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SERVICIOS DE TRANSITO AEREOQO

Esta obra fue preparada por los instructores espe-

cialistas del CIAAC en Control de Trdnsito Aéreo. Contie-

ne, en esta &rea, los elementos bdsicos, para la forma- -
cién académica de los alumnos de Control de Trdnsito Aé-

reo, Meteorologia, Despacho y Pilotaje.

Los cobjetivos principales de este texto son los de -
suministrar informacién escrita adecuada y de unificar los
criterios generales de este conocimiento, en los cursos -

mencionados.
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CAPITULO No. 1

DEFINICIONES

SERVICIOS DE TRANSITO AFREQ

En el presente libro los términos
y expresiones indicados a continuacién
tienen los significados siguientes:

1. TRANSITC AEREQ. Todas las aerong-
ves que se hallan en vuelo, y las
que circulan por el drea de manip
bras de un serddromo.

2. SERVICIO DE TRANSITO AEREQ. EX~
vresién genérica que se aplica, -
seglin el caso, a los servicios de
informacidén de vuelo, alerta, ase
gsoramiento de trdnsito aéreo, con
trol de 4drea, control de aproxima
cién o control de aerddromo.

e SIRVICIC DE INFCRMACION DE VUELOQ.
Servicio cuya finalidad es accnsg
jar y facilitar informacién dtil=-
‘para lz realizacién segura y efi-
caz de los wvuelos,

4, SZRVICIC DE ASISCRAYITNTO IE TRAN

3270 AZREC. Cervicio que se sumi
nistra en el espacic aéreo, con -
asesoramientc pera que, dentro de
10 positle, se mantenga la debida
scparacidén entre lac zeronaves =
que operan seguin planes de Vuelc-

- Ll

5. SEEVICIO DE CONTRCL DE TRANSITO -

6.

10s.

SERVICIO DE CCNTROL DFE AEROIROLC.,
Servicio de Control de Trédmsito —
Aéreo para el trdnsito de aerddro-
mo.,

SERVICIO DE CONTROL IE AFROXIMACION
Servicio de control de trdnsito aé-
reo para la llegada y salida de vue
los controlados,

SERVICIO DE CONTROL DE ARTA. Servi
cio de control dc trénsito aéreo oY
ra los vuelos controlados en el - -
4drea de control.

SERVICIO DZ ALERTA. Servicio sumi-
nistrado par para “notificar a los orga-
nismos pertinentes respecto a aero-
naves que necesitan ayuda de bisque
da y salvamento, y auxiliar a ‘di- -
chos orgarismos segén convenga.

SERVICIC RADAR., Término utilizado-
para designar un servicio proporcio
nado directamente por medio de ra—
dar.

DEPENDENCIAS IE TRANSITO AZREOD

:1=2-0. Servicio suministirado con
el fin de:

b -
1) Prevenir colisiones:

a) entre aeronaves, y

b) entre aeronaves y obstdcu

los en el 4rea de maniow
bras; ¥

Z) Acelerar y mantener ordenada-

mente el movimiento do trdnsi

to aéreo.,

1.

2,

3.

IEPENDINCIA DE STRVICIOCS DE TRANSI -
TO AEREC. Exprezién genérica que -
se aplica, seglin el casoga las de—
pendencias de control de trdnsito -
aéreoya los ceniros de informacidr-
de veelo o a las oficinas de notiri
cacién de loe servicios de trdmsi-o
aérco.

DEPENDENCIL DE COFTROL DE TRANSIT -
AFR=0, -Xpresidn genérica que se —
aplica segfn el casc, a los centr(s
de contrcl de drea, oficinas de ccn
trol de aproximacién o torres de —
control de aexrdédromo.

T

CENTRO It INFORMACION DT VUELO. 22
pendenc:.= es-..a.blec;da Dara fac:."l——
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tar servicio de informacidn de vuelo -
¥y servicio de alerta,

TORRE DE CCNTROL D= AZRODROHO. De
pendencia establecida para facili
tar servicio de control de trdnsi
to aéreo al trdnsito de aerddromo

OFICINA DE CONTROL DE AFPROXIMA- -
CION. Dependencia establecida 8-
ra facilitar servicio de control-
de trdnsito adreo a los vuelos —
controlados que lleguen a uno o -
més aerddromos o salgan de ellos.

CENTRO DE CONTROL DT ARTA. Depen
dencia establecida para facilitar
servicio de control de trdnsito -
aéreo a los vuelos controlados en
éreas controladas bajo su Juris—
diccidn.,

DEPENIENCIA/ CONTROLA DOR RELITEN -
IE. Dependencia dz los servicios.
de trdnsito aéreo ‘o controlador-
de trdnsito zéreo) que transmite-
un mensaje.

Nota.- Véase definicién de depen-~
dencia/controlador destina
tario,

DEPENDENCIA/ CONTROLADOR DESTINA-
TARIC. Dependencia de los servi
cios de trdnsito aéreo (o contro-
lador de trdnsito aérec) a quc se
envia un mensaje.

Nota.- Véase definicién de depen-
dencia/controlador remiten
te.

DEPENIFRCTIA CONTROLADOR TRANSFERI
IOE, Dependecia de control de trén
8ito aéreo (o controlador de trén-

8ito 3éreo) que esid en vfas de .
trans?erlr la responsabiligad ;or

el suministro de servicio de con-
trol de trénsito adreo (o 2l con-
trolador de trfnsito aéreo) que -

13. IEPINDENCI: RADAR.

le sigue a lo largo de la ruta ge Vuelo,

Nota.- Véase definicién de dependen
cia/controlador aceptable, —

10. DEPENDENCIA /CONTRCLADOR ACEPTANTE.
Dependencia de conirol de trdnsiio.
aéreo (o controlador de *rdnsito aé
reo) que va a hacerse cargo del con
trol de una aeronave. Y

Nota.- Véase definicién de dependqg
cia/controlador transferidor,

11. PUNTO DE TRANSFTRINCTA I CONTROL.
Punto determinado de 1la “rayectoria
de vuelo de una aeronave, en el que

la Tesponsabilidad de proporciomar- :

servicio de control de trinsito azé-
Teo 2 la aerorave ga trersfiere de
ure dependencia o posicidén de con—
trol a la siguiente.

Nota.,~ Iz ubicacidn de un punto de-
transferencia de control ge-
hace por acuerdo entre las -
dos dependencias ¢ pogicio——
nes de control interesadas ¥
buede no coincidir con un 11
mite de espacio aéreo.

12. CFICINA D= NOTIFICACION 2= LOS SEi-
VICIOS D- TRANSITQO AIR:C. Oficirme -
creada con objeto de recidir los in
formes referentes 2 los servicios -
de irdnsitc aéreo y los rlanes de -
vuclo que se presentan anies de la-
salida.

Nota,- Ure oficina de notificacién-
de los servicios de trdnsito
aéreo, puede establecerse co
mo dependencia serarada 0 —
cootinada con una dependen—
cia existente, tal como otras
dependencia de los servicios
de r€nsito aéreo, o uma de-
pendencia de los servicios =
de informacién zerornfutica.

Tilemento de una
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dependencia de los servicios deo trénsi
to aérec que utiliza equipo radar para
guministrar unc o mfs sorvicios.

14.

CENTRO CORDINADOR DE SALVAMENTO.
Centro establecido dentro de una-
4Zrea de bisqueda y calvamento - -
asigrada al mismo para organizar-
eficientemente la bfsqueda y el -
calvamento,

AERCIDRONOS

1.

ny
-

ATRODROMO, Area definida de tierTa
o ds agua (que ineluys %odas sus -
edificacionss, instalaciones y = =
squipos) destinada total e parcial
ments a la llegada, salida ¥ ZOVie
miento en superficis de asromaved.

LTRODROMC DZ ALTERNATIVA., Aerddro-
mo especificadoc en el plan de Vus=-
lo al cual puede dirigirse uma 28=-=
ronave cuandc no sea aconsejable =
a*errizar en el acrédromo de aic~—
rrizaje previsto.

. Tota.- L1 aerddromo de altermativa

pusde ser el aerédromo de =
partida.

AZRODROMO CORTRCLADO. Acrédromo -
on ol que se facilita servicio de-
conirol de irdnsiio aéreo pare el
+>dnsito del aerddromo.

TRANSIT™O DE AZRODRCMO. Todo el = -

“rdnsito que tiene lugar en el = =

drea dec maniobras de un aerddromo
7 todas las aeromaves que vuelan -
en las immediacionez del mismo,
lo%a.= Dc considera que una aerona
ve estd on las immediaciones
de un aerédrono, cuando estd

deniro de un circuito de trdnsito do -
aerédromo, o bién entrando o saliendo-

del mismo.
5. CIRCUITO DE TRANSITO DE AERODROMO.

Te

S.

10,

AT

Traycctoria ~specificada que deben
seguir las aeronaves al evolucio—-
nar on las irmediaciones de un . -
aerédromo. '

AREA DT MOVIXIFNT0. la parte del -
aerddromo que ha de utilizarse pa-
ra el despegue y el aterrizaje de-
las aeronavos y para el movimiento
en superficie de las mismas.

ARFA DS MANIOMRAS. Aquella parte-

del acrddromc que debe usarse pare
cl despegue y cl aterrizaje de ac-
romaves y pora ol movimiento en sSi:
porficic de éstas rclaciomado con-
los despeguce :r aterrizajes, exclu
yendo las plataformas.

AREA D ATERRIZAJE. la parte dec -
un 4rea de movimiento que estd —
destinada 2l aterrizaje o despegus
de lac aeronaves.

PISTA. Areca rcotangular dofinida-
on un aerddromo terresire prepara-
da pars el aterrizaje ¥y ¢l despe—
gue de las aeronaves,

UMBRAL. El1 comienzo de la parte -

de picta utilizable pera ol aterr:

mje .

CALLE DT RODAJE. Via definide de-

M
un aerédromo terrerire, escogida -

o preparada pare el rodaje de las-
aeronaves.

PLATAFCR*A, Area definida, en un-
zorddromo terrestire, deiinada & —
asr cabida a las aercmaves, paré <

- =
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los fines de embarque § desembarque

de pasajeros, correc 6 carga, reaprovi-
Sionamiento de combustible, estaciona—
miento o mantenimiento,

13, AREA IE SEFALES. Area de un aerd-

14,

dromo utilizada para exhibir seria
les terrestres,

FLEVACION DEL AEROIROMO, Ia eleva
cidén del punto mds alto del £rea -
de aterrizaje. -

ESPACIOS AEREQS.

1.

2e

3e

4.

e

BEGION IE INFORMACION IR VUELO, EBs
racio aéreo de dimensiones defipi—
dag, dentro del cual se facilitan-
los servicios de infomacidn de —
vualo y alerta,

ESPACIO AFREO CON¥ SERVICIO IE ASRES
SORAMIENTO, EXpresidn gerérica —
que significa segtn el caso, dreas
© rutas con servicio de asesorai -
miento,

AREA CON SERVICIO IE ASESORAMIENTO
Area designada comprendida dentro-
de una regién de informacidn de —
vuelo, donde se da servicio de ase
soremiento de trdnsito adreo.

RUTA CON SERVICIO IE ASESORAMIENTO.
Buta comprendida dentro de wa Ie=
&i6n de informacién de vuelo, a lo
largo de la cwl se da servicio de
a&sesoramiento de trdnsito.

Fota.- El servicio de control de -
trdnsito adrec suministra -
un servicio mucho mfs cOm=——
Pleto que el de asesoremien
to de trdnsito adreo, For -

lo tanto, no se estableccn dreas y = -
rutas con servicio de asesoramiento —
dentro de espacios aéreos controlados,
rero puede suministrar servicio de - -
trénsito aéreo por encime y por abajo-
de las 4reas de control,

5.

» ESPACIO AEREO CONTROLADO. Espacio
aéreo de dimensiones definidas den
tro del cwel se facilita servicio-
de control de trdnsito aéreoc para-
los vuelos controlados. §

ESPACIO AEREO CONTROIADO (EXCEP: .-
TUANDO EL VUELO VISUAL[. Espacio
aereo controlado dentro del cual -

se permiten tanto los wvuelos IFR -
como los VFR, pero en el que los -
vuelos VFR no estdn sujetos a con-
trol.

SSPACTO AEREC COFRTROLADO (INSTRU—
MENTOS/VISTAL). ZEspacio adreo den

“tro del cwal sélo se vermiten vue—
loc IFR y vuelos VFR controlados.

ESPACTO AFREO CONTROIADO (RESTRIN-
CIDO A INSTRUMENTOS). ESpacio ad-
Treo dentro del cual sélo se permi-
ten wvuelos IFR,

* ZONA DE CORTROL. Espacio aéreo con
trolado que se extisnde hacia arri
ba desde la superficie terrestre —
hasta un 1fmite superior especifi-
cado,

10. + AREA DE CONTROL, Espacio aéreo -

1

controlado que se extiende hacia -
arribe, desde un lfmite especifica
do sobre el terreno.

AREA DE CONTROL TERMINAL, Area de
control establecida generalmente en
la confluencia de rutas ATS en las
immediaciones de uno o mfs aerddro




12,

13.

14,

16,

mos principales,

AEROVIA., ZEspacios A€Teos contro-
lados o" parte de estos dispuestos
en forma de corredor y equipados-
con radioayudas para la ravega- -
Cidno

RUTA ATS, Ruta especificada que-
se ha desigmado para canalizar la
corriente del trdnsito segfn sea=-
necesario para proporcionar servi
cio de trdnsito aéreo.

Nota.- la expresién rutas ATS se-
aplica, segfn el caso, a =
aerovias, rutas con aseso-
ramiento, rutas con o sin-
control, ruta de llegada -
o salida, etc,

ZOFA RESTRINGIDA. Espacio aéreo-

2034 FELIGROSA.

de dimensiores definidas sobre el
territorio o las aguas jurisdic—
cionales de un Estado, dentro del
cual estd restringido el vuelo de
las aeronaves de acuerdo con de—
Terminadas condiciones especifica

das,

Zspacic afreo de
dimensiones definidas cn el cual-
rueden desplegarse en determina—
dos momentos actividades peligro-
sas para el vuelo de las aerons—
ves,

Clii PROEIBIDA, Zspacio adreo de

umens:.ones definidas sobre el te
rritorio o las aguas jurisdiccio-
nales de un Estado, dentro del —
cual estf proh:bid.o el vuelo de -
las aeronaves,

RECLAS Y CONDICIONES IE VUELO,

1.

2e

3.

4.

Te

9.

VISUAL.

VHC,

CONDI CIONES METEOROLOGICAS DE VUELO

Condiciones Meteorolégicas
expresadas en términos de visibili-
dad, distancia de nubes y techo, —
iguales o mejores que las mfnimas -
especificadas,

Sfmbolo utilizado pera desig-
nar condiciones meteorolégicas de -
vuelo visual,

CONDICIORES METEOROLOGICAS DE VUELC
PCR 11 ._INCTRIBEENTOS. . Condiciones me-

teoroldgicas expresadas en té&rminos
de visibilidad, distancia de las nu
bes y tecko, inferiores a las mfni-
mas especificadas para condiciones-
meteorolégicas visuales,

Con autorizacidn del control
de trdnsito aéreo y si se —
ajustan a dicha autorizacién,
los vuelos VFR pueden proce-—
der en zonas de control como
si estuviesen en condiciones
meteoroldgicas de vu.elo POT=-
instrumentos,

Not&.-

I¥C, Simbolo utilizado para desig—
rar condiciones meteorolégicas de —
vuelo por instrumentos,

VFR. Simbolo usado para designar —
las reglas de vuelo visual,

IFR, Simbolo usado para designar —
las reglas de wvuelo por instrumentos

VUELQO VFR, Vuelo efectuado de acucr
do con las reglas de vuelo visual,

VUELO IFR, Vuelo efectuado de acuer
do con las reglas de vuelo por ins—
trumentos,

VUELO CONTROLADO, Todo vuelo al — =
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: - ista
facilita servicio de control — en und pisSie v ‘
P o 3. ALTITUD. Distancla vertical entre

i &reo. d
I fiw trésf0:R un nivel, punto U objeto considera
do como punto, ¥ el nivel medio —

VFR CONTROILADC. Vuelo con= del mar.

/—_—

trolado efectuado de acuerdo con—

las reglas de vuelo visual. . VRIS B YUELO. Superficies i
presién atmosférica constante relg
cionadas con determinada referen~——
cia de presiém, 1013,2 md (29,92 -
pulgadas, que estdn separadas poT-—
determinados jntervalos de presidn.

10.

11, VUELO VFR ESPECIAL. Vuelo VFR —
controlado que el conirol de trin-
sito aéreo autoriza para que se —
realice deniro de ure zona de con—
trol en condiciones meteorolégicas

jpferiores a las establecidas para Nota 1.- Cuando un altfmetro del -
las reglas de vuelo VFR. tipo de presién calibrado
de acuerdo con la atmésfe
ra tipo:
PLAN D VUELO.
a) Se ajuste a un reglaje QUE de-

altfmetro, indicaré altitud;
4, PLAY IE VUELO. Informacién espe- :
cificada que, respecto a un vuelo b) Se ajuste a un reglaje QFE de
proyectado o parte de un vuelo de altfmetro, indicard altura so=
una aeronave, Se€ somete & las de-

a pendencias de los servicios de =

pre la referencia QFE;

¢) Se ajusie 2 1a presién de <'=
1013.2 mb (29,92 pulgadas),
drd usarse para jndicar nive—

trinsito aéreo.

TERMINOS ALTINETRICOS. les de vueloe.
' b Nota 2.= LoS términos altura Y al
1, ELEVACION. Distancia vertical en- +itud, usados en 12 Fota
Tre un punto o nivel en la superfi 1, in:b'.can alturas y alti
cie de la tierra, © unido a ella,=- tudes altimétricas nds -
y el nivel medio del mare bien que alturas ¥ alti-

sudes geométricas.

2. ALm‘LQ
5. ALTITUD IE TRANSICION. Altitud, -

1) Distancia vertical entre un ni- ALTITUD L= -2Ai- o=
vel, punto u objeto considerado en las prori.mdades dec un aerddromo
como punto, ¥y una referencia es a la cual, o por debajo de la cual-
pecificada. sl se controla la posicién vertical de
1a aeronave por referencia 2 altitu
des.

2) Dimensién vertical de un objeto.

‘
Y
i
H
H
:
:
i
l
|
|

6, NILVEL DE TRANSICICH. wivel mfs bajo

Nota.- =1 término ngltura™ puede- de vuelo disponible para usarlo - PoT

- usarse en sentido figurado encima de la altitud de sransicién. 1
para expresar und dimen- -

1 sién que no es vertical; -

i sor ejemplo, la alture de- 7. CAPA DB TPANSICION. Zspacio aéred -
una letra o cifra pintada- entre la eltitud de transicién ¥ el-



nivel de transicidn.

NIVEL, Término genérico referente
a la posicign vertical de una aero
nave en vuelo, que significa indig
tintamente altura, altitud o nivel
de vuelo, :

NIVEL DE CRUCERO., FNivel que se —
mantiene durante una parte conside
rable del vuelo, )

TERLINOS METEOROLOGI COS.

1.

2.

Infor-

INFORWACION METEOBOLOGICA.

mes meteoro13gicog aalisis, PIO~—
nésticos, y cualquiera otras decla
raciones relativas a condisiones me
teoroldégicas presentes o previstas
que proceden o pueden obtenerse de
una autoridad meteoroldgica o de -

Sus oficinas meteorolégicas.

INFOR¥E METEOROLOGICO. Declara« -
¢idn de las condiciones meteorolé-
gicas observadas en relacién con -
una hora y lugar determimados,

PRONOSTICO. Declaracidn de las —

condiciones meteorolégicas previs-
tas para un perfodo especificado -

y Tespecto a una cierta 4rea o por -

cién del espacio aédreo.

TECEQ DE NUBES., Altura a que, 50-
bre la tierra o el agua, se encuen
tre la base de la capa inferior de
nubes, por debajo de 6 000 metros-
(20 000 pies) y que cubre mids de -

la mitad del cielo,

VISIBILIDAD, Distancia, determima

da por las condiciones atmosféri—
G285 7 expresadas en unidades de -
lon.gltud, & que pueden verse € - -

6.

Te

9e

identificarse durante el dfa obje-
tos prominentes no iluminados y du
rante la noche objetos prominentes
iluminados, :

VISIBILIDAD EN TIERRA, Visibilidad
€n un aerdédromo, indicada por un —
observador competente,

VISIBILIDAD EN VUELO., La ¥isibili-
dad hacia adelante, medida desde el
puesto de pilotaje de una aeronave-
en vuelo,

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA. Es la-
distancia mfxima en la direccidn —
del aterrizaje, a la cual 1la pista,
o las luces o balizas especificadas
qus la delimitan, pueden verse des-
de uma posicién situada por encima-.
de un punto determinedo er el eje -
de la pista a una altura correspon-
diente al nivel medio a que gueda -
la vista del pilotc en la toma de -
contacto,

Fota 1.- Se considera que um altu
ra de 5 metros (16 pies)=
corresponde satisfac-
toriamente al nivel medio
'8 que queda la vista del-
piloto en la toma de con-
tacto,

Nota 2.~ En la préctica, el aisan-
ce ¥isual en la pista no
Puede medirse directamen-
ve desde el punto especi-
ficado en 1a definicidn,-
.8ino que es una evalua- -
¢ién de lo gue un piloto-

verfa desde ese punto.

INFORMACION SIGMET, Informacién -
preparada por una oficina de vigi-
lancias meteorolégica relativa al -
acaecimiento o probabilidad de que
ocurra uno ¢ mds de los fendmenos-
siguientes: -
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a) A niveles de crucero SUbs6ni e

9
P

Area de tormenta activa,
Tormenta siratoria tropical,
Linea turbonada fuerte,
Granizo intenso,

Turbulencia fuerte,
Pngelamiento fuerte,

Cndas orogrdficas marcadas,
“empestades extensas de arena/
pOlVOo X

b) A niveles de vuelo transénico-
JZ de crucero supersénico:
Turbulencia moderada o fuerte,

Canulonimbus 5
Cranizo,

FASES DE MTRGENCIA,

1. F®ASE DT ELTRGENCIA, Zxpresién ge-
nérica que si@ifica, segtn el ca-
80, fase de alerta, fase de peli—
8o o fase de incertidumbre,

8

d
g
3
1
i
d
g
i

S FASE D= INCERTIDIPRRE, Situacidn-
a en la cual cxiste dudz acercs de =

12 securidad de 1a geronave y de -
Sus ccupantes,

3. IXCEn®:, Palabra clave utilizada-
Para decsignar una fase de incerti-
, dumbre,

4. FASE D= ALErma, Situacién en 1a -
Cual se abdbriga temor PoT la seguri
dad de una aeronmave y de sus ocu
dantes, ‘ :

5« ALEZRF:i, . Falabra clave utilizada-
Para designar una fase de alerta,

6. FASE Dz PELIGRO, Situacién en la-
Cual exisien motivos Justificados-
pPara creer que una aeronave y sus-

tan aurilio inmediato,

Te

DETRESFA., Palabdra clave utilizada
pPare designar una fase de peligro,

PROCEDIMTENTOS = DE TRANSITO AEREC.

1e

3

4.

Se

AERONOTIFT CACTON: Informe que el-
piloto al mando prepara durante el
vuelo llenando las casillas corres
prondientes a datos de posicifn, —
operacidén o meteorolégicos del for
mulario AIREP, :

PUNTO D= HOTIFICACICN, Lugar geo-
grético especificado, con referen-
cia al cual una aeronave puede nosi
tificar su posicién,

PERMISO_DE CORTROL DE TRANSITO AE-
22C. Autorizacidn para que una ae

TOonave proceda en Ccondiciones espe
cificadas por uma dependencia de -
control de trdnsito aéreo,

ILIMITE 12 PERMTSO, Punto hasta el

cual se concede a una aeronave per
miso de control ge trdnsito aéreo,

HORA PREVISTA D= APROXTMA CTOR, Ho
T2 a la que el ATC Prevé que una -
aeronave que llega, despuds de ex-
pPerimentar uns demora, abandonard-
el punto de éSpera para completar-
Su aproximacién para aterrizar,

Ia hora a que realimente se
abandone el punto de espera
dependerd del permiso de -
aproximacién,

Nota..—

PROCEDIMIENTO DE ESPERA. lManiobra
Predeterminada que mantiene a la -
aeronave dentro de un espacio aéreo
especificado, mientras espera un -
rermiso posterior,

PUNTO DF ESPERA. Lugar especifica
do, que se identifique visualmente




o por otros medios, en las inme—
diaciones del cual mantiene sSu po
gicién una seronave, de acuerdo -
con los permisos del control de -
trédnsito aéreo.

PROCEDIMIENTO DIE APROXIMACION POR
TNSTRUMENTOS, oerie de maniobras
predeterminadas que en condicio—
nes de vuelo por instrumentos, —
permite 2 una aeronave completar-
ordenadamente todas las fases des
de el comienzo de la aproximacién
inicial hasta el aterrizaje, 0 —
hasta un punto a partir del cual-
ge puede aterrizar visualmente.

En esta definicidén se em-
plea la expresién condl—
ciones de vuelo por ins—
trumentos con preferencia
a otras tales como condi-
ciones meteorolégicas por
instrumentos, porque ésta
Gltima se refiere a condi
ciones meteoroldgicas que
requieren que se vuele de
acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, -
pero no implica necesaria
mente que se vuele median
te referencia a2 los insz-
trumentos de a bordo, que
es la intencién de la re-
daccién actmal.

Rotae=

APROXIYACION INICIAL, Parte de -

un procedimiento de aproximacién-

por instrumentos que consisie en-

la primera aproximacién a la pri-

mera instalacién de ayuds 2 la na

vegacién relacionada con el proce

dimiento, o & un punto de posieidn
predeterminado.

APROXIMACION FINAL., Parte del pro
cedimiento de aproximacién por ins
trumentos, que comprende desde el-
momento en que la aeronave:

a) Ha completado el dltimo viraje.

11.

b) EHa sobrevolado un punto de po
sicién especificado, o bién

¢) Ha interceptado la dltima tra
yectoria‘especificada para el
procedimiento, hasta que lle-
g a un punto en l1as inmedia-
ciones del aerddromo, desde o
el cual:

1) puede efectuar un aterris
zaje, o bién ,

~

comienza un procedimiento
de aproximacién frustrada.

n)

ALTURA DE DECISION. Altura espe-

#
cificada a la cual debe iniciarse

una meniobra de aproximacién frus
trada si no se ha establecido la-
referencia visual requerida para-
continuar la aproximacién para ale
rrizar. ;

le alture de decisién -
puede referirse a plae-
nnes de comparacién ta—-
les como el nivel medio
del mar ( ISL), la ele-
vacién del aerdédromo, -
la elevacién del umbral
o la mfs alta elevacidén
de los primeros 900 me-
tros ( 3,0C0 pies ) de-
la pista, seglin lo espc
cifique la autoridad &m
competente.

Nota 1.~

la referencia visual rc

querida significa ague-

1la seccién de las ayu-

das visuales o del &rec

de aproximacién que de-

biera haber estado a la

vista durante tiempo sU

ficientc pare permitir-

que el piloto haga una-

evaluacién de la posi—

cién de la azeronave Y -

de la rapidez del cambio
de posicién, en relacién
= con la irayectoria nomi-
nal del wvuelo.

Nota 2=
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b) Cuando indique el control

APROXTVA CION VISTAL,
ooy i VaoUal, A
¢idn en un vuelo IFE cuvanée

- -

L5 esencial que en el -
cdlculo de la aliura de
decisién se tengm en —
cuenta el limite de = -
franqueamiento de obstd
culos (OCL) la perfor—
mance de la aeronave ¥
de los sistemas de apro
Ximacidn y de aproxima—
cién frustrada,

PROCEDIXTENTO DE APROXIMACION FRUS
TRAD.. Procedimiento que debe’ se

guirse si, después de una aproxi-

macién por instrumentos, no se -

efectlda el aterriza je ¥y ocurre, -

generalmente:

a) Cuando la aeronave ha descen-
1ide kasta la alturs d2 deci-
8ién ¥ nc ha eztablecide con-
vacte visual; o bidn

de-
irdnsito adreo que hay que ha
Cer un ascenso brusco o dar
otra vuel+ta,

La aproxima
cual-

-

quier parte o la totalidad del —
Procedimiento de aproximacidn por
instrumentos no se complete, y se
Tealiza mediante referencia visunl

Trespecto al terreno,

VIRATD REGLAMENTARIO. Eaniobras-
que Consiqg+

S-3%e en un viraje desvidn
dose de una trayectoria designada,
Séguida de otro en sentido conira
Trio, ejecutdndoso ambos virajes -
de formz +al que la acronave cor-

te la trayectoria designada y pue
da seguirla en direccién opuesta,

Nota 1.. 1Ios virajes reglamenta—
rios se fiesignan a 1a -
izquierda o a 1a dere—
Cha, segin el sentido -
en qQue se ham el vira-
Je inicial, como sigues

a) Viraje reglamentario a 1- > o
qQuierda. Viraje Troglamentario
iniciado con un viraje hacia -
la izguierda,

b) Viraje reglamentario a la dere

cha. Viraje reglamentario ini
ciado con un viraje hacia la -
derecha,

Nota.-

Pueden designarse como i
raje reglameniario los w
que se hacen- ya sea en -
Vuelo horizontal o duran-
te el descensoy sestin las-
circunstancias de cada —
procediminnto de aproxima
cién por instrumentos, —
siendo la dnica restric——
cién que mo se infrinjan
los mdrgenes verticales -
sobre los obs+idculos.

SECUZNCTA
en que se
aeronaves
cién para

DZ APROXTMACICYN. Orden
rermien a dos 0 mdS e
efsctuar la AproXirae. —
el aterrizaje,

SEPARACIC: ¥O. RAD.2. la separa——
cién utilizada cuando 1a informa-
¢ién de posicidn do la aeronave -
Se obtiene de fuentes que no sone

de radar,

DIVERSOS,

1.

2a

ATRONAVE. Toda mfquina que puede-
sustentarse en la atmésfera POT -
reaceiones del mismo contira 1a su
perficie de la tierra,

REBO (DT IA AZROMAVE 1s ta 3=
receidn en quc apunta el eje lon=-
&itudinal de uma asronive, exprc-
sada generalmente en grados res—
pecto al XNorte (geogréfico, magne
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4.

tico, de la brijula o de la cua-
drfecula),

DERROTA. La proyeccidén sobre la -

Ng.

LIMITE DE FRANQUTAMTIENTO DE OBSTA

CULOS. i 0CL)., Altura sobre la -

“elevacién del aerédromo por deba-

Jo de la cual no puede mantenerse
el margen vertical mfnimo prescri
%0, Yya sea en la aproximacién o -
en caso de aproximacién frustrada.

FUNTO D® TOMA DE CONTAGTO. Punto-
en que la trayectoria nominal de
planeo intercepta la pista.

El punto de toma de con—
tacto, tal como gqueda de-
finido, es sélo un punto-
de referencia y no tiene=-
necesariamente que coinci
dir con el punto en que -
la zeromve entrard verda
deramente en contacto con

Yota,-

11

superficie terrestre de la trayec-
toria de una aeronave, cuya direc-
cién en cualquier punto se expresa
generalmente en grados a partir —
del Norte (geogrdfico, magnético -
o de la cuadrfcula).

Te

la pista,

TRAYECTORIA DE PLANZC, Perfil de-
descenso determinado para gufa —

vertical durante una zproximacién
final.

LUZ AEROFAUTICA DE SUPERFICIE. To

da luz dispuesta especialmente D2
ra que sirva de ayuda a la navega
cién aérea, expepto las ostenta—
das por lac aeronaves,

TERMTINOLOGIA RADAR,

Te

RADAR. Dispositivo rad.ioele’ctriT
£o para la deteccién (ue proporcig
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na’ informacidén acerca de distan-
oia, azimut y/o elevacién de ob-
Jotos.,

RADAR PRIMARIO. Sistema de radar-
Que usa senales de radio refleja-
das,

RADAR DE VIGILANCIA. Equipo de -
radar utilizado para determinar -
la posicién, en distancia y agi—
mut, de las aeronaves,

' RADAR DE PRECISION PARA LA APROXT

LACION (PAR). Equipo de radar -

Primario usado para determinar la
Posicién de una aeromeve durante-
la aproximacién final; en azimui-
¥ elevacibn en relaciédn con una -
‘rayectoria nominal de aproxima—
¢idn, y en distanciz en relacién-
Con un punto de toma de contacto.

Nota,- Los radares de precisién-
para la aproximacién sir-
ven para que pueda darsc-
gufz por comunicacién ra-
dic a los pilo*os durante
las fases finales de apro
Ximacién para aterrizar,

RADAR STCUNDARIO. Sistema de To-
dar en el cual la sefal radioélec
trica transmitida por lz estacién
Tadar inicia la transmisién de -
unn sefial radioeléctrica de otra-
estacidn, '

RAD\R SECUNDARIO D= VICIIANCIA (S
SR . Sistema de redar secundario
e€n el que se utiliza transmisores
Toceptores terrestires (interroga-
dores) y respondedores de a bordo
Que se ajustan a las especifica—
CiOnes preparadas por la QACI,

HODO (0D0 SSR). Letra o némero-

(=}
Ve

10.

11,

B

14.

15.

asignado a un espaciado cspecffico-
de impulsos de las sefiales de inte-
rrogacién transmitidas por un inte-
rrogador. Existen 4 modos, ., B,—
C y D, que corresponden a 4 espacia
dos  iiferentes de impulsos dc —
interrogacidn.

CIAVE (CIAVE SSR;» .ifmero asigna—

do a2 una determinade senal de res—
puesta de impulsos miltiples trans-
mitida por un respondedor.

TRAZA RADAR. Ixprecién genérica —
que significa indistintamente un —
eco radar ¢ una respuesta radar ——
desde una aeronave,

ECO RADAR, Indicacién visual en —

una presentacién radar de una sew—

nal radar reflejada desde un objeto

RESPUESTA RADAR (O RESPUESTA 3SR).
la indicacién visual, en unz presen
tacidén radar, de una sefial radar —

transmitida por un objeto en res——

puesta a una interrogacién.

PRESINTACION RADAR. Presentacidédn -

electrdnica de informacién derivada
del radar que representa la posi«: -
cién y movimiento de la aeromave.

MAPA RADAR. Informacién superpues-—
ta en una presentacién radar para -
proporcionar indicacidén directa de
datos seleccionados,

ECOS PARASITOS RADAL, Seflales paré-
sitas en una presentacién radar.

ASISTENCIA PADAR. El empleo del ra-

dar para proporcionar a las aerona- -

ves informacién y asesoramiento so-
bre desviaciones significativas res

an o o oif” o o o a8

f




Pecto a 1a trayectoria nominal del -« =
vuelo,

16,

17

18,

SEPARA CION RAIMR, la separacién -
utilizada cuando la .informacién de
Posicidn de 1a aeronave se obtiene
de fuentes de radar,

CONTROL RADAR., Término empleado -
Para indicar que en la provisidén -
de servicio de control de trdnsito
aéreo se ests utilizando direecta—
mente informacidn obtenida median-
te radar,

CONTROLADOR RADAR, Controlador de
trdnsito aéreo calificado, titular
de una habilitacidn radar apropia-
d2 a las funciones a que estd asig
nado,

20,

21,

22,

IDENTIFICACION RADAR., Proceso de -
relacionar una determinada traza
radar con una aeropave determinada..

CONTACTO RADAR, Situacién que exis-
te cuando la traza de determinada -
aeromave se ve o identifica en una-
Presentacién radar,

GUIA VECTORIAL RADAR. E1 suministro
a las aeronaves de gula para la pa-
Vegacidn en forma de runbos especf-
ficos basados en 1a Observacién de-
una presentacién radar,

APROXIMACION RADAR, Aproximacidn —
ejecutada por una aeronave, bajo —
la direccién de wn controlador ra—
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CAPITULO Fo. 2

REGLAMENTQ DEL AIRD

INTRODUCCICH.

£L REGLAMENTO DEL AIRE contiene -
normas internacionales aplicables a la
conduccidn y direccidn de las aerona—
ves, as{ como ciertos principios rela-
tivos 2 la operacién segura y ordenada
del tréfico aérec, Uno de sus objeti—
wos primarics es garantizar la seguri-
dad de la vida humenz y de la propie—
dad en-tlerra, mar y aire,

APLICLCION DEL REGLAMENTO DEL AIRE.

T_ RECLAMENTC DEL AIRS. se aplica-
r4 2 i0das las aeronaves que ostenten-
lac marcas de nacionzlidad y matricula
de un 3stado Contratante de la CACI; -
cualquiera que sea el lugar en que sSe-
cncuer.iren, siempre que no se oponge al
rezlanento publicado por el Estado que
ternge jurisdiccidn en el torritorio sg
bre el cual se vuele,

la operacién de aeronaves, tanto-
en vuelo como en el 4rea de maniobras=-
de los aerddromos, se ajustard a las -
RECLAS GENERALES y, adem{s, durante el
vuelc, 2 las REGLAS DE VUELO VISTAL o
a las 3=CL.S DE VUZLO PCR INSTRULENTOS.

En condiciones meteorolé-
gicas de vuelo visual, el
piloto puede hacer un vue
lo ajustindose a las Tre—
glas de vuelo por instru-
mentos, si lo desea; o la
autoridad puede exigirle-
que asf lo haga,

Fota.=

RESPONSABILIDAD RESPECTO AL CUMPLIATENx

™0 DEL RECLAMENTO DEL AIRE.

El piloto al mando de la aeromave-
tendrd autoriddd decisiva en todo lo re
lacionado con ella, mientras esté a car
go de la misma, manipule © no los man—
dos. El serd responsable de que la ope
racién de la aeroreve se realice de - -
acuerdo con el Reglamento del Aire, pe-
ro podrd dejar de seguirlo cuando las -
circunstancias lo justifiquen estricta-
mente por razones absolutas de seguri—

dad.

Antes de iniciar un wvuelo, el pilo
to al mando de la aerorave se familiari
zard con toda la informacién disponible
apropiada al vuelo proyectade. Ias "me
didas previas" para aquellos vuelos que
no se limiter 2 las immediaciones de un
aerddromo, y para todos los vuelos IFR,
comprenderdn de los informes y pronosti
cos meteorolézicos de actualidad de que
se disponga, cflculo del combustible ne
cesario y preparacién del plan a seguir
en caso de no poder completarse el vue-
lo proyectado.

USO DE BEBIDLS ALCCEQLICAS, INARCCTICOS-
Y ESTUPEFACIZITES.

Nadie piloteari una seromave ni ag
tuntd como miembro de su tripulacidn de
vuelo, mientras esté bajo la influencia
de bebidas alcohélicas o de cualquier -
rarcético o estupefaciente, a consecuen
cia de lo cwel disminuya su capacidad -
para desempefzr sus funciones.
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CEXEERALES

PROTECCION DE PERSONAS Y PROPIZDAD

OPERACION NEGLIGENTE O TEMERARIA DE -

AERONAVZIS.

Ninguna aeronave podré conducirse
nogligente o temerariamente de modo ==
que ponga en peligro la vida © propie=-
dad ajenas.

ALTURAS MINILAS.

Zxcepto cuando sea necesario para
despegar ¢ aterrizar, o cuando se ien-
2 permiso de la autoridad competente-
las zerormaves nc volardn sobre aglome=-
racionas de edificios en ciudades, pug
blos o lugares habitados, ¢ cobre une=-
reunién de personaz al aire libre, 2 -
menos que ce vuele a una altura que —
permita, en caso de um emergencia, =
efectusr un aterrizaje cin peligro ex-
cesivo para las persoras o propiedad -
gue se ancuentren en la superficie,

LAPZATTINTO DE CBJETCS; RFMOLQUE DEC——
CerSCs =N PARLCAIDAS; VUELC ACRCBATICC

Txcepto cuando exista permiso ex-
pedido por la autoridad competente:

To se hard ningin lanzamiento de
objetos ni rociado desde aerong—
ves en vuelo;

Tingune aeronave remolcard a otre,

ni a otro objeto;

No se hardn descensos en paracal—
das, salve en casos de emergencia;

Ninguna seromave rcalizara vueloc-
acrobdticos,

RESTRICCIONES DIL ESPACIO AEREO.

Ninguna zeromave volar{ en el espa
cio aéreo en que exisian restricciones-
de vuelo, cuyos detzlles se hayan publi
cado debidamente, a no ser que Se ajus-
te a las condiciones de la restriccifn-
o que tenga permiso de la autoridad com
petente,

FIVELES DE CRUCERO.

los niveles de crucero a que ha do
efectuzrse un vuelo o parte de €1 ce re
ferirdn a:

a) NIVELIS DE VUZI0, para yuelos—
en ruta, a un nivel igual o su
perior al nivel de vuelo més -
bajo utilizablc;

b) ALTITUDES, para vuelos en ruts
a un nivel inferior 2l nivel -
mds bajo de vuelo utilizable -
¥y, segin corrcsponda, para Vuc
los de llepada o 5alida a un -
nivel inferior a la altitud dc
transicién,




a

-
-

PRIVINCION DE COLISIONCS

PROXDMIDAD.

Ninguna aeromave .volarZ tan cerca
de otra que pueda gcasiomy peligro de
colisién.

s zeronxves no volardn en forma
cién mfs que cuando se haya convenido-
previanente.

Zs importante, con objeto
de prevenir posibles coli
siones, no descuidar la -
vigilancia a bordo de las
aeronaves en vuelo y mien
tras ésias cperen en el -
4rea de maniobras de un -
aerédromo,

Fota,-
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DEREC=C DZ P.30.

la zeronave que tenga el derecho-
de pazc maniendrd su rumbo y velocidad
perovninsune de estas reglas eximird -
al piloto 2l mando de ella de la obli-
gacifn do proceder en la forma mds efi
caz pare evitar wa colisién., Toda =
aerorave obligada por las reglas si- -
guientes 2 apartarsede la trayectoria-
de otra, eviiard pzsar por encima o <=

por debajo de ella, o cruzar por delan-
te, a2 menos que lo haga a suficiente —

distancia,

El derecho de paso se aplicard en
los siguientes casos:

a) APROXIMACION D FRENTE. Cuan--
do dos acronaves se aproximen-
de frente, o casi de frente, ¥
haya peligro de colisién, am—
bas aeronaves alterardn su rum
bo hacia la derecha.

b) CONVERGENCIA, Cuando dos aerg
raves converjan 2 un nivel - -
aproximadamente igual, la que-
tengz a la otra a su derecha -
cederé el paso.
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Las excepciones de esta regla son
las siguientes:

Los aerodinos propulsados mecdni-
camente, cederdn el paso & los dirigi-
bles, planeadores y globos.

Los dirigibles cederdn el paso a=-
los planeadores y globos.

Los planeadores cederdn el paso a
" los globos. '

las aeronaves propulsadas mecini-
camente cederdn el paso a2 las que Va—

yan remolcando a otras o a algin obje-
to.

C) ALCANCE,
ve que alcanza' la que se = =
aproximz & otra por detrds, -
siguiendo una lfinez gque forme
un dngulo menor de 70 grados-
con el plano de simetrfa en =
tal posicidn con respecto a -
la otra aeronave, que, de no-
che, no podrfa ver ninguna de
sus luces de navegacidén,

Todz zeronave que sez zlicanzadzs -
por otra tendrd el derecho de paso, ¥
la aeronave que la zlcance ya sea 2Se——
cendierdo, descendiendo o en vuelo ho-
rizontal, se mantendrd{ fuera de la tra
Yectoria de la primera, ‘cambiando su -
rumbo bacia la derecha, Ningtin cambio
subsiguiente en la posicién relativa -
de ambas aeronaves eximird de esta - =
cbligacién a la aeronave que esié al—
canzande a la otra, hasta que la haya-
pasado y dejado atrds por completo,

d) ATERRIZAJE. las aeronaves en-
vuelo, y también las que es—
tén operando en tierra o z2gua
cederdn el paso a las otras -
aeronaves que estén aterrizan
do o en las fases finales de
una aproximecidn para aterri-
zar. '

Se denomina "aerona

Cuando dos o m&s aerodinos se apro
ximen a un aerédremo para aterrizar, el
que esté a mayor nivel cederd el peso a
los que estén mds bajos; perc estos dl-
timos no:se valdrdn de esta regla ni pa
ra cruzar por delante de otro que esté-
en las fases finales de otro que esté -
en las fases finales de una aproxima- -
cién, pare zterrizar, ni para alcanzar-
lo. No obs:ante, los aerodinos propul-
sados mecdnicamente cederdn el pasc a -
los planeadores.

e) ATERRIZAJE DE EMERGENCIA. Toda
aexcnave que se dé cuenta de -
que otra se ve obligada a ate-
rrizar le ceder€ el paso,

LUCES QUE I=ZSEN OSTENTAR LAS AERONAVES.

Entre la puesta y la salida del sol,
o durante cualquier otro perfodo entre -
la puesta y la salida del sol que pres—
criba la autoridad competente, todas las
aeronaves que vuelen u operen en el 4rea
de maniobras de un aerédromo, ostentarin
las luces de mavegacidn prescritas a con
tinuacidén:
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a) Una LUZ ROJA sin obstruccién,
fija o de destellos, proyecta
da por encima y por debajo —
del plano horizontal en un &n
gulo de 110 grados desde la -
proa hacia la izquierda (ba—
bor).

b) Una LUZ VERDE sin obstruccidn
fija o de destellos, proyecta
da por encima y por debajo —
del plano horizontal en un 4n
gulo de 110 grados desde la -
proa bhacia la derecha (estri-
bor) .

¢) Up=a LUZ BLANCA sin obstruccién

fija o de destellos, proyecta-

da por encima y por debajo del

plano horizontal, hacia atrds-

en un dngulo de 140 grados re-

partidos por igual a la iz— e

uierda (babor) y a la derecha
?estribor).

Cuando las luces descritas ante- -
riormente sean de destellos, se podrd =
ostentar, altermada con la sefial emiti-
da por ellas, una luz adicionada de des
tellos blancos, visible en todas las di
recciones, y /o une luz posterior roja-
de destellos que alterne con la luz pos
tericr blanca de destellos,

Cuando las luces descritas en a),-
b) y ¢) sean fijas, se podrf adiciomar—
ua luz o luces rojas de destellos, vi-
sibles, en cuanto sea posible, en todas
las direccicnes dentro de 30 grados por
encima y por debajo del plano horizon—
tal del avién, (Luces anticolisién).

-
- -
-
-

VUELOS SIMULADOS POR INSTRUMENTOS.

No se wvolard ninguna aeronave, en -
condiciones simuladas de vuelo por ins—
trumentos, a menos que la aeronave esté-
provista de doble mando en completo fun-
cioramiento y un piloto calificado, con
suficiente visibilidad tanto bacia ade—
lante como hacia los costados, ocupe un
puesto de mando para actuar como "piloto
de seguridad" respecto a la persona que-
realiza.el vuelo por instrumentos en con
diciones simuladas.

Cuando sez necesario, un observador
competente, en comunicacién directa con-
el piloto de seguridad, podrd ocupar un-
puesto en la zeronave desde el cual pue-
da completar adecuadamente el campo Vi—
sual del piloto de seguridad.

OPERACIONES EN UN AERODROMO, SOBRE EL —
MISHC, O EN SUS CERCANIAS.

las aeronaves que operen en un ae—
rédromo o en sus cercanfas, hdllense o -
no en una zora de trdnsito de aerddromo-
seguirdn las siguientes disposiciones:

a) OBSEZRVARAN EL TRANSITC DEL AR—
ROIRCMO 2 fin de evitar colisig

nes;

b) SE AJUSTARAN AL CIRCUITO IE - -
TRLNSITO formado por otras aero
n2vss en vuelo, o lo evitardn -
8i su intencién no es aterrizar
en ese aerddromo;

c) EHARAN TODOS LOS VIRAJES A IA IZ
QUIZERIA al aproximarse para ate
rrizar y después del despegue,a
meros que se les ordene lo con—
trariog

d) ATERRIZARAN Y DESPEGARAN CONTEA
EL VIENTO, a menos que Séa pre-
ferible otra direccién y2 8ea =
por razones de seguridad, de
corfiguracién de la pista © d@ =
trénsito aéreo.




Si la Talla de la radio impide =

cumplir con lo dispuesto anteriormente-
en "requisito de comunicaciones", la ae
ronave, después de haber agotado todas—
las posibilidades de hacer contacto con
alguna estacién terresire o aeronave en
vuelo, OESZRVARA aquellos de los proce-
dimientos siguientes que sean apropia—
dos. Ademds, cuando la aeronave forme -
parte del trdnsito de aerddromo de un -
aerddromo controlado, se mantendrd vigi
lante para atender a las instrucciones-
que puedar. darse por medio de sefiales -
visuales,

z 5i 1z zeronave opera en CONDICIO—
¥=S JETZO0ROLOCICAS

b : »

2, Prosezuird su vuelo en condi——

ciones meteorclégicas de vuelo
visal, 'y

b, aterrizarf en el zerddromec ade
cuado mfs préximo, notificando
2u llegeca, por e. medio mds -
répido, a la deperndencia apro-
piada de corirol de trdnsito -
aéreo,

g Si las condiciones meteorolégicas-

de vuelo visual no prevalecen a lw

large de .la ruta, impidiendo termi
nar el vielo en eszas condiciones—
0 si el vuelo se estf efectuando -
en CCTDIPICuuu EOTECROLOGICAS DB
VUELC FOR INSTRILIENTOS, la aerona-
ve hard lo siguiente:

a) Froseguird segin el plan do —
vuelo actualizado hasta el 1f-
mite especificado en el permi-
so, manteniendo los niveles de
crucero asignados en este., Si-
el limite autorizado no es el-
aerédromo de aterrizaje previs
to, laz aerorave proseguird de
allf en adelante segin las in-
tenciones indicadas en el plan
de vuelo actualizado, mante- -
niando subsecusntemente los ni
veles de orucero, especifica—
dos en el misme,

k. Ajustard su vuelo para llegar-

DE VUELQO VISUAL:

sobre la ayuda para la ravergacién que -
sirva al aerddrome de aterrizaje, o 1z
hora prevista de ilegada que resulte —-
del plan de vuelo zctualizado, ¢ lo md:
cerca posible de dicha hora.

¢) Una vez gue haya llegzado sobre
la ayuda para lz ravegacién in
dicada en b), iniciard el des—
censo a lz (ltima hora previs-
ta de aproximacién recibida ¥
de la que haya acusado recibe,
"0 lo mds préximo a dicha hora.
Si no se recibié la hora pre—
vista de apr 011~3016n, iniciz-
rd el dsscenso 2 la hora esii-
mada de llegada resultante cdel
plan de vuelo actualizado, 0 =
lo mds cerca posible de dicka-
hora,

d) Realizar? el procedimiesnto no
mal de arroximacidn EcD°CIf1C“

e) aterrizarf, de ser posible de:z
tro de los 3 minuto: 3isuien-
tes a iz Zoraz previsia de lle-
gada o 2 Iz Ultima hora previ
ta de aproximacidn de la que
Se haye zcusadc recibo, lo que
results =fs tarie,

2
»

i [u

w

Come Ic prusban las condicio—-
nes meteorolégicas prescritas,
el punto I se refiers a todos-
los wvueles coqtrolaQV,, mien—
tras que el punto II comprende
Unicamente los wvuelos IFR,

NOTA 1,

las medidas que el control de
trdnsizo aéreo tomarZ respecto
a una aeronave que experimenta

NOTA 2.

falla de comunicaciones, se ba

sardn en la suposicién de que-
ésta cumplirf los procedimien-
tos anteriormente, asimismo -
el suministro de control de —
trdnsito aéreo a otras aerona-
ves que vuelen el espacio aé—
reo c.fectado, se basard en ia-

A

misma hipétesis, A menos de -

S

pean

l
l
by
|
:




que se tenga comocimiento de que la ae
TOrave en cuestién estd proeediendo— -
de manera distinta,

NOTIFICACION DE ILa TERMINACION DEL CON
TROL,

Se notificard a 1a dependencia ¢q
Trespondiente del control de trdnsito-
aéreo, a la mayor brevedad posible,
Cuando una aeronave que efectie un vye
lo controlado haya tomado tierra, o =
bién cuando Ja no se encuentre sujeta-
al servicio de control de trdnsito a&.
Teo,
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REGLAS DE VUELO VISUAL

GENERALIDADES.

A menos que, en lo relativo a vue
lo VFR conducidos dentro de zonas de -
control, el control de trdnsito aéreo-
lo autorice de otro modo, todos los —
vueloe VFR se realizardn de forma que-
1a aeronave vuele en condiciones de Vi
gibilidad y distancia de las nubes - -
iguales o superiores a las indicadas -
en las tablas siguientes:

les, o cuando lo prescriba la autoridad
competents, puede especificarse un pla-
no de divisién mds elevado.

FUERA IE ESPACIOS AEREOS CONTROLADOS,
a una altitud igual o inferior a 3000
pies (900 metros), o a 100C pies s0—
bre el terreno, lo que resulte mds al
to.

DENTRO DE ESPACIOS AEREOS CONTROLADOS
£ g

FUERA DE ESPACIOS AEREOS CONTROLADOS, *
una altitud superior a 3,000 pies, =

o'a 1,000 pies sobre el terreno, 1o —

que resulte mds alto. (ver Nota 2 ).

Distancia de Visibilidad
las nubes: en vuelo:
Libre de nubes
yala ' 1 MILIA,
vista de tierra (1.5 Kilémetros)
o] del agua,

Distancia de Visivilidad

las nubes: en vuelo:
_HORIZONTAL:
1 Milla (1,5 Km.)

S MILLAS
(8 Xilémetros)

VERTICAL:
1,000 pies

(300 metros).

NOTA 1.-

pacio aéreo controlado,

(5 Kms,).

NOTA 2.~

Cuando as{ lo prescriba la au
toridad competente, la visibi
lidad de vuelo dentro del es-
pue-
de establecerse en 3 millas -

En virtud de acuerdos regiomd

 NOTA.- Los HELICOPTEROS, wvolando fuera

del espacio aéreo controlado &-
ura altitud igual o inferior a
3,000 pies, podrén opersr con -
una visibilidad de vuelo infe—
rior a 1 milla, si se maniobran
a urz velocidad que dé oportuni
dad adecuada para observar el -
trénsito, o cualquier obstdculo
con tiempo suficiente para evi-
tar ua colisién,

Excepto cuando. lo autorice el Con-
trol de Trénsito Aéreo, en vuelos VFR -
no se despegard ni se aterrizard en nin
gin aerddromo dentro de uma zona de con
trol ni se enirerd en la goma de trdmsi
to de aerddromo o en el circuito de - -
trdnsito de dicho aerédromo si:

a) El techo de nubes es inferior-
a 1500 pies (450 mis) ¢

v) 1la visibilidad en tierra es DS
nor de 5 millas

i
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(8 kms.) 6 menor de 3 millas (5 Kms, ),
8i asf lo prescribe la autoridad compe-
tente,

A menos que lo autorice la autori-
dad competente, los VUELOS VFR NO OPE—
RAN en los siguientes casos:

a) entre la puesta y salida del -
sol o durante todo otro perig-
do entre la puesta ¥ la salida
del sol, que pueda prescribir-
la autoridad competente,

b) por encima del nivel de vuelo-
200, ;

Excepto cuando sea necesario para -
el despegue ¢ el aterrizaje, ¢ cuando —
Se teng&a permiso de 1la autoridad compe—
tente, los vuelos VFR no se efectuardn;

a) sobre aglomeraciones de edifi
¢ios en ciudades, pusblog o luga
res habitados, o sobre ums reu~
nién de personas al aire libre,
a4 una altura menor de 1000 pies
(300 metros) sobre el obstdculo
nds alto situado dentro de un -
redio de 2000 pies (600 metros)
desde 1la aeronave;

b) en cualquier otra parte distin-

' ta de las especificadas en 8) -

2 una altura menor de 500 pies-

(150 metros) sobre tierra 0 » -
aga,

NIVELES DE CRUCERC FA3A VUELOS VFR.

Con excepcién de los vuelos VFR nea
lizados en espacio adreo controlado (ins
trumentos/visual), los vuelos VFR en vue
lo horizontal de Crucero, cuando operen-
POT encima de 3,000 pies (900 metros) —
con respecto al terreno o al aguw, o por
encima de un plano de comparacién mfs
elevado (se§dn especifiquen los Estados—
interesados), se efectuardn a un nivel -
apropiado a la derrota magnética, como -
Se especifica en la tabla de niveles de-

de crucero para vuelos VrR que aparece -
& continuacién,

DEEBRROTA MAGHKH ET1ICa
De 180° a 359°°| De 00Q° & 179°
| Bivel | Altitud Nivel Altitud
de : de ies)
Vuelo | (Pies) Vuelo (pies
25 2,500 15 1,500
45 4,500 35 3,500
65 6,500 55 5,500
85 8,500 75 74500
105 10,500 95 9,500
125 | 12,500 115 11,500
145 14,500 135 13,500
165 | 16,500 155 15,500
175 17,500
NOTA.~ Xediante acuerdos regionales de

mvegacién aérea puede prescri-
irse que de 090° a 269° y de -
270° a 089° se destinen a aten-
der las.direcciones predominan~
tes del trdnsito, especifiean -
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do los correspondientes procedimientos
de transicidén apropiados.

CONTROL DE LOS VUELOS VFR.

Los vuelos VFR estardn sujetos al
control de trdnsito aéreo y observardn-
las disposiciones contenidas en los per
misos expedidos por estos servicios:

a) Cuando formen parte del trdmsi
to de aerédromo en aerédromos-
controlados.

vuelos "VFR especiales" ©

¢) cuando operen en espacio aérec

controlado (instrumentos/vi~i-.

swal),

&

% visibilidad 1 Milla '

A

CAMBIO DE VUELC VFR 4 IFR.

b} cuando operen con cardcter de--

Toda aeronave gque opere de acuerdo
con las reglas de vuelo visual y desee-
cambiar para ajustarse a las reglas de-
vuelo por instrumentos someterd un plan
de vuelo a la dependencia apropiada de
los servicios de trdnsito aéreo. Si =
se hubo presentado el plan de vuelo, co
municard los cambios que hayan de efec—
tuarse en el mismo, suministrando la in
formacién requerida por el servicio de-
control de trénsito aérec. En ambos ca-
sos siempre deberd obtener permiso pre-
vio de dicho control antes de proseguir
en IFR dentro del espacio aéreo coniro-
lado.

[ o]
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REGLAS DE VUELO POR

LINSTRUMENTOS

GENERALIDADES,

Todas las aeronaves due operen de-
&cuerdo a IFR estardn dotadas de log —
instrumentos adecuadosy de equipo de na
Vegacién apropiado a la ruta en que ba=z
yan de volar,

Todos los wuelos IFR que se efeCa
tuen dentro del espacio aéreo controla-
do estardn sujetos z1 conirol de trdnsi
to aéreo; cumplirdn los permisos de con
trol que les Sean expedidos y observa—
rdn todas las disposiciones relacions—
das con la utilizacidn de este servicio,

Todo vuelo IFE que opere FUERA del
espacio aéreo controlado, mantend=£ la.
83cugaa en la radiofrecuencia apropiada-
Y establecerd comunicacién er arbos sen
tildos, cuando sea rnecesario, con la de-
pendencia de los servicies de trdnsito-
aérec que suministre el servicic de in-
formacidén ge vuelo; y, si hubo presenta
do un plan de Vuelo, le notificard 1z -
posicidén de acuerdo con los requisitos-
Que se exigen para los vuelos controla-
dos; salvo que 1la auicridad competente-
prescriba qus 1o aniterior se aplicard -
Unicizente a los vuelos efectuados en -
£reas o rutas especificadas, fuera delw
espacio aéreo controlado,

las aeronaves IFR Que utilicen-
el "Servicio de ASesoramiento'-
dentro de £reas o rutas especi-
ficadas en que &ste servicio se
proporciona, cumplird€n con las—
disposiciones Correspondientes-
a la utilizacién del Servicio -
de contrel de trénsite aéreo, -
Pero el plan de vuelo ¥ los cam
bios que se bigan en €1, no es
tardn supeditados a rermisos y-
lag comunicaciones en amocs sen
tidos se Marterdrdn con 23 dee

pendencia que suministre el servicio de
asesoramiento de trdmsito aéreo,

NIVELES MININMOS.

Excepto cuando sez necesario para
el despegue o el aterrizaje, ¢ cwmndo-
do autorice eXpresamente la autoridad-
Competente, los vuelos IFR se efectua-
rdn a un nivel que no sea inferior a -
ia altitud ofnima de vuelo establecida
PoT el Estado cuyo territorio Se sobre
vuela, o, en caso de <2l altitud mini-
Da de vuele no se haya establecido:

a) SOBRE TERRZLC ELZVADO O EN
AREAS LIONTAYO34S, a un nivel-
de per lo menos 2,000 i
(600 metros por encima del —
obstdeulo mds alto que se ha-
lle dentro de un »adio de 5 -
millas con respecto a 1a posi
€idn estimada de 1la aeronave-
en vuelo;

b) en cualquier otra rarte que -
no sea ilerrens elevado o dre.
mOniarosa, z un nivel de por-
1o menos 1,00¢ pies (300 metros)
POT encima del obstfculo mds_
alto que se naile dentro de -
un radio de 5 millas (8 kils
meiTos), ccn respecto a la PC
gicidn estimada de 1a aerora-
ve en vuelo,

NOTA.- Ia posicién estimada de la aero
rave tendrd en cuenta la preci-
sién de nmavegmcidn Cue se pueda
lograr en el tramo de ruta en -
Cuestidn, considerando las ins-
talaciones dizponibles para -la
navegacidn, en tierra Yy de a&. —
bordo,

NIVELES DE CRUCZRO Pir. VUELOS IFR.
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Los niveles de crucero que han de
utilizar los wvuelos IFR que operen den
tro o fuera del espacio aédreo controla
do, se escogerdn de acuerds a sy derro
ta magnética, de la siguiente tabla,

’ DERROTA MAGNET ICcaA
De 1800 a 3536 De 000° a 170
Nivel Altitud | Nivel Altitud
de (pies) de (pies)
Vuelo Vuelo
20 2,000 10 1,000
40 4,000 30 3,000
60 6,000 50 5,000
80 8,000 70 7,000
100 10,000 |- g¢ 9,000
120 12,000 | 110 11,000
140 14,000 130 13,000
160 16,000 150 15,000
180 18,000 | 170 17,000
200 20,000 190* 1 19,000%
220 22,000 | 210 21,000
240 24,000 230 23,000
260 26,000 250 25,000
280 28,000 | 270 27,000
31C 31,000 | 290 29,000
356 35,000 | 33¢ 33,000
390 39,000 | 370 37,000
430 43,000 | 410 41,000
47¢ 47,000 | 450 45,000
510 51,000 | 490 49,000
Nota 1,~ Mediante acuerdos regiopales

de navegacién aérea, puede -
prescribirse una tabla modi-
ficada de niveles de crucero
basada en une separacién ver
tical minima inferior a 2,000
pies (600 metros) pero mo in
ferior a 1,000 pies (300 me=
tros), para ser utilizagag .
en condiciones especificadas
POT aeroraves que vuelen por
encima del Nivel de Vuelo —

290 dentro de Sectores determinados del
eéspacio aéreo,

Le correlacién entre niveles.
¥y derrota prescrita en la ta_
bla anterior, no se aplicars-
8i se indica otra cosa en las
publicaciones de informacién-
aerondutica o en los permisos
de control de trgnsito a8éreo-
pertinentes, expedidos a los-
vuelos efectuados dentro del-
espacio aéreo controlado,

Nota 2.~

Ia tabla de niveles de crucero
anterior no se aplicarg cuando
la autoridad competente especi
fique otra cosa Tespecto a los
Vuelos efectuados fuera del es
pacio adreo controlade, en con
diciones IFR, a una altituq
igual o inferior a 3,000 pies~ -
(900 metros) sobre el mivel me
dio del mar,

Fota 3,.-

Nota 4*,~ En México el nivel o altitud -
190 solo serd autorizagas PoT -
los servicios de trdnsito ad—
Teo,

CAMBIO IE VUELO IFR A VFR,

Tﬁawmqumdeammnrd
medo en qus efectda su vuelo, pasando de
las reglas de wvuelo T instrumentos a -
las reglas de vuelo wisual S1 hubo some
tido un plan de Vuelo, motificar{ espe-
cificamente a la dependencia apropiada -
de los servicios de trdnsito adreo que -
cancela el wuelo IFR, ¥ le comunicard —
los cambios Que hayan de hacerss en su -
plan de wvuslo vigente, :

Ctando ura asronave que opera de —

-acuerdo con las reglas de vuelo por ins-

rumentos pase a volar en condiciones me
teorolégicas de vuslo visual o se encuen
tTe con éstas, no cancelard su wuelo IFR
& mencs que prevea que el vuelo continua
T4 durante un perfodo de tiempo razona—
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VUELO

g2 el propésito ge
condiciones,

IFR

proseguir en tales




INTRODUCCION,

La informacidnp que hz de suminis-
trarse a las dependencias de les servi
¢los de trdnsito aéreo, se properciona
T4 en forma de PLay DE VUELO,

FRESENTACION DEL FLAN IE VUELO,

Se presentard un plan de wuelo ;g‘
tes de realizar:

Cuzlauier wvuslo o parte del -
mismo al Que tenga que pres—
tarse servicio de control de-
trdnsito aéreo;

3
2,

Cualquier vuelo IFR dentro del
espacio aéreo con Servicio de
asesoramiento ¢ dentro de - -
otras dreas segtin lo requie—
rdn los servicios de trdnsito
aéreo,

b)

Todo vuelo a “ravés de
ras internacionales.

fronte

Cualquier vuelo dentre de w -
&reas o rutas desigradas, - -
Cuando asf 1o requiera 1a a2l
teridad apropiada, para faci-
litar el Suministro de los —
Servicios de aleria Y de bis-
qQueda y salvamento,

eXpresién "plan de wvuelow.
® aplica, segzin el caso, a -
la informacidn Completa acer-
de todos les conceptos con
tenidos en 1la descripcién del
plan de Vuelo, qus comprenda-
ia totalidad de 1a ruta de un
la informacidn 13-
mitada que se exige cuando ge
trata de obieper permiso para
W2 parie secundaria de un e—
Viele, como POT ejemplo, si -
Seé quiere cruzar una aerovfa,
despesar de un aexddromo con-
*rolade o aterrigar en é1,

VUELOQO

A menos que la autoridad ATS compe

prescriba otra cosa para log Vie—
los de cardcter Tepetitivo, se Presenta

¥ un plan de vuelo a ua oficina ge no
tificacién de los servicios de trdnsito
aéreo antes de 1a salida; o a otra de—
pendencia apropiada,

tente

gue la autoridad apropiada -
Cosa, se presentard un

1o menos 30 minutos.
antes de la salida o, si se Presenta du
Tante el vuelo, 10 mimtos antes de la-
hora er que se calcule que la aeropave.

A menos
Tequiera otra
plan de wuele por

a) al punto previsto de entrada —
2 un €rea de control 08 U
drea con Servicio de asesorz—
miento;

b) al punto de cruce con ura aerp

via ¢ con una ruta CoOn servi.

cio 2e aSesoramiento,

NOTIFICACION DET, FLAX DE VUELO,

Antes de 1a salida,

Excepto cuando se hayan hecho otros
arreglos pars la Presentacidn de planes-
de vuelo Tepelitivos almacemados l2 pre-

salida, debiers Preseniarse personalmen-.-
te o por teléfono a la oficina de notifi
cacidén de los Servicios de trdnsito abmm
Teo en el aerddromo de salida, Si no hay
i este punto, el plan de e
vuelo deberi transmitirse por teléfono-
o por teletifo, ¢ si no Se dispone de —
e3%0s medios, por radio & la dependencia
de trdnsito aéreo desigrada para servir-
al aerddromo ge salida,

En el caso ds que haya una demors -
de mds de 30 mimtos Trespecto a la hora-
prevista de salida, para un wuelo contro
lado, o de ura hors rara un vuelo no con
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trolado para el que se haya presentado
un plan de vuelo, el plan de vuelo de-
biera ermendarse o debiera presentarse
UE0 mevo, cancelando el antiguo, se—
gln proceda,

DURANTE EL VUELO.

El plan de vuelo que haya des pre-
sentarse durante el vuelo-ge transmiti
rd directamente & la dependencia de los
servicios de trdnsito adreo que tenga-
& Su cargo, la regién de inforrecidr -
de vuelo, el £rea o ruia con servicio-
de asesoramienio, en que la aercmave —
estd volando o 2 1a que se dirige o de
Se2 sobrevolar, Bn caso de que la comuni
cacién directa
sentacidn del plan de vuelo se hard a-
través de las estaciones de telecomuni
caciones apropiadas,

NOTh,~ Si el plan de vuslo se presen~
ta con el fin de obtener el —
S8ervicio de conirol de trLnsi-
t0 .2éreo la aeronmave tiene que
esperar el permiso COrresSpon—
diente antes de proseguir en -
condiciones que requieren el -
cumplimiento de los rrocedimien
tos de control de trdnsito ad.
Teo, Si se presenta con el -
fin de obtener servicio de ase
soramiento, lz zeronave debe —
ésperar el acuse de recibo de-
ia dependencia Que proporciona
este servicio,

CONTENIDO DEL PLAN IE VUELC.

Zl plan de wvuelo convendrd infor-
macién respecto a los conceptos Sie —
gulentes que la auvoridad apropiada —
considere pertinentes:

Identificacién de aeromave,

& Reglas de vuelo ( I7R o VFR ),

CGategorfa de: Vuelo,

no sea posible, la pre-

ROTA

¥OTA 2,-

Nimero y tipo de aeromave (s),

Equipo de comunicaciones,

Ayudas para la mavegacién ¥ls v

aproximacién,,

Radar secundario de vigilancia,

Aerddromo de salida, (véase Fota 1)

Hora de salida,

Horas previstas sobre los 1fmites -
de la regidn de informacidén de vue

lo,
Velocidad (es) de crucero,
Nivel (es) de crucerc,

Ruta que ha de seguirse,

Aerddromo de aterrizaje previsio -

Yy hora prevista de llegada,
Aerddromo (s) de altermativa,
Autoromfa,

Nfmero total de persoras a bordo,

Equipo de emergencia ¥ de supervi-

vencia,

Ietos adiciomles,

Te= En los planes de vuelo Pre—

Sentados DURANTE EL VUELO,

la informacida respecto = es
te concepto serd una indica—

cidn del lugar de dongde pue-—

de obtenerse, en caso necesa

rio, la informacién suplemen
taria relativa al vualo,

EIn los planes de vuelo pre—

Sentados DURANTE EL VUELO, -

la informacidn respecto 2 es
*e concepto ser{ la hora so-
bre el primer punto de la ru
@ 2 que se refiere el plan-
de vuelo,

{véase ¥ota 2)
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Todo plan de vuelo presentado, -
cualquiera que sea2 su objeto, conten—
drd la informacidn correspondiente des
de "Identificacién de la aeronave" has
ta "Aerodromo (s) alternativa", Ade—
mds cuando corresponda a un VUELO IFR-
o se someta para facilitar el suminis-
tro de los servicios de alerta o de —
bisqueda y salvamento, contendr{ la in

formacién pertinente sobre todos los -

demnds dztos.

OBSERVANCIA DEL PLAN DE VUELO. |

Toda asropave se atendrd al FLAN

DE VUZLO ACTUALIZADO o"a la parte de

ésie presentada como vuelo controlado

Y para la cual se haya obtenido el -

ue*mlso correspondiente del control -
trénsito aéreo, excepto que:

a) se haya solicitado un cambio
¥ recibido el nuevo permiso:o

b, el deterioro de las condieio
nes meteorclégicas hagan evi
dente que un vuelo VFR con—
irolado no podrd proseguir -
en condiciones VMC de confor
midad con su plan de vuelo -
aciualizadoy o

¢ se presente una situacién de
emergencia gue exrija tomar -
medidas irmediatas por parte
de la aeTOmAVe, en Cuyo €aso
an pronto como lo permitan-
las circunstancias, despuds-
d= aplicadas dichas medidas,
se informard a los servicios
<rénsito adreo de las me-
didas tomadas y las causas -
que las motivaron; o

d) se trate de cambios irsadver-
tidos,

CA¥BIOS EN EL FILAN DE VUELO,

Notificacidn de cambios en el plan de

Todos los cambios hechos en un plan
de vuelo presentado para un vuelo IFR o
un vuelo VFR controlado, o los cambios -
importantes respecto a un vuelo VFR no -
controlado, se notificardn lo antes posi
ble a la dependencia correspondiente da
los servicios de tré€nsito aéreo,

Vue.ic,

CAMBIOS INADVERTIDOS.,

En el caso de que un vuelo controla
do ss desvie inadvertidamente de su plan
de vuelo actualizado, se har{ lo siguien
te:

a) Si la aeronave se desvia de la-
DERROTA planeada, rectificard -
su rumbo con objeto de volver a
ella lo antes posible,

b) Si la VELOCIDAD VERIADERA prome
dio al nivel del crucero enire-
puntos de notificacién varia, o
se espera que varie, en un 5 ~
por ciento, mds o menos, de la-
consignada en el plan de vuelo,
se notificard a la dependencia-
correspondiente de los servi- -
cios de trdnsito aéreo,

c) Si la HORA ESTIMADA sobre~ el —
préximo punto de notificaciédn -
o la hora prevista de llegada -
al aerddromo de aterrizaje re—
sulta errénea en p£s de 3 minu-
tos con respecto a la notifica-
da a los servicios de trdnsito-
aéreo, se avisard a éstos, lo -
antes pcsible, las nuevas horas
previstas revisadas,

CAWMBIOS QUE SE INTENTAN EACER,

Los cambios que se soliciten respec
tc a los siguientes comceptos del plan -
de vuelo, contendrdn la informacién que-
se especifica a continuacidén:

a) las solicitudes relativas al cam

bio de NIVEL IE CRUCERO comprenderdn:

A ‘!x 5 i
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Identificacién de 1a aeronave,
NYusvo nivel de crucero solicitado;
Velocidad de crucero a este nivels

Hora estimada, revisada (cuando -
proceda), sobre el siguiente pun-
%0 ds notificacién o sobre los 1L
mites de las regiones de informa—
¢i6n de vuelo subsiguientes (segtin
el caso), .

b) Las solicitudes para CAMBIO -
DE RUTA contendrdn:

Identificacién de 12 aeronava
Reglas de vuelo,

Descripciér de la nueva ruta—
de vuelo, empezando con la ho
Ta y posicidn desde la cual -
se inicia el cambio de ruta -
solicitado,

Hore prevista, revisada, al -
runto de destine,

Cualquier otra informacidn —
pertinenta,

Ademds de 1o anterior, cuando el-
cambio de ruta sea con modificacidn al
punto_de destino, la descripcidn de 1=
nueva ruta de vuele comprenderd la in—
formacién hasta el nuevo punto de des-
tino, incluyendo la hora prevista de - -

‘llegada a éste y el aerddromo de alter

rativa correspondiente,

CAMBIOS ORIGINADOS POR EL DETEZERIORO IE
LAS CCNDICIONES YETEOROLOGICAS PASTA -
SUEILR POR ARAJO DE VIiC,

Cuando sea evidente que no serd -
factible el vuelo en condiciones VMC -
de conformidad con su plan de vuelo a
twalizado, una aeromave que opere como
Vuslo VFR CONTROLADO debexd:
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a) Solicitar un PERMISO ERMENDADO que
le permita continuar en VMC hasta-
el punto de destino o hasta un . _
aerddromo de alternativay o salir-
del espacio aéreo controlado (ins—
trumentos/ visual) de que se trate;
o

b) si no pusde obtener el permiso en-
mendado referido, continuar el vue
lo en VUC y notificar a la depen—
dencia ATC correspondiente las me—
didas que toma: ya sea salir del—
espacio aéreo controlado (instru
mentos/visual) o aterrizar en el -
aerddromo apropiado mds préximo; o

c¢) si vuela dentro de ume zoma de con
trol, solicitar permiso para conti
nuar como vuelo VFR especial; o

d) solicitar permiso pare volar de —
conformidad a las reglas de wvuslo-
por instrumentos,

TERMTNACION DEL PIAN DE VUZLO.
(informe de llegada),

Se_dard aviso de llegada despuds —
de_todo wuslo respscto al Cual, ya sea-
en su totalidad o en parte del mismo, -
Se haya presentado un plan de vuelo, ks
te infome, transmitido, personalmente—
© por radio, a la correspondiente depen
dencia ATS del aerddromo ds aterrizaje-
se hard, tan pronto como sea posible, -
después del arride,

Cuando no haya dependencias ATS en
el aerddromo de destino, el aviso .de —
llegada se dard a 1la dependencia de es-
tos servicios mds cercanz al puntc del-
arridbo, lo antes posible después de ate
TTizar, y por los medios mfs rdpidos de
que se dispongz, :

Cuando se sepa que los medios de -
comunicacién en el aerddromo de llagada

- -
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son insuficientes y no se disponga en- b) Aerddromo de salida.

tierre de medios adecuados para 1a - -
E transmisién al exterior de los mensa— ¢) Hore de llegada,
Jes de llegada, la aeronave, inmediata
mente antes de aterrizar, se comunica- d) Aerddromo de llegada,
g rd por radio con la estacién terrestre
: wfs apropiada y le transmitird su in—
forme de llegada, le estacién terres- NOTA.- 1Ia falta de aviso de llegada —
g tre que reciba tal informe dard los pa puede dar lugar a urme seria per
‘ SOs necCesarios para hacerlo llegar a - turbacidén de los servicios de -
la dependecia ATS correspondiente, control de trdnsito aéreo, y —
3 originmar grandes gastos al te—
3 Los informes de llegada hechos — : ner que llevar a cabo operacio-
POT aeroraves contendrdn lo siguiente: nes immeeesarias de bisoueda ¥
g salvamento,

a) Identificacién de la aerorave,
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SENALES

INTRODUCCION.

les siguientes sefiales, cuando se
usen, tendrdn los significados para —
ellas especificados, Se utilizardn so
lamente para los fines indicadoes, y no
Se empleard sefial alguna que pueda con
fundirse con ellas,

Sz¥ALZS DE SOCORRO Y UGZNCIA.

Sefiales de SOCORRO.

Las siguientes sefiales, utiliza—
das-conjuntamﬂntn 0 por separado, sig-
nifican que existe uma amenaza grave e

imrinente y que se pide ayuda immediz-

.

%) EL grups B0S (., = =sse) o=
del Cédigo Morse, transmitido
por radiotelegrafiz o cual- -
guier otro medio para hacer -
sefales,

b) La palabra MAYILY transmitida
por radiotelegrafia,

c) Cohetes o bombas que proyecien °

luces rojas, lanzados uno & =
uno a cortos intervalos,

d; Una luz de bengale roja con -
paI‘aCa.fdaS.

SENALES DE URGENCIA.

las sefiales siguientes, usadas con
Juntamente o por separado, significan -

que una asronave desea avisar que tiene

dificultades gue la obligan a aterrizar,

Pero 10 necesita asis<encia irmmediata.

a) Apagando y rncendiendo sucesi-
vamente los faros de aterriza-—
Jes o

b) apagando y encendiendo sucesi-
vamente las luces de navega-. -
cién, de forma tal que se dis-
tingan de las luces de navega-
cién, de destellos,

Cuando una aeronzvs tenga que en—

viar un mensaje urgente relativo a2 la -
seguridad de un barco, asronave u otro-
vehiculo, o de alguna persona gue esté-
& bordo o a2l alcance de la vista, trans
mitird, conjuntdmente o por separado, -
las siguientes sefiales:

a) &l grupo XXX del Cédigo Morse,
transmitido por radiotelegrafia
0 por cualquier otro medio ade
cuado para hacer sepales,

b) Ie palabra PAN transmitida por
radiotelefonfa,
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lLas siguienies seriales, emitidas-
con luces corrientes y luces pirotécni

)]

«TALES PARA L TRANSITO DZi AERODROMO

cas, se usardn cuando no exista comuni

INSTRUCCION®S

cacién radiotelefénica entre la aerona-
ve y ol control del aerddromo.

DESDE EL CONTROL DE AERCDROMO:

cos

Luz Firotécnica Roja

FORML *

A PESAR DS LAS INSTRUCCIO
NES PREVIAS, NO ATERRICE-
POR AHORA '

L " A LAS AERONAVES iN VUALO A LAS AZRONAVES EN TIZRRA
Verds Fija | AUTORIZADC PARA AToRRIZAR | AUTORIZADO PARA DiSPZCAR
Roja Fija CZDA EL PASO A IAS OTRAS- | ALTO
AERONAVES Y SIGA 2N 3L -
*E y CIRCUITO,
a7 Serie de Les| RECRESE FARA ATZRRIZAR * AUTORIZADO PiRA RODAJE
-5 : tallos Ver—
E g des
g 2 Serie de Des| AERODROMO PELIGROSO, NO - APARTESE DEL AREA DE ATE
E? S tellos Rojos| ATaRRICE RRIZASE EN USC
g £ Serie da Des| ATERRICE ZN 5STEZ AZRODRO- | RECRESE AL FUNTC DE PiR-
g 401los Blan-| MO Y DIRIJASE & L& FLATA- | TIDA EN EL AZRCDROMC

#4 su debido tiempo se

le dar{ permiso para aterrizar y para el rodaje.

e e b b o e i i e e e O e e
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ACUSE Dz RECIBO POR PARTE DE LA AERONAVE

EN VUZLO:

Durante las horas de luz diur al final de la aproximacién,
na:

b) Durante las horas de obscuridad:

Balanceando las alas de la —_—

aeronave, cmitiendo destellos dos veces -
con los faros de aterrizaje de

NOTA.- 2sta sefial no debe 8s = la aeronave, o si no se dispone
perarse qus s hage - p de ellos, encendiendo y apagan-

2n los tramos bdsicos do, dos vaces, las luces de na-

W@.Cidno
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&) Durante lag horas de luz diur
na:

lioviendo 1os alerones o el ti
mén dez 4 rececidén,

b) %&s horas de obscuri—-

cmitiendc destellos dos weces
con los raros ds aterrizaje -
de la aslomave, o si no se —
dispon® de ellos, encendiendo
Yy 8pa&anin, dos veces, las lu
ces de mavegacién, vy

ScNALES PARA AIVERTTR BASPECTO A LAS —
ZONAS R:STRINGIDA, PROEIRIDA O P-L_GrO
Si. <

las sefniales Maras ddvertir 2 une -
a2%Torave no auloricags gue estf volan—
do en uns zona res tring:i:da, prohibida-
0 pe.lgrosa, O quUe estf a punto de en-
trzr en -1.:l.a, cop.a “8tirdn en uns serie
de proyectiles disyarados, ya sez de -
@Za ¢ d¢ noche, a . ptervalos de 10 se-
gx.ics, qu» al eXpiotar produzcan lu—
ces o sstrellas rosag y verdes,

istas sefiales | peches desde tie—
rra ¢ desde otra d«romve, indicarédn -
a ias aarongws al'vstadas cue daben to
mar las medidas ne.segarias para evitar
penesrar, c© desa.lo.;—ag_-, el £rea de que-
se irata,

SefisleS TISUALES o) TIERRA,

+lﬂ'l.as siguientss gofales terrestres
uul;l._zad.as en los xerddromos, tendrdn-
los sizmificados ®wpecificados a conti
nwacién, &

Prohibicidén d= aterrizar,

Un parel cuadrado rojo y horizon-
tal, con diagonzles amarillas, cuando -
esté colocado en un 4rea ds sefiales, in
dica que estdn prohibidos los aterriza-
je_S-

Necesidad de precauciones especiales -
durante la aproximacidén v el aterriza-

FLU

Un panel cuadrade, rojo y korizon
tal, con we diagomnzl ,amarilla, cuande
esté colocads @n un &£resa de sefiales -
indica qus, debido al mal astado del -
drea de manicbras, o por cualquier - -
oira razdén, deten tcmarse precaucionss
especiales durante la aproximacién o -
el aterrizaje,

Uso de pistas v de czlles ds rodajis.

=0,

a) Una sefial blanca y horizontal
en forma de¢ pesas, cuando es-
1€ cclocada en un 4rea de s3-
rales, indica que las asrona-
ves deban aterrizar, despegar
¥y rodar dnicaments en las pis
tas y &n las calles d¢ roda—
Je.

b) la misma sefial blanca y hori-
zontal en forma de pesas, des
crita en a), pero con una ba-
rTa negra perpendicular al —
ejo de las pesas a través d2®

a -
weny

B
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cada una de sus porcion#s cir—
culares, cuando esté colocada—

i
en un 4rea de sefales, indica—
ra que las aeronaves dsben ate- Un grupo de dos cifras colocado —
TTizar y despeger tdnicamente — verticalmente en la torre ds control —
' en las pistas, pero las demds - dsl aerédromo, o cerca de ella, indica-
maniobras no necesitan limitar- a las asroraves que estdn en el &rea de
se a las pistas ni a las calles maniobras ds direccién de despegus ex—
de rodaje. - presada én decenas de grados, redondsan
do el nfmerc al entero mds préximo al -
rumbo magnético de que se trats.

@:® Trdnsito hacia la derecha.
Area ds maniobras inservible, ' F>

Una flecha hacia la derecha y de -
color llamativo @n un 4rea de sefiales,-
u horizontales en el extremo de® una pis
ta o en el ds una franja en uso, indica

|

Cruces de un sclo coler llamativo que los virajes deben efectmuarze hacia-
preferiblemente hlanco, colocadas hori la dsrecha antes del aterrizaje y des—
zontalmente en el Zrez ds maniobras, - pués del despsgue, '

- .

indican que ol 4rez no ss utilizable -
para el movimiento de asronaves, -
| Oficipa de informacidn de los servicios
l de trdnsito aéreo,

Instrucciones para ¢l aterrizaje y el-.

despegus,

1 =

[

f a) Una "T" de aterrizajs, hori— Ia leira "C" en negro, colocada -
zontal, de color blanco o ama verticalmente sobre un fondo amarillo-
ranjado, en direccién parals- indica el luger donds se sncusntra 1la
1z 2l trazo largo de la "T" - oficire de notificacién de los servi—
¥ kacia su travesafio, indica- cios ds trdnsito aérso,

la dirsccién que ha da seguir
la asronave para atsrrizar o
despegarT. Flansadorss en vuslo,

NOTA.- Cuando s® utiliza ds-
noche, la "T" da ate-

rrizaje sstd ilumina-
da o bordsada des lu—

ces de color blanco.
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Ura doble cruz blanca, colocada =
horizontalmente en el £rea de seriales,
indica que el aerédromo es utilizado =

por planeadores y qué 86 @sitdn reali—
zando vuslos de esta naturaleza,
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tos que interviensn no ha sido posible
preparar datos especifices al respecto
para dotérminar la necesidad d¢ implan
tar uno o varios servicios de trdmsito
aéreo on un 4rea de lugar definido, s®
tomard en cusnta lo siguiente:

a) Los tipos de trdnsito aéreo -
de que se irata, (Unz combira
cién de diferentss tipos ds -

asronaves —ordinarias, de re-

accidn, stcs. con diferentes-
velocidadss, pusde sxigir que
se faciliten servicios de - -
trdnsito aéreo, zunque la int
ténsidad deol trdfico no sesa -
muy grande; eic,.)

b) la densidad dsl trdnsitc aé—
reo,

¢) las condiciones meteoroldgi—
cas.,

d) Oiros factores pertinentss —
(vege, las grandes extensio—
nes de aguz y las regiones —
montanosas, deshabitadas o ds
sérticas pusden requerir ssr-
vicios de trdrsito adreo aun-
gue ssz2 muy limitado el mime-
T o frecuencia de las cpsra-
ciones),

Desisracidén de los espacios destirnados

2 153 servicios do =srinsito aéreo,

Unz vez que se hays descidido pro-
vorcinrar servicios de +trdmsito adrso-
la desismacidén del espacio aéreo o ds
los asrddromos en donds talss seTvi- -
c¢ios ssrdn suministrados, se hard del-
modo siguienta:

I, RoGIOEaS Do INFORMACION DE VUELO,
Se desigmardn como "Regiones de -
Informacién d® Vuelo" aqusllas —
paries del espacio afreo en las -
cuales serdn proporciorsados o1 —
servicio d¢ infermacién de vuslo-

¥ el servicio de alerta,

IT. AR=AS DE CONTROL Y ZO¥AS Iu CON—
TROL. Se designardn como "dreas-—
de control" y "zomas de control'-
aquellas partes del espacio aéreo
en las cuales se decida suminis —
trar servicio ds control de trér-
sito afreo a todos los wvuelos IXR,

Aquellas porciones particulares -
de £reas o zomas de control en —
las que se determine gue también-
se suministraré servicio de con—
trol d& trdnsito aéreo a los vue-
los VFR, se desigrardn como &SFA-
CIO AER=0 CONTROLADO (INSTRUM:X—
TOS/VISUAL).

Cuando dentro ds uma regidén de
informacién d% vuelo s¢ dessig-
nen dreas y zoras d® control -
éstas formardn parts de dicha-
regidn d+ informacidn des wvuelo,

NOTA, -

ITI, A=RODROMOS CONTROILADOS. =zste tér
mino s& aplicarf a aquellos aeré-
dromos en gue se determine que ha
de suministrarse ssrvicio d= con-
trol do trdnsito aéreo al trdnsi-
to de los mismcs,

Desigracidn de las dependsncias Qque —
faeilitan los servicins éc 4rEnsit0 ——

aéreo,

Los servicios de informacidn de -
vuelo y alerta, dentro d= una regién -
de informacién ds vuelo, serdn suminis
trados por un CENTRO Do INFORMACION Do
VU=LO o por una dependencia de=l conirol
des trénsito aéreo a la cual s 1le haya
delegado el sumihistro de estos servi-
cios,

Dentro de 4rsas y zoras de control ¥ -
aérodromo controlados, las depsnd®nclas
dsl control d= trdnsito aérso proporcig



rardn tanto ¢l servicio de control de -
trdnsito aéreo como los servicios de in

formacidn d= vuelo y alerta,

LSPECIFICACIONLS PARA LAS RuGIONsS D& -

INFORMACION Do VUsLO; ARMAS Dis CONTROL—

Y ZONAS D& CONTROL,

Regiones ds Informacidn ds Vuelo,

las regiones de informacién de —
vuelo se dslimitardn de tal modo qus -
abarquen toda la estructura de las ru-
tas aéreas que iengan que servirse por
dichas regionss, Incluirdn la totali-
dad del espacio aérso comprendido dén-
tro de sus limites laterales, excepto-
cuando estén limitadas por una R4GION-
SUPERIOR Do INFORMACION Db VULLO. Cuan
do ésie sea el caso, el 1fmite infe- -
Tior designado para ia regién superior,

constituird <1 lfimits vertical superior

ds la regién ds informacién de wvuelo,-
coincidisndo tales lfmites con 2lghn -
nivel de' los conienidos en la "tabla-
d® niveles de crucero para vuelos VFR"

Areas d¢ Control,

- las dreas de control, que inclue
yen, enire otras cosas, asrovias y = =
dreas de control terminal, se delimita
rdn d° modo que comprendan espacio aé-
reo suficients para incluir &n ellas -
las trayectorias ds los vuelos IFR, o
parte de las mismas, 2 las qus s¢& ds=-
sef facilitar aquellos elementos perti
nentes del servicio de control de trdn
sito aéreo, tenisndo en cusnta las po-
sibilidades de las ayudas 2 la navega-
¢ién normalmente usadas en talss Z£rsas.

«1 1imite inferior desl £rea de wwr
control se establecerd a ume z2ltura so
bre la tierra o el aguwa que no sea in.
ferior a2 700 pies (200 mts). Sin embar
€0 Ctando sea faciible y con sl fin de

W

permitir mayor libertad de accidén a los
vuslos VFR efsctuados por dsbajo del —
drea de control, dicho 1lIimite podrd fi-
jarse a uma altura mayor,

Si al dsterminarse el limite infe-
rior ds un £rea de control &sts quedara
arriba ds 3,000 pies (900 metros) sobre
°l nivel medio dsl mar, tal limite se -
hard coincidir con algtin nivel d= crucs
ro VFR, tomado'ds la tabla respsctiva,
NOTA.- «sto implica que el nivel de —
crucero VFR saleccionado sesa ——
tal que las wvariaciones de pre-
8ién atmosférica que puedan es-
perarse localmente no ocasionen
una disminucidén de este limite—
hasta una altura d® menos ds —-
700 pies por encima de tisrra -
0 d= agua.
las dreas d= control tendrdn esta—

blecide un limite superior fn 1los Sie—-
gulentes casos: 2

a) Cuando el servicio de control-
de trdnsito aéreo no se propor
cion® por encima ds cieric 1li-
mite wvertical superior;

b) cuando por encime de un £rea -
de conirol s= encusnire una R«
GION SUPsRIOR Do CONTROL, en -
cuyo caso, ¢l limite superior-
de upa constituird el limite -
inferior deo la otra; coinci- -
diendo tales limites con un ri
vel de crucerc VFR tomado d= -
la tabla respectiva.

Regiones de Informacidén d= vuelo 0 = —
Areas deo control en o]l sspacio adrso su

perior,

A fin de limitar en las grandes 2l
titudes el nimero de regiones de infor-
macién de vuelo o de Ereas de control =-

existentes, debisra establecerse una Ree

GION SUP=RIOR de INFORMACION o Dw& CON—
TROL! seg{m el Caso, qus abarqus o]l es-

- =
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cio aéreo superior comprondido den——
470 de los 1limites laterales de varias
regiones jpferiores de informacién de-
vuelo o de varias dreas inferiores de-
control.

Zopas de Control.

los 1lfmites laterales de las Zo—
ras de Control abarcardn por lo menos-
aquellas partes dsl espacio aérso que-
no estén comprendidas dentro de las —
4reas de control, que contisndn las —
trayesctorias de los wvuelos IFR que 1ls
gn y salen de los asrddromos que de—
ban utilizarse cuando reinen condicio-
nes maieorolégicas de vuelo por imsiru
mentos, y las correspondientes a los -
vuelos en espera en las proximidadss -
de tales aesrddromos.

Los limites laterales de las zOo—
ras de control s® extenderdn, por lo -
menos, & 5 millas mariras, a partir del
centro del asrédromo ¢ asrédromos de -
que se trats, en las dirscciones én —
qus puedan efectuarss las aproximacio-
nnsl

Unz zopa de control pusds in——
cluir dos o mfs asrddromos CST
canos,

NO’TA [ Bl

taz zonas de control s extendS—
r€n hacia arriba, desds la superficis-
del tsrreno, hasta un lImite superior-
egpecificadc, Cuando se enpcusntresn —
ubicadas deniro de los limites latera-
les de un £rea de control, el limite -
superior de aquellas se extenderd, por
lo menos, hasta ol limite inferior del
drez de control.

5i se desea establecer el limits -
superior de¢ una zona de control 2 un -
vivel zds elevado que el limite infe—
rior de un £rea ds conirol situada por
sncima de ella, o si la zoma de control
ostd situada fuera ds los limitss lats
rales de un 4rea de control, su lfmite
supsrior debiera fijarses a un nivel —
que los pilotos pusdan identificar fa-

cilmente; y cuando esie 1imits se encusn
tre por encima ds 3,000 pifs sobre &l ni
vel medio del mar, debiera coincidir con
un nivel de crucero VFR, tomado de la ta
bla respectiva; cuidando que tal nivel =
no acerque el limite superior d° la zoma
de control a menpos ds 700" d¢ altura, —
cwando ocurran variaciones localss d= la
presién atmosférica.

TDeNTIFICACION Da RUTAS ATS,

Composicién de designadores.

las Tutas ATS que comprenden rutas
controladas, rutas con gervicio de ase-
soramisnto y rutas no controladas, s® -
designan, segin sea el caso, m=diante -
alguno d¢ los siguientes tipos de iden-
tificacidn:

7. DSSIGNADOR BASICO, formado por una
de las letras A, B, G, R o W, sa—
guida 4o un nimeTo dsl 1 al 99.

11, &1 "desigmedor bdsico" antericr —
precedido por T, J, V, D ¢ F, s&—
gén proceda.

I1I. las ietres U, J, V, Do F, segin -
corresponda, y uno o mds digitos -
correspondisntes al nfmero ds la -
ruta,

las letres A, 3, G, R, del dssigrz
dor d<sico se empleardn para rutas quf
formen parts de la red regioral d° ru—
tas ATS, la lstra W, para rutas esta—
ciorales o nacionsles que no formen pal
te ds dicha red,

las 1letras U, J, V, DS F, so em—
pleardn pare indicar condicionss especi
ficas o caracterfsticas particulares @9
las Tutas, en las circunstancias que @&
continuacién ss dsscriben:

U ¢ J para indicar que la Tuta o parie-
4s ella ostf sstablecida #n #1 2
pacio aéreo supsrioT.

'
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para sefalar rutas o tramos & - -
°llas donde solamente se proporcio
na servicio d= asesoramiento,

[S

F (de las palabras inglesas "f]rfght-
information'), para rutas o fartes
d> las mismas a lo largo d= las —
cuales solamente se proporciona —
servicio d° informacién ds wuslo,

aplicacién d= los desigradores.

~_ "designador bdsico" se aplicard
Gnicamente en rutas o tramos ds las mig
mas gus se utilicsn como 4reas conuro‘a
‘ns, pere °n °stas rutas podréd ut:-zzar
ce identificaciones del tipe I o L] dve
critos anteriormente y d° conformidad —
con .c¢ que dizponga la autoridad compP-
Tente,

las rutas con servicio de asesora-
misntec ¥ las rutas no controladas usa—
rén los tipos de identificacién dsscri-
v0s en los incisos I y II anisriorss, -
sogln lo haya prescrito la autoridad —
compstente,

~ilfraecidn d= designadores bdsicos

Yormaimente debiera asignarse el -~

20 desigrador bdsico para toda 1la =
xonga»u“ d® una ruta troncal principal,
ind=perdientements de las £reas de con-
trol isrminal, stados o regiones que -
atraviesse,

Cuando dos o mds rutas principales
i°nsan un tramo comln a ese tramc dsbise
ra asigrarse cada uno de los desigrado—
Tes de las rutas de gque se trate, °xcep
to CJando ello entrafie dificuitades para
°l suzministro del servicio de trdnsito-
§ﬁr=o, °n Cuyo cas0, S asignard un so-
10 designador,

Transrpisidén do los desginadores,

~n las comunicaciones o-zlss, lasg

e
(N )

letras A, B, G, R, W, Uy J, podrdn -
pronunciarse de conformldad con o1 al
fabeto de deletreo de la OACI,

LSTABLoCIMIBNTO Y DoLSICHACION Do LOS —

PUNTOS Db NOTIFICACICN.

Lstablecimiento de los puntos v de las
linezs d= notificacidrn.

Los puntes de notificacié
lineas de nctificacién se es=abie
con"cardcier cbligatorio" o “a solic
tud" y de acuerdc con las necesidades-
d® los servicios dc trdnsito zéreo pa-
ra informacidn relativa 2 la marcha de
los wvuelos,

o
<
Q
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Loz puntos de notificacién s+ ss-
tablecerian con referencia =z radiocayu——
das ierresires para la mawvegecidn, pre
feriblemente VHF libres do estdticos.-
Cuando s~ encuentrsn instaladas ura —
ayuda VEF y une LF/LF aproxrimadamente-
°n o1 mismo lugar, ambas definirdn un-
punto d= notificacidén unico, ya que —
los informes notificades desde la vrrs
tical d= cualquiera de ellas pueden —e..
considerarss como correspondisntes a2 di
cho luger g=ogrdfico comftin,

Cuando no existan ayudas terres—
tres para la navegacién, los puntos de
notificacidn se establecesrdn =n emplza-
zamientos gque pucdan dsterminarse por
medio de ayudas auténomas d° maveza- -
¢ién ds a bordo, o, cuando prevalezcan
condiciones meteoroldgicas de wvuelo vi
swal, mediant® observacién visual, +~n
£reas donde lo anterior no sez facti—
ble, se establecerdn lineas fiizs des -
notificacidén con referencia a meridia-
nos o paralelos, expresados en nimeros
enteros de grados.

Los puntos de notificacién "obli-
gatoria" debieran limitarse a2l minizo=-
necesaric para ¢l suminisiro rﬂﬁul:r =

de informzcibn a las dependsncias a- -

- a
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acerca d° la marcha de.las asToraves -
°n vuelo, on las cirounmstancias que ds

termine .1a autoridad competents, te _ -
niendo presents la meessidad de man—

tener al mfimimo el VOlumen ds traba—
ig en el puesto de §iloujo Yy en el-

1 eontrelader, asf eome la C2TEA -
de las ccoumicaciones asroterresires-

NOTA,- Ie ~xistencia d° ura radiceyu-
da para la zavegmoién en un 1u
&Tr dado, no l° conferir{ mece
sariamente la calidad d= punto
d® potificacién obligatoria,

Los puntos o las 1ireas do rotif
cacién "a solicitud" debisran estadle—
cerse d° acusrdo con las pecesidades -
4 los servicios d» trdnsito aéreo en
cuantc a informes ds posicidn adiciors
les, cwando las condicicres de trdnsi-

to asf lo oxijan,

Los puntcs de rotificaciéz se ds—
sigrardn con referenciz a luzmres goc-
gréficos identificablss ¥, preferitle.
menie, promineniss, +n £reas donde e
existan sistemas ds rutas Tijas o doz=-
d* las asrommves sigan gencralments —
las mispas rutas, los puntos de potifi
cacidn podrdn desigrarse con referen—
ci:a & pombres escogideos de un grupo g2
nérico d= términos (v.g. mombres de pe
c®s, pdjaros, persorajes, 2tc.), A

“n &reas donde ro existan sists—
mas de rutas fijas, o donds las rutas—
seguidas por las asroraves varien de -
acuerdo con consideracion®s do &rden -
cperativo, los puntos d= notificaciér-
8° referirdn medinte coorderadas £°C——
gréficas, expresados en grades ¥ mimu-
tos d° latitud y longitud.

Los nombres escogidos Tera identi
ficar los puntos ds potificacién dspis
Tan constar dc dos o tres sflatas, ser
inteligibles y do fdeil promunciacién,

no confundirs® con otros puntos situa—_
dos on la misma £r<ea gor°ral ¥ no dar -
lugar a dudas en cuanto a la situacién-
geogrifica a que se refisre,

Fara cada punto d° potificacién —
desigmado s° °scogerd un respectivo de
sigrador en clave, formado por no mfs -
de 3 letras y compuesio en tal manera -
que facilites su asociacién con <1 nom—
bre que dicho punto d° rotificacién tis
n® en lengmaje claro, :

B+QUISITOS DX COMUNICACIONES ALROToRRLS
TE&S D LOS SzHVICIOS Dx TRANSITO AoR:D.

Fare fipes d¢ los servicios d° - -
trénsito aérec, °n las comunicacionss -
asrotsrrestres s® utilizazd la radiots-
lefonfa u otros m3dicsde comunicacién -
répido, directo y confiadle, ¢ ura com-
binacién d» ambos,

Los equipos ¢ instalaciomes permi-
tirdn las comunicaciones en ambos senti
des enire las dependencias ATS respacti
vas 7 las asroraves que g° encuentren -
bajo su jurisdiocién, ~n forma directa,

- 7dpida, continua y libre do pardsitos -

atmosféricos, °n todos los canales de -
radiofrecusncia asigrados a cada servi-
cic.

Los centros de control 4= £rea y =
les centros d° informacién de vuelo es-
tardn cafecitados para comunicarse con-
todas las esroravee que se epcueniren -
volande en cuwalquier lugar o direccidn-
dentro d= su respeotiva £rea de control
¢ regién d° irformacién d= wuelo,

Ias torres d= control d» aerddros-
me realizardn sus comunicaciones zero—
$errestres & cualquier distancia dentro
d® un radio d° 25 millas marirpas del a®
rédromo, Cwando las condiciones lo exi
Jan, s¢ terndrdn instalaciornes y carales
de radiofrecuencia exclusivos para cor-
trolar <1 trdnsito de asrozaves d=nfro-
d=l £rea d° maniodras,

- R R R W et ol e e
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«m lasg comunicaciones asroterres—
tres dol S<RVICIO Dis CONTROL D& TEAES_{

TO A2Be0 se proveszdn dispositivos au~
tom€ticos para o1 registro d° la vog -
°n cada uno d* los capalcs radiotelsfd
nicos destirados a lag comunicaciones~
piloto-controlador,

B.QUISITOS Du LOS SHRVICIOS Du TRANSITO
AcBuQ BLSPLCTO A TNFORMACION,

A las dependencias de los gorvia.
cios d* trdnsito adpeo ge leg facilitg
€ informacién actuwelizada sobre las —
condiciones meteorolégicas existontes_
¥ previstas, que sea pecesaria parz el
desempsfio d° gus Tunciozes r=gp2ctivas,
la inforracién ge proporciormrd de tal
man®ra que oxija un mfmimo de interpre
tacién por parte gel Persozel ATS y —
con uma frecusnpcia que satisfaga las -
necesidades 4 cagds d°pendencia,

5o proporciorars o todas las do—w
pendencias ATS la siguiente IXFORMA. -
CION E~TxOROLOGICA:

Informes y prondeticos e 3*orolé-
&cos actualizados, correspondien
v°8 al =gpacio adreo 7 & los asrd
dromos que le corncisrra a cada de
. p*ndencis, &

atos actuales ge
reglaje de altimetro, Trespecto g
los lugares o asrddromes corres—
rondientes a cads servicio,

Prsifn para =1

Los informes ®Speciales y lag opn.
miendas d° los prordsticos S° comurmica
Tén a las dependencias ATS r~5p=ctim;,
tan pronto como ses n°cesario, sin eg-
Perar °l préximo informe o Prénostico-

ordirario o regular,

las torres ge control y las depen
Pencias que suministran servicios 4o -
control d* aproximacidén rara la aprox
macifn firal, el aterrizsje ¥ °1 desps
gu®, °stardn equipadag con indicadores

Fara conocer #] viento An la g rficie

7y ®n aquellos asrédromos en qu® los va

lores d°1 alcance visual en la ista se

d*t*rmiran por medios instm°nta1~s, a

8° t°ndrdn indicadorss que permitan 1la

lectura d* estos velores., Cuando »1

control d aproximacién, la torre do —

control y la egtacidn metsorclégica pro

rorcion®n servicios a un mismo a*rédro—
mo, las lecturas d° sus respectivos ins

trumentos anemémetros y dc los mismos -

‘dispositivos e medicidn gel alcance - -
visual °n la pigta (RVR),

S® proporciorard a las torres d* -
control y a las oficimes ge contrel (e
aproximacién, informacién sobre las con
dicion®s d°l gerddromo o asrédromos que
les concierra y o1 egtado operacioral -
d* las correspondientes instalaciones -
Y ayudas d° ravegacién esenciales para-
la aproximacidén, o1l aterrizaje y despe-
gus,

PROCDIMI-NTOS VARTOS

~

SISTEMA EORARTO,

La) HORA MuDTA Di GRocNWICH (mi5), -
Sé empleard para los fines de los g3rvi

cios d° trdnsito afreo Y 8° expresgars -
°n horas y minutos del dfa de 24 horas-
Ie medianoche ge desigrard como las - -
2400 para indicar o1 fin d*l dfa, y las
0000 para su Principio,

NOTA.- Para la aplicacién ae los proce
dimientos d° control ae trdnsi-
$0 89120 *s indigpensabise obser
var la hora exmcta, Por lo w@n
to, irncumds =2 las d*p°ndencias-
d* control de trdmsito aéreo, ¢
& las tripulaciones ge vuelo y-
d*nfs persoral interesado, la -
Tesponsabilidag ge asegurars® -
d® que sus r*lojes, y dem<s dis
Positivos registradores del - -
ti*mpo, se comprueben si*mpr® -
qu® s®* considere necegario para
&rantizar que maniiepen su pre

" oisién »n todo momento.
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PROC~DIMILNTCS ATS RiSPaCTO A LOS CAM-

Introduceidn,

BIOS_ Do VU&LO IFR.A VFR,

las dependencias d® los servicios
d* trdpsito afreo aceptard{n <l cambio=-
d® vuelo IFE a wvuelo VFE solamPnt® - =
cuando hayan recibide un mensaje, trams
mitido por 21 piloto al mando, qu® con.
tenga la ~xpresién ~ap~c?
fica MCANC~LO MI VURLO IFR* junto cor—
log cambicg, on caso d® habarles, que-
d°tan hacerse en su plan d° vuelo aCe
tuwalizado, No d=b° sugerirs® °l cam—
bio d® vuelo IFR a VFR ni directa ni -
implicitamente,

A la recepcién de tal mensaje de°-
cancelacidn, la dependencia ATS intere
sada dnicaments acusard recibo d=1 mis
mo, trensmitiendo: "VU~LO IFR CANCaLA-
DO A LAS ceeeee (hora)n,

Cardo una dependsncia ATS recite
un mensaj*® 4¢ cambio d° vuelo IFR g —
VFE y t°nga conocimiento @ la probabi
lidad d® que a lo largo d4° la ruta pre
vistia sxistan condicion®s mﬂtvorolés:x-
cas d®* vuclo por inmstrumentos (INC), -
le potificard osta situvacién al pilo..o
al mando, transmitidndele lo siguients:

"COFIICION«S MaToOROLOGICAS Ds VURLO -
FOR IFSTRUMNTOS NOTIFICADAS, (o pro—
nostica.das) &N LAS INM.DTACIOR&S Do o,

(lugar)®,

Toda dependencia d* los servicios
d* trdmsito adrec que recite rotifica-
cién d* la intencién d° ure a°ropave -
d® cambiar d° wvuelo IFR a VFR, lo mul
ficar{, a la mayor brevedad posi‘bl', a
todas las d*mfs d*p*nd®ncias ATS a qu°
8* dirigié =1 plan d* wvuslo IFR, excp
to aquellas por cuyas regiones o dreas
haya pasado ya 21 wuclo,

ZROC~DIXT&NTOS ALTIMATRICOS,

Les procedimientos expu®stios a con
tizuacién descriten 1 mftodo que ha de
seguirse para obtener unz s°paracién —
vertical ad°cwada entr® a®roraves, y un
margen ad*cwado sobre ©1 terremo, *n to
das las fases d°l1 vuelo, IMcho método-
8® funda °n los siguientes principios -~
tdsicoa:

1)  Durants o1 wuelo en ruta, 1a 2°9T0Cw-
rave s® desplaza a lo large d° supPrfi-
cles d° presién atmosférica constante,-
relaciorndas con un roglaje del a1t£m°
tro a 1013.2 mb., denomiradas "NIV&LoS-
Do VURLO"; t#rmino empleado pers °xpro-
sar la posicién veriical d° la a®rcrav®
*n *sia fase® d*1 wvuelc,

2) Durant® o1 wvuelo por las cPrcanfas

d® un asrddromo, la asrorave wvuela ALTT

TUD«S, dEt'm..mdas mediant? wn altfma—

tro r'glado a las pre2ifn al nivel -1 -
(Q.RH}.

3) ~1 cambio de la refarencia "pive—
1eg d2 vuelo" a "altitud*s", y vicever-
8a, 8° hace, al subir, ez la altitud d=
transicién y, al d°scender, *n °1 nivel
d® transicidn,

4) Durant® cualq@iér fase del vuelo -
pu®d® manters® un margen adecuado 4o se
paracidn sobre 91 torrepo mediant® una-
d® las formas siguient®s qu®, °n orden-
de preferencia, s° sefalan:

a) smpleo d° informes QNE d° ac-=
tualidad suministrados por ura
rd adscuada 4% estacion®s no-
tificadoras 4= @ste reglaje-al
tim44rico;

b) empleo d° los irformes QEE ds—
qu® 8° disponga3 combirmadcscon
otra informacién meteorclégica
cc=0 por *jsmplo la presidn —
rds taja al nivel medio 491 —
mar pronosticada pars la ruia-
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© partes de la misma;

¢) cuando no ss disponga de in-
I formacidn ds actualidad, el

glaje QFE),

Reglaje de altimatro,

empleo de valores de las al-

titudes mds bajas de niveles
‘ de vuslo, dsrivados de datos

climatolégicos,

’ 5) Durants la aproximacién, pue

En las operaciones de vuslo se em-
plean fundamentalmente tres diferentes-
tipos de reglaje altimétrico: QNE, QNE
Yy QFE. Como se mussira en la tabla que

de determirarse el margen sobre el te Sparece a comtimmcién, cada uno de - -

ITeno ya sea usando
altfmetro (

que indicard altitud) o, - : 3 . R
en determirmgas circunstanciaa, un re €ia vertical entrs la refersncia utili-

un reglaje QNE de ellos da lugar a ums indicacién dsl al-

timetro cuya lectiura sefialard la distan
zadz - QNH QNE o QNF-:

Reglaje Indicacién
del Referencia del
Altimetro B e oo Altimeiro
ONE FIVEL MEDIO  ALTITUD
IEL MAR

QFE Aerddromo, — ALTURA sobre la
Umbral de pis refersncia espe
ta, estacién, cificada,
etc,

QFE Superficie de Distancia verti
presidn - - - cal sobre la su
1013+2 ., - perficie de pre
das, expresada como-

NIVELES IE VUE-
LO.

=88 aeronaves,

Expresién de la posicién vertical ds - vertical se expresarf en altitudes, -
1 hasta alcanzar la altitud de transi——

cién, pasada de 1la ctal, ss axpresard

la posicién vertical de las serc- en niveles de vuslo, Duranie eI_L ].‘IES-
maves se expresard en ALTITUIZES a la - CZNS0 y la APRCXIMACION, la posicidén-

altitud de transicién S por dsbajo ae vertical de las aeronsvss se controla

ella,"7 en RIVE al mivel - rd por referencia & niveles de vuelo-
d8 transicidn © DOr enclima de este, hasta llegar al nivel de transicidn,~

por debajo del cual, se controlard —

L V4 g,
Durante el ASCZNSO, la posiciédn - por referencia a altitudes,

-



Al atravesar la caja de transi—
cibn la posicién vertical das las asro-
raves @ expresard en nivales de wuelo
durante el ascenso y en altitudes du—
rants el descenso,

Gaando a ure asrorave que se en—
cusnire wolando por encima del nivel -
de trapsicidn se le haya expedido el -
permisc para la aproximacién y haye oo
menszado el descemso para el aterrizaje
8u posicién vertical podr{ expresarse-
con referencia a altitudes (QH), afin-
exconirdndose arrita de la altitud de
transicién, siempre que ro se hayzs —
a3igmado un nivel de vusle a otras ae-
Troraves por debajo de ella,

Ceando urs asrorave, siendo la —
primera en aterriszar, estd concluyendo
su aproximacién empleando QFE rers es-
ta parte dsl wvuelc, su posicidn verti-
cal la expresarf en ALTURA scbre la —
elevacién del aexddromo. Cuando se tra
ve de pistaz para aproximaciémes ds ~—
precisidn o de pistas para vuslos por-
instrumentos, cuyo umbrel se encusntrs
a 2 metros (7 pies) por dstajo de ls -
elevacidn del ssrddromo, la refersncis

QFE smpleads correstondsrd al mmbral -

de la pista,

Altitud de trapsioién,

los Estados especificardn ura al-
titud de transicién pare cade aerddro-
me eituado en sus itsrritorics, la o=l
8e publicard en las ATP y se represer~
tard en las cartasz ds aproximscién por
instrumentos,

La altura sobre el serddrome, ds
12 altitud de transicién, serd la me—
£or posible tenmiendo en cusnta todos -
los factores de cperacién, pero mo de-
biera ser inferiocr a 1,500 pies (450 -
metros).

Caando dos o mfs asrddromos qus -
8¢ hallen préximos estén situados de -
tal forma jue requieran procedimientos

coordirados, se establecerd ura altitud
comf@n de transicién, Esta serd la mds.
alta de las altitudes de transicién que
le corresponder{a a cada asrddromo, si-
88 considersn separadanente,

Petermiracién del nivel de transicidn.

lag oficires de control de aproxi-
macién o las torres de control determi-
rardn el NIVEL de TRANSICIOE que haya -
de utilizarse en las proximidades del -
asrddromo ¢ aerddromos pertirsntes du—
rante el perfodo de tiempo apropiado, -
en btase a los informes QXH y a la pre—
£1én 2l mivel del mar prorosticada, si-
se requiers, El nivel de transiocién se
rd el NIVEL IE VUELO zfe teio utiliza—
ble pars uso gobre la altitud de transi
©idn establecida para el aerddromec o as
rddromos en cusstiéa,

Caando dos o mfs serddromes s9 er-
cueniren préximos entre sl y cuenten —
con procedimientos coordirados de trdne
sitc y con ura altitud comdn de transi-
cidn. usardn en cualoxier momento deter
rirado un nivel comdr de transicidn,

Sumiristro del reglaje ds altfmetro,

Se debieran sumiristrar informes-
ds reglaje QNI de altimetro desde sufi
cientes lugares, para poder determirar
el margen vertical sobre el terrernt —
con un grado aceptable ds exmctitud,
Los centros de informacién ds vaelo y
los ceniros ds control de £res transmi
tirdn a las asroraves les informes QEE
de lcs lugares pertenscisntes & sus —
Tespectivas regiones de informacién de
vuslo y dreas de cont-ol,

Il reglaje QNEH se facilitard a —
las asroraves ds salida en las autori-
zaclonss ds rodaje, antes dsl dsspegue;

a las geroraves de llegads se les pro-

torciorard en las sutorizaciones de —




aproximacién y en los permisos Pars -
entrar al oircuito des trdasito,

El reglaje QFE gse proporciorard-
en los permisos ds éproximacién y ate
rrizaje cuando su uso esté estableci-
do de conformidad con arreglos loca—
les, transmitidndose claramente iden-
tificado como tal, ein qus pueda dar
lugar & confusién con otros reglajes-
altimétricos,

FNOFIFICACION IE INFORMACION OFERACIO-
2AL T L2TECROLOGI Ca.,

“ransmisidn de los irformes de posi——
cién,

Los informes ds posicidn se dardn
el pasar por la vertical de cada ume -
de los punios de motificacidn oblizato
ria desigrados ¢, tan pronto como sea-
posible, despuds de sobrevolarios, En
las rutas no definidas por puntos de -
rotificacién desigrados, los informes-
de posiciéa se tren=mmitirdn sl cruzar,
¢ %an pronto como sea posible despuda~
de cruzar, cada urs de las 1fneas de -
notificacidn obligatoria desigradas, -
de o existir éstas, despuds ds 1= pri
mera media hora ds vusio ¥ posterior—
@ente a intervalos de wma hora, Cuan-
do as! se requiera para fines ds trdn-
§ito aéreo, la dependercia aprepiada -
de estos servicios puede solicitar que
Sé transmitan informes adiciomales SO~
bre oiros puntos ¢ a intervalos ds - -
tiempo mfs cortos,

En los casos en que se disponga -

de datos adecuados sobre la marcha del

Vuslo, procedentes de oiras fusntes, -
(por ejemplo, radar terrestre), y en -
las cordiciones especificadas por la -
autoridad compstente, podr{ exrimirss a
10s vuelos del requisito de que den in
formes de posicién en cada punto, 1fe
neéa o intervalo de motificacidn obliga
torie,

49

Los informes de posicién se dardn-
a la dependencia de los servicios de —
trénsito aéreo que sirva al espacio aé-
Té0 en que vusle la asronave, Adsmds, -
el Wltimo informe de posicién antes de-
pasar de ura regién des informacidn de-
vuelo o &rea de control a otre regién -
de informacién de vuelo o £rea de con—
trol adyacente se dard a la dependencia
ATS que sirva al espacio aérec en que—
se vaya a entrar, ’

Si no se recibe un informe de posi
cién a la hora prevista, las medidas —
subsiguientes de control no se basardn—

~en la suposicién de que la hora previs-

t2 es exacta, Inmediatamente.se tomardn
medidas para obtener ese informe, si es
probable que afecte el control de otras

aeronaves,

Contenido de lcs informes de posicidn,

Los informes de posicién conten— —
drdn los siguientes elementos:

2 Posicidn,

3 Eoraa

4; Nivel de wvuelo o altitud

5 Posicién siguiente y hora =
se sobrevolare,

15 Identificacién de l2 aerorave,

que -

Aeronotificacidn,

Cuandc una aerorave en ruta tenga
que notificar informacién relative a -
las opereciones y/o informacién metsoro
1égica en puntos u horas en que s& re—
quiseren informes de posicién, tales re-
pories ss dardn en forme de AERONOTIFI-
CACIOX y contendrdn los siguientss sle-
mentos:

Seccidn 1 Informacién de posicidn.

7) Identificacién de la asrorave.
22 Posicién,
35 'Eera,

-
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4) Nivel de wvuslo o altitud.
5) Posicién siguiente y hora a que
ss sobrewvolard,

Seccidn 2 Informacién operaciomal,

6 Hore prevista de llegadz.
7) ﬁut‘ommiac

Seccidén 3 Informacidn meteorcldégica,

8) Temperatura del aire.
93 Viento.
G,

1 Turoulencia,

11) Engelamiento en la aeronave,
12)  Informacién suplementaria,

le Seccidn 1 de la seronotifica-
cién es obligatoria, la Seccidén 2, o©
parte de la misma, se transmitird cuan
do asf lo requiera el explotador, 0 —
cuando el pilote lo juzgue necesario,
La Seceién 3, o parie de la misma, B¢
transmitird de conformidad con 10§ P
cedimientos meteoroldgicos de la QACI.
Las seronotificaciones se preparan 8i-
guiendo el formulario AIEZF de aerono-
tifiacién, usando las abreviaturas y -
fraseologia indicadas en el modelo coO=-
rrespondiente.

e dia dis ois ol =S - .-
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CAPITULO To, 4

SERVICIO IE INFORMACION IE VUELO

INTRODUCCION,

%1 DERVICIC IE INFORMACION IE —
VUIZLZ, cuyn fiunalidad b4oica. os pro-
clorar informncién Gtil, aconso—

e 112 aeronmavos on ol aire y fo-
“torlea auesoramionto pariinonto-
otro pelisvoc ds colisién, constitu
Yo i1 vtapn inieial deniro de la eo—
tructusa do ies sarvicios .do trdnmi-

3 adron,

2o saiadlecerd el Servicio do -

RRGI=acicn dg Vunlo, parc aconsejar
SREU2Egr T o 1ag ceronnves, cutndo -
22 arimniznoidn de un control do - -
SSArZL ) €09 pucitivo no 303 reco—
=endztlc, %0 se justifique o bien, -
70 Za Zuonte con medios apropindos -

-2 a4 cabo; nir ombargo, -
Ivroo deternidamonte el -
incrazentoc dol trmnsitc 2dreo ¥ la =
divarsilid de 1ns oporacioncs de Rk}
10 a5 14 regidn, para quo, ccme con
Jecuanzia de e1ite dascrrelle, ce do-
Tivo vz cuinbic predual en el tipo de
Gorvicic sunindctrado hasta aleangar
la intosrncidn do urn eficients CoOr—
trol co trdnpito aéreo.

LORMAS TTNERALES IRL SERVICIO I IN-
FORMACIOY LE VUWLO.

SUMINISTRO IEL .SERVICIO,

El pervicio de informacidn de —
Vuslo sc proporciorard en la forma si

Suienta;

'l a) Dentro de uma regién ds informa—
€idn de wvuelo: por un CENTRO =

e e

i IIFORMA CION I® VUELO, 2 mencs —
1

lI"

que una dependencia del ocontrol de trdn
oito aéreo que posea instalaciones ade-
cuadas, sea designada pars proporcionar
1093 ;

b) Lontro dsl espacio 2éreo controlade
7 _en aerddromos controlados: por las
nertinentes IEPENTECIAS IEL CONTROL
LB TRANSITC AEREQ.

NUTA.~ Cuando las dependencias ATS faci
liten tanto el servicio de infor
macién de vuelo como el servicio
de control de trénsito eéreo, el
suniniziro de este dliimec tendrd
preferencia respecte al primero,
ouandc =51 lo exijan las circuns
tanciacz,

JRLICACION,

Ll servicic de informacién de wvus—
lo 80 sumnistrard a todas las aerons—
vo0 a las que probablemente pueda afec—
tar la informacidn, a l2s que se les —
rroporciora corirol do trdnsito aéreo,-
¢ o zquellas gus de otro modo tienen —
conocimiento laz dependencias poertinen-
tes do los servicios de 4trdnsito aéreo.

NCTh,~ El servicio de irformacidn de -
vuelo ro exime =1 piloto al man
do de wn serorcve de ningura -
de sus responsabilidades y .es -
€1 quien tiene cue tomar la de-
cisién definitiva respecto a —
cualquier alteracidn que se su~
glera del plan de wvuelo.

ALCANCE DEL SERVICIO IE INFORMACION IE-
VUELO. ;
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lo comprenders el suministro pertinen~ CION T2 VUTLO,

te de 1la informacign Slguiente:

El Bervicio de informaoién de vus FURCIONAMIENTO IEL SERVICIC I INFORMA _

Te-  Para vuelos IFg: RGN TE 105 VIELog,

Informcién sobrs los cembios - La inforracién acerca del progreso

®n laes condiciones de corvicio- efoctivo do un vuolo quoe np deponca del

% FR0CES0 mm L ZIFORMA CION RELATTIVA A LA
B a; Informacign SIEm=R, '.

7 ol estado do 1ng 2yucas para- 22rvicic de conirol da trdnsito afreo —
12 mvesacién s a9rédromos, ins ri dol servicis ag taccoramionts de - -
®laciones y corticisg Conoxos, *Tinsito adrez, gord arnadi por lo da- I
c) Informacién nobre las condicio- - }7"3f?’3i1‘312 "”f B9 atlond: 2 la roziés -
E narn moteornls < o notifiecadag. &Y irfsreaoidn 19 muslin dant=a ('C"J_i'. ——
¢ pronocticagns on los eerddnro. “UdL 0ud volnwdg g an:‘t:»r:‘."-'\,_r; ian do l
nos do £alidr, do deating ¥ B0 g ’3-7'-‘_"7‘{1":1” POTO; SO e gy == :
g altormtiva, L8 3F uo pEilvitn, PaTn Lot de bk
i cucda ¥ calvessntos a i voZ, dicha in- '
d) Informacign gobre log poligros - “3rracidn soxs ransei iidz a gipng do—
i colizién Q%9 puedan oxigtix o PAndenging iw:eresadan 42 los soxyizion |
a 222 las aoromver 1u8 operon .- o trdna: te alroo, cwande nei pa requag l
fuore de lag =Mt do contrel ™ para finega +4a cocriinncidn,
drons de contrel, i l
! e) ™ loo Vueloe sobre Aran~g mnrd SEANCITRTOT, o T ESPOISARILIDLD. l
“iZa3, on la modies de : i o
ble ¥ cunnds 1e golicite _y
©, todz informen. an di ey i Tesnonsabilidag del Stzimistro- J
Q 43 ionre 0l Gintiysin el wArTicie @i inf:l:‘.m-.;i_;:: ce vucle, -
22 de rag 9, posicidn i ‘:".:0.'.':. t:‘.‘l;."“_nln*‘_f.:u’-‘ 2l E b o BN 1
rereadera, velocidad, o &3 dopandonsia s S0 ROz o5
5 152 ombarcacionac do BT =7-crz2cicdn scn adyacentos vl el momen
€37 Ze encuortren e a] <9 do oruzar la pes rave ol lirite coe—
k min de amhea Taidones, Sin 02bargo, —
£)  Cwljuior 05T irformacifn qug SWirde las inzsalaciconss de ccaunicacio
g %- protable que afectg 12 segu- 485 s6an immdecuadas 3 Aediante la per—
ricad, *irente cocriirnsidn ofactuads entre —
' 6llas, 1o prirem do las Copondencies -
E A7C continuard facil “ando ol servicio-
2e= Za2rz vuslos VE3: 20 informncidr de vuelo a la aeromave -
er cueptidn, nag+n Gue? la coounicacidr
% A280£s5 do 1o dopuesto en log in ®n ambos sentiiss entrec data ¥ 1a depen
¢icea a_, b) y £, anteriores, g dencia apropisza que recibe la responsa
203 Tuslos VI cg leg Suminiotra bilidad, se haya ostablecido en forms —
T€ informacidn e0dre las condi._ regular,
? ciones meteorolégicas & 1o largo y
de la ruta ge vuele, que pusdan-
_ 1zpedir operar en condicionos de TRARSMISION IR LA INFORMACTOR,
g Vuelo visual,




Medios do transnicidn,

Ia informacién se Comunicard a -
las aeronaves POT wio ¢ mds de loa ci
guientes medios, sogtin detormine la -
autoridad Competente:

2) Z1 métods preferido de transmi. -
ci6n directa a 1a 2eroravo, por -
inicintiva ¢e 1a dependencia ATS-

corr-'aSpond.ionto, corciczdndoae -

GU0 Se¢ 2cuse =ncibo de recopoidn;

s}
\ A ) s 1, 3ip acun d
b) Trm dlomng ererazi, 3in acuse de
reclbe, o tnann 2. aeranaves in-
:
tarecacdan 4]
] T ™oyl
€y rmdiodiTux (%
s sl i ! ul
BOTR o= By Cilertas zi4uaciowns 6n que
SATNILe B8 Pl o -2 aerona-—
VO Loussr randd Letp o
‘ranTtmisicm s EAraotan, TOT -~
" * % » - L — ey -
BJCZPLC on g () %imn inde o
=

et ﬂ'-r‘,

o el faial
o dr.
I
Q.. mloki g

=1 130 de llrmadns generales oo
Liziwardr o 202,190 Sasen en quo en
f0Celaric difupsiw irformacién esen—
cial 2 variag Q00mves sin demora. o
POT 2i6rmplo, cuxnds se Presentas gupie-
tazenss un POL1Zr0, un cambio de la o
Pisa en servicig © la f2lla de wa -
aruda fundamonisl gg eprexiracidn y -

la informncidn SIGET apropieda—
8€ comunicarsd g 1sg 2eromves ror uno
© 8 de 1los medios especificados gp
el varrefo titulado ¥adios ge Transmi
816n, segtin ests establecido mediants
acusrdosg Tegionales de ravegacién -~ -
aérea,

53

la transmisidn de informacidn _ _
SIGET a la asromave POTr iniciativa qe
‘lerra, cubrird um rarte de la ruts -
de hasta wna hora do vuslo por delante
do la posicién de 1a aeromve, Pucden
determimrse otrog perfodos mediante .
acuordos regionales,

Trangmizgién de informes S3pociales se—
loccionadog r_do prondsiicos de RETE—
dromos emmendadog,

lo difusién ds informes especia-—
log Golecciomadog v de pronfsticos de
aerddrome ornendados, e hard g 8olici
Zud y emploando urs o 773 de loc me— o
dos de transmigsidy rrovictos., Cuando
03ta comunicacidn -n "2ice mediante—
tranamipgidén dreciz, 7=oma incluird
loc infor—ons erpociale: - lg¢s prond&t;_‘h
€05 ommenindos de leg 2exddromos de sg
<ida, decsipa slternnziva, indicadoc

en ol plian do vuelc,

b by

Cunnds 1a Conressicn dpl trdfico-

1o requierz, zeo hardn ~.dodifuciones—
Ania s e =a~ A i wf y

continuas o Lrocuarioz de log infeorme..

7 Pronéciices e weIdrems v rente =}

o)

Sraug determina s a L2ze Jde acuerd

“O0Z prondsticos da 2erddromo en—
BNARdos, <rancmi +s

2

1dse pon iriciativa-
2 ienendencisa ATS,

(&)
D
-
[
B.
h}' L=
{
3
I
ja
)

ey PEir<iz? Zel wvuelo en —
cUo la acronave goak - <. tiempo espe-
cificado 2ol 2erddrome 4a deatino, Ez
*e tiompo de vuelo co 3%ablecerd a b.
e de acuerdos refionziss deg navega— -

D 5

ién aére-,

SERVICIO = ASESCRAMTE!™Q IE TRANSITOC

AFPRED
-L.u.R...aO-

Objeto ¥ vincipios bfsicos,

El SERVICIO 1= ASESORAMIENTO IE -
TRANSITO LERFO tiene Por objeto que la
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infermaclién sobro peligros de colisién
cea s eficaz gue mediante el simple-
suninistro del servicio de informacién
de viinlo. Fueode suministrarse a las -
acroraves quo ofectdan vuelos IFR en -
droz2g con cervicio do asesoramiento, o
6n ruted con gervicio do asesoramiento
fusra do espacioc aéreos controlados
Tales &reas o ru*zs oe ospocificardn -
por ol Tsindo interesado.

Zl carvicio’ds aaanor.__rn_.ento dz -
& irao nnlamecntn dstiorz proc-
nED 1o g0 cnnnte con nadlios -
iTn el oirmisdgdns (' GOfie -

s rrenea ey
el | 1 v e ~ g - . o 3 7 .
=Ewm w3 UTE-RRIYe HhaTen ¥ eunudo ol ]

ooarnnLante 1 Lacia pAATME e T e )
JENLaNTe L inlT - HOISH CPTALETOR 40

colinidn, que por o4rn parie nroporcio
dr vinlo

a0 al o ™ 1
s ::ti"fc.:::n las nmaeonidades oparzcin
raloz. Cuzndo oo nreororciorns sarvicls
il | ."‘.:3'.‘.’:03\'.-'....-3:‘1&3 dr ""‘:.::'_ tn adres, A9
2 wberi conaiderarne néln coro Wit —

gl dy Brrovsal o*"" hiss o -::1 oomanta en
- ~

itulree por ol porvicio--

G0 piada susk
coriegntral da wxdveito adrao,
2L soxiade de m‘;erv*ww'"* onto 2o -

&xcn  on
% el 3ervicic -
C Jl,o mieds 8cr de dudose-
ERBTL e g asin cld_caﬂ. A modo 8 - -
clu“uc-un 0l cer~icio do acedoramien
¢r t=drnaito afroc o do “permisont
¢ "auicrizacionon' oino frnicamente - —

[

"inforraoidn de ciscoramicnic, ¥y usa
i22 p.labrea “sugie—a' o ‘-acm-om" - -
CLandd £o0 propercicnsn medidac a leg -
aeromves,

Fficiencia dsl servicio de esesoramien
0 do trinsito afreo.

le eficiencia del servicioc aczesor

de trdnsito aéreo dopenderd principal-
mente de los procedimientos y nétodos-

que se utilicen, Si 23t03 Be estable-
cen de manera que e3tén do =2cuerdo con
la organizacidn,procedimientos y equi-
po de "servicios de control de drea’,-
“oniondo en cuenta las diferenciac b:*'

nicaz de los dos serviciea, uvc logrard
un F_;Tad,o olevado do eficiencic y ce rQ
ZEFTARA LA UIUIFCRMIDLD en los difeoren—
teo J,.quCuOs dol servicic do azesora—
tc ofrao, Zor ejemplo:
nl 1*1. ercanbio ds informeidn ontre —
1ng dopendancias intoresadns scobre ol
CUT3c que sigls wxn acrormavo doade un
ATEL CCH LEDVICIO IE ACESCRAMIZNTO hag

r:'.o-rl# ,34" *T-'fr

- - N L fawed e

Tio SCNTRCL LULACEMT o AREA

PO, ¥ vicover na,
ovitar qus los pilo<co ton-
datallns <o sun planng
ic ;@ daspechadon; adends, ol —
Irmzeclosfa uriftrme dol sconirol
-'n:ito atreo, precodida de la pala
bra UGUGERIHCST, "ACCITTIANGS", faoili_
tard al pilotc 1z cermprensién d.o i2 ine
fr::-r:-r.cién sToposciornde por el cervicio

5
(% —
de atenoracienic de +rdnzite adreo,

CON—

Loromyey ous utilisan ol cemesade doe

ATNICInrd nntng ge

Les vuelos I gua
cervicic cusnds onaren

""?T"'.'(' st e me
—

Yl memtee ¥ oo et

Ty |-v-r-1
Fd il BED "I

J'—-C.p.u A%l
mey cv—=lirin "o ~in=an —vnoasiinian® 0,
! > an

AVg Veraddaltall o 4 e - n

cue se aplicen = los vuales conirolados
con exceompcidn do oue:

e) E1 plar de vuolo 7 les cambioa &l —

migmo po e3vin sujotos a permiso, -
¥a& quo la dopendencia quo presta el
:arvic:o adreo -

asesor de trénsito
o rard esesoramiento —
rc:apecto & le. presencia de trdnsito

esencial corocido o hard sugerencias

acerca do posibles pedidas a tomar;
NOTA 1.~ Se supone qus un piloto -
no efectward rningin cam—
blo en el plan de vuelo -
actualizado mientras no -

I G G I I G B B B B G B B . S . S B ..




haya notificedo a 1a dependencia ATS
aproplada su intencidn de hacerlo, -
Y 8i es factidle, mientras 1la depen-
dencia en cuestidn no acuse recibo o
le envle algum indicacién pertinon—
to,

NOTA 2.~ Cuando un vuele Ge realics
© eaté a punto de Tealizar
ge EN W ARE. IE CONTROL -
Dara continuar éventualnen
te EN UXY iREs CCN SERVICIO
DE ASE3CORALTET g @ BID
larqgo ds 1T ELTA CON ASB.
SCRAZIENTY, podrd darge -
Pormico para +odn 12 Tuts,.
Paro el pormiso ¢ cun revi
iones ce apiicarén como —
tal, aéle cuardo 1a aerora
V8 Yuelc dentrec de 4roag y
“oms de cornircl.
P2rte rectante de 1
7€ proporcicnarirn Coriejona

Sugerenciac corfn 2o0n me

co93ario .

Incumbe a 1 aerorave Cecidir —
91 Sogudirt 0 no el &acesoranion

»
g : .
%2 ¢ lag sugererciac 7 comuriea

45

¢) Debers establecer contacto aero

T > lz darendencia ——
478 desigmaa PR cuministrar.
el cervicio asescr contre del -
eapacio adrec con Bervicio de -
asesoremiente ¢ en parte del —
nismo,

Aeroravas qus no utilizan a3 servicio
de a2sesoramiento de trdn3ito aéreo,

los vuelos IFR efectuados den—
tro del espacio adreo con servicio de
88esoramiento, que no Ceceen utilizar
el servicio asesor de trénsito eéreo,
Presentardn, sin embargo, un plan de
Vuslo y notificardn los cambios qus -

8@ hagnn en el mismo a 1a dependencia
que presto ese servicio,

Los wvuelos IFit que proyecten cruzar—
una ruta con servicio de asesoramiento de-
bleran hacerlo lo més aproximadamente ,posi
ble a un &ngulo de 90 grados respocto a -
la direccién de la ruta y a un nivel ade—
cuado a su derrota seleccionzdo de la ta——
bla de-niveles de crucero para vuelos IFZt
realizados fuera del espacio aéreo contro-

ledo,

Muncién de las dependoncias ATS quo SuU-
miniotran servicio de asesoramionto (s 18
transito aéreo,

La dependencic ATS Que cuministro
Sorvicio asesor de trdnsito advoo:

i ACOIGETARA a las ARTOYAVEd qQue -
calan & la hora @dpecificada y -
vuslen en crucero a ics nivolos -
indicados on loo rlanes do vuelo,
21 no sm prevé ningtn conflicto —
con otro trdnzito corocido,

ey SUGERIR!. o 1lag aeroraves las me-
didac que hayan de tomarse para -
aQue puzda evitarse un Po3ible - -
Tiese, acordande Prioridad a urna
aoronave gue yu entd en un eéSpas
cio zéreo con asrvicie de acesors
mien%o respacto o otrac aeronaver
Que doseen enirar a Aighg espacic

ViiE TRANSII?IRA. o las aeroraves la —
infermacidn rolativa al “rfnsito—
Que comprenda la niagma informa~ -
cién que la presc—j<a para el ser
vicio de control de £rea,

Los criteriog utilizados como ba-
86 para tomer medidas segin los pdrra—
fos II y 111, debieran £er, cuando me—
nos, los esiablecidos rera las aerore—
Ves que operan en 85pacio adreo contro-
lado, y debieran tomar en comsideracidn
las limitacionsg irherentes a la presta
cidn del servicio de trdnsito aéreo, —




Cesain'd

D o e e e

it

las instalaciones para la ravegacién
¥ las comunicaciones aerctorrestresn-

que prevalezcan en la Regidn,

-* -‘_J -4--_h-‘ﬁ4"'_-TT -"-—-—-“‘-*'-——*-— -——-__4.-4_' - _-44 - -




i
!1'
:

T e

—u

5

CARPITULO No. 5

SERVICIO

iE

ALERTA

INTRODUCCION.

Loc principios fundamentales
del SERVICIO DE ALERTA radican on la -
nececidad de contar con fuentes autori
zadag de informacidn que den a conocer
on forma dilivente y procisa, ol esta-

do irroular que use obzerva en ol dosa

rrollo de los vueloa,

Fl conocimiento de anomalfua o -
controtiompos que ponsmn en paligro la
seguridnd ds la aeromaveo, la incorii—
duntre rospocto a ou posicién, o la —
prolonymda interrupcidn de nus comuni-
cacionas aeroterroctres, con, onirec —
otras, almunas de lac eaucaz quo oricd
mn la accidn imodians dol corvicio —
de alerta: ANUNCIAR A LCH ORCANISMOZ-

SJ“.L!I’L,-‘“:-‘"‘F ¥ """"Tﬂ:“"""r

- v
IJE szu 4T.JTDI ."- daly - et o adL
- YT . - e P opmeee
s o, CRISIOS PAnTICIRANI0 iLs ponses
JEETAnS gy, W T eng b T e e LI

Bt st 2 ot Groront o ITLnCR 4..=I)C ...Bu IZ -~

. COSECUBNTE EVCOLUCION B LGS aCONTS
CZlIZNTOS, 7 do osta notificacidn aos —
promoverd la movilizacidn coordinada -~
de loz recurcon destinndos a la locali
zacidén 7y al resoate,

De la wvisilancia cuidadosa del -
progreso y la marche de los vuelos se
deriva, consecuentemente, la eficacia-
del gervicio de alorta, ¥ de la eplica
cién atinada de ésta, 1a’ sesuridad del
sminisiro oporturno de loc medios y fa
cilidades que lcs servicios terrestros
tienen previsto pare salvaguardar lo -
vida hlmmo

HORMAS CGENERALES.

NATURALEZA IEL SERVICIO IE ALERTA.

2l servicio de alerta consiste en

—

ayuda de bfsqueda y

A T
AFL

el cuministro, a los organismos poerti—
nontea, de la informacién correspondien
to recpeoto a asromaves que necesitan -
sal-omento, ¥ en el
awlio y asistoncia a dichos organic—
mos ceglln convensn, Esis servicio serd
proporcionnado por los Centros do Infor-
macidén do Vuelos o las pertinentec do—
pandencias del contrcl de trdnsito ad—
ro0, Jogdn corrocponda 2l espacio z2éreo
deniro del cual ge imparta

ICACTON DZL SERVICIC IE ALERTA.

El cervicio

cilennrd a2 todns lan zeromves a las —
qus Ze les suninistire corvicio de con-
trol de trdnsi‘o néreo ¥, en la medida
de 1o pouible, a todas las dexmds aero-
naves gus hoyan prosent:do un plan 41
vuelo o de a5 ¢, por otrog medios,-
tengan conocimionto log cervicios de -
tréncito néroo.

loc centros de informacidn de —
vuslo o los coniros de control de 4rea
previo comocimiento y recopilacién de
loc datos, notificardr al centro coor—
dinados de biscueda y salvamento apro-
piado todz le informacién relative a -
aoronaves en €ituacién de emergencia -
que 88 encuentren volando dentro de sus
respectivos espacios 34:905, y de aque
lias otras que, en iguel situaoidn, es
tén bajo el ccntrol de la torre de un
aerfdromo o de uma oficine de control-
de aproximacidén de su propia jurisdic-
cién.

Slempre qus la urgencia de la si
tuacién lo requiera, la torre de con—
trol de aerddromo o la oficina de con-
trol de aproximacién, antes de hacer -
la notificacién respectiva al centro -
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de informacién de vuelo o centro de —
contrcl de drea apropiado, procederdn-
de imediato a alertar y & tomar las -
medidas nocosaring para poner en movi-—
miento todos los ormmnismos locales de
szlvamento y omergencia, capaces de —
prostar la pronta ayudz que se necesi-
te.

LOCALI 74 CION LT ARRONAVES EN ESTAIO IE

- ELERCENCIA,
e A S

Cuande se conoiders qua exists -
un es<ado do emerponciz, 30 trazard so
bre un mopn el vuslo de la anromvn —
afeotadr, o fin do doterminar cu prota
ble posicidn futurzs y ou mmdic de ac—
cifn mimmo decls su fitinma posicidn -
corocida. Tombidn co tragardn los vus
los de ctiras aerormwes que sa aore queo
n3tin ororando on las crrcanfas  do la

il 5us prebabler mposicionen TutuTas -

oA -~ o, o P

Joautononizs nfximes resmoctivan,

al F ‘

Welig= Dy B casea ds opoart.ciones de
A i 2
Lungueda ¥y salvasmtnte 4o consi

rorable duraicidn, an nromul e
=7 medianto NOTAY los 1fmiten—
26l £rea donde se realiizan las
etividados correspordientas 5=
¥ se podirdn a 123 aeronaves -
quc no estén dedicadaz & Jas -
opéraciones do lccalizacién y
roocate sl ge encueniren suje-
223 al control de irdnsito aé-
Tao que eviten dicha drea, a -
70n08 que la dependencia ATS -
apropiada autoricoc oirc coea,

COXUNI CA CTOMES.

COXUNI 24 CTONES DELIATIVAS AL ZSTATO IE

TmERC

i A Nt wadin g
R

les dependencias de los servicios

de trdnsito aéreo empleardn todos log
medios de comunicacidn disponidbles —
rera egtablecer y mantener comunica—_
cién con cualquier aoromive que so en
cuentre en estadoc de emergencig y pa-
ra solicitar notitias de la miema,

El estado de omergencia do umz -
deronave so comunicard, nl igual que
el contro coordinador do calvameonto, -

‘on forma immediata, 2l oxploiador de

la mioma y 2 las aoromaven que co on-
ouontren vclando en lan proximidndes—
de aquslla.

Raauisits do comunicncizras aorotorren

troa poriéddicas,

Ton el fip de facilitar ol gax7i
cio de alerta y cumplir con loa racui-
8itos referontes e la vigilancin de la
parcka do los vuelos, tode aoromave, -
dontro de un perifde de 20 2 40 minu—
toa poeterior a la hora del dltimo con
tecto aercterracire, cualcuiern qua ble}
te haya sidn, deberd trensmitir un ir-
forme dniczrmonte para indicar quo ou
7uslo prozigus de acusrde con el plit
rTe7icto, Iusts mensaje, dirigido
dependencia ATS interosada o o wm 65—
tacidn de telecomunicacionec aeronfuti
c2c apropiadz, contondrd la Identifica
cifén de le aeronave y lac palabrac Yua
1o Noxrml o la serial “QRU",

Cuando no ee haya recibido mingin
informe de ura aerorave, transourrido-
un tiexpo racorzble doazde la hora de -
otificaciénprevista o Supuesta, la de
pendencia LTS interesada tratard de ob
Yerer dicho informe dentro del perfodo
estipulado de 30 minutos, pare poder -
ejusiarse a las dispoeiciones aplica—
bles a la "fase de incertidumbre" siem
pre que las circunstancias asf{ lo aocon
sejen.

P

[
A
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FASES IE EMERGENCTIA

AFLICACION Y DESCRIPCION DE LAS FASES

IE EMBRGENCIA,

Cuando las dependencias de los —
Bervicios de trdnsito aéreoc estimen —
que una aeronave se encuontra en eata

do de emergencia, notifiacardn irme— .

diataments 2 looc contros coordinado—
res de salvamento la situscidn do la—
aeronave afeotada, de conformidad con
la maturaleza de 1o emergencia y me—
diante la aplicacidén rertinentn de —
loo siguientas fages:

1« FASE IE INCERTIDUMBRE (INCERFL),

a) Cuands ro oo haye rocibide ningu
m conunicacidn de la aoromnve —
dentre de loc 30 minutos siguien
tes 2 la horn on que debiera ha-
bersce recibido, o siguientes ol-
momento en que por primera ves —
se tratd, infructuosamente, do -
establecer cumunicacidn con di-—
cha eeromave, lo primero quo du-
cedar o

b) Cuando 1a seromve no llegue den
%70 do los 30 minutos siguientes
2 le hora prevista de llesmda a
timarente anunciada por ella, o
& la calculada Por las dependen-
ciae, la que de las dos resulte-

MS tard.e °

2¢ FASE IR ALERTA ( ALERFA).

8) Cuando trancurrida la fase de in
certidumbre, en las subsiguien—
tes tentativas pare establecer —
comunicacidn con la aeronave, o:
en las averipguaciones hechas ds
otras fuentes pertinentes, ro se
consigan noticias ds 1a aeromve;

s

L]

b) Cuando uma 86Trorave haya eido au

torizada pare aterrizar y no lo haga -
dentro de los cinco mirutos siguientes
a la hors prevista de aterrizaje y no
86 haya podido restablecer la comunica
¢i6n con ella; o

c) Cuando se reciban informes que in
diquen que las condiciones de fun
cloramiento de la aeromve no son
normzles, pero no hasta el extro-
no de que sea probable un atorri.-
z2 je forzoso,

3. FASE IEZ FELIGRO (IETRESFA),

a) Cuando transcurrida la fase do =
eleria, las muoves tentativas in-
fructuceac para ectablecor comuni
cacién con la aerorave v cuando —
nds axtsnsas sean las comunicacio
nes de indagaciéa, tambidén infruc
tuoeas, hagan suporer qus la anTo

»

rave 8s halla an pelipgro; ¢

b Cuarndo se considerc que s8e hs agn
tado ol combustible cue la a.crore.
a8 llava a bordo, o que ec insufi
ciente para permitirle ilegar a -

lugar seguro; o

¢) Cuandc se reciban inforzes que in
diquen que las cordiciones de fun
cioramiento de la zeromve zon —
enormales hasta el extremo de que
86 crea protable un aterrizaje —
forzoso; o

d) Cuando se reciban informes ¢ sea-
légico pensar que ‘1a asronave es-
ta a2 punto de hacer un aterrizaje
forzosc o que lo ra efectuado ya.

las fases de emergencia se decla—
rardn en cwalguiera ds los casos antes
sefialados, a menos qus casi se tengn —
la certidumbre de que la aeronave Yy —
Bus oocuparntes no se ven amemazados por
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ningin peligro grave ni imminente y de
que no necesitan ayuda immediata.

le notificacién de lac fases de -
emergencia se hard a la vez que a los-
organiscos de blaqueda y calvemento, a
las dependencias que prestan serviocio-
de alezta en otrac regionec do informa
cibén do vuelo ¢ £reas de control efec—
“adas,

CONTEXI IO DEL MENSAJE IE ALARMA.

o> notifiecacién del notado de -
ezorgensia do urz aeronavo contendrd-
infsrined n ulf-'“cm c, conforme oo
Tden que ge~

b '3
B-‘ (]
= E
el
J
At
[w]
(®]
—
!
]
-
o
v
o
| S

Enladnll

4y ALERFA ¢ ITTRZESFA £n

7
~<1 eerrosponda a la fauo de .. -

.I
i3
5

2; ~ervicio y persomn gque lluma:

3} --17e do emsrgenciz:
7 rJormacidn apropizia contantér-
er. 2l plan do ‘uelo;
/ ooorndonsia quae os*ablocid 1o &3
umumcacr;én hera y fro- -
c2nnoin utilizada;

a il

6 ~-%imo monzajo de posicidn y - -
22320 s6 deter—ind énta:
7) ores y marcas distintivas do

Zr: A0Tronave;

8) Toda medida tomada por la depen-
doncla que hace la notificacién:

9) Dendo obssrvaciones pertinmsntes .

la parte de la'informacién especi
ficada en ol punto 5), de que no se —
chong,a. en el momento de hacer la no-
tificacién a un centro coordinader de
salvamento, debiera recabarse por una-
depondencia- ATS antes de declararse la
face de peligro, ci hay motivos sufi—
cienten para croer que se produocird di
cha fage,

Postoriormento, ampliando las no

*ifiencionez an te*lc“ou, co guninistra
rn oin *ﬁ*d._n-'" nl centro coordirn—

cor do 11*.'3_'-43:1»0, los datos siguien—

g2 Jo b

n) Todr informnceién adicional recpec
to 2l cariz quo vaya tomando al-
oantade de alarma & travis de lao

digtintac fageu asucecivas:

b) Inforzacién do quo he IBJADO IF-
EXISTIR EL ESTAIO D= ALARMA.

SJEVFLO: Ic un menesio de alorta rela
tivo a um FASE IE INCERTI—
L Z2RE, onviado por el Con—
trol do Aproximcién de Ate-
nag al Contro de Belgrado 7
& oiras depeondencias AT3S, —
con recpecto 2 un vuelo de -
Atenas & Munich, la forma -
7 contenido se ajustan a las
roroas establecidas por la -
QACI para la confeccidn de -
looc mensajes de los Servi- -
cios de Trdrsito Aérso,

[

I
{
-




1

( ALR

INCERFA /LG#AZA /RETRASO

~ SAM236/A0000 - T

- C121-R/R/F

- LGIA1020 | LYBE1059 Emm123g

- 0230£165 B9 3910%2230W/0245F165 B9 IVA/0245F185 B9
- EDI:1247

- EEG/A43213

EDDF
OFR/USAF RMK/SIN INFORAT POSICION IESIE DO3 MINUTOS

IESPUES SALIIA

- COBUSTIBLE/0T20 ¥03/12 RDO/121,5 243 CHALECOS Luz FLOURES CENTE

EOTES MARAMNJA G2 c14

= JOMHSON USAF LGwizi 1022 126,7 Gy 1022 PILOTO NOTIFICO HALLARSE

NIB PLATEADO ISFEVIENCIAS ATS FIR ATENAS ALERT.DAS SE IESCONCCE)

SIGNIFICADO:

Y¥ansaje de ALERTA, FASE IE INCERTIDULTES declarada por Atenas al no
haber recibido irformes de posicién 3 parder el contacto de radio 2
minutog después de la pertida,- Identificacidn de 1a 49TOMAVE — ——
SAK23S ~ Vuelo IFR - 1 Constellation, Frovicto do equipo CONM v HAV-
2d8cndos para 12 ruta J con trencpondeZor 3SR con pecibilidades de
L4 cleves an ol todo A, dltima ciave asigmada CCO0 - Yore de salida
de jten=c 1020 116G - Hora ostimada de llemda a loa limites FIR do
Bolgrads y dMunich 1059 ¥ 1329 m¢ respectivnmente - Velocidad do -
cruzerc para la primera parte de la ruia 230 nudos - Nivel de vue-
lo FL1%8 o prosicue por la aerovea Azwl 9 hazta 3910M 2230V dondn -
cantiarfa la TS a 245 nudos - continuindo por zerovia Azul 9 hastu
ol VOR Zvanic Grag (IVi), dondo debie=: colicitar FL185, mantenion—
do il d0 245 mudos - Secuird por la zeroviz Agul 9 hasta Munich —
(EDZI), cuyo BT: es 1247 Aeropuerto nlzerno o3 Frankfurt (EDDF) - -
#at>fcula do 1a 2eronave A43213 - aercrove oxplotada por USAF - No
88 ~an rscibido informes de poeicidn desde dos minutos después do -
la salida - Autonomfa 7 Loras y 20 mir:co contados desde el despe-
€ue 2 sersonas a bordo _ Tieno equipc 4e radio portdtil que trabva-
Jja en frocuencias 121,5 ¥o/s y 243 Mc/s. - Chalecos salvavidas, lu-
Ces y flourescentes - transportadoe balzas de color raranja, con —
we capacidad total de 14 Dorsonas — EI nombre del piloto es — — _
Jonhson - la entidag orplotadors es la USAF - E1 control de aprox-
macifr de Atemns fue la Wtima dependercia que establecié contacto—
& lag 1022 epn 1270 T Z.Ic/::, cuando el piloto notifice oncontrarse so
bre la vertical del faro de localizacién de pista G - Aeronave de
color plateado - 21 control de aproximacién de Ateres ha alertado -
& todas las dependencias ATS del FIR Atemas - o se digpone de nin-
gura otra informacidn rertinente,

un
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CLFITDULO No. 6

SERVICIC IZ CONTROL IF TRANSITO AERTO

INTREODUCTICN,

le crecients cantidzd do aercma-
ves cue a teda hort y luger surcen losz
cielos, la gron diversidad do zodelog,
70l - -

Cus dictinitas coractersicns
constans
gan facs
cida ‘oz
aeronfusicy ta-
en la vimilen

sito nérso,

r £3 M - - Y ~ e -
£ Ain do lograr que les uslies -
~ ~

1

conducides deontro do lcs OGTL0ACHR Dle—
Ieor conirnlades se resiicn-

oI Seurn, orderada v ma~l-
Procice 3

Piadas, que disponm 4s

1 Do 4s

cuzds v

Que edcis eztrec
4

cecmpetencin
3¢ requiers edomfs, unz c»
de actualizacidn de loc .
de trdnsi-zo adreo, ol perse
%o rmacdual de loas métoao

¢e control i la i
de la aptitui, eficiencia
to del elenento Lumono,

Condiciones todas
indiblss, pare que el co»
81to adreo pusda cumplir cxitocazente-
la delicada tarea gus le k3 sido
zendadsa,

QO @
']

NORMAS GEWERALES IEL CONTEQOL IE TRARSI
TO AEREO,

AFLICACION DIEL ZERVICIC IF CONTROL s —

TREALSITO ARREC,

El corvicio do control
to adreo zo Stinistrard:

dc trdnoi-

el ecpa

(A

3 4 todos les vueloz IFR en
cia afrac zontrolado:
iy A tcdos loe wvueloz VIR an eepacio

aérec conirolado {instruranto a/vi

sual s
3) ™4 todo 0! t=%naito da 2étodromo

n los =orddromosn controlacoo,

FROVISICY i

SZZVICIC IE CONTHCL IR o
B TTRTRS pvmeea

P lL“.Il-.J.. - IR
—

i .
ity Z1 Servicin do Cortrol de re1l se
7 clonado »or un Toantve ds

2) Il servicic de Control da ADTOX -
macién sc¢ proporciorard:

a) TFor we oficim de Cenirol de

Apro=izacién,

b) Por um Torre de Contral do -
Aerédrcmo 6 por un Ceriro  de
Conirel de Area, cuanic sea -
rececaric o convenienie combi
nar tajo la recponsatilidad —
de urz sola dependencia el —
con:zol ds aproximaciér con -
el control de eerddromo o — —
bién, con el servicio do con—
trel de area,

3) El servicio de control de Asrddro

|

|
|
|
I
)
|
I

|

I




mo lo facilitard una torre de -
control de Aerddromo.

FUIICIQHALIENTO IEL SERVICIO IE CONTROL

IE TRANSITO AEREQ.

Con el fin de proporciomr el ser
vicio de control de trdnsito adreo, —
113 dependencias del control de trdrsi
to afroo deberdn: ' ‘

1, Iicponer de la informacién sobre-
nl movimiento proyoctado de cada-
ioronave, ; ~mriaciones del micmo

" 1de dntoz nohza ol prorroso efec

LAV0 dn

rada una de ellas;

bacdndose en la infor
bidz, las pecioiones -
un quardan entre ellan
*S conocildac:

1

T4ipedir permices e infermacidn -
>+ log fines de evitar colisio-
ros antre lac acronaves cue ositdn
e Zu conirol, y acelerar y man
toner ordonndanente el movimionto

s

—ectuar la coordimnciér pertinen
=~ con otrzs dependenciuc antec -
22 transferirles el control do —
“re. aoromve, y coordinar con - -
S lot permisos que sean nece-
C3 recpoctc 2 aeroreves Quo -

2rigido por dicizac dependencias,

2 irnformacién cotre el movimien-
to ce las seromaves, junto con el re—
Gietro de loc permisoc de control de —
trénsito edreo otorgadoe a las mismas,
86 exhibirZ en forma tal que permita -
el arf£lisis fdcil, 2 fin de mantener -
ure tarcka eficiente del trdnsito ad—
Teo con la debidza separacidén entre ze-
roraves,

A la aerorave que s& sepa 0 S¢ -
Cre2 que se halla en uma situacién ds

63

emergencia se le concederd prioridad 80
bre lasc dem£s,

RESPONSABILIDAD EN EL CONTROL.

Todo vuelo controlado estard en -
todo momento bajo el control de une so-
la dependenciez del control de tré€rsito-
aéreo, La responsabilidad del control-
respecto a todas las aeronaves que ope-—
ren dentro de un determinado blogque de
espacio abroo reczerd on uma sola depen
d:ncia de control de trdnnito aéreo. —
S5in ambargo el control de una o varias-
asromavoad podrd delegarce n otrao depen
denciag de este sorvicio, siempre que -
quede asepgurada la coordirnaciédn entre -
todes las depondenciac de conirol into-
recadac,

TRAYSFERENCTIA DE LA RECPONSABILIDAD IEL
CON R OL.

li0Thi.~ los pdrrafos partinentes de es—
‘“a seaccién no uon aplicables —
cuando dos o mds partes del —
servicio de conirol de itrdnoi-
to aérec los tacilite una sola
dependencia, puesto que en es-—
te caso, no es nececaria ningu
n2 transferencia de responsabi
lidad con recpecto a dichas —
partes,

Lumr o morento de la transferencia.

la responsabilidad del control de
ua aeronav se transferird de una de—
pendencia a otra en la forma siguiente:

Entre dos CENTROS IE CONTROL,

le transferencia de la responsabi
lidad del control de un vuelo, entre —
dos centros de control adyacentes, se =
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Se

efectuard en el momento en que 6l con

tro

mmve calcule que éota cruzard el 1imi
to comin o

quo ejerce el conirol de la aero-

ambas dreag do control; o

en cualquier otro momento o punito que
50 haya convenlido entro cmbas depen—

denciac,
ENTT® UN CEXTTRO It CONTROL Y UMA OFI-
"I}L‘\ ou COWTROL s AFRTOXIMACICN.

contre 4o

srods

)

Covoo

to o

cuntrol 1

20l contrael do
22, on matorinn-lv punic, RODON-
«2%i%ud convenido enire anbas de

pon-toncing,

ey = PN Y Ty . _——— ey . -
Y':n N e 1 S .';_r.'."'.x."-‘...';.‘r.::'..". £ 4...'.-4.'; :i aadd
,‘)""'—l"" bt ain ] Y= 1 LRI B AT m
r Comesa  aued J T‘ (‘ e s L«'{;?." L-—J
MIrarad o Feiseie i
geTetl ..;..-'U_-J.')C 3]

HOTA :

atoTonnvesd que llo:mn:

droponnabliidaAd dnl
L Sve IQOTIOVO UG Yo LD
Ltordizar Co s

-5 Zzpnndencia enstrmdn
222l 4dn np*onr':_:_"ﬁr_ 2 la
20 conirol de aerddrome, curndo-
ln 1eTonave ne ancusntrn on
raoziftidndeg dol zerodrozc 7 £o

gzl dnre B :D(w--r-'.’ renlizar 1a

~pToximacién y el aterrizajo per
on fe,.enc:l.a vicunl & tierrn o ha=
= zlcanzado condicionec zoteoro
lf*‘f‘“ﬂ ininterrormidar do wunlo

“suzli; o bien hay: aterrizedo,-

occurra antes,

~ncluso cuando exizta una ofi
cira del control de aproime-
cién, el control de ciertos -
vuslos puede transferirse di-
roctamente de un centro de —
control de &rea a una torre -~
de control de aerddromo y vi-~
ceversa por acuerdo preovio en

tre las dependencias intersscadas, respec
to al eervicio de control de apronm___
cién qun ha de proporciomar el contro -
dn control de &rea o la torre de con- -
trol do aorddromo, Geglin corresponda,

t)  Aorormves que salen:
in raorponscatilided del control de-
urn nercroTo que sale so transfe—
rirZ dn 12 torre de conirol de ae-
~odromn al control de aproximacidn
G gevesdasa 1o o zuwientet
i Erinntds osr 2ol msorind daden da) se—
TIAreo ‘.:*'ﬂ'-'lav nn condicdlonos —o
izizag de :uololo visuwal, lic
TaTaazia g0 efaciusye an .o: s
nun 1o serunave 3o aleje del aexd-
4romg € nTesS rde que pann a operar
¢n 2on<icionnl moveorcidricas ds -
vkolo per Instrmentos; lo gue ocu
PrN An.Ci.
2) rédrere premlezcan
oroléiicans de vua—
o, 18 ‘mansferan
ST —Aanipntason
G ROT0 ‘..':e ent:"a:
Aipague o Lnmediatn
cua esié on vuelo,
miecntos localea corn-
e esta dltima nme-
Ccordimciéz 3o la transferencia.

¢ del control de
r:.ufe idza de wm

control de trdnsito aé-
Treo a ot:s 5in 91l consentimiernto de la-
dependoncie acsptante,

1o dspendorcia transferidora comu
rnicazré & la dependsnoia aceptante las -
partes apropiadas dsl plan de vuelo &c-—
twalizado, a8l como toda informacién de




control pertinente 2 la transferencia
que s¢ realiza,

Cuando haye de efectuarse lo —
transferencia del control radar, la -
informacién de control pertinente a -
dicha transferenciz incluird los da—
tos referente a le posicidén y, s8i 00
requiere, la derrota y volocidad de -
la aeronave observada por radar inme-
diatamonte antes do la transferencia.

La dopendonciz do contrcl acep-
tantc doberd:

In en situlte
control 48 =

a) Indicar gue se hrl
cidn de ecopinr ol
2 asronve on lan cond:i:iones-
expresadag vor iz dapondoncia -

transfaridem, » ne cor quo, ~—

BoT mrevio acunrde antro pmbos-

L

ausencii de &i
st antendorso-
dr irmplinita -

aspecifica—

-t

di0; ¢ indisar lon eambing nace

SExeE &l rothectn; ¥

—_— —_ i

ql" -‘r- . ‘F,. - 3 P = |
) =PRCLITEENN an anlgr-0s T 1 e
> L

TATrA Al Bn s mpn—s ma ni‘,«-r,.‘ n=e
PILWCLOTS © SR sat Talocentn -
I 1P%a BL zerts do’ vunlow

e Ix aurondivi receaite 8Y. 9l

,k
b
..’

ia dependenciz ncopiants notifi
carf & la depondsrcia srancferidora -
el momentc on que raya ectahlecido 1
comunicacidn -on a=bec sentidon con 1
aerorave ds que Se irate y acumido e
control de la misma; ¢ ne cor que
heya acordado lo contrario onizo am—
bas dependenciac,

Medidas parne remular la afluencia del

Trénsito Aéreo,

Cuando ura dependencia dol con—
trol de trdnsito aéreo estime que no-
€8 posible a2tender a2 nfs trdnsito del
Qus ya se ha aceptado, para un perfo-
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do de tiempo y lugar determinados, o —
que sélo puede atenderlo & un ritmo de-
terminado, notificard a las demds depen
dencias del control de trdnsito aéreo -
intoresadas, a las empresas explotado—
T20 pertinentes y a los pilotos de eerg
navoe destinadas a dicho lugar, que 635
probable gue los wvuelos adicionales 03—
tén cujetos a demorn excesiva o, 8i pro
cede, que se impondrdn determinadas res
tricciones a todo trdnsito adiciomal du
rante un perfodo especificado, con el -
in de evitar domoras oxcesives a las -
noTronives en vuelo,

FERTS03 DEL CONTROL DB TRANSITO AERTO.

Frincipios P{sicoa,

Los permisos dsl control de trdn-
sito adreo tendrén comc Unica firalidad
cvmplir cor lof requicitos de cuminis—
lrar servicic de control de irdnsito —
aéroo. Su propsito es acelerar y cepa
rar ol trdrsito, y ro dan derecho a vio
lar ninsamn dicposicién que, para fomen
tar la seguridad del vuwnlo o con otroc—
fines, hayz 3ido establocida por las —-
autoridades compotenzes, :

05 permisos otor/mdos por lac de
pendenciac del contrcl de trénsito ad—
rec cutorizan & las ecerommves para nue
efectden au vuslo solamente —especto al
trinsito aéreo de quec oc +iene conoci—
niento, Su expedicidn ce basa en lac
condiciones conocidas del trdnsite ave
afectan la seguridad de lac operaciones.
En tales condiciones se incluyen no so-
lamente las aeronaves er. vuelc y en el
érea de maniobrac, sobre lac cuzles se
e5td ejerciendo el control, sino tam- -
bién todo el movimienio de wvehfculos ¥y
demds obstdculos no instalados permanen
temente en el drea de maniobras que se
o3té usando,

Los pesrmisos expedidos por log —
controladores se relacionan fdnicamente -
con las condiciones del trdnsito y del
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aerddromo y ro eximen al piloto de —
ninpura responsabllidad en caso de —
que viole lag reglas y disposiciones-
que sean aplicables.

Entre los objetivos del con—
trol de trdnsito adreo ro se
incluye la provencidén de coli
sionoe3 con el terrero,..¥or lo
tanto, es respomsabilidad do
los pilotes cercicrarce de —
Gue t0de6 los permisos oxpedi
dos por les deperdencias del
control éo trfrnaoitc afreo - -
ofrncen mesuridad o onte ren-
pocto, oxcopin cinnds wn Vue—
lo ITR es puicdndc poT vocto—
o radar,

NOTA, -

Si un permino de control de - -
trdncite aéreo no 98 convenientc parn
el piic%to al mando de la nsromave, --
éo%9 podrd oolicitar y, 9i fuorz Juc-
tibla, obtensr un permiso ermencads.

Prnodicidn de lon permicon,

Las dependencizs del contrel Ze
trénsizo adreo expedirdn loz per-micnco
43 £oan nacecarios pare anlicfrcer —
@2 ebi2tivcs de prevanir colipiapess

celezny ¥y meniarer 4 movinionto-

trtnsito 26rec, Talos -
ardn despacharse con iz -
ipecidén ccn ol fin do aon
trancmitan a la aerorzve
con ticopo suficiente pars gue écia -
log cuzpla,

et p
; D
e 0 g+

Ilos centros de control de drsa-
enviar{n el correspondiente permiso -
a las oficines de control de aproximz
¢idn ¢ 2 lag torres, de control de ae
r“dromc, con la menor demore pocitle-
despuds de rocibir la peticién de os-
“ac dependencias o antes si es facti-
ble,

Ionde sea posible, a las asrom
ves que vuelen en un drea ds control-
termiral se les concederd permiso por
la ruta mds directa desde el punto ds

entrada bhasta el punto de salida de 4o
ta drea. Anflogamente, donde sea posi
gidble, & las cerormaves que lleguen o —
nalgan dentro de un drea de control —
terminal ce les concederd permiso per
la ruta mfo directa deade el punto de
entrada hacte el aerddromo de aterriza
je, o doende el aorddromo de partida —
hacta el punioc de calida,

Tontenido dn los permisoa.

Log permicon contendrdn datos ce
frreg ¥ capcioes i, dontre do lo popi-
btie, 30 rocnciarin Aiompro de manora -
uriormo.

Ios permicos cerotardn de lo si.-
vinnte 9n el ordan 9ue ge indica:

oI e s AT f4s TT AT TR A A TITATTA TrT
Lk IIET oI 0ACI0N BR LA AZROL AV
1 1T5TE IS5 TERNISO.

), ' L AR B T I e Bt

7

-"

o TOR2A IISTRUCCICT O IIFORMACION-
NECETARLA nebre otros aspecton-
tales como maniobras de aproxi-
macién o de salida, corunicacio
nes y lz Lcra en que expira el-

poraiso,

le hore éde erxpiracién del per-
nico es eguella en que éste ca
duca autordticaments si el vuo
lo ro ce he iniciado,

= A
ROTA o~

Doccripcidn de los permieos,

Limite del psrmiso,

El 1fmite del permiso se desori-

1
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bird especificands el nombre del pun—
to de notificacidn, aerddromo o 1imi-
te del espacio aéreo controlado que -
corresponda,

Sujeto a previa ccordinacién en
tre las dependenciec in‘eresadas, ol
1fmite del permisco lo congtituird el-
aerddromo de primor aterrizaje previc
to o, en su dnfecto, un punto interme

dio apropicio., Cuands estc fltimo —

ocurra, so dardr lcc ypoucs recacarion
o fin de oxtandnr nal -—nrmice hacta ol
-~

aeréiromo de atorrizaie, lo 5 pron-
tc pocible,

Ztando el cexdircmc de orimer .-.
) 2 =

ALoTrisiio previnis only

ra 2o un 4droa do conircl, ol permiso-
Ge expoadird hasta ol Ifiite de dich-
- -
2ror dn consrol,

farndo urz neramvs vinm a calir
fopbties BET3 1 SIS LY

1RG0 OF e

dn us “ren do comivel poe

-~ - [ S .Y - -
Su vielo fusrn On anweso

Lro.iido, ¥ posinTitrmon.a vealva 2 om
i C e . - - -

tror on lo mir=e o en 5ira Zona core—

trel, nodxf concalerte i parmice dAen

BC 62 DURLS do w.oviin aGin AL Pt
LTS Aol PpriTeD SSeiTiriin.  SRAsh -
POISI0DO3, © Sun Sosisic:an, oo aplich
Xén cslamente o wguell l'r':r: dol =

LIPARCLD -

vuele efectuncdrs danso dal

aérec controloin,

Rutz 2s YVuslo,

Cuando s eciize receszrio la -
Tuta de wvuelo ce deiallard en todos -
los permigos. la froze "iutcrizado -
Ruta Plan ds Vuelo" rsirf usilizarce-
parzs referirse a la ru*a ¢ parie do -
la mizma, cuando coeorn idéntizas a lac
notificadas en el pian de vusle., Las
frases "AUTORIZ. ERLZD Viiusawans
6 "AUTORIZADO LL3GLD: VIA SRR
podrdn emplearse cuando 86 hayan esta
blecido rutas normalizadasz de llegada
¥ salida,

liveles,

las instalaciones incluidas en —
los permisos referentes a niveles cons-
tardn de:

a) Nivel o niveles de crucero y, oi

es necesario, el punto hasta el —
cunl es vdlido el permiso con re-
lacién a éotos;

b) Niveles a que han de cruzarse do-—
terminndos puntos de notificacidn
cuzndo procedaj

c) El lufar o la hore pare comenzar-
o] ascento o el descenso, cuando-
proceda;

Ia velocidad ascensiomal o wvarti-
caul de descenso, cuando procedsn:

s

‘ Inotrucciones detalladas concnr— —
nientec a la calida o 2 los n vea—-
les d= aproxinacidn, cuande sea ne

cN3aTio,

(%]

pera volar cuidardo su vronin-

—¢ =
l

pa (@] 5
soparacién estando en v.'C,

Cuando lo soiicite unr aeronzve -
Yy clempre que el procedimiento se haya-—
establecido, un centrc dz control de —
érea podrd dar permizo a un VUELC CON—
TRCLADO QUE OFERE EN VIIC DURANTE LAS HO
PAS DIURKAS para que vuele cuidando su-
propia separacidén y permaciendo en con-
iciones meteoroldégicau de vuelo visul.
Al vuelo asf autorizado ro se le aplica
rd separacién vertical u horizontal, ¥
a é1 corresponderd garantizar que, mien
tras dure el permiso, no operard tan —
préximo a oircs vuelos que pueda crear-
peligro de colisidn,

Cuando de conformidad & lo expresa
do en el pdrrafo anterior se haya auto-
rizado & un vuslo controlado, regird lo



e e ol

sl

it

Rvatisnsd

siguiente:

a) El permiso serd una parte especi

ficada del vuelo durante el as—
censo o el descenso,
jotc a las demf{s restricciones -
gue se prescriban en acuerdos IS
giomales de navegncién adren;

b) i exioto la posibilidad de quo-—
el vuelo no punsda realigzarse en
condiciones moicoroldricas visua
1oz, oe proporciomerd un pormioo

--u’ ddee s Lo

TF3 con ingtruccicnea de allerma

va que babrin do cumplirso on
aco do que ol vuelo en VIEC -
no pusia mautcrarse duranis el -
plazo éo wvalidez doli permioo;

£
|
P

c’ Si el piloto do un vuolo IFR, ol
carvn gue lad condiciones e3tdn~
doseriordndose y considern quo -
sl operar on Viio llspnrd o Jer =

nocinle, iplformard ol ATC on—

25 de entrar on IMC v procederd

in sonformidad con las instruc—

icnos do alitermative reni

T R e

pLdn,

:ards se orpida un pormiso qus
~ un carbio Eslicitado en ol —
de ~uelo (ruta o niwel de cruce-
ca incluird en dicho permiso ol
3i e —

-
o |
Q
3 I—.‘
’l

cerdcter oexacto del canmbio,.
tra<a <o un cambio de nivel, y en -~ -
plan ce vuelo figure mdc do uw, se -
incluirdn fosos los rivelss on el per
miso,

Cuando las ocondiciones del trdn
eito no permitan autorizar el carbio-
solicitado, se usardn las palabras —
"no puede autorizarse® y, si las ocir-
curstancias lo justifican, se podrd -
ofrecer un plan de vuelo de altermati
va, Omendo éste see el caso, en el -
plan de vuelo propussto se incluird -
el permiso completo, tal como Be haya
ermendado, © aquella parte del mismo-

que contenge las instrucclcnes alterrac.

Informacidén oohre trinsito esencial,

quedando su

B3 "trdnaito esenciel" aquel trédn-
nito controla clf al que go aplica separa
cién por pario del ATC, pero quo, on Ig
lu.c..dn con un determinado vuolo contro—
ac.o, no e3tf separado do 61 por las —
nininas ‘de ceparacidén estat locidas,

la informacién cobre trdnsito - -
nconcial co roferird, connecuoniemente,
& lon vunlos controlados que hayan 8ido
“uto*if:,u.dor: o reaserve de ouwidar sSu pro-
pia soparacién y po*"r"necer en condicio
nes mateorolépicas de vuelo visual.
Cuando loc vueloc controlados - —
wtituyan entre of trinsite esencial,
Ga lec proporcisraréd la informacidn per
+inente, la cuxl incluird:
e) DMrecoifn ¢
vuolo de lac
trato;

cuo hayn do seguir nl —
aeronavns de que a6 -

3 s Tiro de &éz%i:0 aeromavos;

1 de crucero de lad aoronavert-

oridcs ¥ hora prevista de lle@
éa al punto do notificacibén mis —
prérimc & aquel en que 3e cruzard-

Mnsuna de las disposiciones &n
toriores impedird al control do
trdnsits adreo que proporcicno-
a l-s 2eTonaves bajo su conirol

cualcuier otra ipformacién de -
que disponga, con ol fin de me-
jorar la ceguridad aérea, de —
confermidad con los objetlives -
principales de los servicios de
trdnsito aéreo,

HOTA:

DISFOSICIONES CGENERALES PARA 1A SEFARA-

CION IZL TRAKSITO CONTROLAIO.
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DISPOSICIQNES GRNERLLES PARA LA SEPARACION IEL TRANSITO CONTROLADO

SORMAS DN L% .aacTol.

L2 separacidén entre aeroraves pro
porcionada por ol control de trdnsito-

aéreo, ce obtendrd por lo menos en una
de las siguientes formac:
SERARACION VERTICAL,

TERAL,

TPV Ty SN ST PR A papname s
Wkt L Ou .ilC'I}.J AT

= AN S RTLIR pye
As vaouli alie

i -

~ cenaracidn veriiczl corcicte -
on 1o nourmicidn do df forentos miveles
olagidec ontre lou quo aparecen en i
"tabia do niveiez do crucero" parm wvue
208 IFD ¥y violos V2, 3in embarsc, 1
relacién ontre nivelos y derrota, exig
tonte on dicha tadbla, puodo no cor — -
aplicada cuando asf 1o irdiquen 205 —
POITiZoc del contac] de irinii to afred
C 12l poriinentos publ:cucicnes do ine
formzeidn ceronfutics.
Chtencidn

L - 4.

de 1n soparacién vortieal,

Lz ceparacién veriical se obtie-
ne orisiende & lac acromaves que vue-
len a distintos niveles, exprecadot -
en "altitudes" o en '"riveles de wuelo
de conformidad con los rrocedimientos
prescritcs de reglaje altimétrico,

SEPARACICN KORIZOMTAL.

La separacién horizontal co com-
Pone ce separacidén lateral y separa—
¢ién longitudinal,

&) Separacién LATERAL,

Lo Beparpcién laterzl consiste en —
ntener & las aeronaves en diferentescz-
‘25 o en diferentes £reas geogrdficas,

o

ty
“

H

Cbtencién de la separacién lateral.

[a ceparacidén laterzl de aeronaves
cn ol miszo nivel se obtiene exriondo-
4 ectas gue operen en rutzs diferentes-
© on diotintos puntos peosrdficos que -
fe determiren pcr observecién visual o
por ayudas parz la navegncién.

la separacidén lateral se aplicard
do tal manera que la dis*ancia entre —
aquellas partes de las rutas previstao-
para que las aeroravsd estén separadas-
lateralmente, no sea nunca menor que —
wmn distarcie estahlecida gue tensa en
cusnta lac inezmctitudes de maveracién.-
rds ura distanciz especificada de zono-
margiml de sepuridad, Zsta zora margi
2l de nesuridad se determinard por 1la
+utoridad correspondiente y ce incluird
en lag mirioac de geparacién laterales,

coro parte Intesranto de las mismas,

b) Separacién LCUGITUDIIAL.

la s.paracién longitudinal consiy
te en proveer un intervalo entre las ae
Tonaves que lleven la misma derrota, o
derrotas convergantss. ¢ reciprocas, ez~

=
resadas en *érmiros de tierpo o distan
.;

Obtencidn de la separacién lonritudinel.

La separacién longitudinal se obten
drd exigiendo a las eeroreves gque sal—
€2n & horas determinadas, para pasar so
bre un punto geogrdfico 2 ura hora espe
cf{fica, o que esperen sobre un lugar —
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geogrdfioco hasta wm hora determinnda.

A las aeronaves que'estén en —
comunicacién directa por radio entre -
6f y que utilicen eyudas para la mve-
gacién que les pormitan determimar fre
cuentemente su pocicién y velocidad, -
podrd pedirceles gque, con cu consenti-
miento, mantengan ume neparacién lomd
tudinal mfinicn easpecificada entre sus-
respectivac maveao,

la geparaciérn longt tvdiral. 06 —
aplicard en ferma .l oun sl ncpacic -
entro las pesicioros caiimacdns do loc-
ceronaves que han d¢ 36 PATRISe no Coi-
minca ronor 3uo el mfnimo proscrito., =
ia geparacibn longitudincl ontre soro-
Imves queo sicen lu mice derrotz o de-
rrotan d.i'mz'mn,er punie mantensrso Do

diento la aplicocién 4dn la tdécnica ta--
eady en ol mizero !luck, cunnds esl so

proJjoriba en acuerisc rogiontlon de no
vo~acidn aéroc,

D

Anlicneidn do lac cemornciones

S

%t control e odngity
porciom s segaracidn re;lao

(B]
n
bya
+
|
o

a) Entre wvuelos Ii'2 COITITCOLATLOSS
b) Intro wuzlos IR CONTROLLDOS 7 -
vuglos VrR CONTROLADOS, incl

do loo wuolog Vo2 ESFECIAIES:

c) Entre vuelos VIR ESFECIALES;

d) Cuzndo 28f lo prescrita la auto-
ricad coapetents, oxir vusloc -
vrn CONTROLADCE dontro de espa—
cio aéreo controlado (instruzern~

! P
tos/visual),

la separscién vertical u horizon
tal no se aplicard & los vuslos indi-
cados en los incisos &), b) y d), du-
Tante las hores diurras ocuando se ba
ya autorizado & dichos vuslos TAIE -
ascender o desocender & condicién ds -

que mantengan su propila separacién y -
permanezcan on cendiciones meteoroldgl
cas visuales,

lio ce concedord autorizacién para
ejecutar ningun: maniobra que tienda a
reducir ol espacio entre dos aeroraves-
n un valor menor que la separacién mini
m2 aplicable en esas circunstanolas.

Ciempra gue ocurran circunstan——
cias excepcicnrlec qua exdjen precsucio
nas adicierles, ce deberdr aplicar se-~
roraciones mayored que lac minimas osta
bincidna, Sin cmbargo, al zuicer lo an~
taricr, go tomardn en cusnin icdoa low
fn2teron portinontes a fin 4o ne onitor-
poacer in corrionto cel trdnsito por Ila
uniicacidn do coparacionos oxzcenivac.
tipo de soparacién c nf
separer doon a.eror__?_

Cuandn oL
nima utilipodos para
vaz no puods ThniTtenorse, ce tomardn me-
'.i."‘ adicionilios paIn [;u“,.; qus — -
tro .lp{) do coperucidn o ninima existi
# antes del mcmento on qus la separa—
sord inpufi—

"
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Conernlidanduc.

La diversided de circunstancias —
en gue ocwrre cada caso de emsrgencia ,-
inpide el esteblecimisnto de procedimien
+c3 detalledos ¥ exactos que han de se—
guirs= en todos ellos, leo disposi-
cicnes aqui dsscrites pusden servir ds
sufa al persoral de los servicios de —
trdnsito aérec, cuyas depondencias man-
tondrdn la mfxizma coordinacién para es—
tos casos, dejdndose a2 juicio de dicho-
persoral la forma rfs diligonte en que-
han de atenderse las situaciones de —

emergenciza.

Descenso ds emsrgencia,
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Quando sn cres necesario, las -
dependencias de control de trdnsito -
aéreo emitirdr, por loo medios apropia
o gde Comunicaciones de que Se dispon
€2, un mensaje dundo a conocer la emor
&ancla, dirigido a todas las aeronaves
que pudieran resultar afectadas,

Hedidag gus deben tomar las aeronaves,

"

- by i |
H
@
2
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Se espera que las aeromives que
n lag Comuni caciones de emergen
¢ia abandonardn las dreas espocifica.
das, Danteniéndose a 1a escucha en la
radiofrencuencia apropiada, para reci
bir nuovog Pérmison de la dependencig
de control ge trdnsito aéreo,

iedidng Subsimuientes de la dependen—
Lia de control de trénsito aéreo,

Irmediatamente despuds de habor-
Se difundido e] Monsajo de emergencia
el centro de control de drea, la ofi_
cinz de control ge Aproximacidn o 1a
*oTre de control 4e 2erddromos intere
cades expedirdn MOEVOS permigos a 1an
ACromves afectadag Tespecto a log ..
DProcedimientor adicionaleg que deban-
S0fWir durante el deccenso de emergen
¢ia ¥y despuds de é1,

ZPREVENCIONES IEL CONTROL IE TRANSITO-
AEREC HESTECTO 4 FALLA D2 LAS COLIUNT -~
LACICHES AZROTERRESTRES,

Accidn inicial,

Cuando 1las dependencias del con-
trol ge trédnsito adreo no Puedan man-

YW ER =R = e sk e e el el ey

s-8e-tomardnmedigas rara cercio-
£ilg 'aerona_.ve pueds. re cibir las

Tt

iransmisiones que e le dirijan, pidiédn
dole que ejecute: alguna especificag, —
que pueda observarse POr radar, o aug _
tmnsmita, de cor poeible, um gejia) de
terminada con el fin do indicar que aci

8a recibo,

i la aeronave no sefiala aue puedn

Tecibir y acusar recibo de las transmi_
Siones, el control de trdnoito aéreo —_—
Proveerd um separacidn adecuada entre-

ella y lag demfs aeronaves con lac qu-

Pudisra estar en conflicto,

Actuacidn que 306 _espera do la 2eronave-

afectadn,

Las medidag que tome el control 4.

trdnsito aédreo TCeIpooto o aeronnves qu~a
SXperimentan falle qe fonunicaciones so

ng

basardn en 1a hipdtesis d4a €19 %zl aerc
ve harf 1o Siguiente:

2

I CPER: By CONDICION®S IRTE020L0-

ICLZ DE VUELO VISUAL

(%]

2) Proseguird Su vuelo en condi...
ciones meteornlésicas de ruel-
Vicual;

b) aterrizard en el eerddromo ap-o
piado, mds ¢ercano; y

¢) lotificard sy 1legnda por el me
dic mds rdpido a] control de —
trdnsito adroeo, £

o

SI CPED. EM CONDICIONES LETEOROLC i1

CAS IE VUZLO POR ISTRUENTCS, 0 —
si la mturalega de las condicior :a

a) Frosesuird Segin el plan de vue

lo actwalizado, hasta e1 1fmite
especificado en e1 PEIMiSO ¥y e, .
1 éste 1o es el eerddromo -de’t=

- aterrizaje ‘previsto, prosegud £

e
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seguldamente el wvuelo segdn lo indica

do en el plen de wvuslo actualizado;

b) ajustard su vuslo pars llegar so

bre la apropiada ayuda parc la -
navegaoidn que sirva al aerddro-
mo de eterrizaje, lo mfs cercano
posible a la hora prevista de ~—
llegada que resulte del plan de-
vuelo actualizadog

¢) Um vez llegndn sobre la ayuds -
para la mavegncién espocificada—
en b), iniciard ol descenso a la
hora provicta de aproximacién Wl
timamente recibida, ¥y do la que-
se hayn acusado recibo, o lo mfs
cerca posible de dicha hera; o -
81 no sc he recibido y acusedo -
reoibo de la hora previotz ds —
aprorimacién, iniciard el desosn
80 & le hora prevista do llegada
gus reaulte del plan de vuelo ac
tualizado, ¢ lo mfc préximo posi
ble a olle;

d) Complotard el procedimiento nor-
mal de aproximacién por inotru—
mentoc especificade pars lo ra—
dicayuda desigmada; ¥

e) Aterrizard, de ser posible, den-
tro de los 30 minutos sigudentes
& la hora prevista de llegeda o
de la hora prevista de aproxima-
cién respesto & lz cual se haya-
dltimamente acusado recibo, lo -
que resulte mda tards,

les medidas adoptadas por el con
tTol de trénsito aéreo para mantener—
adecuada separacidén dejardn de basar-

. 8@ en la hipbtesis sefalada en I y II

cuando se conozca que la aerorave es—
t€ actiando en forma distinta e lo in
dicado en ellas; o cuando, mediante -
el uso de ayudas electrdénicas o do —

. Otra class, se determine qus, sin pe-
- ligro para la seguridad, pueden tomar
" 8e medidasdiferentes a las previstas—

©.bien cuando se recite informacién -

g:gjz'ra. de qus la asronave ha aterriza

Medidas subsiguientes del control des —
Trénsito Aéreo.

En cuanto se sepe que la comunica
0ién en ambos sentidos con uma aerona—
ve ha fallado. la descripcién de las -
madidas tomadas por el comirol ds trdn
8ito o las instruccionss que cualquier
caso de emergencia Jjustifique, SE TRANS
MITIRAN A .CIEGAS, parz conocimiento de
les aeronaves intereeadas. en las fre-
cuenciaes dispomibles ex que se suponga
quo escucha la aerorave afectada., Tam
bion 5o dard informacién sobre:

a) Condiciones metsorolégicas favora
bles qus permitan la perforacidn-
de nubes en €reaes no congestiora—
das;

b) Condicicnes meteorclégicas en ae-
rddromos apropiados,

Se dardn todes los datcs2 que se es
timen pertinentes a2 lac domds aeroraves
que se encuentren cerca de la posicién-
presunta ds la seromve que tengn la fa
11a,

la informacidn relativa a la falla
de occmunicaciones se transmitir€ a to-
dae las demfs dependencias de los servi
cios de trdnsito aéreo interesadas que—
ejerzan su responsabilidad a2 lo large -
de la ruta de wvuelo,

Si las circunstancias indican que
un vuelc controledo que sufre falla de
comunicaciones intenta dirigirse el ae-
rédromo de alterrativa o a algln otro -

de los especificados en el plan de Vue—
lo, se potificarf e las dependencigs — -

del contrcl de tr€nsito adreo que pudie -

ran resultar afectadas por la dasviaoi?n

la existencia de la falla y se les pedi::

4 que traten de establecer comunica~ =

cién con l2 asrorave en el memento. en ‘= e

que ésta fusda excontrarse deniro del -
alcance ds las comunicaciones.’ Esto'Te

gird especialmente cuando, po:.- a.cusz'd.o-a-..
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con el explotador, se haya transmiti-
do a oiegas un permiso a la asrorave-
referida para que se dirija a un aerd
dromo de alternativa, o cuando las —
condiclones meteorolégicaz en el aerd
dromo de destino sean tales que se —
considere probtable la desviacién ha—
ola un aerddromo de alternatiwe,

El restablecimiento de la comuni
cacidn con la aocrormave afectada, o el
aterrizaje en ésta, se notificarf a —
todas laoc dependencias que resultaron
involucradas por la fzlla en cusstidn
Y 61 la aeronave continfa en vuelo, -
Be proporcionard a las dependencias -
de control do trdnsito aéreo interesa
das 2 lo largo de la ruta, los datos—
necesarios para que sigan ejerciendo-
el control de la misma,

Si dentro de loc 30 minmutos si-
gulentes a le hora prevista de ilega~
da determimada por el pilote ¢ el con
trolador; o & la dltime hora prevista
de eproximecidén de que ss haya acusa-
do recibo, la mfs tarde, le aeromave-~
no ha establecido comunicacidn ni se-
tiene noticias de ella, ce informaréd-
al explotador de la micma y a los pi-
lotos a2l mando interesados, y ce rea-
rudard el control normal si asf lo de
8ean, Es responsabilidad del explota
dor de la aeromave y de loe pilotos -
al mando dstermirar si se reanudardn-
las operaciones normales o si se toma
rén otras medides, ']

ESFECIFICACIONES RESFECTO AL TRANSITO
MILITAR,

Cuando la operacién ds aeroraves
militares exija que se dejen de cum—
Plir ciertos procedimientos de trdnsi 3

 to aéreo, se solicitard de las autori

73

dades militares competentes que, siem-
pre que les sea posible y con el fin -~
de garantizar la seguridad aérea, an—
tes de emprendsr operaciones des esta -
clase, lo notifiquen al conirol de - -
trénsito aéreo.

Ie reduccién de la ssparacién mf
nima, exigida por necesidades milita—
res u otras cirounstancias extraordima
ries, se aceptard por una dependencia-
del control de trdnsito aérec, solamen
te cuando se haya obtenido la solici—
tud expresa de las autoridades compe—
tentes y por un medip de que quede — -
constancia de tal solicitud., ILa mfni-
ma inferior entonces observada, tendrd
aplicacidén tnicamente entre las aerona
ves que estén directamente bajo la ju-
risdiccidn de tales autoridades, Ila -
dependencia de control de trdmsito — -~
adrec en cuestién dsbe expedir, por al
gin medio de que quede constancia, ins
trucciones completas relativas a esta-—
reduccidn ds separacién minima,

Fodrd reservarse temporalmente es
pecic aéreo fijo o variable, para que
lo utilicen grandes formaciones o pars
otras operaciones aéreas de cardcter -
militar, Los arreglos para reserva es
tos espaclios se efectuardn mediante —
coordiracién entre el usuario y la au-
toridad competente del control de trén
sito aéreo,

Le coordinacién referida se inicis
€ por lo menos 24 horas antes de la —
operacién proyectada, & menos que lo =
impidan circunstacias especiales, con-
cbjeto de que se pusdan expedir las —

instrucciones e informecién necesaria-— -
a todas las dependencias ATS interesa- °

das, para asegurarse que se proporcioc-—
rard servicio de informacién de vuelo-
Yy se dsspachen los NOTAM a todos los —
interesades, e
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SERVICIO IB CONTROL IE AERODROMO

FURCIONES IE IAS TORYES IE CONTROL TIE

AEROIRCIO.

les torres de control de aerddrg
mo transmitirdn informcién y expedl—
rdn permisos & lasc acroraves bajo su -
control, para conseguir un movimiento-
de trdnsitc aéroo cegurc, orderado y -
rdpidc en el aerddroms y en sus lrme—
diaciones, con el fin do prevenlr coli
ciones entire:

a) la3 aorcnaves que vuelan on los-
circuitoc de trdnsito de aerfdro
zo, alredeador del aerddrome;

b) lac aoromaves qus cperan on ol -
&rea do maniohrao:

c) leo asronaves que sierrizan y -
do3pogan;

d) lag asrommves y loc vehfculos —
sue operen on el &rea ds oomio—
hoees

e) Iag aeronnves en el &rea ds me—

riobras y loc obstéculos que ha-
v2n en dicha 4rea.

las torres de control informarén
al centro de control de drea o al cen-
6 de informacién de vuelo acerca de
lag sercr=ves que dejen de notificar -
después do haber side transferidas a -
ura torre de control de serddromc © —
que, después de haber hecho uma notifi
cecién, cuspendsn el contacio por ra—
dio, ¥ cue, en uro u otro casc, dejen-

de aterrizar 5 mimutos dsspués de la =
hora prevista,

l1as torres de control des asxddrp

mo son también responsables de alertar
a2 los ssrvicios de ssguridad, y de no=-

i tificar irmediatamente toda falls o —
... irTegularidad de funcioramiento cual— .
~quier aparato, luz u otro- dispositive

instalado en un aerddromo para guiar -
el trdneito del mismo y & loe pilotos-
al mando de aeroravesS.

SUSFENSION I LAS OFERACIORES VFR EMN -
UN AERODROMO O EN SUS CERCANIAS.

Responsabilidad de la suspensién ds —
operacioroc VIR,

Cuando la seguridad lo exija, cual

quierz do las siguientes dependencies,-
perasoncs o autoridades, pedrdn suspendsr
une o todas las operaciones que 8s efec
tfion de acuerdo con las replas de vuelo
viswel cobro un aerddromo o en Sus pro-
rimidndes:

) El CBXTRO IE CONTROL IE ARFA en -

cuya €rea de control se halle si
tuado el aerddromo;

b) 1 CONTROLADOR IE AERODRCMO qus -~
- ooté de sorvicio;

c) le AUTORIDAD COMPETENTE.

Ie suspensién de las operaciones—
VFE se hard pecr mediacidn de la torre -
de control o notificando a ésta.

PROCENHMIENTQS PARA SUSFENLDER LAS OFE-—

RACIONES VFZ,

la torre de conirol de aerddromo-
observard los siguientes procedimientoc
siempre que se suspendan las operscio—
nes VIR: 3o g

a) Suspenderd todas las salidas ex—
cepto aquéllas respeoto & las cuz
les se presente un plan de, vuslo-
IFR, que aprusbe el centro’.ds con
trol de 4rea; . e
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b) Suspendord todos lrz wuelos loca—
les que 5o estén efectunndo de —
ecusrdo a ViR u obtondrd aproba—
¢ién para uperacionss VFR especia
les;

©) DNotificarf al centro de control -
de drea de las medidas tomadas;

d) DNotificard a los explotadores, si
@0 necesario o se solioita, las —
Tazones que han obligado a tomar-
tales medidas,

IIFORVMACTON SUMINISTRADA A IAS AERORA~
VES FOR LAS TORRES IE CONTROL IE AERO-
TROMO.

Informaocidn relative a 1la operaocién -
de seronavses,

las torres de control de asrbdro
mo novificardn a las aeronaves la in—
formacién siguientes

I. ANTES IE INICIAR EL ROMJE PARA—
EL IFSPEGUE:

a) le pists que ha de utilizarse;

b) la direccién y velocidad del — —

' viento oxistents en la superfi—

cie, incluyendo las variacionse-
eignificativas;

c) El reglaje altimétrico QNE y, si
estd establecido, el reglaje — —
QFE;

d) le temperatura del aire ambients
en la pista que ha de utilizarss
rara aeronaves de turbinas;

©) La vieibilidad existente en la
direccién y sentido dsl despegus ,
Yy ascenso inicial, si es supesi.
riorsa 10 Km., o el valor actual
del RVR correspondiente a la pis
ta que ha ds utilizarse, cwando-

88 properclone;

f) la hora exacta.
II. ANTES IEL IESPEGUF:

a) Todo cambio significativo en la di
reccidén y velocidad del viento de
superficie, la temperatura del ai-
re ambiente, y en el valor de la -
visibilidad o del RVR;

b) las condiciones meteorolégicas sig
nificativas en el drea de despegue
Y asoenso inicial, & menos que se
sepa que esta informacién ya ha si
do recibida por la aeronave.

“Condiciones meteorolégicas sig

nificativas" incluyen, en este
contexto, la existencia & o el
prénostico de tormenta, turbu-
lencia modsrada o fuerte, cor-
tante vertical del viento, gra
nizo, engelamiento moderado o
fuerte, lfnea de turbonada - —
fuerte, lluvia engelante, on—
das orogrdficas marcadas, tem-
pestad de arema o de polvo, —
ventisca alta, tormado o trom-
te marina, en el £rea de despe
gue y de salida,

NOTA .~

III, ANTES IE QUE 1A AERONAVE ENTRE EN
EL CIRCUITO DE TRANSITO:

a) le pista que ha de untilizarse;

b) la velocidad y direccién del viens
to medic en la superficie, y las -
variaciones significativas respec-
to al mismo;

©) El reglaje altimétrico QNH 7 '-51"75"—'—2
estd establecido, el reglaje QFE, g

Informacién sotre trdnsito local essn——
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Cuando ure asronpave opers en con
diciones meteorolégicas del asrddromo-
referente al drea de maniobras o & las
instalaciones generalmente relaciora—
das con ella, es aquellas necesaria - -
para la seguridad de la operacién de -
asronaves, For ejemplo una cbra de —
construccién en una calle de rodaje no
conectada con da pista en uso, no cons
tituird informacién esencial para nin-
gumn eeronave, excopto para da que tu-
viere que pasar corca de dicha obra.
Por otro parto, ol todo el trdnsito de
B¢ limi‘tarse a las pioctas, ello desbie-
ra considercrse como informacidn esen-
cial para toda aocronmave no familiariza
da con el aerddromo,.

la informacidén esencial sobre —
las condicionss del aorddromo incluird
informacién reforente n lo siguiente:

a) Cbras de construccién c¢ de mante
nimionte en ol £rea de manicbras
o imediatamente adyncentes & le
micmas

b) Fartes del drea de maniobras quse
tengen desigualdad dol cuelo, —
esten gefialadas o no: por ejmplo
roturas del revestimiento de pig
tas o0 calles de rodznje;

c) le presencia de nivwe, nieve fun
dente, hiolo o am;w en pistas Jy
calles de rodaje; incluyendo sus
efectos en le eficiencia del fre
madog

i
i,

d) Ia meve acumulada en las pistae-
o en las calles de rodaje, o adya
cente & las mismasj

e) Aeroraves estacionadas u otros —
objetos en las calles de rodaje -
o junto a las mismas;

f) la presencia de otros peligros —
temporales, comc pueden ser aves-
en ol suelo o en el aire;

g) la averfa o el funciormmiento irre
gular de unz parte o de todo el —
sicteme do iluminacién del aerddro
mo incluyendo las luces de aproxi-
macién de umbral, de pista, de ca-
lle de rédaje, de obstdculos y de
zonas fuera de servicic del drea -
de maniobras,

h) Cualquier otra informacidén perti—
nente.,

le informacién esencial sobrs las-
condiciones del aerddromec se dard a to-
das lag aeromaves, excepto cuando gse Bs
p2 que la aerorave ya 1a ha recibido —
vroveniente de ciras fuenies (AIF, 10—
WA, rediodifweidén o la exhibicidn de -
cefiales adecundas). lLa informacién ss
darf€ con tiempo suficiente para que la-
aerorave pueds usarla debidamente, ¥y —
los peligros se identificardn tan claro
como sea posibls.
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CIRCUITOS IE TRANSITO Y IE ROLAJE.

Eleccién de la pista en uso.

le expresién "pista en uso" se-
empleard para indicar la pista que la
torre de control de aerédromo conside
re nds adecuada, en un momento dado,-
rara los tipos de aerormnves que se es
pera aterrizardn o despegarén en ese—
aerddromo.,

Hormalmente, las aseronaves aterri
zardn y despegsardn contra el viento, -
& menos que lag condiciones do seguri-
dad, de trdnsitc aéreoc o da configura-

cién de la pista determinen que es pre

ferible ure direccién diferente. Sin-

emtarge, al elegir la pista en uso, la
torre ds control de aerddromo tcmard -
en cuenta oircsc factcres pertinenteos -
cdemds de Ja direccién y volocidad del
viento en la superficie, tulos como -
los circuitos do trdnsito del asrddro
mo, la longitud de las pistes y las -
ayudas rara la aproxdrzcién y sl ato-
rrizaje dispcnibles,

31 el piloto 2l mande estima —
que la pista en uso no es apropiada -
pare lz operacién que tenga que reali
zar, podrd solicitar permiso para - -
usar ozra pista.

Elsmentos tipicos del circuito de — —

trdnsito.

El circulito ds trdnsito alredew
dor de la pista en uso, ha sido esta-
blecido con el fin de encauzar a las
eeroraves de llegadz dentro de trayec
torias de vuelo especificadas, para -
lograr su rdpida localizacién y reco-
nocimiente viswndl, evaluar la serars-
cién entre ellas ysitmrlas en un or-
den adecuado pars el aterrizaje.

El circuito de trdnsito, aderds
de pemt:.r 1la colocaciGn ordsrada —

del trdfice de llegada, facilita al pi
loto determinar la posicidn de su aero
rave en relacién con la pista en uso,-
mantener la apropiada separacidén con -
otras asronaves de arribo y efectuar -
Bu aterrizaje con reducidas maniobras-
de acercamiento.

El circuito do trénsito compren—
de lon sijuientes segmentos;

a) TRAYO A FAVOR DEL VIENTO O TRAMO
1XTCTAL:  La acromave, entrando-
nl circuitc, vuela paralelo a la
piota con rumbo opuesto a la di-
roccidn del atorrizaje, hasta el
nonento An quo inicia el virzje-~
que zn de situnrla on la prolon-
¢ncidén longitudiml de la picta-
en uso;

b) TRACIC BASICO: Comprendide desde
0l inicio del viraje anterinr —
hasta que, al término de éato, -
la. asronave B80° encuentra situada
en la trayectoria fincl de ate—
rrizajes

c) TRAMO FINAL: le aeronave enfila
da a la pista y préxima 2 alcan-
zarla, g0 acerca a ella sfectuan
do ligeras maniobras de acomoda-—
miento, previas al aterrizaje, -
haste qus hace contacto con la -
misma,

Ia torre de control de aerddromo
deberd regular el movimiento de las ag
roraves en el circuito de trdnsito, —
desde el momento en que cada vuelo es
observado en el tramo inicial,

Posiciones eritdeas gds las seroraves—
en 108 ciroultos de trédnsito y de roda

je de aerddromo,

~
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Elementos tipicos del circuito de trinsico.

las ciguienters vooicionon de — Los controladore:r observardn - -
lac aeroraves en lc: circuitos de - - cuidadosamente 2 lac asronaves o zed:i-
trin2ito 7 do rodnjo, son las seiiales dr que ne aproximan A estnn posicioncu
para cuo on cllag lac anronaves reci- a fin de darles lou permizos corvespun
tan normalmente los nermicos de las - dientes sin demora y, ciempre que &0
torrez de control, tronomitides ya — posible, sin aguarder & que las prop. as
gea. por radio o por ceriales luminosas soronavos loc soliciten:
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Posiciones criticas

I. AERONAVES EN TIERRA SALIERDO:

Posicién 1.-

FPosicién 2.~

 Posicién Juw

le aocrorave pide permi-

so para iniciar el roda

Jje previo al despegus.-
Se le dan lcs permicos-
correspondientes al ro-
daje y pista en uso,

Si existe trdnsito que
interfiera, la aeromave
que vaye & calir se man
tendrd en este punto, -~
Normalmente se calenta-
r4n aqui los motores.

En este punto se da el
permiso de despegus, si
ne hubiera sido posible
hacerlo en la posicidn-
2.

II., AERORAVES LLECGAIDO:

Poeicién 4.-

Posicidén 5.-

Fosiocidén 6.~

En esta posicién se otor
ga el permiso de aterri-
zaje.

Aqui e otorga el permi-
8o para rodar hasta los
bangares o dreas de esta
ciomamiento,

Cuando sea necesario, on
esta posicién se propor-
cionard la informacién -
pere el estaciomamiento.
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CONTROL DEL TRANSITC DE AERODPOMO.

Generalidades,

Los controladores de aerddromo -
mantendrdn vigilancia constante sobre-
todas las operaciones visibles de vue-
lo que se efecttien en el aerddromo en
Bus ocercanfas, incluso do las aerona—
ves, vehfoulos y personal que se en- -
cuentren en el drea de zaniobras, y —
controlardin egte trdnsito de acuerdo -
‘eon los procedimientos que-aqul se for
mulan y con todas lag dends disposi~ -
cionns aplicables de trdnsito aéreo,

S1 existen varios nerédromos den
tro de una zoma de control, el trdnsi-
to de todos ellos dentro de tal ZOrA —
86 coordimard de manera que se eviten—
interferencias ontre guc respoctivos -
¢ircuitos de trdnsito.

Todas las aercnaves qus se ha- -
llen en el oircuito de trfnsito serdn-
controladas a fin de proporciorar las—
Beparaciones mfniman detrlladas en pd-
rrafoe subsecuentes., Sin embargo, es-
taa separaciones mfnimes no ce aplica-
rdn:

8)  Entre las aeronaves que, volando
en formacidén, sean parte del mis
mo vuelo;

b) Entre las aeromaves que operen -
aerddromos que posean pistas, —
planchas o mallas metdlicas que
permitan aterrizajes o despegues
simul td€neocs;

A las aeronaves que operen con -
fines militares, determiredos —
‘por la autoridad competente;

c)

Orden de prioridad entre las a;:;om.v'es
ue lleean v las que salen,

. T

Uma aeromave que aterriza o £e ha
1la en las dltimas fases de uma aproxi_
macién para aterrizar, tendrd normalmen
te prioridad sobre uma aeronave que es
td a punto de salir,

Les salidas se despachardn, nor—
malmente, en el orden en que las aerora
ves estén listas para el despegue, pero
puede seguirse un orden distinto para -
facilitar el maeyor mfmero de salidas —
con la minime demora media.

Control de +tr€nsito en el 4rea de ma—

niobras,

en diferentes £reas o vfas d8 -

Control de las aeronaves en rods je,

Durante el rodaje, dada la .reduci
da visidn del piloto desde le cabina, ¥y
con el fin de evitar colisiones, la to-
rTe de control de aerdédromo cursard ins
trucciones para ayudar al piloto a de—
tormimar la debida vfa de rodaje, advir
tiéndole, ademfe, cumndo existan aerom
ves o vehfculos estacionados, u otros —
objetos, a lo largo o préxrimos a dicha-

via.

A fin de acelerar el trdnsito aé—
Teo, puede permitirse el rodaje de las
aeroraves en la pista en uso, siempre -
que ello no entrafie riesgo ni demora P2
ra les demds aeronaves,

Aeromaves en espera,

e T S DR

les aeroraves mantendrdn espera -
Tespecto a la pista en uso, en los si—
gulentes puntos:

a) En un punto sefialado pare la eag_

e en rodaje, cuando tal punto
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ya sido establecido y sus marcas
gean visibles,

b) Cuando no se hayan establecido -
puntos de espera en rodaje o las
marcas de estos puntos no sean -
vieibles, las aeromaves 56 man—
tendrdn a um distancia no infe-
rior a:

- 50 metros del borde de la pis-
ta, cuando la longitud de di—
cha pista sea de 900 metros o
ndo; o

- 30 metros del bordo de la pista
cuando la longitud de ésta Bea
menor de 900 metros.

llo ce poermitird a las neromves -
que esperen en el extremo de aproxima-
cién de la pista en uso mientras otre-
acroranve ectd efectuando un aterrizajo
hasta que éota dltime haya pasado del
punto previsto para la esperz, ]

Asrousve yua aterise

Plas en ueo

Asrcnave es sspers

Mgtodo Ingorracto

Asrcosve qua atarrize

Plsta en weo

—

Ea un punto erpers o rodaje, o

1) 50 m respecio borde pirta, cuando dets tiene
000 m o mie;

I 30 = respecto borde piss, cusndo dets ee
ftofericr a 900 m.

Mélodo correcto

Control del trdnsito distinto al de —

aerormaves,

El movimiento de vehfoulos o pea
tones en el 4drea de maniobras estard{ -
sujeto al permiso de la torre de con—
trol de aerddromo. So instruird al .
persoral, incluso a los conductores de

todos los vehfculos, para que se deten

ga ¥y aguarde el permiso de la torre de
control, antes de cruzar ocualquier pis
ta o calle de rodaje; excepto cuando -
80 halle en una parte del drea de ma—
niobras marcadas con luces, banderas -
u otras seriales advertidoras convencio
nales,

En los aerédromos controlados to
dos los vehfculos que se utilicen en —
el drea de maniobras deberdn estar en-
condiciones de mantener cormunicacién -
por radio, on ambos sentidos, con la -
torre de control, excepto:

a) Cuando el trdnsito no sea muy in
tenso y se consideren adecuadas-
las comunicaciones efectuadas me
diante senizles visuales; o

t) Cuando el vehfculo sélo se utili
ce de vez en Cuando en el dArea -
de maniobras, siendo acompanado-
por otro vehfculo dntado con el
equipo de radiccomunicacién apro
piado o bien, cuando se utilice-
de acuerdo con un plan preecto—
blecido con la torre de control-
do serddromo,

Normalmente, no debiera exigirse
que el persorzl de construc¢idén o de -~
mantonimionte esté en condiciones do -
mantener comunicacidén en ambos senti—
doe con la torre de control de aerddro
mo, cuando exista un plan preestableci
do con ésta dependencia,

Cuando ure aeromave esté aterri-
zando o despegando, los vehfculos espe
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rardn, respecto a la pista en uso, cn

los puntos de espera en rodaje sefiala

dos, Si tales puntos no existen, o -
8us marcas no son vicibles, los vehi-
culos se mantendrdn a uma distancia -
de 50 metros del borde de la pista, -
cuando ésta tenga una longitud de 900
metros o mds; o 2 30 metros del bor
cuando la longitud de la pirnta cea in
ferior a 900 mtao.

Control del Trdnsitc cn el circuito -~

de "rdngito.

Se dispondrd la suficionte sepa
racidén entre lan aoromves en el cir-
cuitc do trdnoito a fin do que puedan
espaciaree con las que se encuentran—
desperando o préxirac a aterrizar,

Se expide pormico & wra zeromm-
Ve para entrar en el circuitc de - -~
trdnsito cuando so doze. que ésta go
aprexime al drea de aterrizajo do - -
acuerdo con los circuitos de wvuelo en
uso, y lao condicionec de irdnsito -—
con tales que no ec posx.bWe autorizar
el aterrizaje imedizto. Junto con -
el permiso de enirada a.l circuito, ce
d2 la informacién concerniente 2 la -
direccién del aterrizaje o pista en -
uso, para que el piloto pueda planear
correctamente su entrada a dicho cir-
cuito,

Si una aeronave entra en el cir
cuito de trdnsito dsl aerédromo ein -
la debida autorizacidn, se le permiti
rd que aterrice si sus maniobras indi
can que asf lo desea., Y, si las cir-
cunstancias lo just:.fican, el contro-
lador podrd pedir a las asromaves con
quienss esté en contacto que se apar-
ten imediatamente o realicen manio—
bras evasivas para evitar el riesgo -

origim.do por tal operacién no autori

v 2ada, - EN NINGUN CASO IZBERA SUSFEN—
.. JERSE INIEFINIDAMENTE EL PERISO PARA

- “ATEBRIZA.R.

En caso de emergancia conocida,
los controladores deberdn expedir con
prontitud las autorizaciones nececa—
rias con el fin de prestar la mdxima-
ayuda a la aeronave afectada y evitar
riesgos de colisidén entre ésta y otras
aeronaves volando en el circulto de —
trdnsito o que se encuentren préximas-
e aterrizar odespegar. Tal ayuda pu—
diera consistir en asigmar la pista a
eleccién del piloto, apartar todo el -
trdfico que interfiera su libre acceso
al drea de aterrizaje, expedir la auto
rizacién para aterrizar sin demora al-

gun, etc,

En algunos casos de cmergencia -
pudiera ocurrir que une aeronave, por—
motivos de eeguridad, tenge necesnidad-
de entrar al circuito de trdnsito y —
aterrizar sin el previo conocimiento -
ni la debida autorizacién del control-
do aerddromo. Al reconccer estos ca—
so3, los controladores deberdn prostar
toda la ayuda posible a la aeronave —
afectada,

Asimizmo, se podrd dar autoriza
cién especial para el uso del £rea de
maniobras:

a) A toda aeromave que prevea ver—
se obligrda a aterrizar debido-
a causas que afecten la seguri-
dad de operacidén de la misma —
(fella de motor, escasez de con
bustible, etc.)

b) A las aeroraves ambulancias o a
las que lleven enfermos o lesio
rados graves gue requieran ur—
gentemente atencién médica.

Control de las aeronaves que salen.

Excepto cuando la autoridad com
petente baya presorito mfnimes infe—
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Tiores, en general, no se permitird -
que inicie el despegue ninguma aerona
ve dispuesta para partir hacta que la
aeromve saliente que la preceda baya
eruzado el extremo de la picta en uso
© haya iniciado un viraje; o hasta —
que todas las aeromaves que hayan ate
rrizado antes estén fuera de dicha —

pista.
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Pociciones que deben tener lag aorom

ves B y C, que han salido, pare que -
A puodz iniciar gu despegue.
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terrizado, pars que i pue
iniciar su despepue,

Separacién aplicada en las salidas -
£22ndc se usan pimultfneamente Pl
25 gue sSa cruzan,
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En piotac que so crucen, A no ini
ciard su dospegue haota que B, qus ha -
docpogado, cruce la interseccién de lac
pistas o ofectio un virdje vara alejar-
ce de ellae; o hasta que D, que estd —
aterrizando, haya deselojedo cu piata,-~
© bien continuando su carrera de aterri
zaje, e haya detenido antes de la in—
terseccidn o la haya cruzado.

Reduccidén de las mfnimas de gseparncidén
aplicadas en las galidna.

Lac mfnimas de separacién aplica-
das a lag aeronaves que salen podrdn -
Ser reducidas por la autoridad compe—
itente teniendo en cuenta losg 81 puioens.
ez factores:

3

) Longitud de la pistas

-

o'

Configuracién del aerddromo; y

)
c) Tipos de aeromaves de que se tra—

te.

Tales minimas reducidas, um vez
prescritas, no se aplicardn en los si
guientes casos:

a) Entre um zeromave que sale ¥y ume
aeronave precedente que aterriza;

b) Entre la pussta y la salidae del -




agua, etc,);

len,

' 8 Unx aeromave que oale a conti-—
nuacién de otra puede comenzar—
el despegue Bi erisie entre las
asronmaves la giguiente distan—

cia mfnima;

- 'R

b) Cuando ume de las aeromves sea
de la Categorfa E;
. 4,500 pies (1,350 metros);

c) Cuando una de las aeromaves sea

sol, o cualquier otro perfodo -
que’ pudiera prescribirse entre-
la puesta y la salida del Bol;

c) Cuando la eficacia de fremads —
pueda estar adversamente afects_
da por la existencia de re5ia. -
duog de precipitaciénm en la pis

ta (por ejemplo,

d) En condiciones meteoroldgicas -~
que impidan al piloto la pronta
evaluaoidn de las condiciones -
del trdnsito en la pista,

NOTA.- Como referencia, se presenta—
& continuacién los ocriterios—
establecidoc por E.U..\. para-
reducir las mfnimas do separa
cién entre aesromves que sa—

' 2)  Cuando solamente intervengan ae
Tonaves de la Catoegorfa A:
3,000 ples (900 metros)

de la Categorfa C;

terminardn con relacién a
tos adecuados ds referenci

bre el terreno,

IIT Ias categorfas ds las aeronaves
% . corresponden a lo siguiente:

6,000 pies (1,800 metros),

.II. las distancias anteriores

i 'tomm A: Aeromaves ligeras de un
. solo motor, propulsadas
PorTr hé'lioe.

nieve fundnnt';,

85

(Bo se incluyen en esta clasificacidp
los aviones monomotores ds alta verfor—

‘mance),

Categorfa B: Aerormaves ligeras, de dos
motores, propulsadas por-
hélicé, con un peso infe-
rior a 7,500 Klogramos -
(12,500 1ibras).

Ca.teﬁgrfa C: Todas las demfs aeromaves
tales como aviones moromo

tores de alta performanc;,
los bimotores pesados, to

dos los cuatrimotores y —
los cuatirirreactores,

-
)

Ilustracién de separacionss en distan-
cia aplicadas en el despegue, entre ae
romves de distinta . categorfa.

Expedicién del permico para el despe—

£u8.

El permiso de despegue ce expedi
€ cuando la aerorave estd dispuesta -
para ello ya sea que se encusntre en —
la pista en uso o acercdndose a ella,-
la situacién del trdnsito lo permita ~
¥ exista un grado razonable de seguri-
dad de que la separacién prescrita e =-
existird cuando la aerorave comience —

el despeguse,

Cuando se necesite unm-permiso de
control de trdnsito aéreo originado —
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por el centro de control de £rea antes
del despegue, no se expedird el permi-
so de despegue hasta que la autoriza—
cién del coentro de control haya sido —
transmitida a la asrorave interesada Y
dsta haya acusado recibo de la misma, -
El contro de control de drea enviard-

el permiso & la torre de control cor-

la monor demora posible después de —

que ésta lo haya solicitado, o antes-

gi es posible, ,

Control de las aeromaves cue llegan,

Dxcept¢ cuando la autoridad com-
potente haya preccrito mfnimas infe-
riorec, on general, no se permitird -
cruzar el comienzo de la pista, en 81
aproxicacién final, a nirguma aerona-
ve que vaya a aterrizar hascta que la-
acronave saliente que la preceda hnya
cruzado el extremoc de la pizta en uso
0 haya iniciado un viraje; o hzsta —

rTizado antec estén fuera de dicha —

- picta,
<:
5 RN e iy -~
i o L

5 I

_‘ e NS l; -_};_:;i

que todsc lat asroncnves gue hayan ate -

‘Fosicién que debe tener la zerorave B,

que ha aterrizado; o C, que estd des-
pegando para que A pueda ocruzar el co-
mienzo de la pista en uso y efectuar -
su aterrizaje.

Separacién aplicada on las llemdas —
cuando e utili.an simultdnecmente pis
tas que se cruzan.

En pistas gue ce crucen, A, €n Su apro
rimacién firzl para aterrizar, no debe
+& rebaoar el comisnzo de la pista en
usc hasta que E, que estd despegmndo,-
cruce la intersoccidén da las pistas o©
efectfie un virnje para alejarse de - -
ellas; o hosta que D, que eatd aterri-
zando, haya desalojade su propia pista
o bien, continuando su carrera de ate-
rrizaje, 8e bhaya detenido antes de ‘da
interseccién o la baya cruzado.

' Reduccién ds las mfmimas de separacién
a-piica.d.ns on 126 L18ZACAS, ‘

5 iy
o o

Ia longitud de la pista, lajcon-
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figuracién del aerddromo y los tipos—
de las aeromaves de que se trate, son
factores que la autoridad competente-
tomard en cuenta al prescribir mfnis. s
mas de separacién reducidas, aplica—
bles a las aeromves que llegan.

Los casos en que estas minimas-
inferiores no podrdn aplicarse, son -
los mismos que restringen la utiliza-—

87

II  Puede autorizarse para aterrizar
2 una aeronave cuando la aerora-
ve que la preceda bha despegado,-
conservando la ciguiente separa-
cidn:

Cuando solamente intervenzn aero
naves de la Categorfa A:
3,000 pies (900 metros);

cién de separacicnes reducidas en lac BY"  Cluihds w88 a5 scTenaves cas —
aeromvyez de salida, de la Categorfa B: S
4,500 pies ( 1,350 metros);
HOTA.~ Como referercia especifica de ¢) Cuando una de las acroraves sea —
minimas reducidas, se adjuntan de la Categorfa C:
3 2 cortinuacidén los criterios - 6.000 pios (1 A
de geparacién de pista octable : Sl B
cidos en E.U.A., para aeroni—
voc que aterrizan, A A B C
i T s 3
3 Podrd autorizarce a las aaronaJﬁﬁ% ST A T e
ves para que aterricen sucociva-
mente, conservando la zijuiente- F— I et —
Separacién: [ 509 Feat 1
i 300 Fet
a) Cuando una 2crorave de Catesorfa
n aterrice detrds de unn acronn-
ve de la Categorfa A ¢ de Calejo
rfa B: 3,070 pies (92C meiros):
b) c d B 1. . 1II Las distancias anteriores se de‘ar
YAndo. una aercmve de la Categs mirardn con relaciér 2 puntos ale-

rfa B aterrice detrdz de una a2co-
- ronave de la Categorfa A o de la
tegorfa B:
4,500 pies ( 1,35C metros);

cuardos de referencia zobre el te—.

ITend.

Expedicién del permiso poara aterrizar.

Se concederd a una aeronave el per
mico para aterrizar cuando exista un —
grado razorable de seguridad de que lia-
separacién que se ercuertre en vigor —
existird cuando la aeronave cruce el um
bral de la pista, y siempre que la acro
nave que la preceda en la secuencia de-
aterrizaje kaya cruzado dicho umbral.

Autorizacién de vuelos VFR ESPECIALES.

Cuando las condiciones del trdnsi
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to lo permitan, podrdn autorizarse vue

los VIR especiales, previa aprobacién-.

del control de aproximacién y a reser-—
va de lag disposiciones que figuran 2
continuacidn,

las solicitudes de autorizacio—
nes pare operaciones VFR especiales se
tramitardn ante el control de aproxima
cién en forma separada para cada vuelo

Se mantendrd entre todoo los wvue
los VFR especiales la separacién mini.-
ma que la autoridad compotenfe haya —
prescrite para esto3d cacsod.

Entre los vuelos VFR especiales-
y todos los vuelos IFR ce aplicerd 1la
peparacién de conformidad con las mind
mas IFR,

Cuando la visibilidad en tierra-
ro eea inferior a ura mille (145 kilé-
metroo), pcdrd autorizarse a loz vue—
los VIR especiales a que enirena um
zonz de control para aterrizar o despe
gAr v 2 que calgun directamente dezde-
ura zonz de control, aun cuando la ae-
ropave no ecté equipada con un radio—
rocentor que funcionse.

Podrd awtorizarse 2 los vuelos -
VFR especialea a que operen localmente
dantro do un: zoma do control, crando-
la visitilidad en tierra ro sea infe—
rior & ura milla (1.5 kKilémetros), — -
siempre que:

a) la serorave esté equipada con un
radicrreceptor que funcione y el
piloto haya convenido en mante—.
ner la escuchaen la frecuencia -
correapendientsy o

b) . Si la aeromave no cusnta con "am
radicrreceptor qua furciore, &e
bayan hecho los arregloes oportu~
nos para la termimacién del vue-

lo.

Fn México el Vuelo VFR Especial
serd autorizado por el Controla
dor de Aerddromo, el cual pro—
porciorard separacién entre los
vuslos VFR especiales y cual- -
quier otro trdfico comocido. —
lec condiciones de techo y visi
bilidad no deben ser inferiores

at

NOTA,~

Techo: 800 pies para aeronavec
de salida.
1000 pies para zerom-—
vos do llepadz.
Visibilidad: 1 HMilla Terrestre

Apimicmo la aeronave debe de —
contar con equipo transmisor/ra
coptor V¥R en buen octadc de —
funcionamiento gue le permita -
mantener comunicacién conaiante
con la Torrc de Control.

LUCES AERONAUTICAS IE SUFERFICIE.
{Normas de funcionamiento)

Apli cacién,

los procedimientos de esta Sec—
cién se aplican a todac las luces aero
nfuticas de superficie, estén o no en
el aerddromo o en sus proximidades; ¥
en todos los aerddromos, aln cuando en
éstos no se suministre servicio de-con
trol de trdnsito aéreo,

Ceneralidadses.

Todas las luces eserorduticasde —
superficie funciomardn regularmente du-
rante las horas de obscuridad o durante

el perfodo en que el centro del disco—
soler esté a xfs de 6 grados por debajo. i’
- del horizonte, lo que requiere un_peri'g &

P
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do mayor de funoiomamiento, & menos —
que se dispongn otra cosa mds adelan-
te, o0 se requiera para el control del
trinsito adreo, Funciomardn también-
en cualquier otro momento en que, ba—
sdndose en las condiciones meteorolé—
glcas, ce conciderc conveniente para-
la seguridad del trdnsito adreo.

Lao luces ingtaladas on los ac-
r6dromos y en sus alrededores que no
yayan a usarseo para fines de mvega——
cién en ruta podrdn apamrse, con Su-
Jecién a las dispociciones que se dan
a2 continuacién, c¢i no hay probabilida
des de que se efectden operaciones re
gulares o do emargencia, con tal de —
gue puedan Ancandarsa de nueve por lo
Tenos una hora antes do la llegada —
prevista de algura ceromave.

Iag luces indicadoras de "zoms
fuera do servicio" no pedrdn apagarse,
cono se permite en el pdrrafo anterior
mientras el aerddrowo estd adierto.,

En aerddromos equipados con lu—
ces de intencidad variable, ss propor-
ciorerd una tabla do reglajes de inten
8idad, basados en condiciones de wvisi—
oilidades y de luz ambiente, para gque-
sirva de gufe a los controladores de -
trénsito aéreo al hacer ajustes de es-
tas luces para adaptarlas a las condi-
Ciones reinantes. Cuando lo soliciten
las aeronaves, y siempre que sea posi-
ble, podrd hacerse un nuevo ajuste de
la intensidad,

Ilumirecién de aproximacidn.,

I Enumeracidén,

le ilumimacién de aproximacién -
incluye luces tales como las siguien—

m - tes: ‘

‘= Sistemas de 1luninacién sencilla ‘de
+ . aproximacién;

~ Sistemas de ilumimacién de aproxima
cidén de precisién:

~ OSistema visual indicador de pendien
te de aproximacidn;

-~ Luces para gufa durante el vuelo en
circuitoy

-~ Faros luminosos de aproximacidn; e

- Indicadores de alineacidén de pista.

A1 0 FMunciommiente,

idemds de lo prescrito en (Generz
lidades), la iluminacién de aproxima—
cién tanbién ce encenderd:

a) De dfa, cuando lo solicite um ae
TONAVE que Se aprorime;

b) Cuando esté funcionando la ilumi-
nmacién de pista o de canal corres
pondiente,

a5 luces del cictema visual indi
cador de pendiente de aproxrimacién se
encenderdn tanto durante el dfa como -
durante las horas de obscuridad, inde-
pendientemente de las condiciones do -
visibilided, cuando esté usdndose la -
pista correspondiente,

Iluminacién de pista.

- Emmeracidén.,

La iluminacién de pista incluye, -
luces tales como las de bords, de um—
bral, de 1lfnea central, ds zonma de con
tacto, de distancia fija, de barra  de
ala, de barra termiml y luces de deste
1los identificadoras, s O e

II = Fuanciommiento,
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Fo se encenderd la ilumipacién -
de pista, 8i dicha pista no se usa - -
para fines de aterrizaje, despegue o -
I‘Odﬁ-jeo

Si la iluminacién de pista no —
funciona en forma ininterrumpide, las-
luces contimardn encendidas durante -
un perfodo de tiempo despuds dol despe
gue, segin se especifica a continmua- -
oibn:

a) En los aerddromos en que 86 Sumi
ristre servicio de control de —
trdnsito adrec y on loa que lasn—
luces so bagan funcicmar con mn
mando central, las luces de un -
pistema de pista perranscerin en
cendidas durante el tiempo que -
86 estime necesario, cornsidesran—
do que la aercmave <uviera qus
regresar por haberle ocurrido —
ura omcrgencia enm el despegue o
immediatemente despuec de £l

En loz aerddromos sin corvicio -
de control de trdnzito 28reo o -
en los gque las lucez no dependen
d® un mando centrzl, la ilumira-
cién de un sistema de pista per-
manecerd encendida el tiempo que
normalmente se nececitarfa para
reactivarla ante le positilidad-
de que la aerozave que hays sali
do tenga que regrcsar para hecer
un aterrizaje de emergoncia, y -
en cualquier caso, durante 15 mi
nutos por lo meros cespues del —

despegus,

c‘
SN

Cuando se encienda la ilumina-
cién de obstdculos al miszo
tiempo que las luces ds pista,
se tendrd.especial cuidado de
que ro se apaguen mientrns la-
aerormve las necesite,

NOTA .~

Iluwmipacién de sora do parnda.

Se encenderdn las luces do zomn-

de parada cuando funcionen las luces ds
pista correspondiente.

Ilumiracién de ecalle de rodaje,

Ie iluminacidn de calle de rodaje

se encendord en tal orden que proporcio
no a la meronave que circule una indica

cién continua del camino que dete se- —
guir, : %

Fodrd apagarse la ilumimpacidn de
calleo de rodaje o cualquier parte de la
misma, cuando la aeromve que estd efec
tvando el rodaje y2 no la necesite.

Lluninaciéa delimitadora.

Ja iluminacién delimitadora esta-
rd encendida todo el tiempo, 3ip exmbar-
g0, cuando pueda producirse confusiones
como por ©jemplosi una pista aqueda casi
parzlela y adyacsente a las luces delimi
tadoras, éstas se apagardn cuando se en
ciendan las de lz pista,

Iluinacién de obstfculos,

T R A A T Y AR S W T e e e - ASE T AR e tiim

T Emmeracidn,

Ia ilumiracién de obztfculos in—

cloye luces tales como luces de obstdcu

los, luces indicadoras de zomas fuers -
de servicio y faros d2 peligro.

IEg Funcicramiento,

I1a ilmﬁmoidn;d.s obatfculos co—

rrespondiente 2 la aproximaciéno a la
salida de una pistz podrd apagarse o en
cenderse 2l misme tiempo qus las lucea-
de esa pista, ctando el obstﬁculo 0o, 88"




proyecta por encims de la "superficie
horizontal intermn, fToda la ilumira
cién de obatdculos permaneceri encen—
dida mientras 1o estén las luces deli
mitadoras,

NOTA.~ la "superficie horizontal in-
term", establecida en todo —
aerddromo, es uma superficie-
imagimria, de contorno circu
lar, situada horizontalmente-
a 42 metres (150 pies) por en
cima de la referencia de ele—
vacién oficial, La superficie
horizontal interna se extiende
& partir del aerddromo, desde—
un punio determinado por la —
autoridad Competente, hasta —
um distancia que, dependiendo
de la longitud de la pista mds
larga, elcanza valores entre -
2,000 a 4,000 metros (6,500 a
13,000 piec).

!
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SERVICIO IE CONTROL IE APROXIMA CION,
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CONTROL 'I® LaS AERONAVES QUE SALEN.

Procedimientos generales,

l Inetrucciones contenidas en los permi-
! 808 de ealidas,

: los permisos de conmtrol de trdn-
Bito aérec especificardn 1a direcciér~
'l en que han de hacerse los despegues y
loe virajes Bubsiguientes a ellos, "la
trayectoria que ka de seguirse antes —
.' de tomar el rumbo deseado s €1 nivel -
' que ha de Dantenerse antes de conti- —
mar-ls subiga hasta el nivel de cruce
QI 50 esigrado, la hora, punto o veloci.—
éad, o ambos a Que se hard el cambio -
. de nivel, y cuzlquier otrs mamiobra ne
cesaria compatible con 1a operacién s_e—_'
aeroraves,

-

Celeridad en las salidas,

Ie salide de las aeronaves puede
facilitarse sugiriendo que el despegue
86 baga en um direccién que xo sea —
opuesta & la del viento, Es responsa-
bilidad del piloto decir si hard el —
despegue en esa forma o esperard para-
hacerlo en la direccién normalmente —— '
preferida,

Cuando no se afecte el movimien—
to ordemado el trdnsito aéreo, las de-
pendencias del control hardn lo posible
para permitir a las aeronaves que efec—
tuardn vuelos de larg distanoia, que -
procedan a tomar su rumbo con el menor
nimero posible de virajes u otras manio
bras, y que suban sin rectricciones al
nivel de crucero,

Desmoras en las 8alidas,

El control de trdnsito aéreo noti
ficard 2 lac empresas explotadoras cuan
do s6 prevea que las demorac, debidas -
& las condiciones del trdnsito, cerdn -
prolongadas, y siempre que se espere —
que excedan de 30 minutes,

Si las salidas se retrasan con el
fin de evitar una espera exceciva en el
punto de destino, los vuelos demorados—
86 despachardn, normalmente, en un or—
den basado en su hora prevista de sali-
da, pero puede seguirse un orden distin
to para facilitar el mayor ntmero de sa
lidas con la mfnima demora promedio,

Separacién lo tudipal mfnima entre - _
aeronaves que salen, te 5

El control ds aproximacién aplica Ll
rd las siguientes snparacionnanfzﬁms::—'
entre las aeronaves que salens:

. ey i :
¥ ‘,A.“a-.-_l-_._, P
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a) UN MINUTO 4o separacién en las ea
lidas 8i 1lag 28ronaves van a se—
gulr diferentes derrotas Yy se ha
dispueste fcparacién lateral imre

diatamante despuds del despegus,

Esta separacién mfnims podrd redu
cirse cuando las déromaves usen pistas
raralelas o cuands dospegus en piotas-
divergentes que ro ga crucen, ccn tal
de que la autoridag competente haya —
aprobado esoc pPrecedimientos, y qQua, -
en ambos casos, In geparacidn lateral-
e efectde imediatamente despuds del-

despegue ,

B)  DOS MImumos entre despegues cuan
do la aeronave precedente vusie.
& ura velocidag que exceda en 40
mdos o mfs, la de 1a 2erorave -
que la sigue, y ambes aeroraves—

velocidad que
exceda en
40 KT o mds

R
R

N0, 1a diferenoia de velocidades -
entre las aeropaves darante el
ascenso, obtemida en bage gg .
la velocidad verdadera (ms) -
pudiera no resultar lo sufi. o
clente precisa enm todas lag —
circnmtanoias; en cuyo caso,-
para la aplicacidn del procedi
miento menciomde en al incigo
b) anterior. nert mfg convg = -
nianta obtanar dicha difarancia
en base a la velocidad indica-
da (I18).

¢)  CINCO ITRUTOS de separacién en el
zmomento que se cruzan log niveles
de crucero, si um Leromve que -
Bale atrzvesard el nivel de otra-
que baya sazlido antes, y ambas a
Jan & aeguir la migma derrota, De
berdn tomarse modidas para 289U~
Tar que la separacién de cinco mi
mutos ze mantend=£ o awmentard en
el momentc del Cruce de len nive-

les,
FL 8c =
FL 70 i
-
-
L a0 o S S B
ot v
o S 5 MIN -
TRy s T~

E;&* £OS 2 gs 2eroraves gue salen ma—
v T& _gue ascierdan mzigeggg B4 propia se
paracién ep cordicionss meteoroldcicas

lo vismal

Coands 1o solicite 1a aeromave,-
¥ con tal de qua g] procedimiento bhaya

- —
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o ob of of of or oo .-l ..

8ido previaments aprobado por la auto-
ridad Competente, las aeroraves de sa-
lida pusdenser autorizadas a volar, a
Teserva de que cuiden su propia separa
¢ién y permanszcan en condiciones me—
teorolégicas de vuslo visual (vic), -
HASTA UNA EORA o LUGAR ecpecificados,~
81 los informes indican que ello es po
sible,

Informncién para las ZOTONAVES QUe GA-
len,

El control de aproximacién trans
pitird a las acromves do galida, tan
pronto cocmo éstas kayzn eztablecido co
municacién con dicka cependercia, la -
slguiente informacidn:

1) Canmblos sigrificativos de las con
diciores metecrclégicas en el — —
£rea de despegus o de accenso ini
cial.

NOTA.- A este Traspecio, se entiends -

por "cambios sigrificativos' -

los referertes a la velocidade

O direccién del viento en la -

superficie, visibilidad, alcan

ce visual er la pista, o la ——
temperatuza del aire (pa.m los
aviones de turbina), Se inclu-
ye ademds, la existencia de —
tormentas (cuwmulonimbus), tur-
bulencia moderada o fuerte, -
cortante vertical del viento,-
granizo, engelamiento moderado

o fuerte, 1fnea de turbulencia

fuerte, lluvia engelante, on—

das orogréficas marcadas, tem-
prestad de polvo, ventisca alta,
torrado o trombe marim,

'

2) Variaciones en el estado opera-
cioral de las ayudas, visumales-
© no visuales, esenciales para-
el despegue y el ascenso,

C,'j

los incisos 1) y 2) anteriores, -
no 88 transmitird cuando se sepa-
que la aeromave ya la ha recibido
con anterioridad,

3)  Informacién referente al trdnsito
esencial local, que sea del cono-
cimiento del controlador,

NOTA.~ & este respecto, el trdnsito ~
osencial local incluird toda —
eeronave, vehfculo ¢ persona -
Que oe encuentre en la pista —
qus va a utilizarse o corca de
elle, ol trdnsito en =1 £rea -
de despegue y el de ascenso ——
inicial que pueda constituir -
un peligro para la asronave —
que sals,

CONTEOL IE LAS AERONAVES QUE LLECAN.

Frocedimientes generales de aproxima—-
cidn,

Aproximacidn por instrumentos,

Todo vuelo IFR de llegada, debe-
rd realizar un descenso poTr instrumen-
tos en la radioayuda que sirve al aerd
dromo de aterrizaje, o en cualquier —
otra radiocayuda que se le asigne de —
acuerdo con los procedimientos de apro
ximacién apropiados por la autoridad —
competente,

Fara facilitar el trdnsito, el -
control de aproximacién deberd especi-
ficar el procedimiento de descenso que
tenga que realizar la aseromave de lle—
gada, A falta de esta especificacidn,
el plloto podrd, a su discrecién, efec
tuar cualquier aproximacién autorizada
para la radioayuda de que se trate,

No se autorizarf a un wvuelo IFR-
para que efoctde la aproximacién ini—
cial por debajo de la altitud mfmima -
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apropiada especificada por el Estado; Orden de aproximacidn.

ni para que descienda de dicha alti—

tud, a menos que: |
Ia secuencia de aproximacidém. gse

determimard de tal manera que se faci- k
lite la llegada del mayor nfmero de as
roraves con la minima cdemora media,

a) Haya pasado un punto apropiado -
definido por um radioayuda; o

b) El Piloto motifique que tieme el

aerédromo a la vista y puede pro a) [Iaya avicado que puede completar-

gu aproximacién =in tener que vo-

seguir en estas condiciones; o

¢) Se haya determimado la posicién-
de esa aeronave mediante el uso-—
del radar,

Si oo establece referencic vicual
con el terreno antes de completar el -
procedimientc de aproximacién, tendrd-
no obstante, que completarse tode el —
procedimiento, & menos qus la aeromve
solicite y obtenga permisc para efec—
tuar um aproximacién visual,

lar en cordiciones meateorolégicas
de vuelo por insirumentos; o -

b) Eaté em commrcacién con la torre
de control y o la vista do ésta,y
baya razér para croer que podrd -
efectuar un cierrizaje normal,

Se podrd dar preferenciz para rea
lizar ou aproximacién por irstrumentos:

a) A unt aerorave que ce vea obliga-
de 2 atorrizar debido a causas —
que cfectan su seguridad (falla -

L

R |

de motor, sscasez de ccmbustible,
otc,.);

]

-

]

les aeromves que ce aproximen -

para aterrizar avizcardn cuando lleguen
& un punto de motificacién o lo hayan~
pasuade, segin lo solicitado por el con
trol de trdnsito aéreo, y cuando ini——
cien ol viraje reglamentario on & « -
aproximacién fimlj; asimismo, transmi-
tirdn cuniquier otrm irformacién que -
necensite el controlador para facilitar
la calida de otrac asromvec.

Si se sabe que el piloto al manp-
do de ur> aerorave ro estd familiariga
do. con el procedimiento de aproxima- -
¢ién por instrumentos qus tenga que ——
sfectuar, ol control de trénsito adreo
le especificard: Z1 nivel ds aproxima
¢ién inicial, el punto en que se enpe-
zard el viraje reglamenteric (expresa—
do en mirmtos desde el punto de potifi
cacién apropiado), el mivel a qus b=
de realizarse el viraje reglamentario,
Y la trayectoria ds aproxiracidn final.
_El procedimiento de aproximscién frus-
- irada se especificard cuendo se crea -
-pecssario,

®) A las ambulancias aéreas y a las
asronaves que llewven algfin enfer—
0 o lezionado de gravedad que re
qguiera a2sistancia mdédica urgonie.

Bora previste de aproximacidn,

la hora prevista de eproximacién-
de um aeromave que llesm y que habrd-
de experimentar demora, se determinard
¥ 8e le tramitird lo antes posible, —
preferiblemente con anticipaciéa al co
mienzo del descenso inicial desde su -
nivel de crucero,

Cuande la hora prevista de apro-
ximacién se modifique en 5 minutos o -
nds respecto 2 la previamente transmi-
tida, la nueva hora revisada se propor
ciopard 2l piloto a la mayor brevedad-
posible. Con la misma prontitud se le
transmitirdn las demoras en su aproxi-
macién que prevean una espera de 30 mi

o
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nutos o mds,

NOTA.- La autoridad competente pusds-
establecer qus se transmitan -
8 las aeromves horas previs.—
tas de aproximacién revisadas-
que difieran menos de 5 minu—

tos de la hora origiml,

Junto con la bora prevista de —

"~ aproximacién deberdiransmitircnel pun-

to donds se hard 1a ejpera, cuindo es-
t0 no resulte ovidente y punda origi——
mr confusiones al piloto,

La hora provista de aproximacién
05 el resultado de loas oflculos hochog
por el control deo trdrsito aérao para
establecer la demora que tendrd um ae
romave qus llegn, antes de comenzar —
las maniobras de descenao con vigtas -
2 8u aterrizaje, Dicha hora ec deter-
minada por la densidad del trdfico, —
las condicionss metooroldgicas ezicton
%es y el tiempo promedio aT=pleads por-
las aeronaves Frocedentac en completar
Sus aproximacionsa,

La hora previcta de aprorimacién
o constituye ura autorizacidn 2T —
que lz aeronave inicie el procedimien-
to de descenso por instrmmentos al cum
plirse dicha hora; antes bien, serala-
la imposibilidad de permitir el acerca
miento firal al aerddromo antes de .un
perfodo de tiempo prescritc, el cual -
& Bu vez, pusde estar sujeto a varia-——
ciones, B®s, consecuentemente, impres-
c¢indible en todos los casos, contar —
con el permiso expreso del control de
trdnsito 2éreo pare dar comienzo al
procedimiento de aproximacién por ins-
trumentos indicado,

los controladores deberdn obser-
var detenidamente el desarrollo ds la
8ecusncia de aproximacién, a fin de ex
Pedir sin tardanza las horas previgtas

" de aproximacién de las asromaves por -

[P

llegar o las revisionss a dichas horas,
segn corresponda,

Eg;gen.

Ia espera y la entrads al circui-
to de espera se bardn de conformidad a
los procedimientos publicados por el Es
tado de que se trate.
60 ban publicado, o ol el piloto de 1la
aocromave los desconoce, el control de -
trdnsito aéreo le especificard los pro—
cedimientos que han de seguirse,

lac aeroraves deberdn permanecer-
en el punto de espera desigmado, propor
ciondndoles la separacidén mfnima verti—
cal, lateral o longitudinal requerida -
Tespecto a otras aeronaves, de acuerdo-
con el método utilizado en dicho punto-
de espera.

Entre las aeromaves en espera y -
las que estén en ruta se mantendrdn las
Separaciones verticales mfnimas apropia
das, basta gque las aeromves en ruta se
encuontren a mfs de 5 minutos de wvuelo-
del drea ds eéspera, & no ger que exista
separacién lateral entre ellas,

HOTA.-~ En el siguiente ejemplo se pros
porciona separacién vertical en
tre la aeromave en ruta Y la que

se encuentra esperando, hasta— -

que la primera se ha alejado m&s
de 5 minutos del drea de espera.

- FL B8O
-~ < -‘
= FL 70
fe— 5 MIN —o{“
:_‘_'_‘___’__ S, FL 60
FL 50
FL'40

Si aquellos no -
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Los niveles en los puntos de espe
ra se acsignmardn de modo que sea wfs fd-
cil autorizar la aproximacién de cada -
aeromave an su debido orden de proceden
cia, UYNormalmente, la primera aeromve-
que llegue a un punto de espera debiera
ocupar el nivel mds bajo y las siguien-
tes aeroraves niveles sucesivamente mds
altos,

Si el piloto de una aerorave colo
cada dentro de uma secuencia de aproxi-
macién eolicita continuar en espera, de
bido al mal tiempo o aotras causas, " se
aprobard tal medida. Sin embargo, si -
otras aeronaves que se hallen también -
en eapera y arriba de la primera, indi-
can que inieatan realizar su-aproxXima-——
cién para aterrizar, de no existir - -
oiroe procedimientos alternos para el -
descenso, ni radar, antec de expadir el
permisc a estas Wtimas, habrd que auto
rizar a2 12 aeronave que desea acperar -—
a quo se dirija & un punito de osperz &d
yacente para 2llf aguardar o que mejore
el tiexpo 0 &8 que se ls asigno oira ru-
ta; altermativamente, desbiera darzce a
esta aeronave inctrucciones para que se
cologque en el luzar mfs aito on el orden
de aproximacién, de mansre que otras —
aeropaves que estén en la fase de espe-
ra puednn aterrizar, Se bard la coordi
racién recesaria con el centro de con—
trol da 4rea, para evitar conflictos —
con el t=€nsito bajo su jurisdiccién., -
Si es posible, so notificard immediata-
mente 2 la empresa explotadora lz medi-
da tomada.

Cuando sez evidente que las aero-
naves que llegan tendrdr uma espera pro
longada, se darf avisc de ello a las em
presas erplotadoras y se les tendrd al
corriepnte de los cambios que baya en —
laz demorae previstas, con el fin de —
qus con la mayor anticipacién posible -
puedan hocer planes para cambiar el pun
to de destino de la aserorave, cuzndo —

imposibilidad de segudr los procedimien
tos de espera o de comunicacionoes del —
control do aproximacién, debloran apro-
barse los procedimientos de altermativa
que haya solicitado, cl las condiciones
conocidas del trdnoito lo permiten.

Procedimientos de aproximacién sincroni
zada.

Condiciomado a lo prescrito por -
la autoridad competente y cuande las —
condiciones del trdnoito lo pcrmitan, -

el ATC podrd establecer intorvaloc pro-

viamente determinadog parz efectuar - -
aproxinaciones sucesivas entre varias -
asroraves de llegada, proveyondc entire-
ellas mfnimas de soparacién adecuadas.

la utilizacidén de ecte procodi~ -
miénic tiene por objeto acelerar lag —
eproximaciones, aplicdndose de la si- -
guiente manera:

1) En la trayectoria de aproximacién-

e especificard un puntc adecuado,

. que pusda eer determirmnde con pre-

cisién por el piléto, pira que sir

va como "punto de vorifiacién" pa—

ra l= egituacién de aproximaciones—
sucesivas,

2) El control de aproximacién especi-
ficard la hora a la cual la aeror
ve tiene que pasar por ose punto -
de entrada, y se la notificard al
tiloto con suficiente antelacién -
tara que pueda fijar conveniente—
rente su trayectoria de vuslo.

Dicha hora se determina con objeto
de establecer el intervalo deseado en—
tre aterrizajes sucesivos en la pistaj-
2l migmo tiompo que se respetan en todo
momento las mfirmimas de separacién apli-
cables, incluso el perfodo de ocupacién

de la pista.
El intervalo entre el paso de dos-
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aeromaves sucesivas por el punto ecpeci
ficado de entrada, debe ser equivalente
al tiempo que requiere la primera para-
completar su aproximacién y asegurar cu
aterrizaje,

3) Bl permiso a cada aeromave para —
que pase por el punto especificado
de entrada a la hora previamente -
notificada, ce dard despuds de que
la aeromave precedente hayu infor-
mado que ha pasado per dicho punto

Aprorimacién vioual,

Podrd autorizarse a loa vielos IFR
para que hagan aproxrimaciones visuales-
ciempre quo el pilotc tengn el aerddro-
mo 2 la vista y pueda mantoner la refe-
rencia visual con el torreno; y

a) Si el techo notificado no es infe—
rior 2l nivel aprcbade para la a—
preximacidn inicial de la asromve
as{ autorizeda, o bien

b) Si notifica, en el nivel de aproxi
macidén inicial o er cualquier mo—
mento durante el procedimiento de
aproximacidén por instrumentos, que
da visibilidad permite uma aproxi-
macién por referencia vicual, y —
tiene seguridad de que puede efec—
tuarse el aterrizaje,

Se suministrard separacién entre -
Una aeromave autorizada a efectuar um
aproximacién viswel y lac demds que lle
guen y salgan,

Fermigo de descenso en condiciones me—
teoroldgicas de vuelo visual i'ﬂ{ci

. Cuando lo solicite la aerorave, y
babiendo sido aprobado el procedimiento

“por la autoridad competente, puede per-

mitirse el IESCENSO de las aeronaves —
que llegan a reserva de que cuiden su
propia separacién y se mantengan condi
ciones meteorolégicas de vuelo visual,
siempre que los informes que esto es -

posible,

Informacién para las aeronaves que lle

£8n.

El control de aproximacién trans
mitird a las aeroraves que llegan la -
informacién siguiente:

1s il establecerse la comunicacién-
con la aeromave:

a) F1STA EN USO;

b) le siguiente informacidén meteoro
légica en el orden que se indica:

1, DIRECCION Y VELOCIIAD DIEL —
VIENTO medio en la superfi—
cie y sus variaciones signi-
ficativas;

2. VISIBILIDAD, incluyendo wvaria
ciones direcciopales signifi-
cativas, o si se proporciona,
el alcance visual en la pista
(RVE);

3. CONDICIONES METEOROLOCICAS —
presentes;

4, CANTIDAD y ALTURA de la bace-
de las NUBES BAJAS;

5. TEMPERATURA IEL AIRE, si ce -
solicita por la aeronave;

6, FUNTO LE ROCIO, si se solici-
ta por la aeronave;

7. EEGIAJE IE ALTTHETRO;

8. otra informacién significati-
vaj




9« Si procede, cambios previstos ~= valor medio de la componente

que ge hayan indicado en los
prondoticos de aterrizaje.

a
g Cuando la vigibilidad sea de 10 — b)
Xilbmetros o mds, la base de las nubes
bajas se encuantre a 1,500 metros - -
(5,000 vies) o nfs y no exista precipd
3 cardcg en los sub-inocisos la A8pATE — -
¥ roduccidn do las minimas de gspara -
cibn, e sustituirdn por sl t4rmino_. o)
a "CATOK™, :
€}~ kKl estado actual de la SUPERFI.
CIE IE 1A FIETA, cvando exiatan—
Teeiduos de procipitacifn u - -
g 9irog peligron temporales;

a) lag VARIACIONES del estado opera
ciomal de lau eyudoo viswmles ;
o vizunles ecenciales paro la -
dproximacién y el atorrizaje,

B0TA.~ Debiera tenerso en cuenta la -
posibilidad de quo la seronave
L baya recibido antes do su — a)
salida o durante el vuelo, 1 :
informacién contenida en - -
NOTAXS que pudierz ser de inte
1 63 para lz operacién que raa- b)
liza,

la informacién contenida en log-
incizos anteriores no 86 trancmitird -
a la 2eromve cuando ge gepa qua ésta- c)
¥& la ba recibido con anterioricad,

laduaait,

II. Al comienzo de 1a aproximacién - a)
fimal:

a) CAMBIOS sighificativoe en la IT—
RZCCICH Y VELOCIIAD del viento . e)
2edio en la superficie;

- BOTi.- si el controlador poses infor-
2 macién del viento en forma de
comporentes, los cambios sigmi
ficativos son:

transvercal: ®escesercsecsnsa 5 nudos

la informacién mfs reciente, en ca
80 de haberla, sobre lo COHTANTE .
VERTICAL del viento y/o la TURBU—
LENCIA en el £rea de aproximacién-

finaly

*La VISIEILIDAD existente, represen
tativa en la direccién ¥ sentido -
de la aproximacién ¥ ol atorrizaje
Oy cwando ge faciliie, ol vnlor —
actual dol aleance visual on la —
picta (RVR) 7 2i ea factidle, la -
tendencia; complcmontada per el vz
lor dol alcance vinuzl oblicuo, =i
8@ proporciom,

11I. Durante la aproximacién firal, so

tranzmitird sin demora:

Ia SUBITA APARICICE IZ ¥ELIGROS -
(por ejemplo, trfnsitc mo sutori-
zado en la 'piﬂta.);

VARIACIOEES significativac en al-
VIENTC existente er la superficie,
expresadas como valores mirimo vy
ninimo;

CAMBIOS sigrmificativos en el asta
do de la SUFRERFICIE de la PISTA;

Cambios del ESTADO OFERLCIONAL de
las AYUDAS visuales ¥ no visuales
requeridas;

Cenbios observedos en los valores
del RVR, de conformidad con la es
cala en vigor, o cambios de la VL
SIBILIDAD representativa en la di
reccidn y sentido de la aproxima—
cién y aterrizaje,

= valor medio de la componente
= fI‘OIIt&l: ®vs0eseescesses 10 mdos

=. Valor medio de 1a componente

REDUCCION IE IAS MTETMAS IE SEFARACION.

las mimimas de separecién emume-.

& -
‘é - de cola: 00000-0-00;00000-92 mdos radas en ests hpfmo pod.rﬁn reducir-
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80 en las FROXIMIDADES IE LOS AERODRO
KOS, en las siguientes circunstancias:

Si el controlador de aerédromo -
€8s capaz de proporcionar separa-
¢ién adecwadz, cuando todas las—
aeronaves estdn constantemente a
la vista de dicho controlador; o

Cuando todas les aeronaves estdn
constantemonte o la vista de sus
respectivos pilotos y éstos noti
fican que pueden cuidar su pro—
pla separacién; o

c)

En el caso de una aeronave que si
g2 a otra, la subsiguiente notifi
ca que tiene 2 la primera a la —
vista y puede mantener separacién
0

Cuando el control de trdnsito aé—
reo utilice el radar; o cuando las
ayudas electrdnicas especiales o -
de otra clase, permitan al piloto-
determimar con exactitud su posi—
¢idén y lac inctalaciones de comuni
caciones garanticen el rdpido y ce
guro intercambioc de la informacidn.
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SERVICIO IE COFTROL IR AREA

Introdnccién,

E]l gervicio de control de drea-
tiens la funcién ds dirigir el trdnsi
to aéreo dentro de las £reas de con—
trol y procurar que las operaciones -

de laz aeromeves en estas dreas, Se -

efectfen en form segura y orderada.

Para lograr lo enterior, log —
contros de control de f£rea:

- Expiden permicos a lan aeromves -
rara volar dentro de los espacios—
afreos controlados de acuerdo & —
laz insiruccioroz cortcnidas en —
“ales permisos,

-~ Aplican las poparacionsc nacesa- —
rias para mantenor seguro el trin-
sito afreo y evitar colisicnes en
tre las aesromves,

~ Cbzervan lap pormes y procedimien—
to3 de trdrsito aéreo quo les co—
rreepondern,

~ lMantienen ostrecha cocrdipacién —
con las dexds dependexncias ds los
gervicios de trdmsito aérec y de -
blaquada y salvaxento.,

£ fin do conseguir uma mAyOT ——
eficleacia en el sumimistro del servi
¢io de control de 4rea, es preciso —
quo:

~ Los permisos se despachen & 1258 —

eercraves con toda rapiddz y opor-
tunidady

~ les separaciones prepercionen la -

Beguridad deceada sin memescabo de
lz fividez y celeridad de las o

. -~ raciones adreas; / :

—~ Los procedimientos de trdnsito af—
reo se utilicen apropiadamente; y

- El intercanbio de datos y domds in-
formmeién, realizado con las otras-
dependenciac, ce lleve a cabo en —
forma dgil y concisa,

¥ZREMISOS IE 1LOS CENTROS IE CONTROL.

Otorramiento v alcance do los permisos

los centros de control de £reas-
expedirin loz permisos con bastante an
ticipacién con el fin de asegurar que-
se trunamitan a Ias asrorpaves de saliw
da o a las guo estén en ruta, con tiem
po suficiente para que puedan ser cuvm-
plidos cabalmente,

A las aeroraves que sspecificuen
que la parte inicial de su vuelo no es
tard sujeta a comtrcl, pero que la par
te subsiguiente s8I lo estard, se les -
notificard que establezcan contacto —
cor el cenirc do conircl en cuya drea-
se iniciarf el vuelo controlado para -~
obtener el permiso correspondiente.

Si se ha autorizado a uma aerom
ve hasta un punto intermedio dentro de
un drea de control adyacente, el cen—
tro de control respectivo serd enton—
ces respomsable de extender, lo antes-
posible, un permiso emmendado hasta el
aerédromo de primer aterrizaje previs-
to.

las aeromaves que especifiquen —
que la primera parte de su wvuelo esta—
rd sujeta a conirol, pero que la parte

subsiguiente no la estard, rormalmente
obtendrd el permiso hasta el punto en 'l -




qus termine el wvuslo controlado,

Un centro de comtrol de drea —
Qua espera racibir el control de unma-
A8rorave de otro centro de contirol ad
yacente, podrd solicitar a &ste que -
autorice a dicha aerorave hasta un ——
punto determinado durante un perfodo-
de tiempo e8pecificado,

Despuds de €Xpadido el permiso-
inicial a la aerorave en el punto de
partida, el coentro de comtrol de £rea
apropiadc serd el rosponzable de la .
expadicién de los permigos ermendados
qu8 sean necesariog Y de la tiransmi-—
816z 'de la informcidn de trdnsito —
qus se requiera,

Cuando uma aeronave en 8l cord-
dromo de ealida, pregenta planes ds -
"u2lo para las divercas etapas de .um
vuslo con egscalas intermedias, ol per
mico inicial po dard fnicamente hasts
el punto del primer aterrizaje previg
to; debiendo @Ipodirse nuevos permi—
£EC8 para lac partee Sutsiguientes del
wmlo.

¥or acuerds Previc ontre depen~—
dehaias del control de trdnsito adreo
¥ los ezplcta.dnms, las aeromves qua
¢peren ateniéndose 2 un horario esta-
blecido pueden ser autorizadas a vo—
i2r cor escalas intermedias estipula.
das, 5i la ruta Propussta atraviesa-
z£3 de un drea do contro] sélo podrd-
autorizarse a las agronaves de 103 -

escalas intermedias, cuande haya coo
diracién de £rea interesados,

——

En el caso ds un vuelo con esca
las intemadias, el plan de vuelo - —
rara la segunda etapa y para cada um
ds l2s etapas subsiguientes tendrd —

. aplicacién para fines ATS y SAR, dni-

Camente cuando se baya recibido noti-

ficacidn ds que la aeronave ha salido
del aerddromo de partida pertinente -
d menos quo se trate de vuelos de iti
nerario regular cuyos permisos incly-
yan la autorigzacidén para efectuar las
8scalas intermedias estipuladas,

Asigmacidn de Niveles de Crucero,

Los contros de control de Zrea—
normalmente asigpardn sélo un nivel -
de crucero a cada 2erormave fuerz de -
ou drea de control; es decir, el ni—
vel de crucero al que entrard la aero
nive en la siguiente £rea de control,
8a0té contigua o no, Se advertird a -
las aeromaves que soliciten er ruta -
cualquier cambio ds nivel de crucero-
que daseen bacer posStericrmenta,

Loz niveles de crucero ‘que Se -
asignen & los wvuelos centirolados se -
escogerdn de la correspondiente "ta-—
bla de niveles de Cruceroc para vuelos
IFR"; o bidn, de uma tabla zodificada
que, a base de acusrdns regionales, -
prescriba unas separacidn vertical in-
ferior a 2,000 pies (600 metros) pero
no inferior 2 1,000 piea (300 metros)
para sor utilizada, en condiciones es
pecificadas y dentro de determimados—
Bsctores del espacio aéreo, por aero-
Daves qus vuslen por encima del nivel
de vuelo 250,

le correlacién entre niveles y <@

derrota, prescrita en las tablas de -
niveles ds crucero, no se aplicard —
cuando se irndique otra relacién en —
los permisos del control de trLnsito-
aéreo o en las apropiadas publicacio-
nes de informacién aerordutica,

Los niveles de crucero de las -~
88TOMVeS quo se dirijan hacia un mis
mo destino se asigmrdn, dentro de lo
rosible, en forma que correspond&n. e

- WYV




la secusxzcia de aproximacién en dicho-
destino,

Cuando smea necesario, 86 podrén-
concedsr permicos a lags aeronaves para
que cambien des nivel ds crucero en mo-
mento, lugar o volooidad ascensional -
espacificados,

la aeropave que ciga un nivel de
crucere tendrd normalmsnte prioridad -
cobre otras qus desesn mce nivel, Si
dos o mfs seronaves sipuen ol mismo ni
vol ds crucero normalmente tendrd prio
ridad sobre tal nivel, lz quo vayz ade
lante,

Cuando se haya autorizado &2 wm-
aeropavs parz qus entre en el £roa  de
control de un contro & un nivel de cru

coro inferior al mfnimo establecido -
para una parte subsiguients de la ruta,
8ste centro debiera tomar medidas para
expedir a la asronave un permiso revi-
sado, aun cuando el piloto no haya so-
licitado el necesario cambio de nivel-
de crTucero.

Cunndo sea necesario ajustar el-
nivel do crucero de una a9ronave que -
opera a lo largo de ume ruta ATS esta-
blecida, que se extiends en parte den-
trc y en parte fuera del espacio adreo
controlado y donde las series respocti
vas do niveles de crucsro no son idén-
tican, dicho ajuste se efectuard, siem
pre que sex posible, dentro del espa—
cio afreo controlado y en la vertical-
de um rodioayuda para la mavegacién,-—
sl £5ta oe ancuentru comwnientementa-
ubicada,.
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SEFARACION DE AERONAVES CUANDO SE SUMINISTRA SERVICIO IE CONTROL IR AREA,

(1)
SEPARACION
VERTICAL

HORIZONTAL

ah ol ol ol el ol aETe - . - .-

Nivel mfnimo ds crucero,

Separacidn Vertical mfnima,

Separacién Vertical durante el ascenso o el descenso,

Minima de

. ]A. Separacién Ceog=dfica.
SEFARACION Separacién | B. Separacién de Dsrrota usando
LATERAL. LATERAL. mispa radiocayuda ¢ mftodo de
————— i I mvegacidn
C. Separacién de derrota usando
| dictintz radicayuds o mdtode
1 j de mavegacién,
Aeronaves - Aeronaves que sigusn
J | AL MISKO la MIS¥A IERROTA.
| ) FIVEL IE - Asronaves qus sigusn
| | CRUCERO. IERRCTAS QUE SE CRU-
é | Sad A
| |
Mniras do |
| SEFABACION
| LONGI TUDI MAL
| bascadas en Aeroraves | - Trdnsito que sigue —
TIEMNZFO |en ASCENSO la KISMA IERROTA.
=t Uiy an - Trdnsito ques sigue
i | DIBSCEFS0 DERROTAS QUE SE CRU-
SEPARACION | ! o Rl
LONCITULDINAL Iiﬂ—nsit_o que sigus IERROTAS OFUESTAS
Aeromnves - Asronaves que siguen
AL HISHMO la MISKA IBERROTA,
NIVEL IE Aeropaves que sigusn
CRUCERO, IERROTAS QUE SE CRU-:
Minimas de ZAN, '
SEPARACION
LONGITUDINAL
basadas en leroraves que. ASCJ.E}:'EH o DESCIEHIEI-
DISTANCIA, en la MIS¥k:IERROTA.

Aemmws qus siguen IERROEEAS OIUE_
TAS, ;




SEPARACION VERTICAL.,

Sexaracibn Vertical Minima,

la soparacién vortical mfmima 8g
rd, romimlnente, de 1,000 pies (300 -
metros) por debajo de um altitud de -
veelo 290 y nomj.mlman:a, de 2,CCOpiec
del mizmo; excepto donde, vor acuerdes
reglonales de rawngacién vartical mini
%3 nominal inferior o 2,000 pies pero
no infericr o 1,000 pies, para eer uti
lizada, on condiciones especificadas,~
POT aerorawmes gun oparen POT Ancima —
del nivel de vuslo 250 dontro de par—.
tes desigmndas dnl aspacio adrno,

¥ivel M{nimo dn Crucero,

Salvo en los cacen en que oxpre-
camente lo autoiice la autoridagd compe
tente, ro e acigardn riveles ds cru-
cero inferiores a las altitudes zfnd —
¥a3 ds vusio establecidas »or el Egta.
do,

Cuande las Circunstarcias lo Jus
tifiquer, los centros de conirel de —
drea dotermiparsn el nivel o los nive-
les do vuslo mds bajos utilizables en
toda o en partes do BUS recpoctivag ——
dreas da control, y hardn uso ds ellos
al asigmarniveles da vuelo y facilitdr
gelos 2 los pliotes, a solicitud,

HOTA 1, A po ser qus el Estado inte-
resado estipule lo contrario
el nivel do vuslo pds bajo -
utilizable, es el qus corres
Ponde 2 la altitud mfmima d4s
vualo establecida, o wmo in-

s mediatamente superior.

Ia parte de un f£rea de COn—
trol en la cual se aplique -
un nivel de vuelo mfs tajo,-
utilizable, se dstermim gds

conformidad con los requisitos de lom.
Servicios de trdnsito adreo,

Sepﬂracién Vartical durante el Ascenso
0 ol Dezcenso,

A los pilotos queé mantangan comu~
nicacién directa entre 8l, se les po—
drd autorizar, con consentimiento de —
ambos a que wantengan ura separacién -
vartical determirada entrs sus Trespec—
*ivas asroraves durante el ascenso 0 -
el descenso,

SEPARACION HORIZONTAL.

SEPARACION LATERAL.

Criterios v Mfnimas de Separacién IATE
RAL.

la separacién lateral puede obte
Rerse por los sigulentes medios:

A, Separacién Gaoprdfica,

la separacién indicada positiva—
mente por mereajes de posicidn sobre -
PUNTOS GEOGRAFICOS DIFERENTES que e -
determinen visualmente o por referancia
& um ayuda para la mvegacién adrea,




.” 1
»»  Separactin de derrota emtre aero
naves ;us utilicen la misma ayu-

7@/91 miiro mdtodo de mavern—
e

=

> & Esta separacidén ce obtisne exi—

&endo e las eeronaves ques sigan IB—
TEFRMINADAS IERROTAS TN VINIMO IE

SEPARACIOR, Este of 1r 7 apropia
do a la ayuda o 21 métoc - B
cibén exmpleados, y se aplica O
siguienta:

1) VCR: . 15 grados de separacién -

FOr lo menos, y a wm distancia-
de 15 millas marimz o mds desde
la instalaciéi,

por—— MM =
vorn { oL i

}’;w
o -

Ay Pl
R f\“*
oy

30 grados de separacién ~

ND3:

PoT lo mencs, y a2 une distancia-—
de 15 millas marinas o ms dssde
l2 iwstalacién,

3) A BSTIMA (DR): Derrotas que mvin

JLN 45 grados por lo menos y & —
we distancia de 15 millas mari—
™8 o0 mds desds el punto de inter
seccién de las derrotas, detormi-
odndose este punto y= sea vigual-
mente o por refersncia a ums ayu-

das en TI B X F O,

da para la radiomavegacién,

-

Cuando las aeronmavec sigan derro
tas con uma ceparacidn considerablemen
"e mayor que las expresadas por los va

65 mfnimos anteriorec, los Estados-
'an reducir la distancia a la cual-
viens lz separacién lateral,

C. ~.cidén da derrota antre aero

: que utilicen ayudas o méto

dv wvegacidén diferentss,

Ia & cién de derrotas entre-
aeroraves ( .° ilicen diferentez ayu-
das para la Vvegacién, pusde lograrss
exigiendo a 1 asromaves que SIGAN IE
RROTAS ESFEC. 7ADAS, las cuales se ds

o en cuenta la preci—

‘n de la ayuda utiliza

Ave, y donds las dreas
establecidas respecto
i@ BUPEIpPONgAi.

tormiran teni
8idén ds mavee
da por cada aa
de proteccidn ¢
a cada .derrots .

la autcrida ompetente, determi-
nard la precisiér . navegacidén de las-
diversas ayudss wut’llizadas,

SEPARACION LGHGITUDL!'%.

Mfnimas de racié Longltudinal

basa

RO T E

.
S sia,

N
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A, Aeromves al mismo nivel de cruce
To.

Aerddromo
o
punto de notilicacién

O :
TL¥V 5 MIN -

Velocidad nue exceda
en {0 KT o mia

Ie separacién 1ongit1..dim1 propor
ciornda a las aeronaven qus vuslan los
mismos niveles de crucero, ge aplica -
entre aquellas qus sigusn la micma de-
rrota y entre lags qus oiguen derrotac-—
que se cruzan,

1) Aeromaves que oisven la mitma de—
TTOtA :

d) 3 minutoz, cuardo la asronave
precedente excado la valoci—
dad do la que viens atrds en
4C mudoc o mds,

a) 15 mimutos de separacién; o
————— Aerddroma
] o Velocidad que exceda
TRTTE punto de nouficacién en 40 KT o mds

_'“ﬁ. H i
O+ fi

b) 10 mimtos de sepa.mcidn, oi- |-. Y MIN —»f
les ayudas para la mvegacién
permiten determimar frecusnte
mente la posicidn y la velocl
Gad ds las amromaves: o

Ia separacién longitudirel obie-
nida por la diferencia de welocidades,

incigos ¢) ¥y d), anteriores, se aplica
rd en los siguienies casos:
i) Entrs aeroraves que han galido -
Avuda para la Ayuda para la del mismo &9:‘6&1‘020;
Nave ac.hn navegacitn
__{:)‘—r %_L @ . : :
i il | B i) Entre asromwss en ruta gue e -
e hayan reportado exactamernts co—
bre el mismo punto ds notifica— '
ciéng
1
iii) exire um aeromawe qus sale y — ;

5
i
|
i
i
M
R
i
1
]
]
]
i
]

c) 5 mimtos de separacién lon-
fiiudinel, cuande la asropa-
ve dela.ntam manteng? uma ve
locidad verdadera que exceda
en 20 mudos 0 mds la veloci-
dad de la aeromave qus le si
gues o

otra en ruta, siempreque se 239-
gure quo existird{ la separacién-
prevista desce el momento en gque
la aeropave de salida entrs en -
la ruta de wvuslo,

Aeroraves que sigusn derrotas que se —

cruzan:

a)

15 mimmtos ds separacién dsl pun

SR N R N N N N N N S S S EE ..

.

|
L g L -




to donde cruzan lac derrotas, b) 10 mimutes @sl punto del cruce, -

si las ayudas para la mavegacidn-

- EI - - - T T TR TE - TR BB ER_ES BN .

permiten determimar frecuentemen—
te la posicién y welocidad de las
aeronaves,

—4
'F‘—I‘.-MIN

. f S,
i J Ayuda para }

(F la navegacidén

i
U mMmia —=d ‘;\yuda pra la

Nadveyaridn L"
i G;—}—L _1 ® ’
‘ g T}I* ----- 10 MIN - — o ' { |

Ayudans para la

J) nievegan 19n
| =
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Aeronaves sn Ascenso o Descenso.

Trdrsito qus sigus la misma derrota:

Cuando uma aeromave, durante su
45Censo © su desCenso, vaya a Cruzar-
el nivel de otra aeromve qus sigus -
la misma derrota, se establecerd en—
tre ellas la siguiente separacién lon
gltudiral mfnima:

a)

!

15 minutos en el momento en qus
86 cruza 6l niwvel; o

N
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i
15 MIN = ITAMm ] "
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A one
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b) 10 mirutos, en el momento en qus
€3 cruza el miwel; pero esta ce-
raracién se autorizard tnicamen~
to donde las ayudas para lo mve
@cibn permitan doterminar fra—
cuantemente la posicién ¥ wloci
dad de las aeronavsa,

A-y-m!a para =g ;

la nave gacién

'} .
S m—— )

—— e

’,
{4
\'-——-- 10 MIN - =]l 4 pqn - -..r//
S — \ . PR | —
LY /

—fm = aam
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- ¢) 5minn‘bbs,enelmomentoenque-

Se cruza el nivel, siempre qQUS =

- el cambio de nivel se inicie den-

tro de los 10 minutos siguientes
2l momento en que la segunda aero
nave notificé encontrarse exacta-
mente sobre un punto de notifice~
cién, :

Ayuda para |a
[ravegacidn

S FL 200

FL 190

FL 180

Aeronavs descendiendo,

[:\wuh para la
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AeTonave cacendiando,

ROTA.- Con el fin de facilitar la apli
cacién del procedimiento ante—
rior, cuando haya gque hacer un
cambio de nivel considerable, -
puede autorizarse a2 la asromave
que esif por descender, a volar
un nivel cercano sobre la aero-
m2ve qus estd mis baja; o puede
autorigarse a la aeronave qus -
vaya & ascendesr, a que suba has
ta un nivel conveniente por ds-
tajo de la asromave que estf —
mfs alta, para as{ permitir - -
otra verificacién de la separa-
cién que se obtendrd al cruzar-
el mivel,

e e
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Trdnsito que Blgus derrotas qus ss

oruzan:

Cwando um asrormava, durante su
ascenso o gy desoenso, vaya a cruzar—
el nivel de otra 8eTomve, y ambas si
guen derroias qus ge cruzan, se asta—
blecerd antrn ellas la oiguiente sapa
racién:

a) 15 mimutos dol punto qe inter—
gacecidn on ol momento on qua se
eruzan los rivalen; o

]

h Y 9 4
£y I'd
] e
A} 16 s . Fo g L

1
R
R ‘ 4
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L
|
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C minutou, si 1~n 2judans para -
la mavegncidn parmitar detormi_
mr Iracuenmismantn 1. posicidn y
volocidad da 1ng AATonavaz,
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positivaments que ya lag aeronaves ge
Cruzaron, no serd necesario aplicar -
esta minima,

Momenta e, e
I prevs
Qe Las arpnnas L |
1 Cruzarin
e — e
1 MIN

N - IS S - -
-{‘\ — In My J
_.x.t_J ______ SO T e N, ¥ |

Z3ta zeparacién use establecard —
mantaniendo antra las asromveg la dig
tancia o las distanciag ezpacificadas,
obisnidnc con referencia al e Jjunto-
€on oirs ayudas para la navegacidn —
aproniadas,

Ia cozunicacidn directa "pilotn-
controlador” depars Danisnercse en for-
ma inintermimpida mianiras o utiligza-
tal separaciédn,

Los requisitos Para la aplica- -
¢idn da le zeparacidp longitudinal
sada en distancia, con:

~ (ada a2eromave uiilizars las estacio
ms IE "en la darrota”,

- La separacién prescrita se verifica
4 por medio ds lecturas IMZ simul-
*neas, obisnidas desde las asroma-
s, a los intervalos que sean nece
sarios para asegurar Qus se establs

ce la seraracién mfnima ¥ qus ésta-

no se infringe;

~ Ias aeromves notificardn frecuents




A

et
o

mente la distancia o que se encuantran a) 20 millas marimas ds la estacién

de la estacién IMP apropiada.

Los diferentes tipos de separa-
¢iones longitudirmales en distancia, -

se especifican a continuacién,

Aerormaves al mismo nivel dn crTucero

Asropaves gus sigusn la mioma derrota:

&) 20 millas marims enirn ellas.

! DME
; —u}.—@_
| F_ e __{

o mda

b) 10 millas marimas, sismpre que —
la aercnave delantera mantenga -
ure. vslocidad verdadsra que exca

da en 27 nudos o mfs la veloci—

dad de la asromave qus le cigus.

Velocidad mayor
enn 20 KT o rnanw

: DME
__4_+ %L G.;
LO—— 19 MM —.—l ‘

Aeroraves que si n derrotas que se
cTruzan,

le sigudente separacién en dis—
tancia se aplicar{ entre aeromves —
qus sigan’'derrotas que se cruzan, con
tal ds que cada asronave notifique —
frecusntemsnte la distancia o qus se

encuenira de la estacidn situada en -
el punto donds las derrotas se inter-

;.Bectan:

de referencia,

(Cwando la primera aeromave esté
pasando sobre el punto ds inter-
seccién, la segunda aeromave de-
berd encontrarss a uma distancia
de 20 millas-IME ds tal punto),

|

b) 10 milles marips del punto ds -
interceccién,ciermpre qua la pri-
mara asrormvw en llegar a mcn —
punto mantenga uma welocidad ver

dadeara que axceda an 20 nudos o -
nfs 1la velocidad 4e la segundn -
aerorave gue 87 aproxima,

Yelucidad mayar
en 20 KT o rnda
NDMF
,f ‘/

Aeroraves qua ascienden o descierndan -
en la misma derrota,

Ia separacién longitudiral en —
distancia entre asromves que ascisn—

» den o desciendsen en la misma derrota -
serd ds 10 millas marinas en el momen~
to en que se atraviesa el nivel, siem-
pre que uma ds las aeronaves se encusn
tren en vuelo xivelado mientras no - -

J

- -

-

i L R et L
- EaE B B B e .

b



Con ol fin da facilitap 1a _ -
aplicacién ds] PTrocodimiento .
2nterior, cuangn kaya qus ha
Cer un caabio ¢q nival consids
rable, pusde Autorizarse a 15
anTorave qua pgig POTr descone.
dor, a volar yp mivel cercans..
a0bra Jla 2ATOmAVe qguq 26tf mdn
baja; o Pundn 2utorizargs 5 1a

HOTA, -

™MVe que qpil mfa 2lta, DATT -
acy parmitip otra Vorificacién
ds 1la 8Aparacidn qus e obtan.
drd a3 Cruzir 5] nivel,

Aemmvna QU8 giguan darrotag Opusatasg

'FO‘H. lem las disposiciones dotalla_.
das reforentes g SEPARACTON

y 09 mantenga-
Seguridad inhsrente gz lag-
disposicionss Contenidac en agte Capf-

ROTA 2.~ Iag PIpresiones 'nipema derro
a" y "derrotas Cpunstagh, -
tal como ge emplean on egte—
Capftulo, Puadan intarpretar-
S8 qua gg rafioran a dorro—
tag que Convergan o divergen
tolerancia ap-

NOTA 3, les lecturas ebianidag 4e] _
ez preporciomn distancia -
oblicua daadg la estacidn a
la a9Tomvn, gisndo log valo

Te8 de les mfnimg ®specifi_

Valente en nillas rarinas m_g__
dicag en ] Plano horigzontaT,
Ex algunog Casos, estag dife
Tencias alcangzap apems algu
ms dfcimas gg 2illa maripa,

REDUCCION =y LAS MIWTDMS IE SEPARACION

HORIZONTAT,
e et

Do cornformigag con lo gue dstermi
ns l2 autoridag Competenta, lag minimag

de separacién ho x>
88 en las sigpdenteg circmtancia.a, 88

&un corresponds;

a) Cuando e control de trdmsito ada iyt

T80 utilico el ragar Para determi
mr la posicién de lg
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o cuando las ayudas slectrdénicas
especiales o des otra clase, per-
mitan al piloto determinar con —
exactitud sw posicién, y las ins
talaciones ds comunicaciones ga-
rantieen, en ambos casos, el rd-
pido y seguwro intercambio de -la
informacién; o

cuando las ayudas electrdnicas -
especiales o de otra clasge, per-
mitan al controlador de trdnsito
aéreo predscir, rdpida y exacta—
nonte, las traysctorias de vuelo
de las aeromaves, y existen ins-
talaciones adecuadas para verifi
car frecuentemente las verdads—

ras posiciones ds las asroraves con —
las prorosticadas,

Regioralments, mediante los res-
pectivos acuerdos de ravegacién adrea,
las mfnimas de separacién horizontal -
pusden reducirse cuando las ayudas w =
electrdmicas especiales o de otra cla-
ge pesrmitan a los pilotes atenerse — -~
exactamente a sus planes de vuelo ac—
tualizados; y se cuante con instalacio
nes apropiadas qus permitan realizar,-
en forma satisfactoria, las comunica—
ciones entre los pilotoz y las depen—
dencias ATC imteresadas, a fin de man-
tener un nivel de seguridad adecuado.

bt L — [ —— [r— PRSI e

S - . ..
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CONTROL RADAR

Introduccidén.

El radar, la herramienta mas
valiosa y flexihle del Control -
de Trdnsito Aéreo en nuestros --
dias, ayuda al controlador s fa-
cilitar up flujo ordenado, segu-
0 v rdpido del Trénsito Aéreo.
Se puede utilizar con la misma -
facilidad tanto en las areas ter
minales como er las extensas - =
areas de contrgl.
na al cortrolador informacidn f7
dedigna respecto a 1a posicién =
de utna aeronave, de manera que -
rueda reducir on urnia forma segu-
ra las normas de separacién ma--
nuzi, lo que ni.turalmente tiene
Como resultado ur uso mis efi-za
ciente del espacio adrezo0. Sin em
hargo, para aprovechar los usos™
Gi2 ofrecn ¢l radar, el controla
70r radar debe conccer 7 coumpren

er 10s principios involuecrados™
i 108 procedimiengcs del Con=—-
rol de Trdnsito fereo por Radar

PRINCIPIOS DEL RADAR.
“ue ey el rodar.,

El nombre padnar 5¢ oripind en
10s, Z.U. v reemplazé el término
Triténico Original de localiza--
cién por radio. l.a palubra Radar
€S ura contraccidén de Radic De--
tectidn And Ranging. ~

i b=

La deteccién por radap es muy
Similar al éxperimento tan cono-

I

cido en fisica de medir la digs--

.81 siempre se O0ye un eco. El eco
consiste
- ‘han sido
*t?anscurrido entre el

8inal

€n ondas de sonido que

reflejadas. E1 tiempo -
sonido ori
Y el eco es una
-Cla.de. 1la distancia
1gen del sonido y el

entre el =

funeidn di

Este proporéio -

r

objeto re -

flector.

El siguiente ejemplo dapi .
una muestra de como se buede p¢
DEr en préctica este Principio.
En un dia lleno de neblina, un
Pescador en su bote trata en va
no de ver un acantilado que el
Cree esté aproximadarente a urna
milla frente a &Jl. Apunta un me
gafono en la direccion del acan
tilado y grita por el una vez,=
al mismo tiempo que observa su
crondmetro. Luego Jone el megi-
fono en su oido Y detiene su re
loj en el instante en cue oye -
el eco de su grito.

Como €1 cabe gue e] sonido -
viaja u aproximadamente 1,000 -
pies por segundo, razona aue g
el intervalo entre el grito y -
el eco es de- 10 segundcc, el so
nido ha viajado una distancia =

de 1C,000 pies, ida ¥ vuelta, -
lo cual indica que el acantila-
do esta a 5,000 Eies de distan-
cia de su posicidr.

Un equipo de radar opera en
una forma muy similar, pero ern
vez de usar gritos Y ondas de -
sonido, usa pulsos cortos de --
energia electromugnética trans-
mitida en ondasg de radio de muy
alta rrecuencia. La antena de -
radar transmite energia en una
direccidén la cual chocari con -
un objete reflector, conocido -
en la terminologia radar como
objeto, y la sepal reflejada se
recibird en el lugar de origen.
El tiempo transcurrido necesa--
rio para que viaje la sefal ha-
cia el objetivo Y de regreso --
bueda determinar 1a distancia -

del objetive. Pero difiriendo‘-.h;

del ejemplo anterior, ;
Seé aplica la velocidag de las -.
ondas de radio en lugar de 1a -
velocidad del sonido. ]

>




Los pulsos del radar viajan -
con la misma velocidad de la luz
la cual es de 161,800 Hillas Nau
ticas por segundo (300,000 Kms/-
seg). En consecuencia, el ejem--
plo anterior expresado en térmi-
nos de velocidad de la luz, el -
eco regresaria en aproximadamen-
te 10/1000,000 de un segundo O -
10 Micro-segundos después de =---
transmitido el pulso. Esto es --
aproximadamente un millonésimo -
del tiempo requerido por el soni
do para viajar la misma distan--
cia. Estos cortos intervalos de
tiempo son demasiado pequeios pa
ra ser medidos por un crondmetro
normal y por lo tanto, se usan -
métodos electrdénicos.

COMO OFERA UN EQUIPO RADAR.

En una instalacién de radar,-
el transmisor emite una serie de
pulsos de energia de radio, muy
cortos y de frecuencia extremada
mente alta. Su duracidén es, gene
ralmente, de un micro-segundo ¥~
se repite alrededor de 1C000-2000
veces por segundo. Estoc pulsos
son emitidos por medio de la an-
tena. Arriba de la instalacidén -
estd un reflector que da forma y
concentra la radio-energia en un
haz de un patrén deseado. Estos
pulsos de energia pasan a travéds
del éter hasta que chocan con al
gun objeto, ya sea una colina, =
edificio alto o un aeroplano y -
después, parte de la energia re-
gresa al punto de origen. El re-
flector, asf como dirige la ener
gia de radiofrecuencia cuando es
transmitida, también recibe el -
eco y concentra esta energia en
la antena.

Cuando el eco es devuelto a -
la antena, hay un aparato que --
permite se corte el circuito ---

- transmisor para permitir que to-
. da la energia del eco sea regre-
sada ‘al circuito receptor. El in

+

tervalo de tiempg que transcurre
entre la operacion alterna del -
transmisor y receptor es infini-
tesimalmente pequeno.

El receptor convierte los pul
sos reflejados de radiofrecuen--
cia en agudos pulsos de video, -
los cuales a su vez son pasados
a un indicador. Los pulsos de vi
deo se convierten en ligeras in-
dicaciones por medio de un tubo
de rayo catodico y se presentan
en el frente del indicador como
una serie de ecos luminosos.

Funciones.

La informacidén obtenida en --
una presentacibén radar puede --—-
usarse para llevar a cabo las si
guientes funciones en cuanto al
suministro del servicio de Con=--
trol de Transito Aéreo:

a) Mantener vigilancia sobre
la marcha del Trénsito Aé-
reo, a fin de proporcionar
al Control de Trénsito Aé-
Teo:

Una mejor informacién de -
posicion respecto a las --
aeronaves que estén bajo -
control.

Informacién suplementaria
respecto a otro trdnsito.

Informacién sobre cuales--
quier desviaciones signifi
cativas, por parte de las
aeronaves, respecto a los
términos de sus permisos -
del Control de Trénsito --
Aéreo. :

b) Mantener comprobacién ra--
. dar del Transito Aéreo, --
con el fin de proporcionar

a las aeronaves interes&-=- - -
das informacidn o asesora-’

miento sobre toda desvia--—

|

, |




cién significativa respecto
a los términcs de sus permi

. 805 de Control de Trénsito
Aéreo.

¢) Preporcionar guia vecto---
rial radar a las aeronaves
que salen a fin de facili-
tar el ascenso hasta el ni
vel de crucero.

. #”

"d) Proporcionar gula vecto-—-
rial radar a las aeronaves
de ruta, con abieto de re-
solver posibles incompati-
bilidades de Triansito o pa
ra ayudar a las aeronaves
cr la naveracién, por ejem
blo, para dirigirse a una
radioayuda de navegacién
0 alejarse de ella, para -
mantenerse alejado o cir--
cunnavegar zonas de mal --
tiempo, etc.

—

) Preporcionar guia vecto---
rial radar a l=s aeronaves
Que llepan a fin de facili
tar su descenso desde el =
rivel de crucero hasta una
Posicién prescrita, en pre
raracién para la aproxima=
2iodn.

-

f) Prororcionar separacidn 4
mantener la marcha normal

de trdnsito cuando una —--

l deronave tenga una falla -
de comunicaciones dentro -
I del drea de cobertura ra--

dar.

Responsabilidades.

- El controlador radar seri res
-ponsable de ajustar sus presenta
ciones radar y de llevar a cabo—
:verificaciones adecuadas sobre -
;la precisién de las mismas, de -
AEc'ojn_fqmidad con las instruccio--
-nes técnicas prescritas por-la -

=>~autoridad pertinente respecto- al

AT

ieggipo:radar de que se trate.
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El Controlador radar deherd
asegurarse de que la informa- -
cidén que aparece en su presenta
cion o presentaciones radar es—
adecuada para las funciones que
han de llevarse a cabo. Seri ne
cesario velar para gue no se se
leccione por error unicamente =
la presentacién de informaciédn
SSR, en circunstancias en que -
la- informacién del radar prima-
rio sea indispensable para la -
seguridad de las actividades --
del Control de Trénsito Aereo.

El Controlador Radar notifi-
card a la persona encargada de
la dependencig de los servicios
de Transito Aereo, de la cual -
forma parte la dependencia ra--
dar, cualguier falla en el equi
Po, o cualquier incidente que =
requiera investigacién, o ‘toda
circunstancia desfavorable, tal
Como ecos parasitos, que haga -
dificil o imposible suministrar
servicio radar.

LIMITACIONES EN EL EMELEC DEL
RADAR.

El empleo del radar para pro-
porcionar servicios de Trdnsito
Aéreo se limitara a areas espe-
cificadas de cobertura ,jradar y
estard sujeto a las demds limj-
taciones que haya especificado
la autoridad competente. Se in-
cluird informacidén adecuvada en
las publicaciones de informa —-
cidén aeronatitica (AIP) sobre --
los métodos de utilizacién, asi
como sobre las practicas de uti
lizacidén o las limitaciones deTl
equipo que tengzn un efecto di-
recto en el funcionamiento de -
los servicios de Trénsito Aereo.

Normalmente,para proporcio--—

nar separacién a las aeronaves -

no se utilizard informacién SSR*
8in la correspondiente de:radar
primario, a no ser que se:espe
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]
cifique este método en virtud -
de acuerdos regionales de nave-
gacidén aérea.

El nlmero de aeronaves a las
que se suministre simultaneamen
te el servicio radar no excede-
ra del que pueda atenderse con
seguridad de acuerdo con las --
circunstancias imperantes y te-
niendo en cuenta:

a) E1 grado de confiabilidsad
técnica y las instalacio-
nes de reserva del radar
¥ del sistema de comunica
ciores que se utilice.

b) La capacidad y pericia --
del controlador radar.

(o]
-’

El nimerc de trazas radar
ooservado en la presenta-
¢idn radar dentrec del sec
tor o drea de responsabi-
lidad del controlador ra-
dar.

d) uuando se aplique separa-
ién radar, la necesidad
de establecer separacidn
ro radar entre las aerona
ves en caso de falla del”
.equipo radar u otro caso
de emergencia.

Comunicaciones.

Ia dependencia radar ncermal -
mente se comunicarid con la aero
nave en la frecuencia adecuada™
& la funcidn que esté ejecutan-
do ¥, cuando proceda, el distin-
tivo ¢ distintivos de llamada -
rad}otelefonlca que se usen de-
berizn irdicar la funcidn del -
controlador radar.

Procedlmlentos de Identlflca
c16n. :

,mEstableclmlento de Identldad'u

'de 103 cuales este metodo ‘no de

Antes de suministrar servicio
radar a una aeronave, se estable
cerd la identidad radar de esa =
aeronave, Posteriormente se man-
tendrd el contacto radar hasta -
la terminacidén del servicio ras-
dar.

Cuando se haya establecido la
identificacién radar de una aero
nave, se informaréd en tal senti-
do a ésta antes de expedir cual-
quier instruccidén o asesoramien-
to basado en el uso rle_radar. Si

del subsiguientemente se pierde
el contacto radar, deberia infor

marse a la aerorave de esta cir-

cunstancia.

Se conseguird la 1dent1flca--
cidén radar empleando por lo me--
nos uno de los métodos siguien--
tes;

a) Relacionando una determina
da traza radar con una ae-
ronave que notifica su po-
sicién sobre un punto pres
crito, que aparezca en el”
mapa radar, o bien como --
marcacidn y distancia res-
pecto a dicho punto, y com
probando que el deoplaza--
miento de la traza en cues
tién concuerda con la tra-
yectoria de la aeronave o
con el rumbo notificado.

Nota 13 Al emplear este méto-
do debe ejercerse con gran caute
la, ya que la posicidén notifica=
da respecto al punto prescrito -
puede no coincidir exactamente -
con la traza de la aeronave en -
€l mapa radar. Por consiguiente,
la autoridad competente puede --

,prescribir otras condiciones por _
la aplicacidén de este metodo ponf{

ejemplo:

Un nlvel 0 niveles por enclma

—

'.
f!
.!
: |
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de 1a presentacién radar,

c) Relacionando la POsicigp

Una distancig del emplazamjep de una traza radap Obseryy
to del radar g bPartir de 14 cual da de yna aeronavez obteny
€sSte método N0 deberia a@plicarse a por triangulacion radig

Foniométricg SUperpuestg =

Nota 2. La €Xpresidn "Punto - al mapa radar y Comproban-
Prescritgn se Tefiere g Un puntg do que el desplazamiento -
8eogririco designadg pPor 1la auto de la tra,g radar obsepya_
ridad Competente copg Punto adeZ= da Foncuerda cop o Tumbo
Cuado paps los fines de ldentirj de 1lg aeronave Notificade,
cacidn Tadar: Es yn Punto que sz
determina normalmente POr refe._ d) Relacionando Una- tragza ra-
'eéncia g5 Una ayyds Para ]g nave- darp observuda Con una aero
7acidn Pero puede Ser tambigp nave que ga sabe que acahsa
ur puntg e referehcld Prominen.- € 5alip, 4 condicign de -
te. que la identiftcacién se -

COnsiga dentro de una mi--

b) Cercioréndose del rumpo de 1la Naltica g Partir de; _

a 8€ronave. si las 1pes €Xtremo de la pist, Utilij-
Cunstancigg asi lo ©Xigen, zada .,
7, despyés de un Periodo -
de observacién de 13 derro e) Por transferencia de 1a ..
ta: S identidaqg radar,

Dandg instruccio £2 al pilote Infopmacjén de Posicién .

Para gque napg Uno ¢ m4s cambiog
de rumbo, de 300 ¢ nds, v rela-- Debers informarse Sobre gy Lo
cionando los movi:ientos de una Sicidn g las Aeronaves bajio cor-
deterzinada traza raggp Con lg - trol Yadar, en lae Siguientes __
eJecucidn de lag instrucciones - circunstanciqs:
de las Cuales ]g aeronave haya -
acusadg Tecibo, 8) Cuando se identifiquan por
Frimera vez, €xcepto cuuyn-
Relacionando los Dovimientos do 1a identificacién Se ha
e a elerminaga trazag radar - Se en un informe del pilo
con las Paniobrasg QUue ejecute __ to aceres de 1: POsicién -
una d€ronave Que asji ), ha notj_ e la 4€ronave o S€ haya -
ficad determinado dentro de un -
radio de una mjjljla nautica
Al utilizarp €sos métodos, el de la Dista, 3 ], Salida.

controlador radar,

b) Cuando la 48ronave piga es
1.- se Cereiorars de que los - ta informacion.
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d) Cuando la aeromave reanude

su propld navegacidn des--
pues de haber estado bajo
guia vectorial radar.

Forma de dar Informacién de -
posicidn.

La informacién de posicidn se
trasmitird a la aeronave de la -
manera siguiente:

a) Como una posicién geografi

b)

(e ]
s

d)

ca bien conccidz.

Dando la direccién (usando
puntos de la briujula) y la
distancia respecto a una -
posicidén conocida.

Indicando la derrota magné
tica y la distancia hasta
un punto de DOtlflCdC‘On,
ayuda para la ravegacidn -
en ruta, 6 ayuda para la -
aproximacién.

Distancia «l punto de toaa
de contacto, si la aerona-
ve estd en la aproximacion
final.

Guia Vectorial Radar.

Cuando el Controlador radar -
proporcione guia vectorial (vec-
tores) a una aeronave, debiera -
dar cumplimiento a lo siguiente,

a)

Siempre que sea factible,-
debiera guiarse a la aero-
nave a lo largo de rutas -
en las que el piloto pueda
efectuar su proria navega-
cidén, & verificarla de- --
cuando en cuando con refe-
rencia a ayudas de navega-
cién interpretadas por el

plloto. (Esto reducird al

minimo la ayuda radar BB
querlda para la navegacidn
y atenuard las consecuen--

cias de una falla del ra--
. dar). ¢

b) Cuando se d& a una aerona
ve un vector que la des-=
via de una ruta previamen
te asignada, debiera in--
formarse & esta, & menos
que ello sea evidente, de
lo que se trata de conse-
guir con el vector en’ --
cuestidén y siempre que --—
sea posible, debiera espe
cificarse el limite de --=
tal vector.

¢) Cuando una aeronave haya

notificado que no puede -
confiar en sus instrumen-
tos indicadores de direc-~
cidén, antes de expedir --
instrucciones de maniobra
debiera pedirse a la aero
nave que haga todos los -
virajes a una velocidad -
angular convenida y que -
de cumplimiento a las ins
trucciones inmediatamente
que las reciba.

Cuando el controlador radar
esté proporciorando guia vecto-
rial a un vuelo IF? se zscgura-
rd de que, hasta que la aerona-
ve llegue a un punto en que el
pllO*O reanude su propia navega
cidén, haya un margen vertical -
adecuado sobre el terreno.

Al terminar la guia vecto --
rial de una aeronave, el contro
lador radar informara de ello 2
la aeronave para que esta reanu
de su propla navegacion, dindo-
le su posicién e instrucciones.

apropiadas.

Transferencia de Identidad
Radsar. .

lLa transferencia de identi--
dad de una traza radar de un --
controlador radar a otro, sdélo
debe intentarse cuando se consi
dere que la aeronave se encuen-
tra dentro de la cobertura de




la presentacién radar del contro
lador que acepta la transferen-
cia,

La transferencia radar se --
e{ectuara mediarte uno de los -
metodos siguientes:

a) Designacién directa (sefia
lando con e} dedo).

b) Designacién de la traza -

{ POT referencia a una posi

Sidn geosrdfica 6 instals

Cidén de naveracidn indica

da con precisiér en amkas
Presentaciones radar.

¢) Designacién de i8 . traza =
mediante una senal elec--
trdénica.

Aplicacidn de 1a Separacidn.

Se aplicard separacién radar
entre aeronaves identificadas.

Se aplicard separacién radar
€ntre ura aercnave identificada
Yy otra no identificada, Slempre
J Cuendo:

Iz aeronave no identificada
es del tipo que puede esperarse
de una indicacién adecuada en -
el radar primario.

La separacién radar se map--
tenga entre 1la aeronave identi-
ficada y todos los €cos observa
dos en la pantalla. .

Excepto cuando se haya de --
efectuar unsa transferencia de -
Control radar, un controlador -
radar establecera separacidén no
radar antes de qQue una aeronave
bajo control radar llegue a los
limites de su drea de responsa-
bilidad, & antes de que la aero
nave salga de su drea de cober-

“tura radar.
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¥Minimas de Sepuracidn Radar.

Cuando las aeronaves identifi
cadas se erncuentren dentro de <=
las 40 M.*. de la antena del ra-
dar, la separacién minima seri -
de 5 ¥.N.

Cuando las aeronaves identi{i
cadas se €rcursrtren a 40 MM, §
mids de la anters del radar, la -

Separacion minima serd de 10 M. N

Nota 1: Cuando 1la separacidn
radar ce buse en la utilizacidn
del radur primario, la distancia
5€ consicerurd del centro al cen
tro de la truza radarp. i

Cuando lua separacidn radar se
base en ia utilizacidn del ra --
dar secundario, la distancia se
considerard del borde al torde -
de la traza radar.

Cuande la separacién radar se
hise en la utilizacidn del radar
primario y Secundario, la dictan
Cia se considersrd del centro de
€CO primario al horde de] eco se
cundario. 0

Nota 2: Por ningir motivo ge
permitiré que se toquen ¢ sobre
pongan lce btordes de las trazas
radar a menos Que se proporcio-
O€ separacién vertical entre --
las aeronaves afectadas.
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Mnformacién de Tréfico.

Siexpre que sea factible, la
informacién respecto al trénsito
con rumbos convergentes dehiera
darse en la forma siguiente:

a) Marcacidén relativa del - -
Trénsito en conflicto, en
términos de la esfera del
reloj de doce horas.

b) Distancia desde el transi-
to en conflicto en millas

nauticas.

¢) Direccidén en la cual avan-
za el trénsito en conflic-
to.

d) Nivel y tipo de aeronave 6
si se desconoce, velocidad

relativa del trénsito (si
es lento 6 es répido).

Emergencias:

En el caso de que una aerona
ve se encuentre en alguna situa
cidn de emergencia, el controla
dor radar deberia proporcionar-
le toda clase de ayyda, y los -
procedlwlentos aqui prescritos
pueden variarse de acuerdo con
la situacién.

El vuelo de una zeronave --
identificada en situacidn de --
emergencia se comprcbara y,
siempre que cea posible, se ce-
falarid en la presertacidén radar
hasta que la aeronave salga de
la cobertura radar, y deberd --
proporcionarse 1nf0"m801on res-
pecto a su posicidén a todas las
dependencias de lcs servicios -
de Transito dereo que puedan --
prestar ayuda a la aeronave. --
Cuanuo correcsponda, se efectua-
ré también la transferencia ra-
dar a sectores radar adyacentes

_——

Kota: Las aeronaves equipa--
das con respondedor que se en--
cuentren en emergencia, utiliza
ran el respondedor en el modo A
clave 7700.

Falla de Comunicaciodn

Si se pierde la comunicacién
en ambos sentidos con una aero-
nave, el controlador radar debhe
determinar si el receptor de la
aeronave funciona, indicando a
la aeronave, en la frecuencia --
usada hasta ese momento, que acu
se recibo haciendo una maniobra”
especlflcada y observando la de-
rrota 6 indicando a la aeronave

que accione el dispositivo SPI 0'

ue cambie de clave (Estos dos
ultimos en SSR).
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En casc de no tener éxito en
la medida anterior, se tratara
en cualquier otra frecuencia --
disponible.

Cuando una aeronave controla
da,que experimentz una falla to
tal de las comuricaciones, esta
operarndo ¢ se esperz que onere
en un érea y z niveles de vuelo
en que se aplicz la separacion
radar,puede cortinuar usdndose
tal separaciér.

Pero si la acronave que exre
rimenta 1z fallaz de comunica --
cidén ro estd identificuda, g -
Separacion rudar se aplicars er

ontrol ra-=

tre aeronuves huic ¢
dar y cualguier ze
iderntificadua que ue o
le larco de 12 ruua pr
la aeronave ngue 3iope
de comunicac:dn, nasta que se -
Sépa, que lu uerorave ague tiene
la falle de cenmuricac.drn neys -
atravesado al asrocie anrec en
cuestid:n, heya s<errizade, o se
dirige hacia curs lurur.

Actiuaceion 2urm o wiparn da -
la aercnave avectuns.

Si el trarziisor de la aero-
nave estd fuera ce servicio pe-
> en opera---

un pa---
erecha.
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Si tanto el transmisor como
el receptor estian fuera de sep-
vicio, la aeronave volard un pa
trén triangular a la izquierda~

mrocualguiers de los casos, -
b ahrGoLave completa dogs patro--
€S, resresd 4 5u trayectoria --
original, v iuepe repite el na---

tréon con intervaios de 20 minu--
0SS

Nota: Las aercnaves equipsdas
con recrondedor gue experimentan
tna fa.la de comunicaciones, uti
lizaran el respondedor en el MO=
DO A clave 7600.



