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- CUEST |ONAR1O OF AERQDINAMICA‘

ptloro.hntvnno-

laa fuerzas que aﬂtﬁnn eobre un aeruplano en vuelo fecto .y -

. ‘nivelado_somi : . -

e) Suatentecl&n, pesg, gravedad y Renistencia’ Induclda
b) Traccién, Enpuja, Torst&n y Resnatancia a8l Avanee
c) Raalntencla al Avance, Peso, Frlcclsn y Gravadad

'_ 4) Sustentaclﬁn, Peso, Realstanc1a aI Avance y Traccl&n

Ségﬁh s velocidad Ias seronaves’ se cIaS|F|¢an como-
" a) Subsbiiices ) '
b}‘Trinlﬁnlcls
¢) Supersdnlcas
. d)‘HlperSGDIcas
e) ngas las anteriores. . -
La parte frontal de un pe}filraerodihﬁmico_sé ila&ﬁ: ;
'la) Borde de presn&n. - )
b) Borde de ataque ”.':
- e) Borde primario .. o
. d) Borde de lallda

Los~ controles de vuelo prunarlos €n una eerdonave son:

‘a) Los alerones
_ b) Los elevadores: -

* ¢) El timén de direccién

d) Todos los anteriores .

'I:..
Se deflne como carga alar en una seronave ‘a:

a) Le relactﬂn que existe entre el peso de la
aeronave y la auperflcle alar,

b) La relaoa&n que existe entre el peso de la
_ aeronave y la Buperflcae del fusela;e

_ ¢)-la reladién que existe entre el peso de la
aerdcnave y lassuperflcles prnmarnas

d) La relaelén que existe entre el péso de la
seronave'y la envergadura del ala.
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CUESTIONARIQ DE AERODINAMICA ' 2.
. _ PILOTO PR VADO

Un nudo es igual a:
‘ a) 1852Imetros por hera
b) 1688 pies por hora
¢} 5280 pies por hoba

d) 1609 metros por hora

La ITnea de traccibn de una aeronave es generalmen£c; o ' ) ‘
a)lParJle!a‘al ej¢ vertical -
b) Paralela al_?jé Iongitud{nal
¢c) Paralela al eje transversal

d) Paralela al eje Iong:tud-nal y al eja transversal

A que se lglfaha ala tipo cantiferers

a) Aguelle cuva estructura necesaria pars &) soporte del
o ela se realiza internamente en ¢! empotre del fuselaje

b} Agueiia cuye estructura se soports por medio de co-tl- .-
ilas,

c) Aquella cuye soporic se efectda por medlo de vtgas,
largueros y costillas,

d) Aquslla que tiene tangues de combugtnble lntegrados.

Si se oprime el pedal derecho que mueve el timén de. dlrecc|6ﬁ :
(Hacia donde se dirige {a nariz de la aeronave. en relacifn a’
la trayectoria que trafa’
a) Hacis abajo
b) Hacia 1a derecha
¢) Hacia la iZquierda
d4) Hacia arriba-

At puntc donde se considera concentrado tl pu.o de una
aercnave se le f fama.,

a; Centro de presibn
b) Centro de Fﬁer;as . : '
S .oa) Céhfro.@é,Pesb

d). Centro de gravedad.

e

-

R -

.

.}
gy
R -
L



Ay

- -

CUESTIONARIO DE AERODINAMICA ’ T3
PiLOYO ?RtVﬁDO

Tres faotores que efectan ‘la reau!tnnta uerodunémnca de un
‘ ala son: . v '

'a) Densidad atmosf&rlca. valoctdad y Gngule de ataque
*b) Sustentacién, gravedad y fuerza centrfpeta.

"¢} Largo del. ala, ttpo de. austentnclﬁn y magnltud
" de! viento.

-d) Resistencia al avance, auetentaclén y éngulo de
otaqua.

:lé dirécciﬁn del leVantaniehto‘o susiéntacfén siémpre'ep:
- a) Parhlelo a la dureccc6n dalvnento relatlvo
b) Perpendlcular ol peso ’ o
el Perpendlcular ala dJrecciGﬂ del vuento relatlvo

d) Coollneal 8 ia reslatennla al avance

Rt aletal de ala aonauperflelas quée hacén varlar-
“a) La eflclencla T

b)'La-cuerdg del a[avi: ,Ve; L .

c) Et ext;ados del aja

d) La,auatentaciﬁn: o o ,;

" e) Lo correcto sz C - .
: =

8i no usaramos las aletas durante la carrerade despegue,
las dlstanclas recorrldas serfan: L

a) Menores ) )

b) Es indiferente .

c) Méypres l

d) Mucho menores,
A la iongltud do und |{nea horlzontal a partir del punto donde
un avibn inicia su planec hasta gue lo termlna se llamas

a) Dnstancla méxima alcanzada

b) Distencia mfninh aicangﬁda

c) Distancia de planeo

d) Distancia vertical.

1
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CUESTIONARLO DE AERODINAM | CA A g

PILOTO PRI VADD
Analizando la estabilidad de las ‘seronaves _podemos aonclu;r
que a mayor estabilidad:
a) Mayor Maniobrabilidad
b) Mayor peso f Tlevantamiento
<) Menor meniobrabilidad

d) Mencr empuje y peso.

Se dice que un avifn entrs en desplome cuando:
.a) Aunents la velocidad en el aterrizaje.
b) ta fuerxa® ‘sutentadora es mayor que la resnstencla
al avance.

'c) La fuerza sustentadora és menor que el pesc

d) La densided del sire es metmn y la. sustentacrﬁn
disminuye.

. . w e
Si se opera una acronave.a potencia de crucero y encuentra
severa turbulencia es aconseJubie disminuir la veincldad para:

a) Disminuir las fuerzas que actfian sobre ia estructura
de la asronave = ‘fﬁi S

b) Reducir la cantldad de correcciones que deben hacerse
. por los controles.

c) Que los pasajeros vayan m&s comodos
d} Evrtar gue el avifn ascienda y se- |ntarne en.un
cerrado.
La resultante serodinfmica se descompone en dos piezas que son:
a) Traccitn y peso
b} Traccibn y levantamiento .
c) Levantamiento y resistencia al avance
d) Resistencia a! avance y traccibn.
Usted puede aumentar el levantamiento de su aeronave:
a) Aumentando el angulo de ataque
b) Bisminuyendo el shgulo de ataque
c) Variando la densidad dei aire

d) Disminuyendo la envergadura,

.
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CUESTIONARIO DE AERODINAMICA 5.
‘PrLoTO PRlVAﬁb

los virajes muy Gerca de e superFuc:e y a favor del viento
son peligrosos debido a que:

&) El viento aumenta la velocldad N "

b) Q:smanuye_ia sustentacan ya que los aferones son
i poco efectivos a bajas. velocidades

c) Por I|U8I6n 6ptica el. prloto cree que la velocidad
" indicada esta aumentendo.-

1

d) Por ilusifn 6ptica el piloto cree qua la velocidad
. |nd1cada esta dtamlnuyendo.

:Muches partes de las aeronaves se fuselan (Montantes, ente-

nas, etca) L) L
a) Para disminuir la Resistencia Parfsita
b) Para disminuir {a Résisténcia Inducida-
¢) Para disminuir fos Vértices

d) Para evitar momentos perjudiciales,

Un avidn.vuela porque:
a) Es més tigero que el sire
b) Es mas pesado que el aire

c) Obtiene su fuerzo de sustentacibn a través de la
traceidn que proporcionan los motores y el aire que
pasa por sus formas aerodlnémlcas.

d) Cbtiene su fuerza de resistencia. al aVance a trnvés
dela traccibn que pofporcionan ‘fos motores Y det aire
que pasa por sus formas aerodin@micas,

El levantamtento es una fuerza originada ent

a} Las 5uperF:c:es de control™.
b) las plantas motopropulsoras
¢) Las atas de la aeronave

d) Sistemas de mando

s

La magnltud y direccibn de las lipeas de corr:ente de aire
se conoce Como:

-a) Yiento refative .
b) Velocidad total

¢} Yelocidad shsoluta

- d) Velocidad verdadera



P{LOTQ PRHVADD:
Si se varfe ell &ngulo de ataque en una aeronave Guya veloci-
dad' es constante lla resultante aerodinfmica
a)l Varia
b) Desaparece
c) Permanece constante
d} Ninguna respuesta es correcta.
A la proyeccién del ala de una aeronave en posicién de vueio
recto y rivelado sobre un plane horizontal se: le conoce comor
a) Cuerda geométrica '
b} Envergadura : ’ .
c} Superficie alar .
d} Proyeccifn. -
El coeficiente de fevantamientc CL varia €on respecte a:
a) Las caracteristicas propias del perf:h y del Sngulo
de ataque.
b) La velocidad de fa aeqopave:y‘suLpeso
c¥ Caravter(sticas atmosféricas y la forma aeredinfmica
de Ta aercnave. .
d} Caracterfsticas estructurales y de las pllantas: de
potencia de la aeronave.,
Ell coeficiente de levantamiento mdxime se alcanzar
a) Cor el méximo Sngule de ataque permitido.
B) EN Sngulo de ataque nufio
e) El &ngulo de staque es de 90°
d)l Alcanza su mfxima velocidad de trucero.
Ef- Sngulo de desplome se alcanza cuando:
a) Se excede el valor m8ximo del cceflcrente de:
levantamiento.

b} Se obtiene el valor :fnimo del cuefrcrente de
_Ievantaumento-

cm Cuando: la velotidad de la aeronave es minima,

d} Ninguma es correeta.

CUESTIONARIO DE AERODINAMICA . 6.—
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CUESTIONARIO DE AERODINAMICA . 7=
' P1LOTO PRI VADO ’

Se denomina resistengia al avance I3 arrastre:

a) A la oposicifn que presenta el alre sobre un cuerpo
al” ser movido en su seno

:b) ta oposucu&n que presenta un cuerpo al deJar pasar
las masas de aire,

‘e) La opos:cién que presenta un cuerpo al vlbrar con
el wviento.

#d) La op03lc16n que presenta un cuerpo cuando e sustepta
" en el aire,

Los factores que afectan a la resiatencia alar sopn

a) SustentacaSn, gravedad, fuerza centrfpeta’y peso.

b) Envergadura, tipo de sustentacibn, magnitud del "viento
y direccifn del levantamiente. i

€) Masa especffica del aire, superficie atar, coeF|CJents
de resistencia, velocidad del avidn, :

‘d) Traecidn, resnstencua, sustentac:én, peso,

v

Los factores que afectan la resistencia parfisita spn:

a) Masa eSpecfftca del alre, area pleca plana equivalente, -

velocidad relativa del aviédn,

b} Masa especffica del aire, envergadura y potencia
del motor. -

c) VYelocidad relativa del avifn, superficie alar y
Sngulo de ataque.

d) Suatentacu&n, resistencia al avance, traccuSn Y peso,

La re5|stencla lnduc:da en una aeronave depande de;

1—
‘a} Angulo deatqque y fongltud de Ia acronave
b). envergaduna y v§loc1dad de la aeronave
c) Densidad de! aire y de la placa plana equivalente

‘d) Envergadura.y fngulo de ataque.

R

la-resistencia de rozamiento se debe prinéipalmeqte a:
&) La viscosidad del aire
b)) La velocidad de la"neronave®

¢) El peso de la aeronave . .

d} La cantidad de masa de aire que pasa & través de {a
aeronave.



" CUHESTIONARIC: DE AERQOCINAMIECA : Gm

PELOTQ: PRI VADO:,

Para reducir el radio de vlraJe manteniendo una cierta
velocidad se: requieres

-g)! Disminuir la resistencia: al avance e
b) Aumentar el 8ngulo de banqueo: '
c) Disminuir la velécidad y aumentar la sustentactén.
~d)t Aumentar la potencia.

Una de las causas. que: arigina el desplome eﬁ:una-aernnave:esm
a): Angulor de: staque’ éxcesivo
&) Angulo de planeo excesivo _
c) Viraje considerablemente pronunciado.

. .d)l. Nlinguno: es- carrecta
Reduciendo el Sngulo de: astagiue, sumentando la potencia.ded
motor y poniendo el~timén y los alerones en posicibn neu-
tral, som araniobras. elementales. para recuperarse de:
a) Un desplome
sb) Una picada
"¢} Una Barrena’
d). Un ascenso

Las: Fuerzas de: sustentacién actfian:

. 8) Paralelas: al viento relativo:
b%-Panaﬂeﬂas:ygen‘em-mmsmo:sentudo que el peso
c)’Perpendicﬁﬁargs al viento nelat{go
d) En: toda & seronave h

Serdénéﬁfna.resﬁstencfa al avance: o arrastre a: -
a)f La oposncu&n\que presenta.un cuerpo e‘ser’movﬂab

contra el viento - ’ .
1

b) La aposiicibn que presenta un cuerpo a dejar
pasar bas masas de aire ’ -

o) Lauoposvcxén queupresentalunlcuerpo a vibrar
~ ¢on: el viento- .

_ d) Niinguna de. lles: enteriores..

ru Y | | = P = i ‘{ .
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CUESTIONARIO DE_AERODINAM | CA
PILOTO PRI YADQ

Al &ngulo formado por ls cuerda geométrlca del ala v la
direccibn del VIento relativo, se le llama:

Los movimientos que reallzan Ias aeronaves alrededor de sus-

‘a) Angulo de incidencia
b) Angulo de ataque
c) Aﬁgu{o de remqnente

d).Angqu parﬁaito

’

3 ejes se le !lama:

Al

a) Derrape

B) Alabeo :

¢) los incisos anteriores son correctos
d) La respuesta correcta es

9-”

&ngulo formado por la cuerda: gecmétrlca del perfil y el

eje longitudinal del avién se le ||ama-

a) Angulo inducido -

b) Angule diedro -

¢} Angulo de ataque

d) Anguio de incidencs

*Las superficies de una aeronave que producen sustentacién,
también ofrecen una resistencia al avance del tipo:

" d) Indicada

o w
" o=

a) ParSsita
b) Total’

¢) Inducida

ténemos un avién cuyo peso es de 4500 Kg. y su Srea. alar

‘de 12.5 m2 ictial es el vaior de la carga alar?

a) 450 Kao/m2
E) 360 Kg/m2
¢) 560 Kg/m2
d) 630 Kg/m2



Las

PILOTO PRI VADO

pequenas superFiC|es auxlll ires tnstaladas en |os bordes i,

sallda de un alerén, elevador 6 timbn se les llama:

a) Aletas ranuradas
b) Aletas Hipersustentadoras de ala
¢) Slats ’

"d) Aletas de compensacifn ' . .

Las

ranuras en una ala s:rvan para:

a) Manfener la sustentaclén con grandes 6ngulos de ataque.
b) Mantener el flujo de aire cen turbulencia

c) Mantener la sustentacién del aire constante’

d) Mantener la masa de aire a temperaturas variables,

A la proyeccién del ala sobre un plano horizontal se le conoce
como: .

Cuando sc efectfia un rizo 6 "loop”, la direccién del levanta-~

.a) Cuerda geométrica

b) Carga alar
) Superfipie‘alar

d) Proyeccibn.

miento varia en:

Los

a) Tres veces su; valor inicial
b} Sentido opuesto a la resistencia al avance
¢} Sentido lineal" paralelo a la traccan

d) Cada instante de la ebniobra

desecenscs que se logran con“las ajetas del ala son:
a) Menos pronunciados sin sumento de velocidad

b) Méspronunciados won mnto-de volocidad

c) M&s prominciados sla mmento de veloeillad

d) Menos pronuhci adps con aumento de vetoridad.

CUESTICNAR!O DE AERODINAMICA 10, -
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. CUESTIONARIQ DE AERODINAMICA ' 11.-
PLLOTO PRIVADO

A

los dos tipos dé¢ ranuras de ala que existen son:’

a) Rectangulares y Aeroformes
b) Fuseladas y Carenadas

€} Conformadas y de Impacto
d) Fijas y M8viles - '

estabilidéﬁ de un-avibn se considera con respecto a:

.a) El eje transversal

b) El eje vertical
e) El eje Iongifudinal"

d) Todos.los anteriores

accién gue se genera en las superficies:de control es

debida a: :

a) El tamaﬁo_de éstas
b) La velocidad del avién
¢) La sustentacién de! avién

d} Momentos serodinbmicos

radio de viraje de un avi6n'dehendef5'de:

a) De su meEsa y su Sngulo de alabeo

"b) De su peso, su tamafio y velocidad

c} La fuerza centrfipeta exclusivamente

d)} De la velocidad del évi6n.y de!- Sngulo de bengueo,

Durante un banquee,mientras mayor sea el &ngulo, fa
componente verticel de la sustentacifn:

a) Aumentard
b) Disminuirs
" ¢) Permanece constante

d) Disminuye cuando se sumenta la velocidad .



CUESTIONARIO DE AERODINAM ICA
PILOTO PRI VADO

En un aterrizaje fallido teniendo unsida ai aire después de
~haber bsjado completamente. las aletas de ala, el momento mas
oportune para subirlas es: -

a} Cuando !a velocidad ses menor de 100-pies)mia.
b) Cuando fa altura sea 300 pies como mfnimo

cj Cuando ta aerona?e comience a ascendeé

d) Cuando ta velocidad sea la especificada en el

wanual con una alturs suficientemente segura,

En le mayorfa de los aviones se da un cierto &nguio en las

alas con el Fin de evitar el deslizemiento lateral, este
8€ conoce como:

a) Angulo de incidencia
b) Angulo &é flechado
c) Angulo diedro

d} Angulo inducido

La resistencia al avance total de vn avién est8 compuesta
de cuatro resistencias al avance parciales que son:

a)
b) : *
c)
d)

El centro de gravedad para una aeronave esta ubicada.-&n el:

a) Grupo tren de aterrizaje

. .
b} Cruee de los tre# ejes
c) Grupo moto-propulsor
'd) Centro de als

-

La fuersxa necesaria para que ef avidn pueda desplexsrse a la
velocidad requerida en su operacifn se 1lema;

a) Resistencia al svance .
b) Peso

<) Resultante acrodindmica

d) Fraccibn.

12.~
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CUESTIONARIO DE AERODINAMICA - 13.-
PILOTO PRI VADO

El. Ievantamlento méklmo de Ia superflcle alar se obtiene
cuando: ;

a) EI coefiéié;te de levantamiento es mfnimo
b) El coeflc1ente de Ievantamlento es méximo
e) La superflcle alar dlsmrnuye

“

"d) El $ngulo de ataque es qunmo.

. ) N o
. La ITnea recta que-ine un punto especial del borde de ataque
con el punto trasero, de! borde de sallda de un perfr! alar

. se& denomina:

a) Cuerda geométrica
b) Cuerda relativa
c) Cuerda Aerodinfmica,
d) Cuerda media .
Centro de presibn, se le flama al:

a) Puntc donde se eonsldera apllcada Ia fuerza- resultante
aerodinfmica. . ° o
b) Punto donde se tonsidera aplicddo el-cent;o de
gravedad : . .

c) Punto medio por-gonde pesa el eje de la seronave:

d) Punto medio de la.cuerda geomftrica.,

.o o o L~ :
Los factores que afectan el levantamiento en una aeronave es:
a} Angule de atague, velocidad y rqsistehcié al avance

b) Magnitud del viento, superficie alar longitud de la
aeronave. ' . .

c) Gravedad, fierza centripeta, peso.

d} Lo cerrecto es:

Del resultado de mu[tipiican ta longitud de ta cuerda del
perfil medio de un ala por su envergadura se obtiene:

a) La supérf}cie de una semi-ala
b) La superficie slar ’
c)-El frea frontal de la seronave

» d} La superficie de la-placa plana equivalente,



CUESTIONAR!Q DE AERODINAMICA ‘ 14.-
PiLOTO PRIVADO '

Con respecto al perful bSsico, que ocurre cuando se aumenta
el fngulo de ataque.

a) El coeficiente de levantamiento disminuye

b). £l coeficiente de~|évanfamianto es'constghte

c)’EI coeficiente de levantamiento- aumenta

d).EI coeficiente de levantamiento desaberéce
Lavelocidad que se corrige por presidn y temperature se le
Tama:

a) La velocidad absoluta de la aerchave

b), La velocidad relativa dé-ia_agronave

¢) La velocidad total de la .aerchave

d) La velocidad verdadera de Ia'aeronave.

Para &ngulos de ataque mayores del Sngulo de desplqme,
que sucede con el coeficiente . de sustentacsén.“ -

1) “Aumenta- consnderablemente e 5%2'3 R i

b) Disminuye rapldamente

c) Desaparece totalmente

*

d) No existe en esta condicién.

. L. T . - T
La resistencia al avance ea la fuerzs cue se opone al movi-
miento del avifn y tiene que ser equilibrada por: |

a) El leVantamienfc o - - -1:5..‘ .

b) El.peso del avién : o Lo

¢} La Traccién
d) E| 4ngulo de atagque: . . l o

. -

El coeficiente de-resistencia alar al |gual ‘que el ccefl- .
tiente de ievantamlento vartan con respecte_a'~ *

a) E! peso de la aeronave . SRRLAE

v,

b) El &ngulo de ataque-
¢) Velocidad del aire

d) La fuerza de traccibn.

.
I
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CUESTIONARIO DE AERODINAMICA 15.-
PILOTO PRI YADO '
] L
A la fuerza que oponen todas aquellas partes exteriorea del

avidn que no contrlbuyen a proporcuonar {evantamiento ‘se Ie
CONOCE COmo: . . )

" a) Resistencie al avance
:b) Resistencia inducida
¢) Resistencia parésita

d) Resistnecia alar

La resistencla inducida que preaentan las asronaves de gran
envergadura tiende a ser: -

a)} Mayor que las aeronavesde poca envergadura
b) Menor que las seronaves de poca envergadura
c) Su valor es lgual en ambos ‘casos

d) Es completamente indiferente en ambos daaof

La rugoa|dad o aspereza de la- auperfrcue totul de- la aeronave
aumenta la resistencia,

.a) lInducida -

- b) Pargsita

e) Rﬁzamiento:

- d) Alar

A la, Jncllnaclén que ge da al ala durante un viraje se le
liama: -

a) Aﬁgulo de planeo;.
) Angufb de banqueo
c) Angulo -diedro

'd} Lo correcto es:

-Un &ngulo de ataque excesivo y una velocidad 1nferlor a la

mfnima requerida para .la sustentacién son las causas prin~
cipales que originan:’ ,

a)} Un barrena
b) Una picada
&) Un desplome

“d) Una variacién de ‘rumbo,



Si

en'

- a) Velocidad de translacibn altas

Un

Sustentacifn y resistencia . al avance de un ala es:

La
sal

A

. GUESTIONARIO BE AERODINAMICA 16.-
P1LOTO PRI VADO '

[

~

un avién gira durante el desplome se dlce que Be encuentrn

a) Picada -
b} Descenso acelerado . e

c) Barrena

.
~

d) Desplome

produce desplome y barrena cuando &1 viraje es cefiido a:

b) VYelocidad de tranalaCI6n baJas
‘e) Velocidad aupera6n:ca

d) Lo correcto.es:

factor muy importante en las caracterfsticas de

a) La cubierta del motor
b) La superficie de los mandos pridabios
c) La forma del perfil aerodlnﬁmlco

d) La potencia del motor,

distancia entre el borde de ataque y el borde de
ida de un perfil se.|lama: )

a). Combadura

b} Larguero

¢) Distancia aerodinfmica ;

d) La,reapueste cofrecta 85t

a curva auperror de un perfll se -le conoce como: L
a) Combndura superncr

b} Intrados - L

c)_Combadura primaria

d) PerFi|,aIaF

\ 5 SN TN N w8 me N em s W
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PILOTO PRI VADD

A la trayectoria seguida por el sire. al pasar alrededor de
un objeto, ya sea en reposo o movimiento se le conoce como:

a) Flujo indirecto
b) Flujo aerodinfmico -
c) Flujo directo

d} Lo correcto es:

El término de resisténcia al avance par&sita se aﬁlica‘e;
,a) La resistencia turbulenta del ala
b) La resistencia de! timén de.profundidad
¢} La resistencia al impacto del aire

d) Lo correcto es:

A la aleta colocada en Ia combadura superior de uma ala
para dnsmlnu:r la sustentacr&n $¢ le |lama:

a) Slat

b) Aleta de borde de ataque

c) Aler&n

d) La respuesta correcte es: .

Si una aeronave va pesada de cola, el efecto prlmarqo ~
la acercarfa: : :

‘a) Al &ngulo de atague
b) ‘Al &ngulo de derrape
«. . .c) Al desplome . ) a

d) A entrar en barrena g L

El levantamiento que se produce en el perfil cuande la
cuerda geométrica es paralela al viento relativo:

a) Es el m&ximo posible "
b) Es el minimo
c) Es nulo . : .

d) Depende del Sngulo de ataque,



—— A ————— . —

CUES '?T'NARlO-Dﬁ AEROD INAM1CA
PILOTO PRI VADD

[

La derisidad del aire varfa ‘aproximadamente en forma:
'q) Directamente proporcional a ia altitud
, b) Iinversamente proporcional a la altitud
c) M&s que proporcuonal a8 la altitud

d) Menos que dlrectamente proporclonal a la altrtud

La resiaténcia inducida qué presentan las eeronaves.
deé gran envergadura tiendena ser:

B . . .
a) Mayor que las de poca envergadure
b) Menor gue de poca envquaduré
c) lgual que en las otraa

d) -Es Indiferente,

.Con respe¢to al perfil bBsico, que ocurre cuandoe se
usan las aletas?

a) £l coeficiente de leventemiento aumenta
b) El coeficiente de levantamiento disminuye
c) El cpeficieﬁte de levantamiento permanece ¢te.

d) E! coeficiente de leventamiento es constante

A la propiedad de un cuerpo de regresara su condicibn
estable, despufs de alterar su equilibrio se e I tama:

a) lnestabilidad
b). Maniobrabi | idad
¢) Equilibrio efectivo

d} La respuesta correcta es:

ta estabilidad dlrecc:onal de un aeroplano se logra con
respecto a:

a) El eje vertical

b} El eje tranévpranl
c) El eje longitudinal
d) El eje horizontal.

\| SN W Sw ME m Sy SN Gm B Wm W e 8
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Las aletas compensadoras son pequefias superficies que estan
colocadas en el borde de salida de las auperf:c:es de control
4 pueden ser-
a} Dinémicas y rfgidas
b) Fijas ¥ Controlables
e) Controlables y sélidas
d) Dindmicas y estéticas

La densidad del -aire aumenta al disminuir la altitud, por
tanto la velocidad indicada de planec de una seronave:

a) Aumentarf a medida que desciendghr
b) Permanecer& constante a medida que desciende
¢) Se igualar§ a la traccibn del motor

d) Disminuird a medida que desciende

Para reducir el radio de viraje manteniendo upa cierta
velocidad se requiere:

a) Dismipuir ia resistencia al avanhce
b)*Aumentar,el &ngulo de- banqueo

c) Disminuir ia velocidad Y aumentar '
la sustenta0|6n.

Si un avibn gira durante el despiome, ‘se dice que se
encuentra en:

a) Picada
b) Descensp.acelaradov
c) Barrena B o . '

»

d) Desplome. ' P

El factor de carga en Su aeronave se debe incrementar cuando
el &ngulo de banqueo

a} Se incrementa

b} Se disminuye

c) Se mantiene constante
d} Se hace nulo,
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En que tipo de aeronaves son empleados los perfrles de
mayor espesor:

a) En aeronaves de gran velooidad i

b) En aeronaves de baja velocidad

¢) En aeronéves de media velodidad

d) Es Indiferente.

Al punto donde se considera concentrado el peso de
una aeronave se le |lama:

a) Centro de presién R

b) Centro de fuerzas Lo o - ;
¢) Centro de peso. '

d) Centro de gravedad

Los factores de levantamiento son:

a) Viento relativo, ‘resultante total aerpdinfmice
resistencia al avance del ala

b) Resistencia alar, resistencia parfsita,
resistencia inducida. )

¢) Coeficiente de resistencia, superficie alar,

. velocidad del avién. .

d) Masa especfifica del aire, superficie a!ar,

coeficiente de levantamiento, velocidad del avién,

Angulo de ataque es:

+ a) El &ngulo formado por la cuerdd geométrica y
la direccién de! viento relativo,
b) El &ngulc formado por la cuérda aerodlnémrca
y la direccién del viento relativo,
c) El Sngulo formado por el tevantamiento y la
direccién del viento relativo.
d) Ninguna de las respuestas anteriores es correcta.

Al ‘aumentar la velocidad en una aeronave el efecto que
produce en- la resultante serodinfmica seré:

a) Aumenta su magnitud C ] . ¥
b) Disminuye su magnitud -t
c) Desaparece la resuitante aerodln&mlca._

d) Permanece constante..

‘ = - . ; i fr— 3 i . P g (i r > & i f i I 3
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La masa espeeffica se define comos )

a) La cantidad de masa por unidad de volGmen
b} La cantidad de masa por decimetro cGbico
¢} La cantidad de masa por metro clbico

- d) Ninguna es correcta.

‘Con respe¢to al perfil b8sico que ocurre cuando se
~usan aletas? . -

a) El coeficiente de levantamiento es constante
b) El coeficiente de levantamiente permanece
variable ‘
¢) El coeficiente de levantamiento aumenta
"d) El coeficiente de levantemiento disminuye.

La direccién del levantamiento.ﬁ sustentacibn_ea:
a) Paralela a la direccibn del viento re]atjvo
b) Perpendicular al peso I )
‘c) Perpendicular & la direccién del viento relative

d) Colineal a la resistengia ‘al avence.’

L3
Se le [lama desplome a: , ,
a) La condicién de vuelo en que la sustentacifn es
mayor que el peso )
b) La condicién de vuelo en que la resistencia al
avance es mayor que- |la sustentaci8n.
c) La copdicibn de vuelo en que el peso ea mayor
"~ gue !a sustentacibn. - "
d) La condicién de vuelo en que &l peso es
"menor que la resistencia al avance. .

La resistencia &l avance es uns de las fuerzes en que
se daescompone;

a) El peso total de la aeronave

b) La Fuerzafresuitgkéé aerodinfmica
¢} La fuerza de traccién

d) N;nguna es correcta.

f s - S e o - en = 2 aw
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Un factor muy importante en las-csreccerfsticas de
sustentacifn y resistencia al avance de un ala es;

El

a} La guarda

b) La superficie de los mandos p;imarios
¢} La forma del perfil® aerodinSmico’

d) La potencia del motor,.’ . .

término de rgsisfencia parSsita se aplica a: ~

v

‘a) Le resistencia turbulenta del afa

@) Resistencia de la seccibn de empti je
c) Resistencia al impacto del aire

d) Resistencia de todas las partes que no
producen sustentacifn. .

La resistencia inducida en la resistencis al avance

El

que se produce en:

a} ia parte frontal de la acrenave
b) E! borde de ataque del ala
¢) Las puntas de las alas

d) Todas las ;uperﬁicies de control

radio de viraje.de un avidn dependerd de:
a) La masa y el Sngufo de banqueo
b) Su peso y yeidciaad

c) La fuerkza centrfpeta exclusivamente

d) Le Velét?dadidei;éviﬁh y el &ngule de banqueo.

ur pie ‘fﬁéf;h.sustenfadora'
.ﬂ)'éi.pQéGn éhQPS?qn harre

b) Aumenta su-banduéb -

o) Entra en despliome

d) Le correcto es:

22.-
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PILOTO PRIVADO

En aquel las aeronaves, queino ¢uentan con dispositivos de

‘alarma de desplome, el instrumento mas confiable con que
. se puede contar para detectar un desplome es:

a) Tacbmetro
b) Brbjula
. ¢) YelocTmetro

d) Giro-direccional

La maniobra de empujar el pedal contrario al giro de la
barrera, !o mismo que el control de profundidad as con el
objeto de sacar un avién que se encuentra en:

a) Descenso acelarado
b)Y} Barrera’

¢) Picada

d) DeSpIome

Ei tipo de aleta que produce el m&xlmo de aumento de levanta~ »
miento generalmante produce: .

a) Ei mTnimo momento negativo
b) Un momento igual a cero
¢) M&ximoc momento negativo

d) M&ximo momentoc positivo.

T

a) Aquella parte de un aeropiano que al moverse a través
.del aire es capaz de producir sustentacibn.

b) Aquella superficie que nos da la forma del ala

c) Aquella seecién de ala que nos determina el centro
de gravedad.

d) Aquella seccién de ala que determlna sus caracteristi=-
cas aerod:ném:cas.

1

Los e¢jes en- ios cuales efectﬁa sus movlmlentos una aeronnve '
SOI‘I. . . . . LIS

;a) LonéituJ{hal, transversal y vertical -
b} Vertical, horizontal y oblfcuo
c) Lateral, transversal y ‘horizontal

d) Ninguna de las anteriores es correcta,
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Ls presisn stmosférica al nivel dgl mer. es de:
"a) 29.92 pulg. de Mercurio (Hg)
b} 76.00 cm. de Mercurio (Hg)
c} 14.7 1b/pul2
d) 1.022 Kg/cem2 _
e} Todos los incisos 'soncorrectos.

En condicicnes de vuelo de crucereo, un aumento en el éngulo '
de ataque ecasionarfa:

a) Un sumento en la potsncia

b} Una disminucibn en la sustentacibn del ala

c) Un aumento en la sustentacibn del ata

d} Una dieminucién en la resistencia al avance del ala

En vuelo recto y nivelado ;Cémo es el peso con respecto a
la sustentacién del ala?

8) Son desiguales en magnitud y en sentido :
b} Son menores que la resistencia &1 avance
- ¢) Son iguales en magnltud y de aenttdos opuestos

.d) Son tguales en magnltud y en e[ mlsmo sentido,

Conociendo que la velocidad media de un avién viene dada por
Jda fédrmula ¥=D/T y tenemos una seronave que recorre una dis-
tancia de 489 Km. en un tiempo de una y media haras, ;Cdal -
es su velocidad media?

a) 126 Km,/hore
b} 368:¢.Kﬁ7/hoka
c} 36.8 Km&/hcra > v
- d) 300 Km/hora -

Si el conérol central de mando . se jala hacis atrés.y los
elevadores suben ;Hacia donde se dirige le nariz de ls aerona
ve en relacibn a la trayectorla gue trafa? -

a) Hacia abajo

b} Hacia la derechsa
c) Hacia arribs -

d} Minguna de laz anteriores.

-J' _.'
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Si una .eronave vuela de un lugar o otre sin escala, el peso
de ia aeronave varisrf de mayor a mepor, Esto se debe funda-

‘a);Los cambios de velocidad ' .
b) El combustible y aceite consumidos
é) Las diferencias deé elevaciﬁn de aeFS&romoa

" d) Los cambios de temperatura entre el punto de partida
y el destino. . -

CAL phnto donde se considera que estd aplicada la resultante

aerodinfimica se le |lama:

a) Punto de aplicacibn
b) Punto de resuitante
¢) Centro de gravedad
d} Centro de presién.

"El levantamiento aumenta cuatro veces su valor si la

aeronave:
a) disminuye su velocidad a la mitad
b) Duplica su velocidad )
c)-TEip{ica su veldcidadl
d) E! levantamiento no aumenta, .siempre permanece
constante.

Los sistemas hipersustentadores de un aeroplano mejoran
'y aumentan. .

a} EI peso v ta traccién”respectivameﬁte

b} La sustentaC|6ﬂ 4 resistencia al _avance respectl—
vamente,

c) El centro de pre9|6n vy el centro de gravedad ‘respec-
tivamente, .

d) La Viscocidad del sire y por lo tanto la sustentacibn.

Con el uso de aletas se logra que: ]
- 5
a) Las velocidades sean mayores al aterrizar.

~ b) Reduzca 'su velocidad de aterrizaje
c) ta velocidad permanezca igual al aterrizar
d) La velocidad permonezca constante pero aumente la
sustentacién.’ -

L
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Al Gnyulo gue we¢ cstabiece antre ¢l plaro longitudinal de tas
alas y ei plaro transversal del avibén se le ilara:

“a) Flechade
b Anaule de atague
€) Angulo de incidencia -

~d) Diedro.

En un descenso al &nguloc formado por -la horizontal v la
trayectoria del avién se le conoce como:

a) Angulo diedro -

k) Angule de incidencia-
c) Angulo de flechado

d) Angule de planeo,

X

3i una aeronave efectfia un viraje, aparece una fuerza que

- 3 ‘
trata de sacarlo de su trayectoria; esta'fuerza se .le conoce
como: ’

a) Centrfpeta
b) lnercial
e} Centrffuga
d) Angular.

Si un avién mantiene constante su &ngule de ataque pero
disminuye le velocidad, la sustentacién:

a) Aumentari considerablemente

b) Permanecerd igual

c) Disminuirs notab lemente

d) Variars con relacién inversa a la resistencia al avance,

Autonomfa de vuelo es:

a) La distancia m&xima que puede volar una aeronave sin
reabastecerse de combustible. ’ .

b) La distancia méxima que puede volar una aeronave en
la unidad de tiempo. .

c) El tiempo m&ximo que puede volar una aeronave sin
reabastecerse de combustible.

d) El tiempe méximo que puede volar una acronave en la
unidad de tiempo.
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Cuales son las fuerzas que actuan sobre la pala de una
hé&lice.

a) Tensibn, Fuerza centrfpeta, vibracién

b) Sustentacién, resistencia del avance, empUJe
¢) Traccidn, Torsibn, centrfpeth.

d) Empuje, torsién, fuerza centrffuga.

La resistencia inducida varfa..
a) Directamente proporcional a la envergadura
b) DirectéMeﬁte proporciapal a la cuerda
c) Inversamente propoercional a la envngadura"

d) Inversamente proporcional a 1a cuerda,

Al punto. donde se considera que esta aplicada la
resultante aerodinmica se le lama:

a) Punto de aplicacién
b) Punto de -resultante
c) Centro de gravedad

d) Centro de presién,
: . . r

A la eurva superior de un perfil.se le conoce comé:
a) Coﬁbéduré superior - - .

b) [ntrados ‘

c) Combadura primaria .

d) Perfil alar’

I3
Se conoce como resnstencla alar a la fuerza.—
a) Que se contrapone al peso
b) Que es paralela al levantamiento
¢) Que es paralela al viento relativo

d4) Ninguna es.correcta. !

4
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Estabilidad es:

a) La cond|c|6n de equrllbrac de las Fuerzas que actuan
en el avibn,

b) La tendencia del avién a regresar a su condicibn
original de equilibrio

c) La tendencia del avién a permanecer en la poslcrén
a que fue desplazado.

d} La tendencia a irse hacia-la derecha de su eje v
Iongltudlnai.

1
Al

r
i

Las sletas de ala m&s efectivas son:
-a) Comunes
b) Peartidos
e) Ranurados
d) Fowler,

Al bajar el compensador del alerop derecho,

"a) Ei alerdn derecho sube y el avién se inclina hacia
la 4:quaerda. - N

b) EI aléerdn derecho baJa y ‘el avién se inclina hacia
la izquierda. . ] ’ .

c) El alerdn derecho sube y el avifn se inclina hacia
la derecha. - . : -

d) El aleron derecho baja y el avién se ‘inclina hacia
la derecha,

4

“Uw ala de un aeroplano moviendose a través del aure tenemos
Una area de -baja presién en:

.’_\‘

a)'La parte superior del ala- . *

b) La parte inferior del ala ’

c) La parte interior del ala

d) La parte superior del ala ¥ se convina con Ia
resultante aerodinfmica,

A la carga soportada por el ala en un momento dade lelda
entre el peso de la aeronave se |lama:

-

a) Sustentacién

b) Peso

c) Superficie alar
d) Factor de carga.
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Antes de iniciar cualquter viraje, ya sea durante el vueio
5 carreteando usted debera:

a) Mirar hacia anbas lados
b) Mirar hacia atrfs y hacia ambos !ados
F) Bajar la nariz

d) Asegurarse el cinturén.

La velocidad indicada es:
a) Siempre mayor gue Ia velocidad verdaders

- b) Siempre menor que la velocidad con rospscto &f torre-
no :

¢) Generaimente mayor que fa velocidad verdadera

d) Generalmente menor que la valocidad verdsdera.

En un vuelo de- travesia con viento cruzado, pars poder conser—
var una |Tnea determinada de v$e|o, él piloto debe:

a) Presionar el timbn hacia el viento,

h).V:rar el avién Ilgeramente hacla el viento para compen
- sar por deriva

c) Mantener la presibn eﬁ el timbn hacia al tedo eontra—
rio del viento

_d) Usar aterén hacia el lado del viento.

Y alcanxar la alturs deseada de erucerc el aeroplann, dﬂbc
-nivelarse por medio de:

a} Acomodar le carga
" b) Aumentar el &ngulo de staque . .
“i¢) Aplicar presifn hacia adelante on .los coritrcles
d) Ajustar. los estabilizadores. w

Si.tiene la necesldnd de unar tas afetas de ala duranta el
despegue usted debe subirlas:

‘a) Tan pronte la aeronave despdgue del pavimento.

" b) Cuande haya salvado todos los- obstéoulos y la velocidad
indicada se aproxime a !a sutorizads pera oparer loa °
aletas de ala )

c) Tan prontoe come la velocidad de ascenso se hays esta-
" blecido
d} A una altura no menor de 300 pies.
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Maniobras abruptas en los ¢ontroles, a altas velocidades:

a)

Imponen presiones excesivas en las alas, saoifo cuando

. el centro de gquedad se ha excedido

b)
<)

d)

Cuando

No afectan Ia estrﬂétura de {as. alas

imponen presiones excesivas en la estructura de las
alas aln cuando la aeronave.haya sida adecuadamente.

cargada. . - e K
Qrigina promed:os muy répldoa de ascenso.

un aeroplanc esta a punto de entrar en barrena-

Es muy notable Ia floJedad de {os mandns
Se tiene mayor control de los mandos

Es muy notable {a. dureza de los mandos’
Ninguna es corrécta: L

P

£l rendimiento de un ala es:

a}
b}
c)
d)

La relacién que existe entre el levantamiento sy la.

resitencia al avance y es mayor a baJDS éngulos de

ataque,
La relacién. que hay entre Ia resnstencla al avance’
y e! Sngulo de ataque”™ - -

La relacibn que existe entre la resiétencia paraéita

y la carga alar.
Todas son correctas.

" El cambio de movimiento es proporcional a'la fuerza que 1o

produce ¥ tiene lugar en la direccién de la recta segln la
cufl dicha fuerza actfia ;A- cual de las tres leyes de Newton

Be reFaere' : . -

a)
b)
c)
d)

Prlmera Ley de Newton
Segunda lLey de Newton
Tercera Ley de Newton
A ninguna pertenece.

La traccifn de una aeronave es el producto de:

a)

b)
<)
d)

La masa del aire puesta en movimiento por la acelera-

cibn de esta,

La potencia dal’ motor y la efeciencia de fa hélice

ta densidad del aire y temperatura de este
La temperatura del aire y eficiencia de la hélice.

_‘ -
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. - PILOTO PRIVABO

‘La distancia ‘que hay de ta.punta de una seml -ala hasta la punta

de-la otra semi-ala se le |lama:

a) Cuerda
b) Guarda
¢} lLargo total
d) Envergadura

La razén primordial por la cual se practlcan'grandes oprificios

a las cost:llas .es que .

‘a) Se
b) Se
c) Se
d) Se

a) El

&) La

debe ser:

LW - . C .
Para aue un,avién pueda volarfre%to y fitvelado, el

a} Ygual al peso “

b} lgual a la traccién .’ _
“g) lgual a la resistencia al avance

d) lgual a la velocidad

ayudé'a me jorar fa construccién

aumenta la resistencia del material
disminuye la resistencia al avance del avidn
disminuye el peso estructural de la a@eronave

Un avidn vuela porgue obtiene un' gran porcentaje de su levanta-
. r . -
miento de:

fuselaje

"b) Los motores

resistencia al avance

‘d} Las alas . ) !

- .

Para que un avidn ascienda se deberd

a) Aumentar su &ngulo de. ataque

b) Bisminuir su dngulo de atague’
¢) Aumentar su &ngubé de incidencia
d) Aumentar su dngulo giedbo;

levantamiento
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En una hélice e, RPM de crucero actuan varias Fuerzas, tres
de estas fuerzas soh: -

a)  Traccidn, tensién y vibracidn
b) Sustentacién,‘gravedad y arrastre
¢) Empuje, torsién vy fuerza centrifuga

d} Tensién .fuerza centripeta' y vibracién

La potencia al freno es igual a la potenciq indicada menos:’
a) Lla éotencia nominal def m&tor
b) La ﬁdteqcia que pierde él motor por resistencias
internas . : ;
c) La ﬁotencia reguerida
4} La potencia disponible
El sistema de'combusﬁible mis usado en aviacidn para las
aeronaves peguefias es:
Lo a) El de alimentacién por .gravedad
b) EI de alimentacién por pfesién - ' . :
c) El de aJimentaEfén por saipiéado

d) El de alimentacién por sistema centrifugo
! 3 :
B -
Al tipo-de ala cuya construccidén no requiere de miembros
estructurales externos se denomiha:‘ :
T

a) . Ala cantilever .

. . b) Ala unrdemensional. B
- ' I3 -
c) Ala uniforme

d) Ala. semi: cantllever
1

Las superficies de control pramarias que gobiernan los
movrmientos del avidn alrededor del eje longitudinal son los;

i

a) Compensadores .
b) Spoilers

c). Alerones

) Aletas‘

A

2 l ‘AlAIIA.

-

b,
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\ .
El conjunto del ;stabil[zador vertical gobierna el movimiento -
de la aerconave alrededor de .su eje:
a) Vertical
b) Trapsversal
c) Horizontal
d) Lateral

Por qué se usa un paso de la hélice para el despegue y otro pa-
ra crucero:

a) Por economia ée combustible
b) Por reduccién de ruido
c) Por proteccién del mismo

d) Para evitar vibraciones

El sistema de encendido del motor y el Sistema Eléctrice de la
aeronave: )

-

a) Dependen uno del otro para su trabajo completo
b) No tienen ninguna relacién entre sf.

¢) Es uno mismo

d) Dependen de la bateria

Atendiendo a la ppsicidén de su tren de aterrizaje una aeronave
puede ser:

-~

_a)'Triciclo, monociclo, fijo
b) Monocicle, Riciclo,- Tricicto
c) Convencional, tricicle

d) Fijo, patin de cola, mbvil

La bancada se conoce como:
a) La estructura que soporta al ala
b) Nombre que se le da la cubierta del moter
c) La estructura que soporta el motar,

d) La estructura gue evita que el motor sea golpeado.

S -
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E1 encendido ocurre en un motor de avnacnﬁn reciproco cuando' =
ha terminado el c:clo de: '

a} Admisién
b} Compresidn
c) Expansién o explosién

d) Escape
Es necesario para mantener |ds alas niveladas el uso de:

a) Las aletas de ala (FLAPS)
b) EI timén

-

c) Elevadares

d) Los alerones
Para conservar el rumbo o corregir deriva,, es indiSpeHsablé‘e[
uso de: : '

‘a) Los elevadores

b),qu aletas de ala (FLAPS)

c) El: timén Y

d) Los alerones

&

Para mantener la altura de |linea .de vuelo hacemos wso de:

‘ i i o _ g a - = g [ . i ] i

a) Los alercones

b) Las aletas de ala (FLAPS)

c) Ef timén ' -
4) Los elevadores . .

Principalmente que sustenta su avifn en?vuelo:
a) La hélice
b} £l motor
¢} El aire .
_d) Las -superficies aerodindmicas.
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A la suma del volimen de los cilindros de un motor se le |lama:

a) Potencia !

b) Tolerancia

c) Cilindrada

d) -Carrera de admisién

Que inconveniente presenta su aeronave cuando aterriza a favor
del viento: ’ '

a) Menor maniobrabil idad
b) Se requiere mayor pista :
c) Una aproximacién mas corta
d} Mayor grado de alétas

.Antes de poner a funcionar el motor de su aeronave usted tendréd
la precaucién de: :

a) Cortar los magnetos. '

b) Cerciorarse que el nivel de aceite sea el correcto

c) Quitar los calzos

d) Cerciorarse que el nivel de combustible sea ¢l correcto.

El velocimetro de su aeronave tiene unos arcos de diferentes co
lores ‘| lamados sectores y que indican los diferentes rangos de
operacidén que se estdn llevando a cabo. En el caso derque.la —-
aguja INDICADORA se encuentre entre el sector verde y el secctor
amaril fo estard indicando: .

a) Operacibn normal

b) Precadcién - : .

)

- - N " o
¢) Velocidad méxima de crucero estructural

d) Operacién de FLAPS

ta desvcntaJa que presente un motar radlal en comparacién con -
-un opuesto es que:

a) No existe buen enfriamiento de. Jos cilindros
b} Su reiaciéﬁ de peso-potencia es muy baja.

c) Presenta vha gran éree fronta! y como consccu:ﬂcta gran
resistencia al avance.

. d) A igual potencia un motor opueétp es mis pesado que en

radial . co o .



\cutsr{loumonc MOTORES Y PLANEADORES = . 6.~
PILOTO PRIVADD

&

Que sistema de lubricscién es aqua1 que l1e\a BU abastec:mlen~.

to de aceite, aperte del motor mismo?
a) De colector himedo
b) “De colector seco
N c) De colector_integra!

d) De colector normal

£n un sistems de alsmentacr&n por presaén para hacer 1legar el

combustlble al motor 28 necesarict
a) Bonbas de presifn '
b) Unicemente tuberfa de al imentacidn
é).'uﬁ carburador s

. d) Mecanismos de induccidn ¢
- los tanquee de combustible son clas:fncados ‘como |ntegradcs
a removubles segln :
a)  Su localizacién
b) Su conformacibn interior
¢} EI tipo de construccibn
d) Su forma de 1lenado

v . .

- A Ya . operacidn de girar las palas de una hélice hacia una

posicién en la ¢ua| quedan paralelas con ta dlrecclén del -
viento relative se !lamas

a) Perfilamiento
b) Resbaiamiento .

c) Paso geométrico

d) Angulo de paso Co : T ] T

A ia porcibn gruesa de la pala que’se ‘Jocal'iza cerca del
~nlcléo se. flama: =~ . :
a8) Punta de pala . SR
b) Secciéh cilfndrica ) ’ o
c) Raf: de pala J_' ‘
d) Cuerda de pala

b
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A la distancia que realmente avanza en el aire, una pala de la

hél

fce durante una revelucién completa es |lamado:

-~ a) Paso geométrice

b)‘Paso efeéti;o
¢) Resbalamiento

d} Avance unitario

A la hélice que no se le puede variar el éngulo de sus palas vy

L éste viene construfdo en la fébrica segin el motor se denomina:

a) Hélice de paso fijo-
b) Hélice ‘de paso ajustable
c) Hélice Hidromitica

-

d) Hélice ‘con gobernador

A la hélice cuyo Sngulo de sus palas se pueden variar, durante
el vuelo desde la cabina sin que varie la potencia del motor se
|{ama: .

al Hélice de peso ajustable
"b) Héliceé ‘de velocidad constante

c) Hélice de paso sincronizado

" d) Hélice hidromética.

-F
-1

El generador es un elemento &ccionado por:

Los

a) La inercia de la aeronave
'b) Por los.magnetos
c) Por el propio motor

d) Por el sistema actuador. - |

tacémetros usados en aviacién pueden ser de conexién
a) Hidesulica '

b) Neumdtica

c) Eléctrica

. d) Térmica. : -
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’ -
-

La. carftula dei indicﬁdgr daxpresgén‘de adm{sién esté'graﬁuéda
en: . .
a) 1b. pof p!g.z
" b} Ib. Bof pig2
c)'plg. de uerqufio
'd]'plgf de mercu*ioz
El al?imet:o Q el climb son ins?rumentds'que-Fﬁ;ciﬁnan con:

a) .Un tubo de Bourdon
b} Presibn estética
c).Sihtem;'#enturi'

d) Ierm&péreﬁ ’ . .

El tubo de pitot toma: las presnones de |mpacto Y estétlca para
hacer funcionar: :
a) El velocimeté& ) ) ' .
b)-E[ gird direccional
E)»Ei.altimetno_
4} £l h¢pi£95te artificial

Se sabe que, hay hielo en el carburador
a) Cuando’ drsmrnuyen las RPM, o Ia presidn | de adm:s|6n sin
razén aparente. .
- b) Cuande hay humedad
_c) Cuando. la temperatura exter:or aea baJo cero
d)’ Porgue el motor tose
e
El Tacémetro indica las. RPM de:
a) La hélice
L) Las 1lantas.

c) El motor
d) €1 “&rbol de leves

CUESTIONARIO DE MOTORES 'Y’ PLANEADORES 8.-

-

b
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. . - . : " 13 Lo
Los instrumentos bdsicos que se deben observar durante el carre

teo son:

a) Altfmetro e indicador de ‘ascensos

b) Brijula e indicador de virajes y banqueos

¢) Indicador de presién de admisién y amperimetro

d) Tacémetro e indicadores de temperaturas de motor e indi-
cador de prcsién de aceite.

Si durante la prueba en cabecera, su tacémetro deja de indicar
usted debe

a) Despegar en forma normal

b) Informar a la torre que no funcnona su instruments y deg
pegar con los equivalentes

c) Acelerar repetidas veces para corregir la Falia-

d) Regresar a mantenimiento para corregir la falla
I

El procedimiento més efectivo para evltar la' formacién de hielo
en el carburador es: :

a) Aplicar calor
b) Efectuar maniobras para eliminarlo
c) Bajarse a otros niveles

d) Reducir los RPM

las partes que provocan rgacciones aerodindmicas contrarias en
cada ala, haciendo que la aeronave gire alrededor de su eje lon
gitudinal son:

‘&) Los compensadores : ’ L
b) les spoilers - s .
c) Los alerones n

d} Los elevadores

La razén primordial po} lo cual existen m&s aeronaves c?n tren
retractable es: ’ :
a) Que se Facillta la construccnon
!
) Que se reduce ta rcsustencta al avance en vuelo
c) Que son més baratos que |05 fijos

.. ’
d) Que tienen menos problemas de construccién.
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En un motor-c:clo Otto, cada tiempo carreSponduente a 180° del
giro de: :

_a) Las levas

b) Los pistones

c) El arbol de tevas
d) £l cigliefial
Un poce antes de 1iegar a su destfine Usted nota cierta vibra-
cidén en su motor, que desaparece cuando se da vuelta al selec

tor de magnetos y conecta el magneto |zqunerdo probablemente-
la falla consiste en:

a) Hielo en el carburador{
b) Una bujfa mala.
¢} falia en el magnéto deqecho.

d} Sobrecalentamiento.

Si e} sonido del motor, el indicador de presib6n de admisién,
los de temperatura y presibn .de aceite y el velocimetro pro---
porcionan indicacién de funcionamiente correcto y si e! tact-
metro se encuentra inoperante esto indicar que:

a) No hay falla de motor

b) Hay falia de motor

c) Hay falla de generador

d) Hay falla de hélice -

Durante una ruta su tacbmetro queda inoperante usted deberé&:

F
a) Llamar "Mayday”.
b} Aterrizar ‘de inmediato
¢) Continuar el vuelo con precaucién hasta su destino,
d) Dirigirse al alterno.

Durante el tiempo de explosién de wn motor, la combustién se
realiza:

a) En forma escalonada
. b) En forma-detonante
c) En forma lenta

. d) En forma de r&pida combustibn.-

r

B
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La mezcla perfocta de aire-combustible se expresa como:
a) 14 Partes de .aire por 2 de combustible
b) 1.4 Partes de aire por | de_combistible
c) | Parte de aire por 14 de combustible

d) | Parte de aire por |.4 de combustible

. . - . ' .
A la substancia gue al combinarse con el oxfgeno puede generar
energfa calorifice se le Ilama:

A :

a) Comburente

b} Oxigenante
") ComBustiblg
d) Reductor quimico, «

~ Considerando los diferentes tipos de .carburadores se puede de--

cir que los que tienen mejor rendimiento de operacién son:

+

a) lLos de flotador

b) Los de inyeccidn

c)-LSs invertidos,

d) Los de cdmaras constantes y espreas

El rnstrumento instalado en las aeronaves para verificar cual--
quier pérdida de potencia cs'

2) Indicador de presién de aceite
,b) Indicador de revoluCIones por mlnuto (Tacémetro)
¢) tadicador de presién de. combustable

-d) indicador de temperatura de qabeza de ¢ilindro

v

Si durante %I_vyelo surge una fuga de aceite importante usted - .
debe: - ' :

Lt . .o
a) Acelerar el motor para [legar répidamente al Aeropuerto
b} Reducir sus RPM y buscar lugar adecuado para aterrizer

. ¢) Efectuar un aterrizaje de emergencia

d) Llamar a [a torre y pedirle auxilio.
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Si se despega al nive! del mar con 32 Pulg. de Hg. de indicado#
de presién de adm|3|6n, al daspegar a 7000 pies de altitud debe
mos esperap:

"a) 32 Pulg. de Hg.

b). Més de 32 Pulg. de Hg.

c) Menos de 32 Pulg. de Hg.

d) No se obtiene indicacién

1] L]

Si durante un vuelo en que todes los instrumentos de motor Indj
can funcionamiento correcto, y su tacémetro empleza gradualmtn—
te a dlsmlnulr sy |nd|cacuon, serd indicio de

»

a) Falta de combustibte

b) Faita de lubricante

¢} Temperatura.ambiente muy alta
d} Hielo en el carburador

Se dice que un acroplanc tiene ala alta cuandoe:

a) Ef acroplane lleva ¢l ala separada y sobre el fuselaje

b} Fi aeroplano lleva el ala empotrada en |a parte media -
del fuselaje. ' -

¢) El aeroplanc lleva el ala ensamblada en la parte supe---
rior del fuselaje.

d} El aeroplano lleva el ala empotrada en fa parte baja del
fuselaje '

;

Al hacer un viraje a la derepha, en un avién la direccidn en -
que se mueven los alerones es:
FEEEY . . .
’ ) ' - . .
a) El derecho hacia abajo y el izquierdo hacia arriba
b) El Dereche hacia:arriba.y el izquierds hacia abajo
c) Et gerechd hacia arriba y el izquierdo hacia arr.iba

d} Ninguna es correcta *

los sistemas pééé mover los alerones de la aeronave pueden ser
de dos tipos:

a) Eléctrico v mecénice

b) Neum&tico y térmico

c) Hidréulico y mecdnico

d) Eléctrico e hidréulico.

AN

, 8 on =
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Al jalar el volante hacia atras en un avién:

a) La nariz sube y sube el elevador

b) la nariz subc, se mueve un poco el elevador

c) La nariz baja y sube el eievador

d) La nariz sube y baja el elevador
Durante despegues y aterrizajes como medida precautoria se de-
be: M ’

a) Utilizar la bomba de combustible auxiliar

b) Empobrecer la mezcla

¢} Reducir revoluciones

- d} Desconectar |la bomba de combustible auxiliar

Antes de abordar su aenoﬁlano debe usted:

a) Obtener autorizacién del propictario
b} Notificar a la torre o control.
c) Efectuar inspecﬁi&n prv-vuel o
‘ d) Verificar si su carga esta-a bordo
Todos los aercplancos en condiciones previas al vuelo debeq te---
ner a bordo: ‘
a) Tarjeta de aeronavegabitidad
b} Listas de verificaci6n de operacicnes
<) Bitécoras y documentos

d) Todo lo anterior es corracto

“

Las superficies que sirven para correyir las tendencias de una
aeronave & nho volar recto y nivelade por las variaciones en el
peso, viento, etc. . N

a) Alerones
b} Aletas compensado 8s'
¢} Aletas de ata

d} Estabilizadores . : o
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€1 conjunto del estabilizador horizontal'gqbierna el movimiento
de la &eronave en su eje: .

a) longitudinal

b} Vertical

c) Medio

d) Transversal
Atendiendo & la posicién de Ia rueda dlreccnbnal, el tren de -
aterrizaje puede ser:

a) Triciclo o biciclo

b) Fijo o retractil

¢} Convencional o anfibio’

d} Convencional o tricicle

Se dice que uh avidén es STOL, cuando:

a)} Despega y aterriza verticalmenté
b) Despega y gteﬁriza en campos cortos
c) Despega y aterriza en cempos largos

d) Despegas y aterriza en el agua y tierra,

Los cuatro tiempos de un motor reciproce en orden de sucesién -
son . ,
,

. ]
a)} Admisién, escape, compresién, explosidn
b) Compresibn, admisién, escape, explosién
c) Admisién, compresifn, explosifn, escape

d) Compresién, explosibn, escape, admisién

Si bsted volendo su aeronavé ta nota flotada, se puede suponer
que: ’

8) Ests a punto de entrar desplome

b) Tiene falla en el motor

¢) Es normal

d) Estin-mal reglados sus mandos de control .

\
4N
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e los siguientes instrumentos cuales son los minimos necesa---
rics para realizar un vuelo de ruta por contacto:
’ ) #
a) Velocimetro, temperatira y presiones de aceite
b) Tacémetro, indicador de cantidad de combustible
c) Brajula, reloj.
- d) Todos los anteriores

Diga usted que maniocbra efectuaria si sufre un parp de-motor- al
despegue habiendo alcanzado solamente §00' de altura.
a) Completar un vnraJe de. 180° regresando al Acrodrnmo i hma
diatamente . -
b) Adoptar la posicién de planec y virar con pocos grados -
" de banquec hasta completar un viraje de |80o

<) Seguir de frente planeando localizando un lugar adecuado
y aterrizar de emergenc:a '

d} Virar para provocar una barrena y perder velocidad cayen
do {o mas cerca del Aeropuerto

-

. 1
En un motor reciproco las vdlvulas de admisién y escape se en--
cuentran cerradas al estarse efectuando la'carrera de:
- L

I N

a) Admisidn
b} Compresidn
c) Expansién
d} Escape

Durante que carrera .en un ciclo de 4 tlepos .c abren las vélvu
las:

2

v a) Compresidn y adnisién
b) Admisién y escape
c) Explosién'y compresidn
d) Escape y compresién

Le refacién entre el volimen total del cilindro y'el voldmen de
ta cémara de combustién es |lamada: : : ‘

a) Relacién de compresién

b) Rendimiento volumétrico ~
¢) Cilindrada

d) Voldmen de trabajo

P -
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K

-

T

Cuando un. plston se encuentra en la parte més alta del cilin--
dro se dlce que esté en su: - L

.

a) Punto muerto superior
b) Punto muerto inFeéiqr
¢) Punto muerto ekterior-

d) Punto muerfo' anterior

8i usted nota humo azulado en e{ eséape de su motor es indicio
de "que: o ' *
a) Esté pasando y quemando'aceffé . . ’ " l”“
b} Su-me?éla es rica . L '
c)'Su‘Tezéla Es pobre
d} Esté'én condiciones normales

Cuando se efectia el reglaje de un avién. debe hacerse para que.

vuele recto y nivelado con los mandds sueltos a:

i

I

a) Velocidad:de crucero ) ) . .
b)Y Yelocidad méxima . g i
e) Nelocidad minima _ ) R

d) Cualquler velocidad . -~ . 1

by

~la, apertura o cierre brusco del acelerador se ceonsidera una ma
la practica a causa de que tiende entre otras condiciones a:
a) Enrlquecer fa mezcla
b) 1mponer cargas enormales en los componentes del ‘motor
c) |mponen una mezcla, pobre al motor B ¢

d). Calentamiento excesivo.del motor ' ~
. . ‘ o . . s L
A la potencia que. puede desarrcllar un .motcdr y que es |imitada

a un tiémpo que varia de uno & cinco minutos seé comoee como: °

a) Potencia al- Freno

b) Potencia indicada
. .

.

<) Pptencia héxima-

s , g

-’
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4

Por fa posicidén de fos "lllndros los motores de aviacibn se -
clasnfncan como:

a) De radiador y enfriado por aire

b) De colector seco y colector himedo
c) Radiales, opuestos, en linea, en V.
d)' Todos son carrectos.

g 0 » - ‘ ) : - »
Por ‘sus sistemas de lubricacién, los motores pueden clasificar

se en!

.a) Motores de colector himedo y colectos seco

b} Motores de . lubricacién tTquida y gaseosa

c) Motores de baja lubricacién y alta lubricacidn-

d} Motores de !ubricacién por presibn, Por” salpicedo y por
ambos : .

Se debe efectuar una fnspecctén cuidadosa y frecuente a los ca
féntadores. de ‘cabina del tipo camisa de escape con el fin de -
eltminar ta posibiiidad de:

‘ a) Peligro de fuego en el compart|m|ento del motor
b} Pérdida de potencia debida al reégreso de presidn en el
escape ., .
.c} Pérdida de potencna debido a que el motor trabaJa dema~
siado frio.
d) Fuga de gases de escape hacia la cabina

. 8¢ debe tener cuidado que los filtros de les sistemas de com--

bustible de su aeronave se verifiguen: .

"a) Diariamente ' - Co SN
b} Cada inspeccibén de 25 hrs. de vuelo
¢) Semanalmente

d) Cada hora

Al efectuar Ia inspeccién pre- vuelo .usted observa en su héitce,

‘con palas metél icas, que tlene abol laduras, por lo que solici-

taré que se. eleminen para evitar: - . ol
Al

5) Iniciacién. de fractura
b) Oxidacién en la hélice
¢) Yibracién exceésiva del motor

d) ?orcedurs de la pala
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Cualguier prueba del motor a miximas revoluciones debe 'efec—--
tuarse con la posicibn del control de mezcla en:

a) Rico

b) Emergencia o - -
c) Pobre . :
d) Cortado P

r
i

E1 accesorio que tiene come finalidad propofcionar la mezcla:=

correcta de aire combustible es:

) a) El medidor de combustible
b) El filtro de aire .
¢) £1 carburador

y ) .
d) El gobernador &
En un sistema de alimentacién por presién es necesario:

a) £! uso de una o varias bombas de presibn
b) Planta auxiliar de potencia
q) £l tanque tenga un desnivel apropiado :*

d) Yarias tuberias y bombas de alimentacién.

Como medida de séguridad ;I cargar gasol ina, usted debe
recomendar{e a la persona encargada que;

a) Limpie las boquillas de toma.

L)ﬁCoqecte una “tierra” en la aeronave.

c) Liene los tangues hasta su méximo,

d) Célocar la aeronave con la nariz hacia el viento.

Si duranté su vuelo oeurre detonacién el piloto puede:

_a) Usar mezcla rica y aumentar potencia
b) Usar mezcla pobre y aumentar potencia
’ +
¢)-Usar mezcla rica y disminuir potencia

d) Usar aire caliente, conectar la bomba eléctrica, cam=---
biar tanques. :



i 1
,

. b) Detonacién a altas potencias
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Qué efecto se produce cuando se usa gasolina de octanaje mencr
al- recomendado: ' : .

a) Avance de la chispa

c) Menor consumo de' combustible

d) Disminuye la-temperatura de operacién
En los motores de aviacién las cubiertas de motor sirven para:

a) Aumentar el rendimiento del motor .
. N il B :

b) Reducir el levantamiento
. LI
¢)- Aumentar la resistencia al avance del avién
- &

dY Dirigir el aire para mejorar su enfriamiénto

. R .
La prueba de magnetos en tierra de un motor se hace a una pre-

sién barométrica de:
a) 23 Pulg. de mercurio
b} 29.92 Pulg. de mercurio
c) No importa a que presién se prueben
d) La presién barométrica del lugar de prueba
A ta unidad ague controla las revoluciones de la hélice por me-
dio de presién de aceite se le conoce como: )
a) Regulador de velocidad constante
b} Gobernador
c¢) Sincronizador del sistema
d) Mecanismo reductor

El generador es un elemento que transforma ia energia mecanica

en;
-

a)‘EnergTé'térmica _ .
b) Energfa eléctrica
¢) Energia potencial .

d) Engrgia cinética



Las placas de un acumulador de avién se encuentran sumergidas
en el seno de un ITquido !lamado:

€l amperimetro es un instrumento usado para:

Cual es la-funcidn primordial de los estabilizadores:

Las

Si no conoce que grado de viscosidad de aceite lleva su motor,
le podria wner cualquiera:

-d) Todas son correctas

-b) Establllzar el avidn y hacer més eFectnvo el trabajo de
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a} Substancia quimica

b) Electrolito . : :
c)‘Agua destilada

d) Acido de plomo

a} Medir la resistencia de un conductor
b) Medir la corriente del generador

¢} Medir la diferencia de voltaje

a) Obtener un buen funcionamiento en los motores

los elevadores y el timén

c) Estabilizar las alas respecto a la posicién del centro
de presiones '

d) Permitir un carreteoc mejor

aletas de ala (FLAPS) :

a) Aumentan la velocidad del avién
b) Hacen el trabajo del tren de aterrizaje mis efectivo
c) Hacen gue en vuelo de crucero e! aviénsea menos. efectivo

d) Aumentan la sustentacién a bajas velocidades

~

a) 51, cualquier aceite sirve para,cdalquier motor

b) $i, porque no hay un gradd de aceite especifico

c) No,‘existe un grado especifico de aceite para cada mo--
tor . . o

d) El-aceite ¢s un accesorioc Gnicamente.
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El indicador qqe-registra la presién de la mezcla de aire
combustible que entra a los.cilindroa, se denomina: _ . .

a) Indicador .de presién de impacto

b)Y Indicador de presién de escape

¢) Undicador de presién de admisign' " i+ a4,
Lrate g g Y= A - . ".,, -

d)} Indicedor de presién’de ‘explbiign “nridi o} |
walog wou Ch eaiidd et

El mandmetro de aceite y el mandmetro de combustible tienen -
sus cerftulas indicadoras graduadas en:

a)- Unidades de presi&n_

b) Unidades de’ temperatura i S et
¢} Unidades de cantidad O st ety
- d) Unidades de fuerza g IR

El horizonte artificial, el giro direccional y el indicador ;
de virajes y banqueos son instrumentos:

a). Giroscépicos
b) Anercides
.¢) De diafragme te e

d) Termopares . Ay ar. e s v .

e t'-". - .
Los instrumentos que !e indican al piloto cuando su fuente
de energfa.eléctrica trabaja correctamente son:

“a). Volttmetro y Amperfmétro

b) Tacémetro y Termopar *+ tte. .. e T
c)  Mandmetro y Voltfmetrotwin: 2 ..  » = fs y.,
d) Amper{metro y Termopar . = ¢+ - -+ . R (

Si la hélice de un avién es de dos posiciones: paso alto y
paso bajo, en que posicién despegarfa:

a) En paso alto . ' . k.
*ﬁu-T b) En pagb’bajo oanguatt (4
‘c¢) En paso intermedio L Coefelaen (4

d) En cualquier paso
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" El tipo de hélice que mejor aprovecha la potencia del motor
es; ’

a) 1la hélice hidromftica de‘velocédad constante
b) CualquieF hélice la aprovecha
c} Lla h&lice de aluminio y magnesio
d) ' Le hélice de dos palas '
Un tipo de tenque de combustible pueae Ger;:
a)._ﬂe caja ’ / ‘
b) De depbsito
. ¢} De tipo interno o
d) Integral

Que se entiende por una fuente de corriente.exte?na:
a) Nada porque no hay forma de tener corriente externa

b) La que permlte probar- 91stemas & arrancar motores
sin utilizar la del avién

c} La corriente comercial '

d) La corriente gque genera en los magnetos y, que
praporcionan la chispa ’

Los tres elementos m&s importantes que forman parte de un
ala de avién son: .

a}r Montantes co;tilias y !arguerosll

b) Klé;ﬁn, fiaps y compensador

c]')MamParo, piet y\buaderﬁa

d) Tren, barquillas y actuadores
Als Qniaad principal estruétural'de un avién se le conoce
como:

a) Mamparo - N

b) Fuselaje

c) Empenaje

d) ‘Laﬁguero

- N . .
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- ) 7
Las tres partes denominadas controles primarios de vuelo
s0N 32 °

a) Alerones, speilers. y compepsadores
"b) Alerones, ranuras y spoilers
c) Alerones, elevadores y compensadores

d) Lo correcto es:

Dentro del desarrollo de los motores a pistén, se logrd
suprimir el enfriamiento. por agua cambi&ndolo por aire debido
a que;

a) Se facilita la construccién de-ellos
. . .

b) Se dismindye la resistencia al avance

¢) Se disminuye el pesc del motor

d) Se acomods mejor en el aeroplanc
- . N V . 3 N
Cual es el motive por el que un motor puede presentar la
detonacibn: |

a} El motor esta fuera de tiempo & el orden de encendido
no es correcto :

b} Exceso de aceite
¢) El Generador ne produce corriéente

d) El motor est§ a tiempo 6'eh orden de encendido es
correcto

Si un motor tiene preignicién, cual puede ser la causa:

“w H

a) Anilios rotos .

b) Octanaje de gasolina impropioc & camaras de combustibn
carbon[zadas '

c¢) La preignicisn es normal en el motor
d) No tiene porque haber prignicién en un ‘motor
En el motor continental 0-300 la letra "0 y el 300
significan: . i )
- a) OQue es cpuesto y con 300 plg} de citindrada
b) OQue es radial y con 300 HP de potencia
:c) Que es opuesto y con 306 HP de potencia
*d) Que es opuesto’ y con 30Q¢“§ de cilindrade
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Loa estados en que- se presentan los combustibles en la
naturaleza son:

a} S6lidos
b) Liquidos

c)} @Gaseosos

d) Todos los anteriores
La distancia gue existe desde la punta de'una semiala hesta
la punta de la otra se |lama: )

a) Cuerda

b} Largo total

c) Alargamiento

d) “Evergadurs
El aeroplanc que lleva el ala empotrada eh la parte media del
fuselaje se denomina:

a). Ala media

- b) Semi~ala
c)} Ala parasol ~
'd) Ala baja

Las partes generalmente fijas de ﬁn empenaje son:
a) Llos compensadores . ‘ ’
b) Los elevadores
c) - Los estabilizadores vertical y ‘horizontal

d) El timén de direccibn y el de profundidades

El movimiento de éabeceo en una aeronave es originado por:
a) El conjunto del estabilizador vertical 7
b) ET‘éonju;to de areas sustentadoras
e) ‘El'éonjunto del estabilizador horizontal

d) El conjunto de -placas antisustentadoras

r'- "-' - = - i - 2 -

; _ _
| -
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Atgnd?éndd a la operacién del tren de aterrizaje este puede -

a)
b)
)
d)

Fijo o retraétil
Retractil o mbvil
M&vil & convencional.

Retractil 6 triciclo

Un ciclo otto de 4 tiempos de un motor reciproco se realiza
—en: .

a)
b)
c)
d)

a)

b}

e)
d)

a)

b)

c)
d)

130° de giro &el Eigﬁehal
360° de giro del-cfgﬁeﬁa]
180° de giro del cigiiefial
720° de giro del ciglefial

Los motores de aviacién, debido. al tipo de energfa gue
utilizan, “son motores: .

Hidr&ulicoes
Térmicos
Eléctri?os

Neum&ticos

" Un motor de cilindros opuestos se presenta como sigue;

R~2800
V-1300 ' -
0-290
L-300

El recorrido de un embolo del punto muertc superior al punto
muerto inferior dentro de un cilindro se le |lama:

a)
b)
c)

d):

Rendimiento volumétrice
Relacién de compresibn
Carrera -

Cilindrada
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.A la energfa requerida para levantar un pesc de 530 Lb. a la

altura de 1 pie en un segunde se le |lama:
a) Citindrada .
‘b) Caballo de potencia
c). Potencia nominal .
d) Potencia de freno
‘A la potencia desarfoliada por un motor yrmedida por un

dinamémetro v que ez la que entrega a la hdlice se cunoce
como:

a) Potencia indicada
b) Potencia de freno ' .
¢) Potencia nominal

d} Pectencis de despegue

La energia elctrica que'élimente fas bujiias se eriginan en:
a) La bateria _
b)' El altgrnador‘
e} E{ sistema eiéctrico-
d) Los wagnetos
ﬂl menor &ngulo de paso que: se qbtieﬁe de una hélice dada.
se ilama: ‘
a) Paso #ifnimo
&) Paso abierto
c) Pasc bajo ¢

d) Paso menor

-

Ef voltaje de un cirguito eléctrico de 'un avidén generalmente
es de: ' ’

a) 10 5 12 volfios'
b).. 12 6 16 voltios
-e) 12-8 13 voltios
d) 20 6 10 voltios -

- .

o
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>

~ El instrumento que sirve para indicar el nimero de
revoluciones per minuto que da el cigiiefial del motor

I lama:
a) Mgngmegko '
"b) Tacémgtro
c) VelocTmetro

d)_ Indicador de revoluciones

27,.-

E-1-]

Los instrumentos de una aeronave que trabajen con el ~.

principio de tubo de bourdon son:
. a) Tacémetro_
b) Termémetrd de cabezas de cil indro
¢) Termémetros de aceite

d) Manémetro de aceite y combustible

La brijula y el giro direccional son:
a) Instrumentos dél motor
b) Instrumentos de vuelo
c¢) Instrumentos de navegacidn

d) Instrumentos de ubicacién

El instrumento que marca la succién a que estin trabajando

los instrumentos giroscépicos se |lama:
.a) Indicador vacio
b) Manémetro de presién
c) Manbmetro de succifn

. d) Ninguna es correcta

: i
Las partes de un avién en . donde sé forma hielo son en las

alas, las hélices ademés de:
a) EI empenajg '
b} Les sistemas de control
"¢} E} carburador

d) La nariz’
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Las partes generalmente fijas de un empenaje son:

a) Los éompensaderes -

b} 1Llos elevadores e

¢} El estabiiizador vertical y el horizontal

d) El timén de direccién y el de profundidad
Las costillas son la repreéentacién de un corte vertical del
ala. También pueder representar la forma bisice del:

a) Fuselaje

-'b) Mamparo

c) Borde de ataque

4} Perfil de! ala
El aceite lubricante en un motor, cumple diversgs objetivos,
siendo el principal e! de:

a) Enfriar las partes interiocres del motor

b) Evitar la friccibn directa entfe partes metalicas

c) Evitar que se oxiden las piezas mbviles del motor

d) Lubricer todos aguellas pértes del motor en donde

no existe friccidn

ta clasificacidn de los motores de aviacién de! tipo
rgcfprodo puede ser:

a) Por la posicibn de lus cilindros

b} Por su sistema de encendido

¢) Por su sitema de enfriamiento

d) Todos los anteriores .
Los aceites lubricantes en avién -son generalmente de origen:

a) Mineral y vegetal ’
b) Sintético celuloso

©) Vegetal o animal

d) le respuesta correcta es:

.

r
|
i

L
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El &ngulo de incidencia en una aeronave es:

“a) Fijo 7
b) Se gradfia a voluntad
¢) Es mévil

d) Varia con fa velocidad

- U4no- de los principales factores que condiclonen la potemcia

de un motor de embolos, es la pregibn a ia que se suministra
la mescla de conbuetible en el multiple de ad‘nlal&l Esta
presidn es indicade por:

a) El' tacbmetro

t) El velocimetro

¢) EI menometro de admisibn
d) El sobreal imentador

Cuands el pedal derecho del timbn se preclons le seronsve:

o) Sevea ls derecha del piléto

b) Se va a la izquierda del piloto

c) El alauizquierda 5o eleva

_d) El ats derecha se ol;vg
Do los propositos Fundamentoles del timéa de profm“aﬁd
es el de proporcionir

a) insstebilidad direccional

b) Estabilidad direccional

c) 7 Levantamionto -

d) Inestaebilidad Qirmi&al y resistencia. al avance
tntes de hacer Funcionar su mdtor deberd mificm.; la cantided
de combustible que usted tiena en sus tanques, eeto se herf:

a) A través da las caratulas'fndicaduraa‘.

5) Visualwente con le rogle medidora de tanquse

c) Tento en las cerotules indicadores como visuslmente
con la regle medidora de tengues

d) No es necesaric si s8¢ tiene bomba de presidn y
depende de las caracteristicas dol avidn
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.

Al revisar sus mando desde la cabina se observa operacién
incorrecta cuando:

&)
b)

<)

d)

La punta
o)
b)
c)
d)

Al pisar el pedal derecho el timén de direccién se
mueve a Ia derecha

Al mover el volante hacna |a derecha el aleron
l:qunerdo baJa : :

Al mover el volante hacia la izquierda el aleron
derecho se sube :

Al mover el volante hacia adelante los elevadores
bajan :

de ala mas efectiva es:

Rectangular

Con 8ngulo agudo

Con &ngulo obtuso

Todas son ingualmente efectives ' ’

lna retraccibn prematura de {as aletas hipersustentadoras
(Flaps) causara:

a)
b)
c)
d)

Un desplome cerca del suelo
Menor maniobrabiiidad
Mayor sustentacién '

Mayor maniobrabil idad

Una mezcla rica en su motor:

a)
b)
‘)
d}
St usted

‘gostener
frente:

a)
b)
c)
d)

'
Reduce el consumo’ de combustible

Reduce la temperatura de cabezas de cilindros
Reduce la acumulacién de cérbéﬂ en las bujfas
Todo lo anferiot es correcto

trlpula un avién del tipo convencional, como debe
el control de los elevadores ai tiene viento de

Hacia adelante
Hacia atras
Dejarlos sueltos en cualguier posicién

Neutral

P , \ _ . L
| : h . L 3 o

— _‘b ; -
L- -_ 3:-
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DIRECCION.GENERAL DE AERONAUTICA ClviL - 1.~

SUBDIRECCION GENERAL TECNICA.

CUESTIONARIQ CONTROL DE TRANSITO AEREQ

a)
b)
c)

d}

En wuelo,

PILOTC PRI VADD

‘Un vuelo que se hace de conformidad con VFR, es un vuelo:

Hecho enteramente dentro de los limites de una ae-
rovia .

Hecho enteramente dentro de una zona de controf
Durante el cubl débe mantenerse contacto centinfo~
con_ta torre de control y mantenerla informada del

progreso de! vuelo en todo momento - . ¢
Cuyo rumbo vy acfitud de la aeronave pueden ser con
-trolados en todo momento por referencias vusueies

con respecto a la t:erra o al agua

-fa velocidad :nd:cada de ta seronave:

Se¢ reduce con,vientos de frente--
Menor con vientos cruzados. = | .

Aumenta con vientos de cola.

d) &1 viento no la afecta
La velocidad indicada por el velécimetro, a bordo de la aero-
nave es: :
al Lla ve loci-dad verdadera .
' b} Velocidad verdadera con- respecto al terreno.
e} Velocidad indicadd,
d} Velocidad terrestre indicada,
Lla velocidad indicada es:- ‘.
a) Stempre mayor que ia velocidad verdadera
b) %lempre menor gue la velocidad con respecto al te-
. rrenc,
c) Generalmente mayor que ta velocidad verdadera.
d) +Generalmente menor que la velocidad verdadera,

Hay algunas Sreas ‘sobre las cuales esta prohibido volar y o~

estan marcadas en fas cartas aeronfuticas, .8i su ruta a segulr

pasa por -alguns de estas freas usted no puede efectuar el vue
lo a menos que: -

a).
b)

.c)
d)

Lo autorice la comandancia.

Obtenga el permiso correspondiente de la D.G.K.C.‘*‘

o la Secretarfa de la Defensa Nacional, segfin el -

TCaso,

Obtenga permiso de la torre de econtrol,
El' vuelo se haga a menos de 1,000 pies sobre el te-
rreno,

+
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Si el |nd|cador de velocidad indica 125 m.p.h., en condiciones

atm&sfericas %tandard esto significa que el avién:

a) Se desplaza sobre el terreno a esta velocndad
b) Se mueve atréves del aire b esta velocidad,
c) Se mueve atréves del aive a una velecidad un poco -

Mayor,
d} Se desplaza sobre el terreno a una voloctdad un po~
'cO mayoer. ST e

as luces rojas. intermitentes qun’°e eucuantran .en el #xtremo

mds alto de un torre de un. radlofarg L.
P ;“..r, .

a) Ne |dentlF|ran el radiofars. - .
b) Transmiten,la clave de-. :deptlflcaclén de'la esta-

cidn, R

¢) Es una clave que identjficarla'distaﬁcia de las to-
rres. ' ) L \ e

d) Son usadas solsmente si la estacién estd situada a

una milla del aeropUnrto. ,
Cuandc se apr6x|ma a un acropuerto sin servicio dz trinsito -
aéreo para aterrizar, usted debe: '

a) Hacer upa aproxlwact6n dlrecta. : ' .

b) Aterrizar siempre procurando no hacer ﬁemassaanq -
virajes.

¢} Hacer cuando menos un efrculo de 360° alrededor del
aeropuerto.

d) Volar alrededor del acropuerto del patrén de apré-
ximacién lo necesarioc psra poder observar las con-
diciones del aeropuerto y e! tr&fico actual.

Cuando se vuela una aercnave dentro dewa zona de control,-
"y esta aeronave no ¢sté equipada con radio, estard sujeta a:

a) No estar8 queta a ser controlada por la torre de -
coptrol. .

b} Sers controlada medlante sefiales de luces desde la
torre de controls ]

¢} No se permitir§ su operacién en aeropuertos que ten
gbn zona de control y torre de contfol. ’

d) Hacer un plan de vuelolfR.

Si usted recibe desteiios de upa luz raja, ol apréximarse al
aeropuerto de México, D. F,, esto le indicard gue:

a) Deberd aterrizar inmediatamente en la pista mas préxima,

b) No debe aterrizar por que el aeropuerto no ofrece segu~’

] ridad, L

c) - Plangar su aprox1macu6n para aterrizar en upa sola. p-sta
especifica.

d} Ptlancar su aproximacién para aterrizar a un lado de la=-
pista,

[ T . . - .

i

- e e
)

— 4 -
-y .
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Si durante su apréximacién al aeropuerto usted rectbe una se-
fial continfia.de luz roja, esto quiere decir:

a) Que pare inmediatamente,
« b) Que debe darle preferencia de paso a otras aerona-
ves, -
¢} Que continte con su aproximacidn.
d} Que usted es nfimero dos para aterrizar,

Estando usted en un viraje Final para entrar a aterrizar, us
ted recibe de la torre de control una .luz verde continfa, éE
to le indica:

a) Que tenga precaucién, )

b) Que aterriza a la mitad-de la pista.

¢) Que estd "libre para aterrizar®

d) Que cortinfier circulande. e! aeropuerto en la misma~-
' direccifng.

Una luz verdé intermitente cuando usted esta girculando por-
la pista de carretec significa:

a) GQue puede carrctear hasta el final de fa pista y
’ -hacer alto, -
b) Que debe regresar a la rampa de donde salib
¢) Que puede continfiar carreteando a la pista en uso.
d) Que continfe su carretec.

Durante el dfa,las sefiales de luz enviadas por la torre de con

© trol a. una.aeronave en vielc deben darse por recnbrdas por el~

piloto:
a) Bajando la nariz. de la aeronave.
b) Prendiendo y apagando las luces de pos|c|6n.
¢) Meciéndo las alas. .
d} Sacando el brazo'y haciendo sefiafes con la mano.

-~ 8$i usted vuela una aeronave, eqUIpada con radio transnlsor -

y receptor, al 'prepararse para sal:r en su vuelo su primer ==
contdcto con la torre debe ser:

a}. Cuando aborda la aeronave, antea de echar a andar
el motor

b) Cuando pide usted autorlzac|6n de despegar.

¢)+ Cuando esta usted frente a fa torre de control.

d) Cuando pida instrucciones para. carretean :
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PILOTOQ PRIVADO

La anthure total de las aerovias es de:

a)
b)
c)
d}

25 millas.
10 mil tas.
5 millas.
20 millas

Al estar carreteando usted recibe de la: torre de controi uha

luz roja continua, lo que debe usted hacer est

@)

b) -
¥ E)
: d)

Ne darle lmportanC|a por que su’ rad40 esta tra
* bajando.

Regresar al punte de partida en 1a® plataforma.

Hacer alto immediatamente.” .
‘Continttar carreteando con extreme precaUCién.

E! radio de la zona de control del tr&fico de un aercpuerto
con excepcifn de !a zona de control para aproximacién es:

a)
b)
c)
d)

25 millas.
10'millas.
5 mittas.
I millss,

Toda aeronave que se encuentre dentro de la zopa de control
de un aeropuerto y se prepara a aterrizar debe.:

a)
b}
c)

d)

Cuando 1a torre de eontral de un aeropuerto le dice: "Libre -

Cireular hacia la izquierda.

Circular hacia la derecha.

Obedecer ‘todas las instrucciones de la‘torre -
de control. ’
Ajusterse al patrén para e! tré&fice

para entrar al patrén de tr&fico” usted debe asumir gue:

a)
b)
c)
d)

Pueda contintiar hacia lad zona de tréfico.
Le dan autorizacibn para aterrizar

v , .
Sefia evidente de que hay mds tr&fico.

Puede iniciar su descenso.

oy Ty e W

¥
q

i
1



quiere dec
a: a)
b)

c)
d)

Despuds de
ra, debersd
do hacia:
..a)
b)
c)
d)
Si usted v
receptor,
tacto con

a)

0
)
d)

Mientras us
D. F., la t
blanca, ust

. a)
L b)
©e)
d)

-k

k

)
b):
e)

CUESTIONARIC DE CONTROL DE_TRANSITO AERED
' PILOTQ PRI VADO

5.~

Cuando la torre le autoriza a usar la pista TRES DOS, esto -

ir que la pista gue usted debe usar esta orientada

32 verdaderos.
320°: verdaderos.
32°magnéticos.
320° magnéticos.

.

haber efectuado su aterrrzaJe y terminado su carrg
despeJar la pista tan pronto.le sea posible viran=

La derecha.

La izquierda-

Hacia los hangares.

La direccién que le indique Ia torre.

vela una aeropave, equ:pada con radio transm1sor y
al prepararse para salir en 'su vuelo su primer con
la torre debe ser:

Cuando aborda la geronave, antes de echar a andar
el motor. ’
Cuando pide usted autorlzacaén de despegar.
Cuando este Ud, frente a la torre de contrat.

Cuando pida instrucciones para carretear‘

ted espera instrucciones para despegar-en Héxxco,
orre le envlia sefiales intermitentes de una fuz ==
ed deberd: - :

.Regresar al puntc de "dénde sallé en al aeropuerto.:
»Extremar sus precaucuones. . : '
Carretear a posicibn de despegue. .

Hacer alto .

Sl usted ha estado Ilamando a'la torre de contrdl y rec:be unar_
S luz POJa, usted debe suponér gue: - E

Su.receptor no trabaja.
Su transmisor no trabaja.
- Esta sintonizado en una frecuencia incorrecta.

Que no hay mas tr&fico en el petrén de aproxima=
cibn, .
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PILOTO PRIVADO,

Un error comun-de los pilotos al comunicarse con "control de
tierra” es:

a) Transmitir en 122.5 mes,

b} Transmitir en 118.1 mecs.

c) Transmitir en frecuencias de compahifas.

d) Llamar en frecuencia de 121.5 cuando estan en -
‘emergencta, :

Por.motivos de seguridad, la preferencia en el tr5Fico aéreo
en una zona de control la tiene:

a) Estudiantes en préicticas de vuelo
b) Tréflco aéreo Ilegando o saliendo de la zona de
control. :
“e) Vuelos de’ prueba de avnones comerciales,
. d) Aviones 'militares,
Un piloto estd efectuando un vuelo de. conformidad con los -
reglamentos para VFR Fuera de un &rea de control ¥y sSu rum-
bo de compas “es de 230 s.el techo es de 4,2007, la visibili
dad de tres millas ¥y 1a elevaclén del terrenc es de 118 pies,
I'a altura a Ia cuél puede efectuarse este wvuelo es:

o

u) Alturas "pares” b LT

b)) - iANlturas,Tnones” mds SO0 pies

¢) Menokr. de 3,000 pies ‘sobre la superficie
_d) Alturas "pares” mds. . 500 pies

Una aeronave civil, que efectfia un vuelo de acuerdo con re-
glamentos de YFR, a una altura de 2,000 pies sobre el terreno,
" no debe»acercerse a.uh banco. de nubes o un “"cerrado” horiZon
tal durante el vueio recto o man:obras de ascenso o descenso
a: menos de:

a). 1,000 pies, . - . _&

- . i f )
b) Uns distancie lo° suficientemente grande que-!e--
permita tener reFerencuas visuales en tode momen
tos

¢} 2,000 pies. -
d) 500 pies.

La visibilidad mTnima para vuelos sujetos a los reglamentos ~
de VFR, a altdras mayores de 1,500 pies sobre la superflcle -
dentro del &rea de control de un aeropuerto es:

a) 1lamilla,
b) 3 mil[as.
c) Smillas

d) 2 millas.

-y TP e

f
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La visibilidad mfnima a {a cual una torre de control puede =~
autorizarlo para volar VFR dentro del &rea de contro! del ae-
ropuerto es: . ~

a) 1 milla,
b) 3 millas,
c) 5 amillas.
d) 2 millas

ta visibilidad mfnima para wvuelos sujetos a VFR, fuera de las
zonas de control de tr&fico y @ alturas mayores de 1,500 pies

es: .

: a) 5 millas. : : B
b) 3 millas. ‘ :
¢) 1milla.

d) -2 millas.

La visibilidad mfnima para vuelos sujetos a YFR fuera de las
zonas de control de tr&fice durante el dfa con preclpttac|6n

e8: a) 3 mllla&
b) 1 milla,

p) 2 millas.

~d) 5 millas,

Al apréximarse a un aeropuerto usted observa una "X” blanca-

‘grande en cada uha de las cabeceras de la pista, esto Ie indi

ca que:

a) - El aeropuerto ‘esta cerrado ‘

.b)} " La*pistadssT marcada es la que deberi usarse en -

] . todos los aferrlzaJes- )
CLe) La plsta asf marcada no debe usarse para aterra

- zar, . . \ ; ’

,fd)“Hay una aeronave accidentada en esa plsta.

La parte de la aproxumacsﬁn a un aeropuerto, en la que Ia“-

aeronave vuela en el sentldo del v:ento, paralelo a la p|sta

en uso se denomina: C . . N
&) Tramo inicial, - L

b) Tramo bésico. - S

c) Tramo final,

d) Tramo de aproxlmac|6n inicial.
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CUESTIONARIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO : 8.~
o PILOTO PRI VADO.

En lugares despoblados sobre tierra o agua se deberj vo!ar -
a una altura no menor de: . . . .

a) 1000 pies del obst&culo mas alto. °

'b) 500 pies del obst&culo mas alte. . v

c) 700 pies del obstaculo mas altot
d} Lo correcto es:

En instrucciones ordinarias para despegues y ascensos se Facn'
litar§ a las seronaves el reglaJe- 4

a) Qux.. -
b) ONH.

¢) ONE. B o ' ' S
d) aud. ) ' '

" Se entiende como vuelo por contacto, ‘el cubl se efectflia
fuera de las nubes y debe sepr’ con ‘una vnsnbllldad no'me -
nor a;

a)' 1 miila.

b} 3 millas,
-¢) Media milla,
d) S millas.

La declaracién de las condiciones meteoru!églcas previstas =
respecto-a un periodo lugar o porctén del| éspacio aéreo de -
terminade, se le conoce como: : ‘ . N

‘a) informacién meteoroldglca.
b) NOTAM,

c) Prénostico.

"d) Reglaje meteorolégi%d-

Que nombre recibe la parte de'abrox1m5E|6n formada por up =
Sngulo recto entre la direccibn de la aeronave y la de,ate--
rrizaje por el lado de entrada de un eeropuerto:

.a) - Pierna base. .

b) Apréximacién Final.

c) Pierna o tramo inicial,

d} Tramc de apréximacién in;ciai. .

r
|

Nt; .4
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CUESTIONARIO DE CONTROL DE TRANSITQ AEREQ 9.-

PILOTC PRI VADOD

. lLa toqre.de control transmitird al piloto para autorizacién -
de salida:

"
La aesrovia que deba seguir,
Las condiciones ‘de aerodrémo, Iectura altimetr;
ca, informacién de trinsito especial terrestre.
La hora de salida.
Et lugar a dénde debe ir,

A la distancia vertical entre un nivel, punto y objeto con~
siderado como punto y el nivel medio del mar se le denomina:

na)

Altura. .

b} Elevacién.
‘ c) w Altitud.
d) Lo correcto es:

2)
’ . b)

c)

d)-

Al nivel al

" a)
b)
<)
d)

. Las luces de apréximacifn se encenderfn cuando:

Cuando se trate de una aprcx:maclén de vuelo -
visual.

Las condiciones meteorolégicas de vuelo por ins
trumentes sean buenas. : :

Cuando pervalezcan condiciones meteorolfgicas-

.d@ vuelo por instrumentos,

Cuando el avién permaneica en WC.

cual 4a :ndlcaclén altimétirica permanece constan
te'en la mayor parte de su trayecto se le denomina:

4

Altitud,

Altitud istandar,

Vuelo de crucero.

Elevaciém

En la Replblica Mexicana usamos dos clases de aerovfias las -
que-trabajan con el ADF ¥ Jas . due trabaJamos con el VOR. -~

enumere en orden de prioridad las cuatro aerovfas:
— ‘ : - )

v,
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CuSles son las altitudes asignadas a las aerovfas ambar y --

azutl : L . )

a) Hatia el norte miles none$ de pies més 5007; ~-
hacis el sur miles pares de pies mas 5004,

b) Hacia el norte miles pares de pies mis 5007; ==

) hacia el sur miles nones dc pies més 500

¢) Hacia el norte miles nones de pies menos 5007 -

' "hacia €l sur miles pares de pies menos 5007 ]

d) Hacia el norte miles nonés de pies; hacia el -

., sur'miles pares de pies. ’

. Que frecuencias se usan en las rad|o+acci|dades que balizan-
a las aero VICTOR

a) ' Frecuencias extrb-alt;s.
b) Frecuencias muy bajas.
¢) Frecuencias muy altas
d) Frecuencias ultra altas.

Cub! es la altura minime que deber§ mantener una aeronave en~
COndICIones visuales sobre &reas NO congesttonadas.

a) 20007 sobre el obstéculo mas alto en un. radio de

. S millas.

b) 10007 sobre el obstécule mas. alto en un radio de
5 milias.

c) 500¢ sobre el obstéeulo. mas alto en un radio de
S5millas:

d} 10004 sobre el cbstéculo mas alto en un radio de
20007 '

Cuando dos aeionaves- ¢onvergan aprdximédamente a la misma =
altitud ;Cudl tiene dereche de paso?

N

a). La aeronave mas liviana.

b) La aeronave que tiene a |a otra a su derecha
c) WNinguna, queda a criterioc del piloto.

d) la que tiere a la otra a su izquierda,

Una. seronave volando VFR fuera de espacios areos controlados

a 7,500% cambia su rumbo al 355°. En esa derrota existe un -
obetfculo de 6,700+ de elevacitn, jCusl serfa la altitud mfnj
ma a seleecionar por parte del piloto?

a) 7,700%,

b) 7,500%. . o
e) 95004,

d) 8,5004,

i i ] i E 1 - - 3 . i = q . 7 ‘ 5 X
R oW | - W | - -y TEy P



N

+CUESTIONARIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO it.-
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"Una aeronave volando VFR en la nothe, deberd ostentar en [a-

punta del ala derecha,” la siguiente luz o luces, (desde' la -
posici6n del pilota); -

a) Roja.

b) © Verde-

c¢) Blanca y roja alterna.
d) Blanca.

El tramo Inlc18| en un carculto de trénsuto, es aquel conside
rado: :

Un

de

Un
en
de
En

a) Cuando la aeronave se en@uentre volando en contra
del viento; lista para aterrizar.

b} 'Cuando se entuentra a un kildmetrc de la cabecera

¢} Cuvando esta en un &ngulo de 90° del eje longitu—
di-nal de la pista.

#) Cuando vuela paralelaa la pista, en direecibn -
opuesta al- aterrizaje.

- Para un piloto en tierra, una luz roja intermitente significa:

a) Continfe su rodaje.
b) Alto.
e} Alejese del &rea de maniobras,

d) Precaucién. . t

plloto gue carece de radio, deber§ dar acuse de recibo, -

las

instrucciones de la torre, de |la signiente manera:

a} Haciendo un ala ao.

b) Haciende un viraje de 360° a cualquier lade.
c} Enééndiendo y apagando la luz de aterrizaje-
d} Con fraseologia re¢omendada por la OACH.

ﬁiloto experimenta falla de comunicacidn en ambos sentidos,
condiciones instrumentos; pero ya ha recibido y dado acuse

una

hora prevista de aproximacidn al aeropuerto de destine.

-este ‘caso el piloto podrs tomar la siguiente medida:

¢
a} lniciar su descenso sobre Ia facilidad de apréxima
cién inmediatamente despuds gue haya llegado a di= -
cha facilidad, -~
b)- Iniciar su apreximacién sobre un punto geogréflco,
de tal manérs de hacer un descenso normal.

e} Iniciar su apréximacién a la Gltima hora prevista

de la de acuso recibo

d} Voiver a su aeropuerto de origen, noticandole asf
a su despachadopr.
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~PliLOTO PRI VADO

De ilos siguientes servicios, cuéles pertenecen a Control de -
Trénsito Aéreo?

a) Servigios de informacién .de vuelo.
b) Servicios de alerta. '

¢)  Control de aerddrémo.

d) Servicio de contrul meteorcléglco

"fspacio BSereo controlado gue se exttende desde la superficie
del terrenc hacia arriba, hasta una altura especificada y que
tiene 5 millas nduticas de radio.como 'mfnimo, contades a par~
tir del centro geogrifico del aerddrumo, se concce como: :

a) . Arta de control.’ _
b} Area de maniobras. -
¢) Area terminal,

d) Zona de control-

- En México, las zonas de control de un aerddromo se miden en~

radios de:

a) Dos milias,
b) Tres millas,
c) Diez millas.
d) Cinco millas.

En un vuelo -de ruta, cuando no se rebasa la capa de transi-
cibn el piloto mantendr§ el reglaJe altimetrico del aerddrd '
mo de partida hasta: ] . / :

a) Dejar !a zona de control,
b) Medio camino de la. ruta.
c) Abaﬁdonar la'Frecuéncia. -

d} Entrar a la zona. de ccntrol de! aerddromo de =~
destino

Si Ud. pretende sterrizar en un -seropuertoc y se le da una luz
verde intermitente se Ie esta lndlcando . .

a) Regrese para atersizar,
b) Puede aterrizar,
¢) Alto, ‘apartece del Srea de maniobras.

d} Ceda el paso a otra aeronave, siga-sirculando,

s

‘ i
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El espa°lo alrededor de un aeropuerto que se destlna para ==
proteger a las aeronaves durante su aterritaje o despegue, se
Ilama: ) .

a) Area de control
" b) - Zona de control
c¢) Area de aterrizaje
d) Arca de proteccién del aerodrbmo

5i une aeronave esta liste para despegar y hay otra que aca-
ba de aterrizar en la misma pista:

a} E! pilete ne despegars hasta que |la aeronave gue
ha aterrizedo ha désalojade la pista.

b} El piloto despegar inmediatamente para desalo-~
Jar la pista.

¢} Comunicarle a torre y despegar inmediatamente.

d) Lo correcto es:

‘

Cuando un Gontrolador desee que la-aeronave sea regresada —

‘a la plataforma o punto de partida, lo indicar§ con una luz:
¢

-

a) Rojo intermitente

b} Verde intermitente

¢) Blanca intermitente

d) Roja fija '
Un tremo en que la aeronave vuela paralelo a la pista en da -
recctén opuesta al aterrizaje, se llama:

a) Pierna base.

‘b)Y Tramo .- inicial.

c) Tramo final.

d) Tramo contra el V|énto.

l

LI . L.
. '.-, {:%‘. : - .
- £

Cuando una aeronave se apernma ai aeropuerto para aterrlzar,

deberé;nntereeptar ai clrcultn de trénstto on uin Gngulo’ de-’ P

et .

Ta) 452, - L )
> b) 1?0.0" R R o .. ' PR

B .

T dY Lo correcto es:
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FILOTO PRIVADO

Si upa aeronave se enduentra sobrevolande la cabecera de la ~

pista en uso, durante su aproxlmaclén final y existe otra ae
ronave en la pista el piloto tendrs ta obligacibn de

a) Irse al aire y circular el aerddromo,

b) Aterrizar ya que tiere prioridad.

c) Reportarle, hacer su aproximacién y aterrizar.
d) Lo correcto es:

En que circunstancias se utiliza el sistema de sefiales

a) Cuands no sea posible la @omunicacién por radio.
b) Cuando el ¢ontrolador lo desce.

¢) Cuando el piloto asf .lo quiere.

d}' Ninguna es gorrecta.

En la capa de transicién no esta permitido volar, excepto —=
ascendiendo o descendiendo. Cufiles sén los ITmites de esta-
Capa: ’ :

a) 17000

a 18000 pies.
b} 185000 a 195000 pies.
c) 18000 a. 20000 pies.
d) 15000 a 17000 pies,

8i una aeronave se encuentra volande sobre una aerovfa verde,
y debe cruzar una-aerovfa roja que debe hacerse:

a) Conservar su'nivel. .

b) Aseender 5004 mientras la cruza,

¢) Descender hasta el nlvel de'la aerovfla, roJa -
d} Lo correcto es: :

‘v

.

En vuelo, VFR no se despegaré ni se aterrlzaré en n:ngﬁn aerd
dromo situado, dentro de la zona de control, ni se entrar§ --
en la zona de tr8nsito, de dicho aerddrémo, si la visibilidad
en tierra es menor de: )

a) I millas.

b) 5 millas,

c) 10 millas,

d) 1milla,
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La parte de! aerddromo destinada al movimiento de aeronaves -
en la superfigie, incluyende el &res de meniobras y las pla a
formas se |lama: .

a) Area de maniobras,
b) Area de movimiento,
. ¢) Area de aterprizaje.
d} Pistas de carreteo.

Al &rea de control o parte de ella dispuesta en forma de co-
rredor y equipada con radioayudas para la navegacién se |lama:

a) Ruta ATS.
b) Aerovfa-
¢} Ruta de vuelo.

d) Lo correcto es: .

- El limite inferior del &res de control! se establecér§ usual-
.mente a una altura sobre la tierra o el agua no menor de:

a) .200 pies (60 metros)-
b) 500 pies (150 metros).
c) 700 pies (200 metros).
d) Lo correcto es:

En las operaciones de vuelo se emplean fundémentalmente tres
diferentes tipos de reglaje altlmetrlco que son:

a) QAN, QBD, QDM.

b} ONH,.QTE, QMT,

c} ONH, QFE, ONE. ' :
..d) Uy, OFE, QDM .. U

e

El servicio de informacién de vueloxae brobbrcionar&-
- N a

LI .
¥

jun centro de tnFormacIGn de. vuelo, oo ¥ Lo
b)'_Dentro del espaclo aéreo controlade,
" ¢) . Dentro de aerddromos controlados.,

d) Todas son corrsctas,
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Toda aeronave, vehfoulo, o personal’ que se halle en el &rea -
de maniobras o cerca de ella, que pueda constituir un peligro
" para las aeronaves, se considera como:

a) Trénsito de circuito.
b) : Transite local.

¢} Trénsito aéreo.

d) Tr&nsito de zona,

Para indicar la pista que la torre de control del aerddrome -
considera mas adecuada en un momento dado, se usa |la expresién:

-a) Pista en uso.
b) Plstaféh gbvicio.

pref rente, . -
d) Lo cordecto'es-?

Wt

Cuando no se hayan, ,biecldo puntos de espera . en rodaje o =
*distancia deberén esperar las serons
- ves si la Iongltud de;fista és de 900 metros o més?i

et e -

'eltborde de la_plsta. _
1< Borde-de la pista. oo
'u”borde de la pista,
; metros del borde de -
la pista.

.

2
Cuando solamente lntervengan aéronaves de categorfa A, otra -
aeronave puede comenzar. el despegue si.existe una distancia -
- mfnima de’ separaCIén hor:zontal de: |

a) 2000 pies.
b) 5000'pies. c
c) 3000 ples
d) ‘4000 pleB.

: a odgtes puede Fac|||tar3e sugiriendo que =
&i* despegue se ‘hagas n tna direccibn que no sea la opuesta a’
1a»del viento. LDe G i &n es responsabilidad decidir si hacer
el despegue en esa forma o esperar la direccién normalmente-
:referrda’ ' :

a) De! p:loto.'

b) De la torre de contral.

c¢) Del sérvicio de control .de. aproximaciones.
. d)" De todos, T

-
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PILOTO PRI VADQ

iCuBl es el sefvidio gue tiene la funcién de dirigir el trén
snto aéreo dentro de Jas Sreas de control y procurar que las
operaciones de las aeronaves en estas Sreas se eFectGen en— -
forma segura y ordenada?

Servicio de controf de trinsito aéreo.
Servicio de control de frea.

. Servicio de aproximaciones,

d) Servicio de asesocramiento de tréns.to aéreo.

;Cufles son los métodos por los gque se puede obtener la sepa

racidn lateral?. .

a) Separacién a la derecha, separacién geométrica,
separaciédn de cuadrante,
b} Separacifn a la derecha, separacién gecgréfica,
- separacifén de cuadrante, separacién de derrota.
¢)  Separacién a la derecha, separacién geométrica,
: separacidn a {a izquierda,
d) Separacién a la derecha, Separacién geogr&fica,
separacién a la izquierda. ’ ’

Las separaciones longitudinales basadas en tiempo se aplican
en tres casos generales:

a} “Heronaves al misme nivel de crucero, aéronaves-—
que sigen derrotas opuestas, y aeronaves del- -
misme cuadrante.

'b) Aeronaves del mismo nivel de crucero, aeronaves

- gue siguen derrotas opuestas, y aeronaves en -—
accenso y descenso. ,

c) Aeronaves en ascenso y descenso, aeronaves del =
mismo cuadrante y aeronaves de derrota cruzada.

d) Aeronaves del mismo cuadrante, aerdnaves de de~"
+roth cruzada y aeronaves .al mismo nivel de cru

ero. .
Cuando up &rea de maniobra se eneuentra fuera de servicio se-
indica con:

a)  Circulos rojos.

b) Una T de color blance |lamativo. .

€} *Cruces de color blanco lamativas.

d) Todas son correctas.

En’ aprﬁxnmac:&n de frente, cuando dos aeronaves se apréximan
y exista peligro de colisién, ambas alterarsn su rumbo hacia:

- a} La izguierda.
b) Arriba una y hacia abajo la otra,
"e) La derecha.
d) Arriba a diferentes niveles de vuelo.
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Cuando dos o més aerodrfmos se enBuentran préximos entre si
y cuentafn con procedimientos coordinados de trénsito con una
altitud comfin de transicidn, usarén en cualguier momento. da=-

do: - .
: a} Un nivel de vueio paraleio,

b} Un nivel de vuelo coolineal,
c} Un nivel comfirn de transicién.
d} Un nivel comin de apréximacién.

Al lugar geocgrifico especificado, con referencia: al cudl ~~
una aeronave pueda indicar su posicién se |lama:

a) Sitio de indicacién.
b) Punto de notificacién.
¢) Indicacién marginai,
-d) Ubicacién aérea, :

En aerovias trazadas de Este é_Oe;te, las principales son de
‘color? : : '

a) Azules.

b) Ambar.
c) Rojas:
d) Verdes. . ' .

b

-Cuando una aerovfa ya sea Vietor o Hglcolor, se destina pa-
ra vuelos a grandes altitudes, se podr§ designar mediante.-
las letras:

_a) Vy 1.
b) Uy J.
Te) VyoU.
d} Vya, N +

Cuando’una'érea de mandobra se'enuuentré Fuera'de.éerQicid,
se indica con: ' '_ . o o
‘ a}) Cfreulos rojos. )
‘b) Una “T" de cblqr b|énco-||$mativo.
<) Cruces de color blanco 1lamativo.

d) Con ninguna de las anteriorés.

i . - I’ e 3 s . [
; - s I ; | A ! .
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Entre |a apF6XImaOl6n inicial y la apréximacién final se debe
efectuar un viraje que se hace a un regfmen de:

" a) 2° por segundo,
b) 3* por segundo,
¢} 1° por segundo.
d) s5° por segundo.

Normalmente, salvo . cases muy particdlares, el trénsito en Ios
Aerédromos y Aeropuertos es: >

a) A la izquierda,

b) ‘A la derecha,

¢} Depende del viento,

d} ' La torre ordenard lo conducente.

E! tr&nsito en un aécopuerto, se deber8 interceptar:

a} Con 700 piés y un &ngulo de 45°
b) Con 1000 piés y un &ngulo de 45°
8) Con 700 piés y un fngulo de 90°
d) Con 1000 piés y un éngulo de 90°

La "Poalalﬁn Inlclal" a una pista se reportar§ cuando:
P

a) ElBvién se encuentrs perpend:cular al rumbo de la
pista por utilizar, "

b) El avién se encuentra volando paralelo a la pista

c) Cuando el avién se entuentrs volando al Pumbo de—
la pista, pero 3 millas fuera.

d) Cuando el avién vuela con el rumbo recf{proco de 1a
pista y a la altura de la cabecera contraria de ia

s pista por utilizar.

, Cuando sea netesario efectuar un viraje d Ia derecha desples

del despegue el piloto deber§:

a) Solicitar autorlzacldn de la torre de control antes
del despegue, .

b) Seolicitar autorizaci6n de la torre de control al -
. reportar su plan de wvuelo,

¢} Avisar immediatamente despﬁes del despegue, que =
virari a la derecha’ r”

‘d) No nesecita autorizacién para virar,

‘
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posieidn "pierna base”™ a una pista se reportard cuando:

se encuentrd perpendicular al rumbo =~

de la pista contraria-

b) El avién
bo de la
c) El avién
la pista

d) El avién
la pista

Al servicio-suministrado con ei fin de prevenir colisiones =~ -
aeronaves y obsticulos en el frea de ~.

entre aeronaves, entré

vuela a un rumbo perpendicuiar al rum
pista por utilizar.

vuela a un rumbo paralelo al rumbo de
por otilizar,

vuela a un rumbo recfproco al rumbo de
por utlllzar

“maniobras, y acelerar y marntener ordenadamente el movimiento
de trénsito eéreo, se le Ilama- '

3 a) . Servicio
b) Servicio
c) ' Servicio
d)  Servicioc

de lnformac:ﬁn en vuelo.

de control -de trénsito aéreo.

de @sesoramiento de tré&nsito aéreo.
de control de aerSdromo .

La parte del &rea de movimiento .que "esta destinada al recorri
do de aterrizaje o de despegue de las aeronaves se |lama:’

O a) Area de movimiento.
v b) Area de aterrizaje.
c)  Area.de carreteo:

d} Pista,

Al &rea de control o parte de.ella dispuesta en forma de co-

rredor y equipada con radioayudas para la navegacuén se le -

I lama;
a} Ruta ATS.
b) Aerovia. . .
c) Ruta de vuelo: L

d) Lo correcto es: i . Co .,

Los |imites laterales de ‘las zonas-.de ‘control de extenderén,

por o menos a;

a) 5 millas
b) 10 mitlas
.¢) 8 @iiias
d) 20 millas

-“‘:"39' - .

T _ e
marinas. .. "

marinas.

.mari hﬂ_s_ .-

marinas*

C : [ 1 i
| I
1 i b i .,

‘ ‘4 ﬂ‘ ‘
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A la altitud de transieién,la posicién vertical de {as aepo~
naves se expresari en altitudes y al nivel de transicién o =
por encima de este se expresari-en:

.a) Niveles de vuelo.
b) Altura.

¢) Altitudes.

d) Lo correcto es:

r

El servicio de informacién de vuelo comprender&:

a) Informacién sigmet, informacién sobre los cam~
bios en las condiciones de servicio y el estado
de las ayudas para la navegacién,aerSdromos, -~
instalaciones, y servicios conexos.

b} Informaci6én sobre las condiciones meteorol§gi-

* cas c prénosticos en los aerédromos de salida,
de destine, vy de alternativa, informacién sobre.
los peligros de colisién, para las aeronaves que
operan fuera de las zonas de control y freas de
control. ‘

¢) Informaci6n para los vuelos sobre Sreas marfti-
mas cuando lo solicite el piloto, toda la infor

“macibén disponible tal come ef distintivo de ra—
dno, posicibn, derrota verdadera, esta y cual -
quier otra informacifn que afecte la seguridad.

d) Todas son correctass

Ef servicio de Control de Trénsitc Adreo se suminiatraré-

“a) A todos los vuelos IFR en ei espagio aéreo contro-
Jado.

b) A todos les vuelcs VFR en espacio aérec controlsdo.

4,°) A todo el trénsito de aerédromo en los aerfdromos
controlados.
d) Todas son correctas
“Normalmente” las aeronaves eterrlzan y despegan con el viento:

. a) En favor.
b) En contra- :
"¢} Con viento éruzado de izquierda .
d}- Con viento eruzado de derecha.
E! rodaje entre aeronaves se puede llevar a cabo con una se-
paraci6én mfnima lateral entre ellas de:-

a) 4.57 m. :
b) 3,57 m., - -

c) "5.57 m.

d) 6.57 m.
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Antes de inigiar el rodaje para el despegue, las torres de con
control del! aerfdromo notificarfin a las aeronaves la stgu:ente

informacién:

a) La pista que ha de utilizar, velocidad del viento
altitud del aeropuerto, velocidad de despegue.

b) La pista que ha de utilizarse, la direccibn y ve

" locidad del viento, el reglaje altimetrico GNH,-

la temperatura del aire ambiente, la visibilidad
existente, la hora exacta. .

¢) La pista gue ha de utilizar, el reglaje alimetri
co ONE, la velocidad del viento, la temperatura
ambiente, velocidad de despegue, hora exdcta.

..d) Todo depende del aerédromo.. :

' Guando no- si hayan establegido-puntos de espera en rodaje o'~
no sean visibles & que distancia deberin esperar las aerona-
ves si la Ibngitud de - la pista,aS'mean a 900 metros -

a} 10 metros del borde ‘de 1a pista,
b} . 20 metros del borde de la pista,
¢) .30 metros del borde de la pista, .
d)'_ ) metros del borde de la pista. =~ - %

‘Cuande upna de las aeronaves sea de @ategorfa B y la otra de -
categorfa A ;Que distancia mfnima de separacién deber§ exis -.
tir para aesronaves que salen?

a) 2500 pies,
_b) 5700 pies.

c) 3000 pies:
"d) 4500 pies. -

‘Cuando una aeronave €lasificada por disefio categorfa A aterr|

ce detrds de -una aeronave de la categorfa A o de categorfa B
deber$ tener una separacién mfnima He pista de:

a} 2000 pies.
b) 3000 pies ’
c) 4000 pies.-
. d) 2500 pies.

Si una aeronave qua sale, atravesara el nivel de otra que haya
salido antes, y ambas vayan a seguir la misma derrota. ;Que -
separacibn deberd existir en el momento en que se cruzan los
niveles de crucero? ’ .

a) .10 minutos.
b) 8 minutos,
c) 5 minutos,
. d) 15 minutas,

, ! ,
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. En un nivel de vuelo 290} o una altitud menor de 29,000 pies, -

“la separacibn vertical mfnima ser&, normalmente, de:
a) 2000 pies.

b) 2000 pies,
c) 1000 pies-
d) 3500 pies. h

;Como se le {lama a la separacién longitudinal que se aplica
entre aquellos que siguen la misma derrota y entre las que -
siguen derrotas que se cruzan°

.a) Separaclén |0n9ltudlna| para aeronaves al mismo
nivel ‘de crucero.

b}~ Separacndn longitudinal para aeronaves en ascen

so y descenso. '
c} Separactén Eongttudlnal para aeronaves del mis

. mo cpadrante.

[ d) Separacién longitudinal para aeronaves de derro
o tas opuestas- -

Al espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se

facilitan los servicios de informacién de vuelo y alerta se =
le designa con un gripo deé letras que son: :

a) ' FIY.

. b) EIR. T
e)  FIR.
d) FID. -

. - . . ] . .- R
A ruta'especifica que se he designado para canalizar la co ~

" rriente del trinsito seglin sea necesario para proporcionar -

servicio de . trénsito aéreo se le |lama:

a; Ruta con asasoﬁam}ento-'
) Ruta ATS,

¢} Ruta con control.

d} Ruta predeterminada.

" Durante el ascense la pusicibn vertical de las aeronaves se =

expresard en altitudes hasta alcanzar la altitud de transicién
pasada la cull se. expresari en:

a) -Elevacién..
b) Aliuras.
e) Distancias vertlcales. .

d) Lo correcto es: -
3
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.

Al lugar geogré&fido especificade, con referencla- aI cuél una

aeronave pueide |nd|car su posicibn se leé llama' T
a) Sitio de |nd|cac16n. R S
b) Punto de notificacién. - )
¢) Indicacidn marginal. T

Al servicio

nt

Ubicacién aérea. :
cuye finelidad es aconsejar y Facjlltar |nforma—

.cién Gtil para la realizacién segura y ef cazx de los vuelos

Servicio de informacién de vuelo

Servicio de trinsito aéreo

Servicio de asesoramiento de trénsito’ aéreo
Servicio de control de tr5n31to ‘aéreo

EBDBClO aérec controlado que se extuende hacia arrlba, desde
un |imite especificado sobre el terreno €% lo Que sé 1lama:

El crrcuutq

" Zona de control. N : B

Espacio afrec controlado. e e
Area de control terminal - U \
Area de control. . : :

control puede incluir: -

Solaﬁentp un aerédromo-
Dos o mas.aserbdromos,

. No mas de dos.

No importa cufintos sean.

-

de transito comprende 3 sagmentos y son én orden

correspondlente

)
b)
S,
4)

Tramo ini¢ial, tramo de pJaneo: y tramo final.
Tramo & favor del viento, tremo bésico, y tramo
final. . o .
Tramo inicial, tramo de aproximgéiGn, tramo final.
Tramo a Faver del viento, tramo de planeo y tramo
final, . .

24:-

3 . . E -
b . o A

I ’ I
-.. - - !
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A la dependentia establecida para facilitar servicio de infor
macién de vuelo y servicio de alerta se le designa con las -
siglas:

a) FIR. * '

L) Flcs -
¢) DIy.
d) IFR.

No se permitirid dque ninguna aeronave inicie su despegue hasta
que: .
a} La aeronave que aterrizs$ IIege a su lugar de -
estacionamiento. )

b} La aeronave saliente haya cruzado e! extremo de
la-pista en use, .

c) La aeronave se haya detenido completamente en -
su hangara .

d} Puede hacerlo en cuanto haya rebasado a la ae-
ronave saliente.

tas solicitudes de autorizaciones para operaciones VFR especial
se transmitirén ante:

a) E! servicio de control de aproximaciones,
b) El comandante del aerédrome,

¢} La torre de control.

d} N6 necesitan autorizacién,

Los objetos utilizados dé dfa para seflalar obstSculosd para
comunicar informacifn aeronfutica se le |lama:

a) Barretss.

b} 'Indicadores de posicién.
e) Indicadores de direccibn, . .
d) Baliizas. ‘

La separacién horizontal se obtiene proporcionando:
a) Separacibn transversal y longitudinal.
b} Separacibn longitudinal. y lateral.
c) Separaciﬁn,cofinee1 y Iineal.

- ‘d) Ninguna es correcta.
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Al nivel de vuelo mé&s bajo utilizable para usos sobre la alti-.

tud de transicibn establecida para el aerbédrome o aerédromos -
en cuestibn se le |lama: -

a) Nivel de salida

b) Nivel de transici6n.

¢} Aerovfa, . ‘
d) Nivel de apréximacién,

En las autorizaciones de despegue y ascenso asl como en tasw
de apréximacibn vy aterrizaje se incluiri el reglaje QNI de ~
“ltimetre que corresponda,a esto se le |lama:

a) Suministre dé ¢alibrado de altfmetro.
b) Suministro de reglaje de altfmetro

¢} Informacifn de ajuste de OME.

d) Informacién de ajuste de altfmetro.

A Ia informacifn especffica que respécto al vuelo proyectado
de una aeronave, se somete a tas dependencias de los servi-
cios de control de trénsito aéreo se le |lama:

a} Informacién sigmet.
b) NOQTAMS.
c) Notificaciones aéreas. .

d) Lo correcto es: .

Para los vuelos por encima de las nubes, bruma, humo, etc.,

podrfn asignar una distsncia vertical por encima de ellas
si existen condiciones meteorolbgicas de vuelo-visual a ese
nivel de al menos:

a) 500 pies. .
b) 1500 pies.
¢) 1000 pies.
d) 750 pies.

ntro de los permisos de control de trénsito aérec indiquel -
les son los que corresponden a ellos:

a) ldentificacibn de la aeronave.
b) Identificacién de radio,

¢) lIdentificacién de vuelo.

d) Todes las anteriores,

-
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iVolando eon rumbo 150° en condiciones VFR se deberd volar
con nivel Je vuelo?

a) Altitudes de nones de miles de pies.
b) Altitudes de pares de miles de pies. .
Altitudes de nones de miles de pies mas 500

c)

e 4) Altitudes dé pares de miles de pies mas 5007

iluande una aerovfa Vfetor es designada con ngmero impar =

s:gnlflca que?.

Que

Que
Que
Que

su
su
suU
su

-

proyeccifn.es en
proyeccidn es en
proyeccibn es en
proyeccifn es en

‘sentido Este-{teste-
sentido NE-SW.

sentido N-S.
sehti?:.’c M'Y=SE .

La informacifn que se encuentra én un |anrme regular de aere

via:

Es
Es
Es
Es

un reparte.
un prénostico

un res men,

una certificacibn.

Cuando sea necesario efectuar un viraje a la derecha despties
de] despegue el piloto deberé

a)
b)
c)
d)

Solicitar autorlzaci6n de la torre de control
antes
Solicitar autorizacién de la torre de control
al réportar su plan de vuelo.,

Avisar inmediatamente despfies de! despegun que
virari a [a derecha- )
No necesita autorizacibn para virar

del despegue.

Cuando el controlador desee que la aeronave sea regresada
a la plataforma o punto de partida, lo

a)
b)
<)
4}

3larca fija.

Rojh fija.

~ Verde

intermitente.

Blanca intermitente-

indicar§ con una luz:
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Las aeronaves entierra deber&h dar anuse de recibo dubante -
las horas diurnas:

a) Apagando y prendiendo alternatlvamente luces '
de aterrizaje.

b) Moviendo alerones y t:mén direccional.

¢) laciendo alabeos.

d) Lo correcto es: ‘ .

Cuapdo en un aeropuerto los nfnimos de Qigiblidad o de techo
se vean reducidos por aebajo de los espeéificades, bajo cier
tas condiciones, se permitirén: :

a8) Vuelos por instrumentos.
b) Vuelos VFR.

c) WVuelos VFR espediales .
d) Vuelos nocturnos.

£l combio de reglaje altimétrico de GNE a ON'i descendiendo se
har§, al cruzar el nivel de transicién que es de:

a) 14,500 aies

+ 500 pies
b) 16000 pies * 500 pies
c) 17500 pies + 1000 pies
d) 19,000 pies + 1000 pies

Todas las aeronaves que se encuentren volando por abajo de la

altitud de 200007 ajustar&n su reglaje altimétrico al QN de: .

a) La estacibn de origen-

b) La estaciédn de destino.

¢} la estacién mas cercana.

d) Con relatifn al nivel médio deI mar,

Si una meronave es autorizada para aterrizar en la pista 23,
el pilots debers enfilar su aeronave durante su aproximacién
final con rumbo magnético de:

a} 03509
b) 230°
c) 23°
d) 0035
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El permiso que recibe e! pilotc de ura aeronave para proceguinr
la operacién de su vuelo de cierta manera se denomina:

a) Tramo inicial.
b} Permisoc de apréximacién.
¢} Autorizacién de,controh
d} Lo correcto es: C

La derrota magnétice de una serfonave serd la que determine_-
la altitud o nivel de vuelo a seguir, en el caso He un vuelo
VFR que tenga una derrota magnétice entre los 000° y los &£— -
176° volaré a: :

. a) Nones + 500 piess

b) Pares,.
<) Pares + 500 ples.
d) Nones.

4

Las acronaves en tierra que se encuentran "NORDG”dsraw acuse de
recibo durante las horas diurnas: :

a}) Hoviendo los alerones.

b) loviendo el timén de direccibn.

¢) Apagando y prendiendo -alternstivamente las
tuces de eterr!zade

d) Lo correcto es: | , .

Erymstrucciones ordinarias para despegues y ascensos se faci-.
litars a !as eeronaves el reglaje:-

a)} ONH.
b) Qux. .
c¢) 4QFE, .
d)- @NE.

Todas las aeronaves deberén volar a, dlrefentes niveles ‘en to
2 instante por o que en elicaso de ?egulr ia derrota magné~
Sica(180°a359%) lo harsn de la S|QU|ente forma- (vuelo VFR)

a) 10, 30, 50, ete,
b)Y 15, 35, 55, etc.
c} 25, 45, 65, etc,
L d)}_20, 40,60, etc.
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Si varias aeronaves moromotoras van a seguir diferentes de -
rrotas y se ha dispuesto separacién lateral inmediatamente -
desplies del despegue utilizando la misma pista, su lapso de-
separacién minima entre ellas debe ser:

a) 1/2 {in,
b)Y 2 " Hin,
c) 2 Hin,

d) 1 1/2 Min. |

En el aeropuerto de la Cd. de [1éxito, cusrido la direccibn --
del viento es del Noreste, todas las aeronaves que se encuen

tran saliewlo de la plataforma serén autorizadas a las plstas:

a} 23 Iy 230.
b) 13y 31.
c) 05 Ly 95 D.

d) Es indiferente el aeropuerto de Ia Cd de México,

Cuando la denominacién de la pista sea indicada como 20 vy se

pretenda despegar, debers cuidarse gque los vientos predominantes

provengan del:

a) NNW,
b} NME.
c) FENE,
d)  SSW,

Em que tiempo terminarfa de realizar un viraje de 360° segln
los terminos de viraje reglamentario:

a) 75 segundos. ) ’ "
b) 120 segundos. ’
c) ~ 36 segundos.

d) 60 segundos.

wa un viraje normal reglamentaric de 3° / segundo, cual se-
. el tiempo necesario para hacer un viraje de 180°;

a)- 3 min.

b) 2.5 min.
e) 1 mine .
d) 1.5 min,
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SUBDIRECCION GENERAL TECNICA

CUESTIONARIO DE METEOROLOGIA
PILOTO PRIVADO -

*

A uns temperatura de 0°C a 10°C si despufs del déspegue el
motor comienza a perder potenc-a pau[atlnamente, esto indicara
que hay:

a) Gasolina de diferente octanaje
b} MHielo en el carburador
c¢) Hielo en las puntas de las alas

d) Demasiada altitud de vuelo

"El "punto de rocio” es de suma importancia porque:

a) Siempre-pretede a una ares de torments

b) Es un dato que ayuda & predecir la formacién de
nlebla en combinacifn con la temperaturu ambiente

c) Permlte el despegue mas répido
d) MNingune de las anteriores.

El tipo de nu bes que se asocia con vientos moderados es:
a) Cirrostratos ’
b)., Cumulus de buen tiempo
c)  Cumulusnimbus
d) Est?atus

El calentam‘ento no uniforme de 1a superficie terrastra, con
frecuencia ds como resultado la formacién de:

' {

~a) Un frente de pclusibn.
b)  Una &rea de alta presién
‘e) Un frente caliente

d) Nubes de tipo cumulus resultantea de convergiones
termales 1S

A ta zona !imftrofe ¢ de‘transiciﬁn entre dos masas de aire
diferentes que estan en contacto, ‘es lo que se denomina:
a). Zona frontal .
—
b) frente
é) Lfmite activo

d) Ninguna de_las anteriores



Al borde delanterc de una masa de aire polar o &rtica que se

CUESTIONAR 10 DE* METEOROLOG!A 2.-
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desplaza hacia menores latitudes se le {lama:

a)

c},

d)

4
Frente caliente

Zona frontal
frente frio

Se Ilama *

A la porcién de masa de aire tropical que se desplaza hacia
mayores |atitudes, recibe €l motor de:

a)
b)
c)
d)

Frente caliente
Frente frio
Estacionarios

Ninguna de las anteriores

En algunas ocasiones, las fuerzas opuestas que ejercen las
masas de aire adyacentes, son de tal naturaieza, que el frente
o no se mueve o se mueve en forma imperceptible a estos se les

Ilama:
a)
b)
c)
d)

-~

Frentes fijos
Frentes estacionarios
Frentes cal ientes

Se les |lama

" Cuando unicamente se considera la componente horizontal del
. - - #* y
movimiento del aire, a éllo se le conoce con nombre -de:

a)
b)
c)
d)

Conveccidn
fuerza de coriolis
Yiento

Corriente vertical

Es el principio bésico del altfmetro aneroide:

a)

.b)
c)

d)

Relacidén entre las variaciones de la temperatura

- atmosférica, a mayor temperatura menor altura y a

menor temperatura, mayor a!tura
Ne hay regla FlJa de su funcionamiento

Reacciona ante las variaciones de la presién
atmosférica, a mayor presién menor altitud, y a’
menor presifn mayor altitud :
Reacciona ante las variaciones de la Fre5|6n

atmos érnca. a mavor oresibn, mavor a
prestdn, menor altura

tura, v a menor

-»
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" Como se distribuye ta presién con la altura:

CUESTIONAR]O DE METEOROLOGIA - 3.-
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.

a) Lla presién invariablemente, aumenta con la altura,
tiene su mayor valor al nivel del mar y un velor de
"cero” en el |fmite exterior de la atmésfera

. . .

b) la presién invariablemente, se disminuye con la altura
tiene su mayor valor al nivel del mar y un valor de
“cero” en el lIimite exterior de la atmbsfera

¢) La presién invariablemente, disminuye con la altura,
tiene su mayor valor al nivel del mar y un valor de
“ecoro” en el ITmite exterior de la atmbsfera

d) Ninguna es correcta
tas nubes que tienen aurecola o dieco luminoeso, compuestas de
gotas de agua eh su parte interior y por cristales en su parte
superior, nubes dé gran espesor vertical cuya clispide se
encuentra a una altura tal, que ta temperatura es muy inferior
a 0°C : - ’

a) Cirrus,

b} Estratus,

c) Cumulus,

d) Nimbus,

Para obtener :la altitud densimetrica de una aeronave en

vuelo Ud. deberf:

a) Ajustar para obtenerxalt:tud presién,

b) Ajustar pars obtemer la elevacifn del aeropuarto,

¢) Ajustar, cvrrigiendg por la velocidad verdadera.

d) Ajustar para ébtener altitud presién; y corregir por el
el valor de la %emperatura. ‘

‘Nubes en forma de torre, de color ligeramente oscuro, con
bases planas soh: .

a) Estratus
b) Nimbus
c) Camutunimbus

4 d) Cirrus

Nube asociada con turbutencia severa, lluvia fuerte y granizo:
a) Altostratus * ‘
“b) Nimbostratus
¢) ' Cumulonimbus _
d) Cirrocumulus :
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Prohablemente encontrarf usted mas turbulencia cuando vuela:

8) Bajo una capa de stratus, que cuando vuela bajo una
nube de cumulus

b} Bajo nubes Jde tipo cumulus, que.cuando vuela bajo
una capa de nubes stratus

c} Sobre un tuevpn'gran&e de agua, que sobre tierra
en Ci vy As :

d) "bn masas de aire caljente, que cuando vuela en nubes
de aire frio

Debido a que los frentes frios se mueven m&s rdpidamente que
los frentes calientes,éstos se van aproximando- hasta
alcanzarlos, sdiamente las masas de aire que se extienden por
detras del frente frio y por delante del frente caliente se
mantiene en contacto con la superficie terrestre. Estas dos
masas serdn colindantes yde gran seme janza, resultando un:

a) Frente ocluido : .
b) Frente estacicnario
c) Frente mixto v’

d) Ninguna de las anteriores

Los ejes de las crestas de la curriente ondulada que adquieren
una orientacibén muy cercana u la N-8, sun los ejes de vaguadas
tropicales Bbiertas hacia el ecuador, gue son las perturbacio-
nes tropicales de verano a las que ESpELIFILﬂmeﬂte se les
Ilama:

a) Vientps‘contrarios

b) Ondas iropicales

¢) Ondas del este B

d}) Se les llama . .

. . ) ; .
‘Cuando un frente frio se ha oclufdo, generalmente en su fase
final se encuentra:

a) Una onda fria muy severa

b) Formacién de cépas de nubes estratificadas e
inversidn de temperatura

¢} Lluvia suave y continua

d) Aumente general en la temperatura

Las condiciones. del t|empo, que generalmente acompafan a en

frente caliente son: .

a) Templado y despejado r

b) Aumento de temperatura, aumento de presién, |luvias
continuas de intensidad creciente, techos bajos y
niebla :

c) Violentas turbonadas

d) Niebla moderads

by

-
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ka velocidad de los vientos del oceste aumenta hasta un mdximo

valor por debajo de la tropopausa, dicho méximo se desplaza

~hacia el ecuador durante el invierno del hemisferio que se

considere v hacia el polo en el verano, también experimenta un
leve.desplazamiento vertical segin o epoca del afio. Al mdxi-
mo. de velocidad de la corriente del este de cada.hemisferio se
le denomina:

a) Coriiente de chorro
b) Velocidad de chorro
c) ‘Corriente de velocidad méxima
d) Lo correcto es

Un frente difuso es aque! en el cual las masas de aire que se
encuentran son muy parecidas ;cual es l1a fluctuacidn de su
anchura? :

-a) 3 a5 km.
b) 80 a 120 km.
c} 30 a 65 km.
d) 120 2 280 km.

Una masa de aire tropical se caracteriza por:

a) Temperaturas altes,'reducida_capacidad de vapor de
agua

b) Temperatura, baja con respecto a la superf|c1e

c) Nubes de tlpo cumulus y aguaceros

d} - Alta temperatura, gran cantidad de vapor de agua y
aire inestable .

Techos baJos, mala visibilidad y precnpltacnén contlnua, son
caracterlstlcas de: -

a) Una drea de frente caliente
b) Una drea de frente frio

¢} Una turbonada

d) Masas de aire frio

tas tormentas ocurren con mas frecuenc:a-

a) En dfas claros y despejados durante el invierno * '

b) Durante las tardes de los dfas'baiurcsqs y -hlimedos de
" verano
¢} Durante las prrmeras horas de la mahana en e! otofio
d) En dfas en que los techos en todas direcciones son
reportados de 200 a 500 pies

1 [ s
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Un piloto que vuela a través de una fluvia continua, observa.
que su temdmetro registra una temperatura exterior de 20°F,

por este

a)
b)

c}
d)

dato deber§ suponer que!

El peligro de formacién de hielo es inminente

Su termometro registra varios grados mas abajo, desde
el momento en que la precipitaci6n es en Forma Ifqui-
da

‘Hay poco peligro de que se le forme hielo en las alas

Hay poco peligro de que se forme hielo en el carbura-
dor a menos que 1a temperatura baje a 15°

Usted tiene planeado efectuar un vuelo mafana por la mafiana y

el meteorclogista le informa que un frente caliente se mueve
’

en direccidén a esa area, y que Se espera que entre esa misma

noche.

a)
b)
c)

d)

Una baja-

Usted deber$ suponer que el tiempo serf§:

Despe jedo para las primeras horas de 1a tarde
Temperaturas altas con formacién de cumulus

Nublade con |luvias, techos bajos y poca visibilidad,
que puede prevalecer por varios dfas ]
Despejado después del paso de la turbonada

repentina en el bar&metro, generalemte puede indicar:

El paso de un centro de tormenta

’ .
- Un. rapido descenso en la temperatura

La proximidad de tiempo buenoc y despejado
La proximidad de una tormenta ciclénica

Nubes de tipo cumulus pequeﬁas y alsladas diseminadas en un
ciclo azul, son caracteristicas de

Areas de tormenta

Cumulus de buen tiempo

Niebla inminente
Buen tiémpd con chubascos ocagianales

Le formacién de granizo, se ehcuentra con mas frecuencia:’

a)
b)

c)
d)

En dfas fr{os durante largos perrodos de formacién de
nubes )

En dfas calurosos durante largos perfodos de formacién

de nubes

En dfas clares y frios de invierno

En dfas tibios y hdmedos de veranos dentro de los
cumu fus-mimbus

r

Y
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El tnpa de nlebla que se origina cusndo el sire se mueve desde
una superficie fris se denomina:
a) Niebla de adveccién -
"b) Niebla de valle
¢} Niebla de radiacién
d) Niebla de vaporizacidn
La' intensidad de la turbulencia orogréfica,.  depende de los
dos siguentes factores principales:
| a) La direccién del vi nto y ta hora del dfa
"b) La cantidad de nubes y el relieve del terrenc
c) La velocidad del viento y su direccién
d) El relieve del terreno y fa velocidad dellvientc

No obstante que }a proporcibn de oxigeno en el aire se " mantie-
ne constante con la altura, su cantidad disminuye, por lo que

es preciso proveerlo artificialmente volando por arriba de:
1

a) 10,000 metros
b) 3,000 metros
c) 30,000 metros -
dY 1000 metros '

. Cuando el aire a cnerta temperatura ya no puede conténer agua

en forma.gaseosa a esa temperatura, se dice que el aire esté:
a) Hdmedo .
b) Fresco
c) Saturado,
d) Vaporizade, ‘ .

En un huracdn el cuadrante que presenta mas pellgrosrdad es el:
_a) Prlmer cuadrante
b) Segundo cuadrante
¢) Tercer. cuadrante

d) Cuarto cuadrante ) .

R
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En un mapa de superficie ;como se?les llama a las |fneas que
. conectan puntos donde la presidn atmésferlca tiene el mismo
‘vator? . -

a) Isdtopas

b} Isotermas '

.e) Isébaras

dj Ninguna de las anteriores

Cuando las gotas de agua tienen un tamafio relatlvamente péque~
Ro dentro de una nube, el tipo de. hielo que se formara serd:

a) erto ' @
b) Cristaline
c) Amorfo

-

d) Transpargnté

La corriente -de chorro se désp!qza hacia el ecuadon durante el:
a) Invierno :
b} Verano
c) Qtofio
d)  Primavera
Las nubes que forman sus bases desde muy cerca de la superficie

terrestre hasta los 2,000 metros de altura constituyen la
familia de las nubes ' . "

a) De desarrollo vertical

b} Medias
c} Altas

L]
‘d) Bajas

Se clasifican como nubes medias:
a) Li, Cs, ce
b) As, Ac, Ns
c¢) St, S¢, Cu, Cb
d) As, St, Ci, Cb
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;Bajo que condiciones pueden desarrcllarse las tolvaneras?

a)

b).

c)
d)

Vientos fuertes y estabilidad

Vientos suaves e inestabilidad

Vientos calma e inestabilidad convectiva

VYientos fuertes e inestabilidad

-

La direccién del viento se mide con:

a)
b)
o
d)

1]

hnem6metéos
Bar&metros
Alffmetros

Termbmetros

La depresién del bulbo hfimede es la difrencia de temperaturas
indicadas entre:

a)
b)
c)

d)

El‘térmémétro ambiente y el seco
El termémetro ambiente y ¢l himedo

El termémetro de bulbo seco y el termbmetro de bulbo
hGmedo

El termémetro ambiente v la temperatura absoluta,

Cuando un pitoto en vuelo, acciona la perilla de su altimetro,
esti ajustando i ’

a)

b}

c}

d)

Valores de presidn

Valores de altura

" Yalores de elevacidn

Valores &rbitrarios

/

£l aire en las laderas de |las sierras se calientan mis durante

el dfa que el aire mis arriba, lo gue produce un movimiento

ascendente del aire a lo largo. de la pendiente. EI viento asf

generado
a)
b)

c)
d}

s? Ilam?:\ . ﬂ
Vientos catabéticos
Vientos mohzonicos |
Vientos anabdticos

Efecte venturi
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Diga: las unidades que se emplean para medir el espesor de las
nubes - -

‘a) Millas néuficés ’ ' 2
b} Pies - ' _ . '
¢} Oktas .

d)} Millas-terrestres

Una aeronave que vuela en una zone en que las nubes son
estratiformes y la temperatura es adecuada para {a formacién
de hielo, estara sujeta a formacién de hielo de tipo:

_a) Cristalino
b) Mixto
¢} Amorfo
d) Escarcha lisa
Las lineas que unen todos .aquellos puntos en los qué la velo-

cidad del viento tiene la misma magnitud o intensidad se
1 lama: ’ T :

a) " Isotermas
b) lsotacas
c) |sobaras
d} Katabeticas:
En la pr8ctica se ha visto que es mas probable e intensa la.

formacién del hielo por choque en lag superficies del avién
cuando la temperatura del aire y de las gotas son de:

a) Entre O?C y 2°C
b) Entre 0°C y 1°C
cll Entre 0°C y -7°C
dl Entre 0°C y =5°C

ta altura de'las bases de la nubes medias es de:
' a) 1000 a 2000 metros

b) 2000 a 6000 metros

c) 6000 a 10,000 metros

'd) 10,000 a 12,000 metros

r . .

¥
¥

,
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Es la razén entre la cantidad de agua existente en |a
atmdsfera .en un momento determinado y la que existirfa si el
aire estuviera saturado de vapor de agua:

g) Tensién de vapor

b) Depresi6n de puﬁto de rocio

¢) Depresibén del bulbo hGmedo

d)} Hamedad relativae
La niebla, ventisca, tempestad de arena se reportan con los
siguientes simbolos:

a) F, BS, BN

b) F, 8D, F
c) F, FS, FNK
d} F, BN, GFBD

Diga que capa se caracteriza porque en élla sfibitamente cesa
‘la disminucién de la temperatura con la altitud. Su altura
varfa desde 10,000 metros, sobre las polos ¥ hasta 15,000 ¥
20 000 metros en los tr6p|cos

a) lonésfera
b} Tropésfera
¢) Extratésfera
d) 'Tropopause

Dentro dei grupo de nubes de |nestab|||dad I imitada, encontra-
mos a las nubes:

a}) Cs, As, Ns, St

b)- Ce, Ac, Sc .
¢} Cu, Cb, Ci

d) Ac, Sc, Ns, Cb

’ ’ cr . ye s e . :
Simbolo utilizado cuando las condiciones metecroldgicas son
tales, gue se hace necesario el vuelo por medio de instrumentos

a) IFR
b) IMC
c) ¥MC
'd) VFR
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Si una aeronave vuela, con viento fuerte de frente, aproximin-
dose a una cordillera cuyo eje,se orienta perpendicularmente
a la rutd de la aeronave, y dsta cruza a una altitud cercana a
la cdspide de la cordillera; indique que riesgo probable corre
la aeronave, debide a la tubulencia:

a) Estreilarse en la cordillera después de cruzarla
b) Cambiar brliscamente de direccién de vielo

c) ‘Estrellarse contra la cordillera antes de cruzarla
d) Nungun riesgo de consideracidn

Si una aeronave vuela dentro de precipitacidén helada y terrenc
mentafioso y sufre formacn&n de hielo en las alas, diga ;que
procedimientos recomendarla/para evitar esta condrcn&n

a) Ascender hasta volar fuera de la capa nubosa_

b) Descender hasta volar én condiciones mas favorables
c¢) Hacer virajes pronunciados

d) Disminuir la velocidad

indique el lenguaje correcto del reporte que sigue: _80,20&80@

a) AAA ochenta piés medio hublade, doscientos pies medio
nublado elevacién de B0 pies nublado con -bruma

b) AAA ochocientos pies medic nublado, 200 pies medio
nublado estimade 8000 pies nublado:

c) AAA ocho mil pies medio nubiado, 20,000 pies medlo
nublado 80,000 pies nublado

d} AAA ocho pies medio nublade, 2C pies nedlo nublado
80 pies nublado

En un mapa de superfi-cie, que relacién guardah las rsobaras
n la intensidad del viento:

a) Directamente proporcional .

b) Inversamente proporcional

c} Proporcién simple

d) En proporcisn al tuadrado de la distancia

Represente con simbolos estos fendmenos que restringen la
visibilidad:
a) Bruma.
b) Tolvanera
¢} Niebla —_.
d) Hume - 7.

- - N N O

-

Y
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a)
b)
c)
)

Fy

La
a)
b)
c)

d)

a)
b)
c)
d)

. a)

b)

c)
d)

.

. . - . i
_En un huracln la velocidad del, viento serd igual o superior
a 65 nudos y diches vientos serfn: © =~ .

L .
Tormenta electrica severa

Chubasco

Chubasco de nieve

CUESTIONARIO DE METEQROLOGIA .
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Representar con sfmbolos los siguientes fenomenos del
tiempo: .

-

Lluvia helada

I
—
——— +
——— "
————

intensidad de unt tormenta electrica:

Es directamente proporcional a la altura de su chspide

fs inversamente proporcional a la distancia entre su

‘base y el nivel de congelacibn

Es directamente.proporcional a la distancia entre su
base y el nivel de congelacién . .

Es directamente proporcional a la dlstancla entre su
base vy su cdsplde

Se congidera a la etmdsfera terrestre como capa gaseosa que
cubre la tierra cuyas componentes #on:

78% nitrégeno 1% de gases raros
70% nitrbgeno
70% nitrdgeno

70% oxfgeno

21% oxfgeno
21% oxfgeno
20% oxfgeno
20% nitrégeno

, 9% de gases raros
104 de gases raros
10% de gaces raros .

Tt )

h

En sentido de las manecillas del! reloj en el
hemisferio norte v en sentido contraric al de las
manecillas del reloj en el hemisferio sur

. . - . X
En sentido contrario al de las manecillas de un reloj
en el hemisferio norte y en el sentrdo de las manec|3
IIas del reloj en el hemisferio sur

El sentldo es igual en el hemlsferso norte y en'el sur

‘En sentido de las manecillias del reloj'en el hemisfe-

ric horte y sur

=

. . . )
A la ervolvente gaseosa que rodea la tierra se le conoce como:

Cromésfera o 1. ) :
Atmbsfera " e
lonbsfera . :

HeliSsfera
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El movimiento del viento y la presidn dentro de un ciclén en
el hemisferic norte se caracteriza:

a)
b)
c)

d)

En sentido contraric a las manecillas del reloj y

alta presién
En sentido contraric a las manecillas del reloj ¥
baja presibn

En sentido derecho de las manecillas del reloj ¥

alta presién ,

En sentido derecho de las manecnllas del reloj vy
baja presidn

La ciencia que estudia a la atmbésfera y sus fenémenos se

|lama:
a)
b)
<)
d)

Climatologfa
Meteorologfa
Atmosferologia

Aerodinémica

Para lograr ‘el &xito er uhna operacién de vuelo, la meteorolo-
gfa proporciona los datos necesarios para:

a)
b)
<)

d)

Que exlsta una planeacifin del vuelo debldamente
estudiada

Que el piloto seleccione el tipo de avidn necesarie
para el vuelo

Que la aeronave cuente con aparato‘ medcdores de
tiempo

Que los motores tengan la suficiente potencia para
subir a capas superiores

La temperatura se mide y Se expresa con:

a)
b)
c)
d)

Calorfas

Grados termométr.ioos

Grados de arco

No tiene forma de medirse o expresarse

La temperatura termométrica del aire se mide en grados:

a)
b)
c)
d)

‘De humedad relativa

Céntfgrados y farenheit
Absolutos & celoricos,

Centigrados del punto de rocio

1
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Para poder hacer un prénostico del tiempo el encargado de la
Oficina Central Meteorolbgica necesita:

a)} Las probabilidades de encontrar el rumbe magnético

b) Reunir los informes meteorol691cos de |as dlstlntas
Oficinas metearoldgicas

c) lLas probabilidades de que haya la comunicacién
adecuada entre los pilotos y centros de control

d) Ninguna de las anteriores
Dentro de |os grados termométricos cero grados celsnus o
centfgredos equivalen a: .

a) Cero grados Farenheit

b) . 212 grados farenheit

c) 32 grados farenheit

. . d) No hay equivalencias

Para convertir grados farenheit a celsius se usa la fdrmula
°C=°F-32 , Convierta 86° F a Centigrados:

1.8

a) 65.5°C
b) 57.6°C
c) 30°C.

d) Ninguno de los anteriores

En la atmbésfera existe una zoha de transicidén entre la
trepbsfera y ta estratésfera |lamada:

a} Jondsfera
b) Cronésfera
c) Helidsfera
St d) Lo correcto es

A partir de los 70 kildmetros aproximadamente se extiende una
capa de la stmésfera hasta una distancia todavia no determina
da. Se caracteriza por su concentracibén de lones y se le
I'tama:

a) - Tropopausa
b) Crongsfera -
c) lonésfera
d) Estratésfera
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Uno de los instrumentos usados en meteorologfa para registrar
variaciones de presién atmosférica es:

a)

b}

c)
d}

El vacuémetro
Fl “indicador de Watt
El barémetro anercide

£l tubo de Pitot

Los valores de la presién atmosférica que se proporcnonan a
los piloEos generalmente se dan «m:

a) Atmdsferas 3 3

b) Milibers

¢) Grs-dos centigrados

d) Los grados barométncos :i
Una atmésfera estandar equlvale a; (Clrcule la reSpuesta inco
rrectg%. 760 mm, de Hg: LR .f{“

b) 29.92 pulg. de Hg. ’

c} 1013.25mbs.

d) 463.98 em de Ha.

La presién atmosférica es mayor & un nivel inferior que a un
nive! ‘superior.- Esta diferencia de presién entre dos niveles
determina que las particulas de airé esten . sometidos en su
atmdsfera a una fuerza vertical ascendenté;!léﬂada:

a)
b)
c)

d) -

Fuerza de aceleracién grav1tator|a
Fuerza de gradiente hornzontal de presuén
Fuerza de gradiente vertical de pres:6n

Fuerza unitaria de presién climatolégica

Las |fneas de una carta meteorologica cuyas propiedades es la
de unir los puntos en los que la presién tiene el mismo valor
se les |lama: .

a)
b)
c).
d)

fsocuantas
tsotérmas
Isdbaras

fsbgonas

-
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-

“'El instrumento para medir distancias verticales, basado en la
-, medicién del tiempo que tran'scurre entre la emisibén de una )
seﬁal _cuya veIOC|dad de ‘propagacidn se conoce y la recepcibn
“.de la misma después de refliejada en 1a superficie terrestre se
ie Ilama' o {

P N -

a) Radaogonlﬁmetro

b) Radar omnidireccional
c) Baliza

d) Radwealtimetro

El instrumento para med;r distancias verticales m&s usado -en
los aviones :

a) El vacudmetro

b) E) radiocaltimetro

¢) El altfmetro anercide
d) El radiogonibmetrc

Si se acciona la perilla de un altimetrodel tipo barométrico,
- de manera que la ventanilla de 'a cardtula aparezcan valores
.mayores de presibn, las maneciilas girardn indicado valores:

a) Menores de distancia vertucal

b) Mayores de distancia vertical

c)- lguqies de distancia vertical v
d) Constantes de distancia vertical

5i el piloto de una aeronave en vuelo ajusta en su altimetro
1013.25 milibars ¢ bien 29.92 pulgadas, que altitud estd .
aJustando :

a} Altitud densimétrica ~
b) Altitud barométrica
c) Altitud presién

- d) Altitud requerida

n

LA

" A la distancia vertical de un punto o de un nivel que se
encuentra fijo a la superficie. terrestre, medida desde el
nivel medio del mar se le |lama:

" Elongacién

Elevacién ]
c) Altura - et Sr
d) Altitud '

oo
o
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A la distancia vertical de un punto, nivel 'u objete
considerade como punto, medida desde el nivel medio del mar se
le llama:

a} Altura ‘
b} Elevacidn
c} Altitud .

4) Elongacién

En 1a atmbsfera estandar la temperatura del aire al nivel de
medio del mar es de:

a} 25°C
b) 15°C
c) 0©°C

d} 36.5°C

" Después de cruzar el nivel de transicién en un vuelo aseehdien
do usted debe ajustar su altfmetro a 1013.25 ‘mil ibars, que lee
en su aitfmetro

a) Elevacién del aeropuerto

b) Alticud densimétrica

c) WNivel de vuelo

d) Elevaciép requerida
Al ajuste de presidn en que debe colocarse la subegcala de
presiones de un altfmetro anercide, para que sus manecillas
“indiquen la distancia vertical al nnve1 de referencia segln

el valor de presibn proporcionado por una torre de control se
- denomina

a) Ajuste altimétrico
b) :Ajuste densimétrico
. » - -0
c¢) Correccién termométrica '\
d) Correccién barométrica :
_ Las conex-iones para el valor de presién que deben colocarse

en la subescala de presnones de un altfmetro aneroide pueden
ser de+las ctases;

a) QAE y QNE
b} QFE y QNH
c) Solo QNE

d) Tanto (hY ram~ §23

.

| N N .
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Las siglas QFE se refieren a:-
1 rd
a) El valor de presifn de la estacién

‘b) El valor de la—pregién de- Ia estaclén reducuda al
nivel medio del mar

¢) El ;Eglajé altimétrico y

'Ld) E! valor de la presién de la atmbsfera estandar al
: nive! del mar

. ‘Vias siglas correspondlentes al llamado reglaje altimétrico son:
Tt oFe '
5'8)  ONE
7Y anw
-d) QNA .

ri
‘Para un altimetro aJUSthO al valor QFE, al aterrizar, las
manecullas indicardn:

ES

"Cero
La altura de la aeronave

). La elevacién del aeropuerto

Ninguna es correcta

-Para un alt?met;o ajustado al valor QNH en vuelo indicaré:
¥ a) La eleyacién de la estacién

v b} la altitud de la aeronave

' 'c)"La a!turq'de}fa aeronave ,

~d) ‘La altitud présién

'Un'alﬁfmetro ajustado al valor ONE al aterrizar indicaré:
.a)l La altitud presién de la estacibn 7 .
b) @ altitua'presién'de la acronave
¢) La elevacién de la estacién -

. -
d) El} nivel de vuelo que se tenfa
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Al movimiento conjunto de las partfculas de aire con
+ N . .
caracteristicas uniformes se le |lama: .
a) Viento )
& b) Turbulencia . ’ . '

c) +Atmésfera
d) Corriente de aire
Para describir una “corriénte de aire” se acostumbra resolver

_‘sus movimientos en dos componentes; una horizontal y otra
vertical. A la horizontal se le denomina:

a) Turbulencia - : .
b) Viento

¢} Frente

d)} Masa de aire

L 3
-y

Al movimiento. desordenado de las particulas de aire que
oscilan verticalmente de manera que mientras- unas ascienden
otras descienden o viceversa se le llama:

a) Co}riente ge aire
- b) Viento relative . .
g) Torbeilino
d} Turbulencia . ' .
Cuando el movimiento vertical desordenade de las partfculas
del aire que ocurre cerca de la superficie terrestre, es

causado por el calentamiento del aire,dyicho movimiento recibe
el nombre de: :

a) Viente
b) Turbulencia
¢) Conveccidd
d) Tarbellino Lot ‘ °

La con&ensaciGn ocurre cuando: ' .
“a} .Cuando el vapor de agua, regresa al e;tado tiquido
b) 'La temperatura ambfent$1 es muy alta ‘

c} El vapor de agua alcanza grandes altitudes

d) Llos ndcleos de condensacifn se abren
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:
La fuerza de coriolis se deriva del movimiento de rotacién de
fa tierra v el efecto de élia es producir una desviacién de
cualquier mévil respecto a su trayectoria original:

a) Hacia la derecha en el hemisferioc Norte y hacia la
izquierda en el hemisferio Sur.

b) Hacia la izquierda en el hemisferio Norte y a la
derecha en el hemisferio $ur,

c¢) Hacia abajo en el hemisferio Norte ¥ hacia arriba en
"el hemisferioc Sur, ’

d) MNingun movimiento se genera en los hemisferios Norte
y Sur, S

AL fenomeno en el cual, un cierto nfimero de moléculas de agua
liquida, abandonan el estado fisico y pasan al gascoso se le
conoce como:

a) Traﬁsmutacién
b) Vaporizacién
¢) Condensacién

d)} - Precipitacién
A la acumuiacién de vapor de agua en el aire original-mente
. N
seco se le denomina:

a)  Vaporizacién
b} Condensacién
c) -Precipitacién

d) Humidificacién

El fenbmeno que se refiere al paso de estado gaseoso a Ifquido

se le conoce como:
- -

a) Tensibn de vapor

b) Condensacién

c) Precipitacién

d) Humidificacién )

. . s ' : ‘. ’ ¥ou F
En una atmésfera compuesta por aire seco y en equilibrio hidros
t&tico, 1a temperatura disminuye al aumentar la altitud a rgzén
de: : L i

a) 5°C/100 metros + e et

b) 1°C/100 metros o o

c) 2.5°C/100 metros o '“

d) 10°C/10,000 metros
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A los fenémenos producto de la condensacién que tienen sus

bages en contacto con !'a superficie terrestre se les llama en
forma genérica:

a) Niebla
b) Punto de rocfo
¢) Formaciones térm:cas
d)} Masas cl:matoiéglcas
A las partfculas mfnusculas agrupadas de materia orgénica,

tierra, arena etc. que se concentraen en_la localidad a causa
ade la estabilidad del aire se e 1lama gendricamente:

a) Humeo

b) Bruma
c) Poivo
d) Niebla

Al fendmeno gue tiene una alta concentracién de particultas de
tierra, arena etc. debida a la violenta agregacidn de &ltas a
causa de la inestabilidad del aire y de un viento intenso se
le 1lama:

a) Ventisea

b)Y Torbellino

c) Tolvanera

d) Tornado
De los fendmenos que se anotan, marque : el gue involucra
inestabilidad del aire

a) Bruma

b) .Tempestad de arena

c) Niebla.
d} Polve
e) Humo

A {a medida del grado de ocultamiento de la bbveda celeste se-
le |lama:

a} Estratificacién

b) Condicién del cielo
c) Visibilidad

.d) Sensibilidad

- o Wl .
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Las medidas que Se usan para establecer la extensién de la
béveda celeste son:

a)
b)
c)
o)

La OKTA vy el décimo‘ ‘
La VARA 5 el limen

La NURIA y el sextante

La ONZA y el grado de arco

A las nubes que tienen una estructura Flbrosa o Fllamentosa

- en forma

a)
b)
e)
d}

de rizo se |es conoce como:
Sfratus

Cumulus

Cirrus v

Nimbus

A la capa de nubes altas, compuestas exclustvamente por gotas’
de agua y de aspecto uniforme se les denomina

a)
c)
d}

Cumul aninbus
Altostratus
Altocumulus

Altocirrus

A las nubes de gran espesor compuestas de cristales de hielo
arriba y de gotas de agua zbajo que presentan el aspecto de
amontonamiento..o contrastes de sombras en su base se le |lama:

a)
b}
c)
d}

Altostratus
Cumulonimbus
Nimbostratus

Cirrostratus

A las nubes compuestas unlcamente de cristales de hielo, agru--

padas en
entre si

a)
b)
c)
- 4)

-

un gran ndmero de montones que pueden distinguirse
se les ilama:

Cumulonimbus

Cirrocumulus

- Cirrostratus

Stratucuymutus
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La caida de agua desde las nubes hasta la superficie de la
t|erra se le llama:

a) Bruma

b) Niebla

c) Precipitacién

d) Condensacién’
tos csmbios que experimentan la intensidad de las pfecipitq;
ciones son tres: o e

a) Liovizna, granizo, tormenta

b} Baja pFesf&n, alta preéién, calma

¢} Continuo, intermitente, achubascado

d) Lluvia, granizao, agua nieve -

Al carfcter de cualquier precipitacién que se nnlc:a y termina

sGbitamente se le denomina: RN o
a) Continuo
b) A;H@bascado
¢c) Intermitente

d) Variable

Considerando el cancepto de visibilidaq, dsta puede ser:
.a} Horizontal, vertical y obifcua
b} Artificial, metilica y sintétics
¢} Frontal, latersl y artific—ial

d). Colineal, perpendicular vy paraiela

En una tormenta ellctrica, las descargas que se produgen se les

Ilama rayos. -Este fendmeno sdlamente ocurre:
s} Dentro de uns nube
b) Entre una nube y otra nube ,;-
_c) Entre una nube y la superficne de Ia tlerra

d) - Todas son correctas

N Uy T N
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las etapas que se distinguen para una tormenta

eléctrica denominada;

a)
b)
Y
o d)

En forma

Inicio, constriccidn y flujo

Principio, conveccién y remanzo
Foermacidn, madurez’ y decadewcia

Ventizca, turbulencia vy expansién

general se puede decir que Ias tormentas eléctrlcas

tienen mayor |nten5|dad

a)
.
c)
d)

Para una

En la zona tropical que a menores latTtudes
' T . F

En la zona tropical que a mayores latitudes

En la zona térrida.que en la tropical

En la trdépical es jgual gque en las otras zonas

latitud dada, la intensidad de las tormentas durante

‘el verano serd mayor que la que tengan durante el invierno,

dsto se debe a que:

a)
'B)
c)

- d)

El nivel de congelacnén es mas baJo durante ei
|nv|erno que durante el verano

La temperatura en la clspide de las nubes es menor en

verano gue en invierno . it

El nivel de congelacibn es mds alto durante el invier

no que durante el verano .

El nivel de congelacidn es més ‘bajo durante e! verano
que en el invierno

r

Como se e Ilama al elemento descrlptlvo dél . estado local de
la atmésfera mediante el cual se expresa; la extensidn,. la.
estratificacidn, el tipo.y el movimiento de los Fenomenos que

ocultan

Como se’

'|rregu|ar|dad del terreno ¥ del aire. cairenteh

ia bdveda celeste: ‘ et w e

Crepusculo

Capa. atmésferica
"Condicién.del cielo
Ninguna de las anteriores

PRI ‘ L

Lk PRI PO AL SR Lt
-

les - llama a las turbulencias que soil causadas por ..

Gy
Turbulenc]as ascendentes ™ ¥ ¢ # v o
. e c
Turbulgnc!as ofograchas Lo .
Turbulencias convectivas . eie o Sp O
Ninguna de las enteriores - B RN
- . T e

-

FoS
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Un serio problema que exis%e dentro de la navegaci8n es que
las turbulencias no se presentan dnicamente dentro de las’
nubes en las que existen corrientes ascendentes sino gque
tambien existen sin una advertencna visible. A esta turbulen
cia se, Ie 1lama:

a) Turbu[encna invisible,

b) Turbulencia en aire claro.
c) Turbulencia nubulosa .

d) Turbulencia | ineal,

"
Cuantos y cuales son los termlnos que ‘se emplean para.
descrlblr la turbulencia?

a) Turbulencia [lgera, turbu]encia moderada, turbulenc1a

severa,
b) Turbulencia fuerte,_turbulenc:a medlana, turbulencia
| igera.
¢} Turbulencia rgplda,,turbulenCIa lenta, turbuiencia
© mediana.

d) Turbulenc-a extrema, turbulencla I!gera

Cuando el aire fluye horizontalmente, pasa sobre obstdculos
tales como edificias, mentfculos o acantilados, se transforma
en unha comp!licada combinacién de torbellinos que se les |lama:

a) Turbulencia convectiva

b) Turbulencia orogrdfica

¢} Turbulencias horlzonta|es
d) .Turbulencia

El aspecto caracteristico del hielo que se Forma, depende
basicamente, del tamafio de las gotas sobre-enfriadas. Son tre:
tipos de formaci6én de hiele dependiendo como yva dijimos del
tamano de {a gota de agua:

a) Hielo duro,. hielo blanda, hielo regular

b) Hielc‘transparente, hielo opace, hielo mixto .+
c} Hielo delgado, hielo grueso, hielo cristalino

d} Hielo mixto, hielo cristalino, hielo amorfo

Velando en condiciones de fornacidn de hielo dentro de
cualquier nube estratiforme que no sea Cs, se formard hielo en
la aeronave predominantemente: -

a) Mmorfo.

b) Cristaline

¢} Transparente - .
d} Opaco . S

- S
-

-
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Dentro de las nubes de inestabilidad |imitada, excepto en los
Cc la formacidn de hielo en.las aeronaves que vuelan a través
de éllas cuando la temperatura es adecuada sera del tipo

a) Mixto . .
b) Amorfo _ -

*
c) Transparente

d) Cristalino

Cuando una aeronave ha volado durante un tiempo prolongado a
través de una temperatura inferior a 0°C y de pronto vuela a
una temperatura considerablemente superior,.y donde |la humedad
relativa es alta, se forma hielo que se le denomina: i~

a) Cristalino

b) Mixto

c) Amorfo

d} . Escarcha lisa

A los vientos generados por rclativas alta presidn sobre los
continentes en invierno y relativa baja presibn en verano,
haciendo que los vientos soplen del mar hacia la tierra en
verano y desde la tierra hacia cl mar en invierno se les |ama,

a) Turbulentos
b) Orogréficos
c) Monzénicos
d)- Laocales

Cuando -el aire en inmediato contacto con el suelo adquiere un
movimiento ascendente, haciendo que se produzca un movimiento
de partfeulas hacia arriba a lo largo de una pendiente se dice
que se genera: ) o

a). Un viento katabdtico
b) Un viento orogréfico
c) ‘Un viento anab&tico
d)} Un viento contralisio

Si. daorante la noche, el enfriamiento de las laderas hace que e
aire se enFrte y resbale hacia abajo por su may.r pesa por
logrdndose una corriente de arrlba a abajo se le llama.

( a) Viento alisio
b) Viento katabitico .
c) Viento anabitico
d) Viento orogrifice

s
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A los enormes volumenes de aire cuya caracteriatica destacada
es la homogénea distribucidn horlzontal de Ia temperatura ¥
de la hiOmedad se les denomina:

a) Monzones
b} Ciclones
¢} Aeroflujos

d) Masa de aire

El viento se determnna reflrléndose al elementos bésicos: -

a) . Coordenadas geogréflcas, veiocudad y gradiente
vertical

k) Sentido direccién e intepsidad - )'
c). Direccibn, gradp de turbulencia y rumbo
d) Intensidad, coordénpdas geogréficas e isobaras-
La‘intensidad del viénto se midei - V
a) En éies? - S 7
“b) En metrosZ : o
c}- En millas nduticas h
d) En nudos
El sentido del viénto,esledondgfviene, hacig_dpndei?a ef aire
isi el aire.cruza un punto de Este a Oeste cual es su- sentido?
a) Norte arsuﬁ .
b) Sur a norte
¢) Este a ceste

d) Oeste a este

8i ie'?eportéh direccién del vién£o NE que QUiére decir: -
a) Que viene del NE y va hacia el SW |
b) Que viene del SW y.va al NE
‘c} Que vient de los 50° y-va al 230° ;

-d) Que viene del E y va al Qeste

b3
o0
]

1
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Si el reporte meteoroldgico de una estacién dice 4(:2 8dxll:€;a
icual es el techo sobre esa estacién?

a) 400 pies ’

b) 800 pies

c) _1200.pies

d) aespéjado
nga la correspondiente clagifig;ciéh e infeﬁpretac?én paré
wedir el techo sabre una estacibn: '

_a) M,- ’
- b) A.-
,.,c] B.-~

d) E.-

Si va a volar de Aeropuertoc a otre VFR y‘ie roportan en et
aeropuerto de destino visibilidad reducida por BD-1 que
procede: ’
a) Salir y ver que hacer al |legar al Aeropuérto de
destino ' 7
b) Eéﬁerar reporte ﬁefécro[69ico que indique visibilidad
3 MN
c¢) Esperar reporte meteorolbgico due indique visibilidad
5 MN ‘
d) Formular pian de vuelo |FR, aGn cuando 'no tengamos
infornacién ..

la presién que ejerce el aire atmosférico sobre la
superficie de la tierra la |lamamos:
a) Presién hidrbulica: ’
b) Presibn dindmica
c) ‘Presibn baromdtrica
“d) Presibén atmosférica

- TraduzCa én Ienguaje_claro'el siguiente reporte:

MEX 031300Z-X /5 G F 02/02 3605 23.5 H K.
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’ ) . .
Como sabriamos cuando la atmésfera tiene un alto grado de
hdmedad sin llegar a la saturacién:

a)
b)

c)
d}

Diga que
a)
. b)
c)

d) -

Ponga en

Cuando las temperaturas del bulbo seco es muy alta
y la de bulboe himedo e¢s wuy baja

Cuando las temperaturas del bulbo seco y el bulbe
hfimedo son iguales

Cuando la atmésfera siémpre estd saturada de humedad
Cuande las diferencias de temperatura entre el bulbe
seco vy el bulbo hlimedo es muy pequefia

significan los siguentes simbolos:

|FR ' | '

IMC

VFR

VMC -

seguida de cada fendmeno de tiempo que se cita, el

sfmbolo con el que se representan:

a})

b)

c¢) sLlovizna

d)

Ponga en

Tronada fuerte

Livvia |ligera

Granizo

»
seguida de cada fendmeno de restriccibn a la visibi-

j . ) , )
'idad horizontal, el simbolo con el gue se repre-nta:

a)
b)
c)
d}

Niebla baja

Tolvanera

Humo

Polivo -

Como definimos el techo:

a)
b)
c)

d)

La altura mas baja de las nubes, con carécter de
medio nublado :

La altura mas baja de !as nubes siempre y cuando
exista nublado, cerrado u obscurecido

Cualquier cantidad de nubes que cubra parcial o to-
talmente la visivilidad vertical

Cuando exista cielo despejado
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CiVviL 1,-
SUBOIRECCION - GENERAL TEUNICA -
CUESTIONARIO DE RADIOTELEFONISTA
AERONAUTICO RESTRINGIDO,

PILOTO PRI VADO

Al sistema de teleComunicaciébn para la transmisifn de la pala
bra & en algunos cascs de otros sonidos se le |lama:

a) Parlo comunicacién

b) Telegraffa :

¢) Telefonfa

d} Vibrotransmisién e
e} Ninguna es correcta.

A la desviacibn m&xima admisible entre la frecuencia asignada
y la situada en el centro de la banda de frecuencias ocupada
por una emisién 6 entre la frecuencia de referencia y la_carac
teristica se le denomina: '

a) Frecuencia ajustable

b) Frecuencia permisible

¢) Frecuencia de resonancia

d) Lo correcto es: . .

HMetodo ‘por el cGal la telecomunicacibn entre dos estaciones
puede efectuarse simuitaneamente en ambos sentidos:
E)-Simplex

b) Triplex

c) Parlometria simple

d) Lo correcto es: ) .

Toda emisifn, radiacifn & induccién que combrémeta el funcio-
‘namiento de un servicio de radtonavegaclén S5 gque cause grave
disminucién de la. calldad de un servicio de radio comunicacidn
se le denomina: '

a) Histerisis magnética
b) Interferencia perjudicial
_ €} Responsiva canalizdda )
_ d) Lo correcto-es: . . .

€l operador de una estac|6n de aeronave debe poseer cuando

menos el certificado de:

>

a) Aeronavegabilidad

b) Buena salud

c) Reponsiva canalizada

'd)‘Lo correcto es: s . . .
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Una aeronave volando sobre el mar que necesite pedir auxilio
a8 las estaciones del servicio maritimo debe hacerlo en las
frecuencias telefénicas de:

a) 120.5 Mc/seg.
b} 118 ‘Mc/seg.
c) 2182 Kc/seg.
d) 2200 C/ seg.

o

Si a bordo de una aeronave se encuentra una personpa grave que
necesite atencién médica urgente, usted debe emitir un mensa-
Je de urgencia, anteponiendo a su llamada la sefal:

a) 5.0.5
b) MAYDAY
c) SECURITE

d} Lo correcto es:

¥

Como se le llama al servicic de radiocomunicaciones entre
estaciones de aeronaves y estaciones aeronauticas:

a) Servicio fijo aeronfutico
-b) Servicio movil maritimo

c) Servicio mevil aeronfutico
d) Ninguno de los anteriores,

E! procedimiento de repetir un mensaje o parte del mismo,
- a la estacifn transmiscra, para que esta se¢ cerciore de su
correcta recepcibn, se denomina:. .

a) NOTAM

b) RECALADA ‘ .
e) SIMPLEX

d) COLACION

Antes de inigiarse un segundo intento, a fin de evitar conges
tiopamiente de |lamadas en una frecuencia deje pasar cuando -
‘menos:

a) 30 segundos

b) 1 minute

¢) 10 minutos

d) 10 sagundos.
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Toda ¢omun|cac|6n radiotelefonica consta de Ios 3|QU|entes
elementos

&) Llamada, respuesta, texto de} mensaje, acuse de recibo
/ & correcciones, repeticiones & verificaciones y fin de
/ la comunicacién. 4
b) tLlamada, respuesta, texto del mensaje y fin de la
comunicactfn,
c¢) Liamada, texto de la comunicacién solamente
d) Lo correcto es:

El texto de un mensaje contiene la informacifn 6 solicitud que
Mio origen a la comunicacibn, esta debe ser:

a} Descriptiva, no importando el tiempo en llevarlo a
cabo,

b) Deben de aclararse todos los puntos, no temando en
cuenta su importancia

¢) Mencionar exclusivamente lo més importante,

d) Breve y concisa.

M

’

Cuando se comete un error en la transmisién original del men-
saje, o se solicita repeticién del contenido del mensaje, ‘la
estac:6n emltlr{ las palabras:

a)’ Repeticibn, repeticibn, ...

b) Equivocacibn, equivocacidn, «sas
¢} Llamada, llamada, ....

d) Lo correcto es:-

PR N

’

La transmisién de los nimeros 25,000 y 118.3 es de la siguien-
te manera: .

a) Dos cinco mil ¥ uno uno ocho decimal tres

b} Veinticinco mil y once ocho punto tres

€) Dos cinco coma-mil y cientes diez y ocho tres _

d)} Dos cineco coma cero cero cero y uno uno oche punto
tres,

B i e

La trasmisibn de la hora 0519Z se efectuvars de la siguiente
manera:

a) Cero cinco diez y nueve ~ZETA”
"b) Cinco une nueve "ZETA®, * *

¢) Cincuenta y uno nueve "ZETA",

d) Cero Ginco uno nueve., "ZETA",

- —
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£l tiempo mdxime destinado a las prucbas-del transmisor &
receptor consistente en numeracién hablada, no debers exceder
a:

a) No hay tiempo Ifmite

b) 1 minuto

%

c) 10 minutos

d)} Lo correcto es: .

Conteste a fa siguiente verificacién: -
TORRE MEXICR, AQUI XB-FEG, VER!FICACION PREVIA AL VUELQ EN UNQ
UNO OCHO dec|mal UND CAMBIQ, :

a) XB-FEG, FUERTE Y CLARG, FUERA

b) XB-FEG, AQU!, TORRE MEXICO, SU LEGIBILIDAD ES CUATRO
TERM INADO, ’ . "

¢) XB-FEG, AQUI TORRE MEXICOQ, CAMBIO

d) TORRE MEXiCO, RECIBIDO, DIGA XB~FEG,

El sistema horario empleado en las Bomunicaciones aeronbuticas
esta referldo al: .

a) Meridiano que pasa por ‘México, D, F.

b) Meridiano que pasa por Washington, U.S,A
c) Meridiano 90

d) Lo correcto es:

13

El orden de pruor:dad 5 en las categorlas de 103 mensaJes
es;
a) Mensajes meteorologlcos o
b) Mensajes de urgencia
¢} Comunicaciones relativas a la radiogoniometrfa.
rd) Lo correcto es:

- Toda comunicacién de socorro debe ir precedida de la sefial
radiotel fénica: -

a) PAN
. b) MAY DAY
c) SECURITE

d) Lo correcto es:

_ I _ I . _ _
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tos 4 primeros datos ®ontenidos en un informe de posicién son:

a) Lugér de procedencia, Altitud y hora

b) Posicibn, hora y altitud ‘ .

c) A!titod, identificacién, lugares de destino y proceden-
cia

. d) Identificacién, posicibn, hora, altitud,

Las frecuencias y horarios en cue trabajan las estaciones
aeronfiuticas se encuentran ‘en: , '

a) Cireulares especiales

b} Notams

c¢) El diario oficial

d) Lo correcto es: , .

Una autorizacién.del control de trénsito aéreo y un informe
de posicién, pertenecen a la categoria de los mensajes:

a) Segunde
b) Tercera
¢) Cuarta
d) Quinta,

l Los mensajes radiogeniometrfcos ocupan la prioridad:

. 1
a) Tercera

b) Octava
c) Quinta
d) Lo correcto es: .

El procedimiento de falla de comunicaciones aire-tierra, estg
blece que al agotarse la posiblidad de establecer contacto
directo con las estaciones terrestres, en todas las frecuéﬂ
cias apropiadas, la aeronave transmita su mensaje al aire

‘precediendole de ta frase:

a) "AUXILIO" - T
~ b) "MAY DAY” ‘

c) "PAN"

d) "TRANSMITIENDO A CIEGAS*,
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Un Radiofaro de muy alta frecuencia que emite 360° de azimut
se le Flama: : )

a) Radiofaro Direccional.

b) Radio-Baliza de abanica.
c) Radiofaro Omnidireccional.
d) Indicador 1,L,8.

El' orden de prioridad para transmitir mensajes, solo con la
autorizeci6n del que puede interrumpiv otra comunicacifn es;

a) lUrgencia, Sccorro y Seguridad
b) Seguridad, Urgencia y Socorro
¢} Socorro, Urgencia y Seguridad
d) Ninguna es correcta.

- El servicio de radiocumunicacién entre puntos fi jos determina
dos a la transmisién de informacidénes relativas a la navega=
cién afrea v a la preparacifn y 'seguridad de los vuelos se ie
ama: : ’ :

a) Servicio mdvi'l aerondvtico
b} Servicio de radiodifusién
c) ‘Servicio de aficionados

d) Servicio fijo aerondutico.

ilomo y durante-que tiempo una estacidn del servicio Mdvil
puede emitir sefiales 'de ensayo 6 de prueba, en radiotelegra~
fia? . o
a) Numeracién hablada de 1 a 10, seguida de la identific
cacifn de la estacién y durante 10 segundos.
b) Numeracidn hablada de 1 a § segiida de la identifica-
cibn de la estacién durante 5 segundos,
c) Una serie de YVV seguida del indicativo de |lamads de
la estacibn transmisdra durante 10 segundos), )
d} Una serie de VVV seguida del indicative de llamada de
ia estacién transmisora durante 10‘ segundos,

La seﬁa{ de Socobré empieada en radiotelefonia es:
a) PAN '
b) MAY DAY
c) so0s
d) MIDAY
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" La |llamada de socorro .cuando se durlJa a las estaciones del
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‘ : R ! .
. La sefial de Urgencia empleada en radiotelegrafia es:

a) XXX repetidd’S veces
b) PAN
c¢) TTT répetido 3 veces

d) Lo correcto es:

La sefial de seguridad en radiotelegrafia es:
~a) ITT repetido 3 veces
b) SECURITE
€) MIDAY ‘
d) XXX repetido 3 veces

~ .
’

La frecuencla interpacional de emergencia asngnada al servicio
mdvil aeronsutico es: :

a) 500 KHZ

b) 121.5 KHZ
e) 122.5 MHZ
d} 121,5 MHZ

servicio mévil maritimo en telefonfa se efectuard en las fre-
cuencias de :

a) 121.5 KHZ
b) 2182 KHZ
c) 500 KHZ ,
d) 122.5 MHZ

Las frecuencias de bdéngda y sa]vamento empleadas en control
de aerddromos y control de aproximacién son:

a) 500 Ke/s = 2182 Ke/s
b). 121.6 Ke/s - 123.1 Ke/s ’
e) 3023.5 Ke/s - 5680 Ke/s

d) Lo correcto es:




CUESTIONARIQ DE RADIOTELEFONISTA . B.-
AERONAUT!ICO RESTRINGIDO,

PILOTO PRIVADC ) - -

Si al entrar en eontacéo con ufta.estacién terrestre, ud., le -~
'proporCIona ‘marca & tipo de su | aeronavey matrfcu|a, ud, esta-
rd proporcionando: .
a) Una seflal distintiva de aeronave

b) Una sefial distintiva de operacién

¢) Una sefial distintiva de tierra

d) Ninguna es correcta ud.‘esté.dando; .
: -
El servicio de radigcumunicaciones entre estaclones de aerona
ves y estaciones aeronduticas & entre las primeras es:

a} Servicio mévil aeronfutico -
b} Servicio fijo aeronfutico
¢} Servicio de radionavegacibn aeronfutica N

d)} Servicio de radiodifugibn aerondutica.

Las claves SELCAL estfn constituidas por la.combinacién de
cuatro tonos de audiofrecuencia entresacados de una tabla in-’
tegrada por:

a) 24 tonos
b) 20 toros
c) 36 tonos
d) Ninguna es correcta.

.

Los servicios méviles aeronfuticos nacionales reservados para
adjudicacionés de los mismos emplean canales de:

a) 130,90 MHZ a 135,95 MHZ
b) 121,60 MHZ & 121.95 MHZ
¢) 118,00 MHZ a 121.40 MHZ
d} 122,00 MHZ a 123.65 MHZ' .

Las comunicaciones de superficie en los aerédromos nacionales
e internacionales reservados para movimientos en tierra, verji
ficaciones previas al vuelo emplean canales de:

‘a) 130,90 MHZ - 135.95 MHZ
b) 121,60 MHZ ~ 121,95 MHZ
c) 123.70 MKZ .~ 129,65 MHZ
d) 118,00 MHZ - 121,40 MH2

- G B o
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La separacidn minima entre frecuencias asignables en el
servicio m&vil aeronfutico Internacional sers de:

a) 50 MHZ T .
b) 10  MHZ ’
c) 0.05 MHZ

d) Lo correcto es: ] .

La verificacién de sefial cuando una aeronave desee obtener un
informe acerca de la calidad de sus sefiales deberf efectuarse:

a} Cuando la aeronave éstd a punto de partir

b) Estando la aeronave en vuelo
¢) Es realizada en tierra generalmente

d} Ngnguna es correctads

Lo radiofaros aeronfuticos, generalmente operan en las bandas
de frecuencia: ;

a).200

a 400 Kilohertz,
b) 400 a 800 Kilchertz.
c)1000 a 1050 Kilohertz,

a 1700 Kilohertz,

d)1501

TeieFonTa significa:

A

a) Servicio de radiocomunicaci6n entre’ estaclones de aero=-
naves y estaciones terrestres 6 entre estaciones de- ae-

- ronaves ]

b) Sistema de telecomunicacién para la transmisién de la
palabra, 6 en algunos casos, de otros sonidos.

“¢) M&todo en el cual las telecomunicaciones entre dos esta

ciones_ se efectuan cada vez en_un solo sentido

d) Toda emisibn, radiacién 6 lndu00|6n que compromete el

Funcionaniento de un servicio de radeonavegac|6n, 6 que
cause grave disminucién de la cal:dad de un servicio de
radnocomunlcaCIOnes. .

‘Para operar una estacién del servicio mévil| aeronfutico el
operador ‘debe- contar con una licencia de:

a) Radio<operador
b) Certificado de capactdad
c) Radiotelefonista aeronfutico restringido

d} No es rgcesaria ninguna licencia.



Antes de iniciar cua!qu;eﬁ‘transmisién,'usteé déberé-'

SI usted escucha una ilamada, pero nc estd seguro de que la
i lamada’ estd dirigida a su estacién deberé ’

"¢} Llamars diciendo "estacién . que Hamd, ade!ante, cambio”
d) Esperar por lo menos. 3 minutos para iniciar su transmi-.

Si

Los

Si un vuelo empieza en un aercpuerto pequeﬁo donde no “hay
rud:c, ni tel&fono, que debe hacer-

‘a) Esperar que la estacifn que 1lsné vuelva a IIamar o

‘d) Que su sefial ‘es legible,

CUEST 1ONARIQ DE RADIQTELEFQN ISTA ‘ - 10,
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a) S:ntonlzar la Frecuenclu‘correcta ¥ no intesferip nin-

" guna cemunicacidn’

b} Solicitar autorizacién al control de trénsito aéreo pa-
- ra iniciar 'sus opersciones

c} Proceder de acuerdo con el tr&fico que escuche en ese
momento

d) Permanecer 3 minutes a la escucha ¥ después Ilamar.

7

b} Llamar§ diciendo. "estacidn que |lamé repita”

sibn, solicitando Ia sena! dnstlntlva de la ac:ﬁn
que. Ilamﬁ.:_ S - . C

L

la torre de ébnfrﬁl”iqformaﬂa a‘qsted'qﬁe éu.Jégibiiidad eé‘
4, esto significa:’ ' Coe ‘

a) Que su sefial es ilegible .
b) Que su.sefial es legible con dificultad
c) Que su sefal no es legible

mensages meteorolégicos tienen preferencta, sobre

a) Los de urgencia -
b} A los de regularidad de vuelo
¢} Los de seguridad de vuelo

d) Ninguno es correcto, es:

a) Iniciar su vuelo y comunlcar{o por radlo'
b) Iniciar su vuelo. comunicaric a la estac|5n mas cercana
c) Enviarlo por telegrama - . B
d). Comunicarle por tel&fono.
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Al hacer upa !lamada a torre qué es lo primero gue debe hacer:
a) Ver si estd en la frecuancia adecuada
b} Cerciorarse que no interrumpe otra llamada

. . Fa . -
c) Si alguien estd usando la frecuencia esperar para luego
hacer su |lamado.

"d) Todas sen correctas,

Se considera que una aeronave sujetd a un plan de vuelo VFR.,
no ha |legade a tiempo: ) .

a) Cuando no registra su llegada

b) Cuando no cancela su plan de vuelo, dentro de los 60
‘minutos gue siguen a fa hora prevista de |legada.

" ¢) Cuando se considera que la aeronave a agotado su com-
Bustibie a bordo, '

L — L]

.
~ .
d) Lo correcto es:

La intensidad y clar|dad de una sefial se da a conocer por
medio de la escala de legibilidad, En €sta, el nlimero dos

significa:

a) Legible de vez en cuando
b) Legible -

¢) Legible perfectamente

d} Fuerte y claro

La gama de frecuencias comprendidas entre 16 KHZ y 20 KHZ re=-
cibe el nombré de: .

a) Modulaciones

b) Radiofrecuencias

‘¢) Audiofrecuencias

d) Ninguna es corréecta.

Las audiofrecuencias modifican § moldean una rediofrecuencia
determinada, y por medio de ésta son propegadas en el espacio
mediante un procedimiento |lamado:

a} Amplificacién

b) Medulacién

c) Transduccidn .

d} Lo correcto es: . .
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El servicio de PaleCOmUn!CHC!Gn cuyas emisiones estan destir
nadus a ia recapc.én dlrecta por. el pébllco se ilama

El radio Faro no dlregcconai (NDB) cuyo patr6n de radicacién -
‘es er Forma circular sin producir trayectorias definidas en_ el

SerV|c|D F||o ueronéutlco
Serv1C|o de radiodifusién
Estacién plblica -

‘ Lo'conrecto es: .-

espacto, trabaja en. frecuenclas de :

- Ay
b)

'C)‘

d)

»

1600 3 © 1715 MHZ
112 . a 118 ' MHZ -
108 & 112 MHZ
. 200 Ly ' 415 - KHZ “,'

En Ios radlogUias aquellos sectores donde Ias Ietras A o N se

escuchan &in 1nterFerenCIa alguna se denomlnanr

_-a).

b
)
.d)

Cono de sllenclo
Zona clara
Zona bLFonida

. :
Ninguha es correcta

Los nﬁmeros enteros en telefonfa se trasmlten' L

‘;a}
c)
d)

Dfgito por dfgtto utilizando la palabra MIL cuando
hay unidades de millar sin FPBCCIOhGS
Con un protedimiento ESpeCIai
Utilizando grupos de dos eh ‘dos ciFras

.

‘Digito por dfglto

Los nGmeros Fraccronarlos ] dec;malvs en telefonfa se trasmi=-

“ten:

oA
- b)
c)

'd}‘

nglto por dfglto utlllzando la pa!abra ‘toma 6 deci =
mal, cuando: haya, punto. decimal- by

Digite por dfglto utillzando Ia paiabra punto, cuando
haya punte decima] : :

Con un protedimiento especlal .

No se usan- nﬂmeroc fracclonar;ns en telefonfa.

- Em W

E ] [ ] [ ] ..li_ R ' B l...- i'...
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.

Ef. texto°"M| transmisién ha terminado vy eSpero respuesta” sig-
nifica;
a) Cambio

b) Prosiga
e¢) Terminado

d) No tiene significado,

De acuerdo con el ejemplo anterior, el texto “He recibfde toda
su transmisifn anterior”, corresponde a las palabras:
(En Inglés):

a) Wilco

b) Roger

c)} Goehead
d) Stand By.

La transmisifn de horas en telefonfa, se hace utllnzando Ia
hora media de Greenwich en la sngulente formas

a) En grupos de cuatro y dos cifras, con la hora y miny
tos, 6 los minutos, respectivamente

b) Grupos de cuatro cifras

¢} Grupos de dos cifras

d) Con un procedimiento especial, para evitar confusio-
nes,

En un radiofaro omnidireccional las. sefiales de referen-
cia y variables estarén en fase:

q)‘AI sup magnetl¢0 de,la estacth

b) Al este magn€tico de la estacibn -
c) Al norte magnético de la estacién

d) Al oceste magnético de la estaci6n,

;{Que banda de frecuenciaa emplean los radiofaros omnidirec-
cionales?

112 MHZ ' -

‘a) 108 -

b) 108 =~ 136 MHZ

¢) 112 - -~ 118 MHZ

d) 1215 - 122.5 MHZ, - i
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*

La banda de 962-1213 MHZ es opevada por eguipos:
a) fLS
b) -LORAN
c) DME
d) TACAN °

Todas las radiobalizas emitir&n una onda portadora |mnterrumpl
da en la. frecuencia de:

a) 1950 KHZ
b 750 KHZ
c) 75 MHZ

d) Lo correcto es: .

Cuando se hahla de efectuar una "Verificacibn de sefial” esta
se efectuari desde luego, cuando ia aeronave:

~

a) Esth lista para despegar

b) AGn no inicia su carreteo

c) Estd en vuelo

d) No hay porque efectuar este tipo de verificacion.

L

Si usted llama en la forma Siguiente "Atencién a todas las
estaciones; aquf XB-RSS cambio” estar§ haciendo,.

a) Una liamada general de radioté[gfonta
b} Una |lsmada general en radiotelegraffa, )
c) Un '!lamado general a una estacién especlffica. t

d) Un llamado general de auxilio,

Si usted transmite un mensaje de socorro cuantas veces puede
hacerlos

a) Solo una vez
b) Dos veces
c) Tres veces
d) Tantas veces como se reqguiera hasta recibir acuse de

de recibo,

.
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Un informe dirigido al personal aeronéutlco relativo al esta-

‘blecimiento, condicién, modificacién de cualquier instalacién

aerondutica, servicio, procedimiento, © peligro, cuya distri-
bucién al personal es esencisl para la segurided’y eficiencia
de los vuelos, se le {lama:

a) NOTAM .
b) Botetfn-

e) Plan de vuele
d} Memor&ndum,

Quien es el responsable de éfectuar una verlflcaclén de sefial
antes de .despegar;

a) El mecénico.
b) El1 duefio del avibn
c) El piloto

d)} La autoridad aeronfutica.

Las aeronaves cuande vuelen de acuerdo con las reglas de vuelo
visual, ir&n:provistas de! equipo de radic que permite ta comu
nicacién’en ambos sentides por lo menos a:

a) 10 KIT.I'-

k) 50 Km.

c) 30 Km. .

d) 80 Km. \

La sefal de “Urgencia” en el servicio mévil en radlotelefonla
Eonslste en ta repeticién de tres veces la exprestﬁn. i
[
a) PAN ~ o .
b) XXX ' - '
c) MAYDAY
d)} SVH: :

Si usted fuese el Capitén de una aeronave y'abordo de la misma

" ge encuentra uns persona grave, necisitada de atencién médlca

urgente, se debe emltIP'Un mensaje de:

a) Secorro

b} Llamada general
c) Urgencia .

d)} Seguridad.
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Existe dentro de las comunicaciones de socorro, las palabras
MAY DAY RELAY, que significan:

a) Sefial de socorro emitida POr Una aeronave

b) Sefial de socorre emitida por una aercnove, cuande no se
ha dade acuse de recibo de un mensaje de socorro, emiti
do por otra aeronave.,

¢} Sefial de socorro emitida por una, aeronave cuando no se
le ha dado acuse de recibo de su mensaje de socorro.

d) Que la aeronave que crigind el mensaje de sdcorro, ya
ha sido atendida ¥y su mensaje recibida.

Si usted fuese el capitsn de la aeronave C-310 matrfcula
XB-R3S y escucha uns llamads a su estacibn, pero no est§
seguro de la identificacién de la estacién que |iama debera:

a) Permanecer a la escucha hasta que la estacién vuelva
a lamar o Co

b) Debers decir "Estacién que |lama al C-310 XB-RSS repita
su sefial distintiva”, . ' ‘

c} Deber§ urgir a la estacibn lamada que repita su trans
misibn, ’

d) No dar importancia a esta ! iamada.

Los finicos mensajes que pueden interrumpit cualguier -comunica-
cifn que se estf efectuande son los de:

-a) Socorro, HUrgencia y Seguridad

b) Relativos a la regularidad de los vuelos
c) Relativos & la«radiogoniometrfa.

d) Mensajes de meteorologfa, -

b . . N . '
Las siglas HF indican una frecuencia:

a) Variable

b} Muy alta frecuencia’
c) Alta frecuencia

d) Baja frecuencia, -

Para llamar a uns torre de control, usted deber§ usar la
"Sefial de |lamada™:

a} Radio . °

b) Control

e) Torre
d) Centro,



.
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-

.El servicio de radiocomunicacién qua suministra informaciones
sin destinatario especifico y que puede comprender emisitnes
* . telefbnicas, u otras clases de emisiones, se denomina:

a) Servicio mévil seronfutice
b} Telefonfa '

¢) Radiodifusién o,
d) Servicio de aficionades

r

Los mensajes de socorro y urgencia sélamente pueden ser tras’

mitidos:®

a) Con la autorizacién del fomandante -de la nave

b) Cuand. ~! radioperador juzgue convericnte sin recabar
con anterioridad la anuencia del Comandante

¢} Cuando los canales de comunicaciones estén libras y neo
.exista la posibilidad de interferencias

d). Cuando no esté transmitiendo un mensaje de seguﬁﬁdad.

%

Si el funcionsmients del transmisor requiere-tnicamente el
emplec de un dispositivo simple de conmutacién (botén & switch)
un operador radiotelefonista restringido aeronSutico puede
operar una-potencia hasta de:

a) 250 watts
b) 500 watts
e) 1000 watts
d) 100 watts

Las frecuencias de socorro del sgrvicio'm&vi! maritimo son:

a) 500 MHZI 2182 KHZ® y 121,5 KHZ

b) 2182 KHZ 500 KHZ y 121.5 MHZ
Y e) 2182 KHZ y 500 KHZ .

d} 1500 KHZ y 121;5 MHZ

Las sefialés dé socorro, seguridad y urgencia en telefonfa sont

a) MAY DAY, PAN y SECURITE, respectivamente

* b) MAY DAY, SECURITE, PAN, respectivamente.
¢) MAY DAY, SOS y XXX, respdctivamente, -
d) s0S, TTTy XXX, respectivamente. \

—_—

n——

— -
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£l método de comunicacién que emplea dos canales, uno en cada
eentido, ccupindose arbos a la vez, se denomina:

a) SIMPLEX DE DOBLE CANAL’
b) PUPLEX BE CANAL. UNICO
a) DUPLEX
d) SIMPLEX

Cuando una aeronave ests alrededor de 15 millas de distancia de
su geropuerto de.destino, el pilots navegando con queclén 8
las condiciones VFR debers Hamar la torre indicando:’

a) Posicibii geogrdfica y hora

b) Altitud de vuelo de la acronave

‘e} Solicitar datos para el aterrizaJe :
d) Todes son correctas.

$i en un momento dado, le informan que se comunique en la
frecuencia 121.9 lo mas probable es que se comunicari:

a) Con control de 4rea .
b).Alguna empresa

c) Control terrestre

d) Ninguna es correcta.

L ) [

0 . t
Et alcance Gtil en !as estaciones de navegacién para acrovia,
en condiciones normales serd de:

a) 100 M.N

b) 25  M.N ‘
c) 160  Kn. -
d) 1000 Km.

+
ta potencua en la antena de ias estacnones radlogufas no ser§:
‘inferior a:

a) 400 watts o
b) 1500 watts R -
c) BOO watts _ ©

<) Lo correcto es: .

R - s e

i ‘.
\-
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Tendrs prioridad en el establecimiento de las comunicaciones
de! servicio radioaeronfutico mévil:

. a) Cumunicaciones precedidas por la sefial de urgencia
- b) Comunicaicones precedidas por la sefial de segurldad
c¢) Mensajes del control de trénsito aéreo
d} Llamada de socorro.

' N . v . . . L3 .
“El movimiento inecesario de los servicios de busqueda y salva-
mento, motivado por incumplimiento a las disposiciones de con-
. trol le pueden originar:

_a) Dificultades personales.
b} Sanciones por parte de fas autoridades aeronfiuticas.
c) Pago de varios miles de pesos por movimiento inecesa-
rio . .
d) Todas sen correctas.

De_acuerdo al alfabeto fonético internacional, en México exis
ten 5 letras de transmisibn diferente, diga usted cuales son:

a) ¢, m, i, b, x.
b) ¢, n, u, x, mi
e} fi, |, w, y, xa
d} m, v, fi, w, u,

Si al efectuar la llamada, la estacibn requeridamestencuentra
en condiciones de atenderla, fo m&s probable es que le con-
teste- :

"~ a) Llame al rato
b)- espere

¢) repita

d)} negativo.

Se pueden transmitir mensajes de segurldad en la Frecuencle
de socorro: e

a) Si, siempre que no causen Jinterferencia

b) No, siempre se deben trasmlttr en la frecuencia de
s0cOrFo

c) Sl, contando con la autorizacién respectiva .

d} No, porque no se cuenta con radios de las dos frecuen— '
cias. '

- - . .
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D€ usted un ejempto de una ilamada y mensaje de socorro si ud,
_ fuera el capitin de la aeronave XB-RSS:

.

Qud palabra de proeednmlente se emplea en las comunicaciones
radiotelefénicas cuando se dicé: "Repita todo & la siguiente
parte de su filtima tranemisién”:

a) Colacione
'b) Recale
c) Correccién

“d) Comprendido.

Las frecuencias y horarios en que trabajan Ias estaclones
aeronfuticas se encuentran-en las:

aj Circulares especiales
“b) NOTAMS o
¢} El diario oficial

d)} Lo correcto es: I - ‘ - ) .

Una autorizacién del control de transnto aéreo vy un informe
de posicién, pertenecen ala categorla de los mensajes:

‘a) Segunda
b) Tercera
¢) cusrta
d) QUInta.

los mensajes radlogonlometrucos ocupan la prlorldad~_
a) Tercera o '
b)- Octava - N 7 ’ B
c) Quinta.» ‘ . )

d) Lo correcto es: E o .

- T Em =

- -

,
I

N -
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El pro=ed|m|ento de Falla de comunncac1ones aire-tierra, esta-
blece que al agotarse la posibilidad de establecer contacto
directo con las estaciones terrestres, en todas las frecuen-
cias apropiadas, la aeronave transmita su mensaje al aire, pr@
cediendolo de la frase:

a) TAUXILIO" -
b) “MAY DAY”

c) "PAN"

d) "TRANSMITIENDO A CIEGAS~”,

Las bajas. frecuencias (LF) se util*zan en los marcadores ex-
terior y medio de un ILS, en los NDB (Radiofares no direccio
nales) en marcadares, etc. la gama de estas frecuencias esta
comprendida entre: )

a) DE 200 KHZ a 500 KHZ
b) DE 100 KHZ a 300 KHZ .
c) DE 300 KHZ a 400 KHZ

4) DE 500 KHZ 'a 700 KHZ.

.
El aparato cuvo funcionamiento se basa en las altas propie-
dades de las antenas anulares {Aptenas Loop) y que se utiliza
para determinar la direccién en que llegan las ondas de ra-
dio emitidas por estaciones cuya posicibn geogréfuca es cono
cida se le llama ‘

a) Radlo.

“ b) ‘Radiogoniometro
¢). Radio de sentido
d) Trasmisor, .

La aeronave en peligro § la estacién aeronSutica que controle

el trafico de socorro estan autorizadas para:

" a) Mandar ayuda fmediata
- b) Pedir posicibn de las aeronaves més cercanas
c) Pedir ayuda a otras dependenclas
d) Imponer stlenclo.
-
Si usted termano rectentemente una comunrcac16n con una.esta-
cibn aeronbutica'de ruta (Radio) 6 con una torre de control y
de pronto se encuentra €n uns emergencia, debe emitir-una !lg
mada de socorro en la frecuepcia:-

a) 118.2 MHZ

b) Usada en 1a ultima comunicacién
“¢) Mas baja posible

d) 112,.1 MHZ,
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Las aerovlas "Victor” estan balizadas con radio aéudas de:

a) Muy baja frecuencia
b) Mediana frecuencia
e) Muy alta frecuencia
d) Todas las anteriores. -

-f
Las senales ematldas por una estaclén VOR, estabiecen practlca
mente un campo radial de:
a) 180° i
b) g9p®
c) 270°
d) 360°

¢

Ordinariamente las sefiales VOR no pueden ser recibidas a dis-
tancias de 70 a 80 millas a bajas altitudes, debido a que el
avién queda por abajo de:

a) La Ifnea de radiaciédn de la. estac:&n
b) El cono de silencio de fa estacidn
c} El alcance de la frecuehcia emitida
d) Ninguna de las anter jores,

La identificacién de las estaclones VOR consisteentres letras
trasmitidas en:

a) Codigo Hollerieth
b) Codigo Arcoa

c) Codigo Morse

d) Codigo Brille,

*

x

La ventaja bdsica de las Frecuencuas usadas por las estacnones
YOR es que:

a) Estan libre de Ja inFIuéncia_de tormentas solares
b) Su alcance es mucho menor que cualquier_ otro
¢) Eotd tibre de estdtica

d} Cuentan con upa frecuencia mas audible,
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Si ud. se¢ da cuenta que el mensaje de socorro transmitido por
una aeronave no ha sido recibido por nihguna estacién terres~
tre,debe retransmitir dicho mensaje, anteponiendo a su trans-
misidn la frase:

N a) MAY DAY RELAY
.~ b) PAN, PAN, PAN,
c) SECURITE RELAY
d) PAN RELAY, - . .

-

Si alguna estacién interfiere el tr&fico de socorro, fa esta-

. cibn gue acusd recibo del mensaje de socerro 6 la que lo trang

mitié impondran sifencio; transmitiendo un mensaje dirigido a
‘esa estacibén 6 a todas las estaciones utilizando las palabras:

a) MAY DAY; FUERA TRASMISIONES
b) MAY DAY; COMUNICACIONES FUERA, MAY DAY
€) FIN DE TRANSMISIONES A TODOS;. REPITO; FIN

‘'d) Lo correcto es: ) ) .

Las medias frecuencias (MF) se emplean en las instalaciones de
Loraﬂ,algunos marcadores de rec da y en comunicacidén a voz
a larga distancia. Las medias frecuencias son aquellas de:

a) Mas de 500 Kilocfeclos y de menos de 4 megacicios
b) Mas de 400 Kilocfelos y de menos de 3 megacficlos
c) Mas de 700 Kilocfelos y de mefios’de 5 megacfclos
d) Mas de 300 Kilocfclos y de menos de 2 megaclclos

. Cual es la banda de frecuencias VHF asignada al serv@cio'mévil

aeronfutico con cardcter de utilizacifn mundial:

a) de 108 a 112 MHZ

b) de 112 a 115 MHZ

c) de 102 a 132 MHZ

d} de 108 a 121.5 MHZ

_e) Lo correcto es: .

La Frecuencna internacional radiotélefdnica de emergéncia del
servicio méyil aeronfutico, es:

a) 108 MHZ'

b) 121.5 MHZ
c) 118.2 MHZ
d) 122.5 MHZ,

- - LY
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€n radiotetegraffa la sefal de urgenctia consistird en la tras-

mixifin, repetido tres veces del grupo: ) . ST
ab TIT )
b} Pan Man
-g) XXX
d) May Day

Un kilociclo por segundo es igual a:
a) Kilo Hert .
b) Mega Hert
‘e) Un Kilowatt
" d}  Un Mert.

A las capas de aire ionizada que envuelven a la tierra a dis-
tancias entre los 50 a 480 Kms. y donde tiene lugar la refrac

cibn & absorcién de las ondas de radio que Ilegan a ella se
!lama; ’

a) Troposcera
b) Estratopausa
¢) Exosfera

d) lonosfera.

La gama de frecuancias comprendidas entre 16000, 20,000 Herts
recibe el nombre de: : '

a) Radio~Frecuencias
b) Telefrecuencias

c) Audiofrecuencias

d) Frecuencia medias,

-

‘El tipo de modulacién usado en 1as comunicaciones aeroterres-

tres del servicio mévil aeronSutico ¥ cuyo srmbolo es la letra
A, es el de: -

‘ a) Amplitud .
b) Frecuencia : ‘o
c) impulse .

d}) Ninguno es correcto.

‘ ‘ ‘ . A -

- -' - -
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-

Las bandas HF y VHF comprenden frecuencias entre:

a) 3 a 30 Me/s v 30 a 300 Mc/s respectivamente
b) 3 a 30 Ke/sy 30 a 300 Kg/s respectivamente
c) 3 a 30 Ge/s y 30 a 300 Gc/s respectivamente
d) 30 a 300 Kc/s y 3 a 30 Gc/s respectivamente.

Ei ciclo por segundo es la unidad de medicién de una frecuencia
El Kilocicio equivaie a 1000 ¢/s el Megeciclo equivale a:

a) 1000 KHZ

b) 10000 KHZ

c) 100 000 KHz

d) 1 000 000 KHZ,

1)

_ Las frecuencias: 2182 Kek, 200 Ko, 121.5 Mc/s 8364 K¢k y 343

Mc/s pertenecen respectivamente a las bandas:

a): VLF, MF, HF, VHF y EHF
b} LF, UHF, SHF, HF y MF

c) MF, VHF, UHF, HF y VLF
d) MF, LF, VHE, HF y UHF,

£l radiofaro es una ayuda para la navegacibn aérea dependiendo
de 1a forma y caracterfsttcas de sus patrones de radlaclﬁn és-
ta-se dividé en:

a) Radiofaros no direccionales, radiofarcs direccionales
y radiofaros omnidireccionales

b) Radicfaros no direccionales, radiofaros dlreccnonales

. radiofares n¢ omnidireccionales

¢) Radio balizas, NDE, LS, VOR, ADF,

d} Lo correcto es: . N

v

: EI radiofaro no direccional trabaja en frecuencias comprendidas
entre- .

a) 50 a 79 KHZ y 90 a 1715 KHZ

b) 200 a 845 KHZ y 1600 a 1875 KHZ
c) 300 a 415 KHZ y éls-a'945 KHZ

‘d) 200 a 415 KHZ y 1600 a 1715 KHZ.’
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Para quo -un pilotopueda hacer uso del radio instalado en una
aeronave debe:

a) Poseer una licencia de radiotelefonista aeronautlco
restringido

b) Estar autorizado para volar por instrumentos

o) Posecr cuando menos la licencia de piloto comercial’

d) Conocer la fraseclogfa estandar.
] . v

Un piloto privado con poca esperiencia deberd usar el radio~
trasmisor:

a) Solo en caso de emergencia extrema.

b} Siempre que sea necesario adn cuando no estd Famltlaru
, zado con la fraseologfa estandar : e

¢) Unicamente si conoce la fraseologlaestandar en inglés.
d) Sélo en aeropuertos que tienen ayudas de navegacifn.

Despuds de poner en marcha su motor, usted debe inmediatemente
sintonizar su radic receptor y transmisor con la torre de con-
trol para pedir autorizacién de carreteo, durante el .tiempo en
que usted espera que se caliente su motor y efectla las ins-
pecciones rutinarias en su aeroplano, antes de llamar a la to-
rre ud, debe de:

a) Verificar el calentador del carburador

b) Asegurarse que sus mepas - de vuelo se encuentren a bor-
do

¢) Ponerse el cinturdn de seguridad

d) Escuchar a la torre y comprobar si no esta ocupada con
alguna otra aeronave, 3

En el uso. del radio para comunicaciones con las torres de con-
trol, o control de tierra debe usted hacer todo lo posible
por:

3

a) Hacer contacto con dllas tan pronto como seaposible
b) Ser breve, conciso y evitar repeticiones innecesarias
‘e) Usar la fraseologia standar

d) Hablar lo mas fuerte y rdpido posible.

La informacién correcta que debe ud, dar en su llamada inicial
a la torre es:

a) Matrfcula de su aeroplane, su nombre y la clase de
licencia que posee

b} Matrfcula de su avién ¥ su direccidn

c) Marce, modelo del avién y matrfcula,

“d) Marca del avién y nfimero de su licencia,

o e
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Despues de la llamada inicial, de comunicacifn con la torre, en
las subsecuentes el piloto debe:

a) Repetir siempre la matrfcula del avién .

b) Repetir dnicamente las tres Ultimas iniciales si es
necesar o

¢) Dar siempre el nGmerc de su licencia“

d) Llamar a-la torre por nombre, '

La palabra enterado, usada en comunicaciones radiotelefdnicas
significa:
) a) He recibido su transmisién incompleta
b),Comprendt la dltima parte de ios datos para aterrizar
€) He recibido toda la informacién de su ditima transmi=
sién : :
d) El mensaje es incorrecto..

+- .
- -

1-.
.

. Usted corrige su altimetro de acuierdo con los datos que le ha
dado la torre de contrel de México y que le reporta 29.91,
si su altimetro estd debidamente calibrade la lectura en pies
serd de aproximadamente: : '

a) 7,340 metros
b) 7,360 metros
¢) 7,340 pies
d) 3,500 pies.,

. T . . ’ .
Si al estarse comunicando por radic con la torre, ésta le di-
ce "Espere” esto sngnlflca que:

a) Sintonice su radio en otra Frecuenc:a
b) Permanezca en esta frecuencia
c) Apague su trasmlsor y espere a que se e vuelva a
Il amar : |
d) Circular en la misma Srea hasta que trasmita su mensa- .
Je.

- - - ‘- -.

Si ud, ha estadé llamando a la torre y recibe unaluz roja, ud.'
debe suponer que:

a) Su receptor no trabaja .

b) Su trasmisor no trabaja - ) .
¢) Estd sintonizando una frecuencia incorreécta

d} Que no hay més tr&fico en el patrén de aproximacién. N
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Un error comfn de los pilotos. a! comunicarse con control de
tierra es;

a) Trasmitir en 122.5 MHZ
b) Trasmitir en 118.1 MHZ
. ¢) Trasmitir en frecuencias de compafifas
d) Llamar en frecuencias de 121.5 cuando estan en emergen
cia, .

i

. N
La operaclén del VOR est§ basada en la diferencia de fase eléc

trica existente entre dos sefiales de audiofrecuencia trasmiti=
das ¥ separadas entre si por: t

a) 400 Hertz

b) 3 Megahertz .

¢) 30 Hertz - ' .
d) 2.15 Kilchertz. +

El VOR opera eon la baﬁda de 112 a 136 Megahertz pero usted
puede usar frecuencias gue terminen-en detcimas de pares: den~
tro del rangoe de:

a) 115-a 120 MHZ

b) 112 a 118 MHZ*

c) 120 a 212 MHZ. . :
d) 108 a 112 MHZ, . .

A la forma del patrén de una rad:oballza es !a de un:

a) Haz lateral ' ‘ - '
b) Omnidireccional

*.¢) Haz vertical
d) Onda en forma de "0cho”,

Las "altas frecuencias {HF)}. se usan en la mayorfa de las comuni
caciones de voz a larga distancia y son las de:

a) 4 MHZ a 20 MHZ

b) 5.Hertz a 40 Hertz
c¢) 2 Hertz a 10 Hertz
A} 3 Hertz a 30" Hertz.

-
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Las muy altas frecuencias (VHF) trasmiten en estas frecuencias
los radiofaros omnidireccionales {VOR), los marcadores "Z7, los.
marcadores de abanico, los localizadores del sistema de
aterrizaje por instrumentos, y las comunicaciohes a vozadistan
cias cortas son ltas de: - -

a) 20 HERTZ a 200 HERTZ .
b) 40 HERTZ a 400 HERTZ

c) 10 HERTZ a 100 HERTZ

d) 30 HERTZ a 300 HERTZ. -

Las ultraaltas frecuencias (UHF) se usan en las trasmisiones
de trayectoria de planes en el sistema de aterrizaje por inae
trumentos, en las estaciones de radar y algunas estaciones
experimentales, y son aquellas:

a) Mayores de 300 HERTZ
b) Mayores de 100 HERTZ
c) Mayores de 400 HERTZ
d) Mayores de 200 HERTZ,

A la estacién fija cuyas radicemisiones permiten a una estacién
mévil determinar su marcacibn a ella, § direccifn con referen—
cia.a la estacién & |la distancia que la separa de la misms, o
ambas cosas a la vez se 'flama:

.a) Radio faro Omnidireccional

b) Radio fare direcciohal

c) Radio baliza )

“d) Radio faro no direccional, } .
Sobre los radiofaros no-%iréccionales hay un espacio en forma
de ¢ono invertide dentro-del-cual’la intensidad de la seflal es
‘la misma-cudguiera.que sea la direccién del plano de la.antena

“anular del radiogoniometro, nos referimos al:

) g .
a) Cono de silencio

b) Cono de propagacién-
¢) Cono sin minimo
d) Conoc trasmisor.

.

El aleance de los radiofaros depende de los factones:

a) Potencia radlada, senalblllda& del regptor del radio=
gonométrico, -

b} Hora.del dfa, estacibn del afic

¢) Relacién sefial-ruido, clase de superficie sobre la que

" se propaga la onda de radio

d) Todas son correctas,

~
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Generalmente cada rediofare no~direccional tiene asignedas de
bandas de frecuencia, una diurna y otra nocturna, y son entre:

a) 1200 2 1715 KHZ y 100 a 300 KHZ Respectivamente
b) 1600 a 1715 KHZ y 200 a 415 KHI Respectivamente
c) 1R00 a 2030 KHZ y 300 a 645 KHZ Respectivamente
d} Lo correcto es: KHZ v : KHZ,

ifual es el tipo de radiofaro de baja frecuencia cuyas emisio-
nes proporcionan 4 trayectorias definidas, que sirven de gufa
a la aeronave en vuelo:

a) Radio faro no-direccional

b} Radic faro dire¢cional 6§ Redio-gufa

¢) Radio faro Omnidireccional

d) Lp correcto es: . v

Aln cuande es una radio-ayqda'poco usada, la radico~gufa se
utilizaba para: '

a) Determinar la direccién con-referencia a la estacién

b) Conducir a las aeropaves en vuelo dentre de una aero-
‘vfa formada por varias radio-gufas haciendo coincidir
-sus haces por la ruta deseada :

¢) La coordinacién de vuelos aéreos

d)} Lo correcto es: . .

£l tipe de radiofaro de 75 MHZ que emite un haz vertical en

forma de cono v se utiliza para indicar de manera fidedigna

al piloto el instante en que su aeronave se encuentra sobre

el rédio faro direccionel junto al.gque se-ha colocado la ra=-
dio baliza se |iama: '

a) Radiobaliza § marcador "17

b) Radiobaliza de abanico

¢} Radiobaliza en forma de "Qcho”
d} Radicbalize en forma de trebol.

A} pasar sobre una estacién de radiogufa une aeronave pier=
de la seiial auditiva hasta despué€s de cruzar sobre esta identi
ficacibn, a &sta parte sorda se le [lama:

a) Cono de Minimo
b) Zona de Penumbra
c) Connde silentio
d). Zona Bitonica,

v
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o DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 1.~
- SUBBIRECCION GENERAL TECNICA

"CUESTIONARIO "DE_NAVEGAC]ON AEREA
(7. PILOTO PRIVADO

R o

. La navegacién adres tiene por objeto:

a) La elévacién'y orientacién de un avién
.8} La e%tlmaclén de !Iegadérde un avién

“e) Conduc-r a la aeronave oor |a ruta deseada a su
destino, con seguridad. -

d} Ninguna es correcta.

A la navegacién que utiliza para sus fines la obsérvacidn
visual de los accidentes-naturales o artificlales del terrenc
sobre el que se vueia se denomina: -

a} .Navegacidén observada
b) Navegacién ortodrémica
c) .Navegacién loxodrémica
‘d) Navegacibn estimada

“A los.cfrculos méximos que pasan por los polos y que son

perpendiculares al ecuador ‘se |laman:

a) Paralelos
b) " Meridianos

¢} cfeculos polares . : a

d) Paralélos.de latitud

’ . - - ) I
. La representacifn en un pldno de las caracteristicas de una

porcaén de La . superfncle terrestre, su relieve y construccio-

.

" nes, para satnsfacer los requnsntos de la navegacién aérea,
se. conoce como :

': a) 'Mapa- . ]

-'b) Carta acronfutica . o -

_ e}, Plano. de .distribucién ' LT :
dji_TOdog son correctos- ‘ -

[ S : A
I

. A la curva te:restre alabeada que’ corta Ios mer|d|anos forman

do con elloa an9u|os ngueles ¥ que sirven para nevegar con’

‘rumbo verdadero Constante se conoce ‘como:

‘a), Curvas de mivel. . o7 -;:
‘b)- Ontodromia:” S -
. ¢)  Lloxodromia

d) Nihgqna:es é6rrec£a

‘s"‘ e



CUESTIONARIO DE_ NAVEGACION AEREA 2.+
PILOTO PRIVADS -

El arco de ecuador comprend!do ertre el meridiafocers
(Greenwich] y-al meridiéno de!l, Tugar ¥ cuya medicién se hace-
de 0° a 180° al' £ & W, se def:ne Somo

a) Circulo menor .
b) Latitud fn T
¢} Clirculg mayor

d) Lcngltud . . ‘
S . ' L
fos fugares estén sobre el ecuador, Ia ion0|tud de uno es de
B0°36'W y la del otro es de Z4°20'E, que’ “distancia existe
entre.dl los:

a) 6892 M.N.

b) 3376 M.N.

)
c) 6296 M.N,

d) 6273 M.N.

A

. {a_lonéitud y Ia latifﬁa se miden respectivemqnﬁé a partir Jdes
a) 0° a 90° y d2 0° a 180° '
b) 0° a 90° y de 0° a 90°
c) 0° a 180° y de 07 a 90°
"d}. 0° & 180° y §e:0“ a 18c°.
£ la operacifn por medic de la cual se anulan fos desvios de
une bridjuia hasta censeguir pequefios volores se fe llama:
a) Calibraciéﬁ
"b) Desviacibn
c) Compensaci6n
d) Correccién
€l dngulo que Forma el eje Iongltudinal del aeroplano con «f
meridiano ve"dadero se le conoce como:
a). RUmbo magnetlco
b) Rumbe &é ccmpé%
c¢) Rumbo v;rdadeﬁo; ' . .

d) Angula de rumbo
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CUESTIQNARIOVDE NAVEGAC 10N AEéEk : . 3
-PILOTO PRIVADO '

Los rumbos ‘ger escrlben empleando ] oo

a}-
b)
c).
d)

Dos ctfras Sk
Las necebarias
Cuatro cifras

Tres cifras-

. , ’ B . )
Para calcular a! rumbo reciproco de hﬁ rumbo directo dado:

)
b)
c)
d)

Basta sumar 180° si aguel e§ menor de 180° o restar
igual -cantidad si &s mayor de 180°

Basta restar 180° %: aquel es menor de 360° o sumar -
180° si es mayor de 180°

Basta. sumar 360° si es menor de 360°

Basta sumar”90° si es mayor de(90°
¥

Ei dnhgulo formado entre elfeje'longitudinai del avibén y la
trayectoria que describe, es el de:

a)
b)

c)

o d)

"Deriva i

.Lo correcto es

Viento

Verdadero

H . [

" A ia proyeccién sobre IaisupErficie terrestre del camino

seguido por una aeronave

a)

b)
c)

)

iﬁeriva

ise le denomina:
i

Rumbo o g

.Babor

:Trayecfoﬁiq

L
-1

A ta parte anter-lor- de una eer-onave se, Ie Ilama

7)
‘ b)
.,C)

4)

;Babpr:

Popa_;—?.~ .

Proa o /
L .

Estrlbor'



CUESTIONARIO DE‘NAVEGACION AEREA 4.~
PILOTO'PR1V&D0 N

La velocidad indicada corregida por los errores de |nstrumen—
tos y de posicibn,es la velocidad:

a} Velocidad corregida,
b} Velocidad calibrada -
¢) Velocidad absoluta
d) Velocidad verdadera

Dentro de la navegacién por estima, ademSs de cohocer en todo
momento fa posicién, hay dos objetivos de igual importancia
que son: ' - :

a) Lla direccién en que se desplazs la aeronave, y la.
hors en que se estima llegar -al destino

b) La direccidn del viento y su velecidad

c¢) La velocidad de la .aeronave y el tiempo estimado de
" Hegada.al destino

d) La velocidad de 1s aercnasve y la velocidad del viento

Calculer la deriva y la velocided absclute, con el computador.
si tenemos un viento de 070510 m.p.h. una velocidad relativa
156 nudos y un rumbo magnet:co de 126° :

a} 09° Deriva y 137 nudos de velocldad ab%ointa‘
L) 20° deriva y 150 nudos de velocidad

¢) 25° deriva y 120 nudos de velocidsd .
d} 10° deriva y 116 niddds de velocidad absoluta

;Como se bloma 5! Sngulo Tormado en un piano horizontal por
una |Tnea de referencia y al arcoe de circulo méximo menor de

180° que une la estacién receptora con la estacién transmisora? -

a) Ambigliedad de 180°

b) Marcacién raditgoniomdirica
c) Angulc de interseccién

d} Anguio de transmisibn

La marcacién refativa se convierte en marcacién verdadera:

a) Restdndole el rumbo verdadero que tenfa el aeroplano

" en el momento de hacer la marcacién

b) Sumdndole el rumbo verdadero que tenfa el aeroplano
en el momento de hacer la marcacién

¢) Sumdndole algebraicamente la variacién magnétrca del
fugar donde se hace la marcacibn

d) Restdndole algebraicamente la variacién magnética
del lugar donde se hace la marcacién

ol s
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CUEST IONAR IO DE ﬁA_v.ecAcwu AEREA , 5=
' PILOTO PRIVADO '

“Pentro de los errobes en las marcaciones radlosondométrlcas el
efecto.nocturno es uno de los aue vuelven mébs imprecisas las

marcaciones ce esta raduo-avude ;a que horas es mas Frecuente?
a) A |a§ 12 de la noche
b) A jas 12 del dfe
¢} A la salida y puesta del sol

) d) A cualquier hora de la noche

En e} sistema de hora “Z” usado en AV|ac|6n, las 10 A.M. hora
de Greenwich se escribiré: .

a) 00:10 2
b) 10:00 Z
<) 00:01 2.

.d} Lo correcto es
En un indicador de viﬁajes y banqueos la aguja indica&ora,
siempre se desvia en la direccidn del:
a) Norte magnético
b) Viraje
- q)' Rumbo verdadero .
d) Ninguna es correcta -
Al 8ngulo de correccibn necesario para hacer que Ia trayecto-
ria v la derrota sean jguales se llema:
'a) Correccién de derrota
b} erreccién'de thayectoria
c) . Correccién de derive
d) Correccién de rquo

En uha‘carta de escala 1:500 000, diez ulghdhs.se recorreran

en 18. mtnutos,lo pulgadas en una carta a escala 1: 1900 000 se
l"ecorr‘eran en: .

a) 18 minutos
b) 36 minutos
c) 82 minutos
d) 180 minutos -



CUESTIONARIO DE'NAVEGACION AEREA 6.-
PILOTO PRIVADO -

Para atcanzar el rumbo sur con viraje a la izquierda en una
batitud 30°N y con un bangueo de 253° ta lectura de: Ia bréjula
pare empezar a sacar el viraje deber§ ser de: . :

a) 325°
b) 160Q°
e} 360°
4 d5° S

La palabra !sfgoms significa en navegacién:
a)} lgual cantidad. '
,b) iguhl nivel de temperatura,
F) lgual variscién bSrométrica.

-d} lgual variacién magnética..

Los factores preponderantes en una navegacién por estima son:
a) Los instrumetpé,‘los motores y le visibilidad,
‘b) Lla distancia, la velocidad y el tiempo

c) Lat.cartas de navegacuén, el compls v la potencla
disponible. .

d} La distancia, la aJtitud presi&h y el reglaje altimé-
© - trico . . .

Si tenemos una altitud presién de 5000 pies, temperatura al
nivel de-vuelo de 50°F, velocidad indicada de 130 M.P.H. la
velocidad verdaedera serd:

a) 148 M.P.H.
b) 141 M.P.H.
c) 112 M.P.H.

d) *Ninguna es corrects e

Si la velocndad verdadera es de 150- nudos, el rumbo verdadero
de 140° v la veriacibn magnética de 10° Este; para un viento
de 030°/40 nudos la velocidad absoiuta serb:

a} 158 nudos
b) 190 nudos
c) 110 nudos
d) 188 nudos



CUESTIONAR!O DE NAVEGACION AEREA 7.-
PILOTO PRIVADO -

Con los datos siguientes éncuonfre la corpreccidn de, deriva,
viento 225°/15 nudos; rumbo magnétlco 27S° Y. velccndad verda=-
dera 14D nudos .

a), 15° L

b) - 50° L ' )
Y &) 15° D

d) 5° D

A

‘A la maniobra que ancluye un viraje de 45° aieJéndose de la

- direccibn de un QDM < de un radial + 1 minuto para después por
medieo de un vnraJe de 180° regresar a encantrar el QDM o radial
original y seguir por el hacia la estacién se le Vlama:

a) Rumbo inducido.

b) Trayectoria indicada.

c) Wiraje de procedimiento.
d) Desviacién programada,

Los factores, de que depende la magnitud del Sngulo de inter-
cepcidn de un QDM o de un radial son: -

a) La distancia a la estacién y la intensidad del-viento,
b) La derrota y la correccibn de derivas 3
-¢) La trayectorla intentada v la correcc:én de desviacibn,
-d) La dquva, el desvfo Y el rumbo verdaderos

‘Ale jdndones de una estacién coh élla atras, si la aguja del
“.radiogoniémetro se mueve hacia el 190°, con respecto a la .
trayectorla deseada el avién estara: ‘ :

a] Efectuande un viraje hacia la lzquterda
"b) " Efectuando un cambio de rumbo verdadero
c) Derivando hacia la derecha,

d) Descendiendo sensiblemente.

Un receptor VOR de una aeronave puede |ndent|f|car cualquier
radlal de uha estacién VOR y dar su valor en grados a partur
del:

.a) Norte -geogré&fico. |

b) Norte maghético, Y
c¢) Norte.terrestie )
d) Norte verdadero, o



Para el
a)
b)
c)
d)

CUESTIONARIQ DE NAVEGAC ION AEREA ' 8.-
PHLOTO PRIVADD

rumbo directo de 195°, su pumbo recfproco serd:
015° _

375° - o .

215°

005°

Un vuele que se hace de conformidad con VFR, es un vuelo:

a)

b)
<)

‘Hecho enteramente dentro de los Iimites de una aero-
L 4 fa- )
Hecho enteramente dentro de una zona de control

Durante el cual debe mantenerse en contacto continuo
con la torre de control y mentenerla informada dél
progrese del vuelo en todo momento.

Cuyo. rumbo y actitud de. la seronave pueden ser contro
lados en todo momento por referencias visuales.

LI

‘A la navegacién que consiste en determinar.la sitwacién de una

aeronave conociendo la trayectoria descrita, velocidad desarre

llada y tiempo transcubrido desde la Gltina posrclﬁn,-se
| conoce. como! .

a)

b)

c}

d)

El tipe de fievegacibn que utlliﬁa ‘aerovias bel izadas con radlo-

sudas,
. o)
b)
c}
d)

Observada.
Estimada.
-Astrcnémica.

-Ortodrimica.

se conoée como:
Navegac?6n,observada.
Radicnavegacién,
Telecomunicacibn,

Todos son correctos.

Para problemas de navegacién,a ia tlerra se le considera-en
"cuanto a su forma como:

a)
b)
c)

d)

Una esferojde.
Una superficie ptana.
Una esfera perfecta.

Ninguna es correcta,
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‘CUESTIONARIO DE NAVEGACION AEREA 9.-
PHLOTO PRIVADO

Los clrculos menores de la tierra son:
"a) " El ecuador
b} Los meridiancs-
'7 c) Los paralelos de latitud.
d) El meridiano de Greenwich:
A los cfrculos menores paralelos al ecuador como e! Trpico de
cancer son Ilamdos. *
@) Paralelos de fatitud.
b) Meridianos. L ' ' T
c) Ci{rculos polares,
d) fodés son correctos. - f -
El arco del meridiano.comprendico entre el ecuador y un punte

aetgéminado y cuya medicién-es de 0% a 90° ye sea N o S, se
define como: S . ’ '

a) longitud, "
b). Lat}tpd. o
e} Clrculs méximos

d) Cfrculo,mehon
-t P ] .
Dos lugares estdn sobre un mismo meridiano, la latitud de uno
es de 19°°26' N y la del otro es de 25° 28" N que distancia’
existe entre elPos . . ’ : .

a).. 368 MN. IR !"
Cooyaermn -
o) A0 ML R
@ 2w, N o o
Un grado de latutud expvesado en miiia;'déhtfcaafpara.una car-
" ta de nayggaclﬁn equivale a: . St ‘ '
" a) 1B, S )
b} 1 M.N, : E P
) 60 M.N. '

d) 1,857 M.N.



CUESTIONARIO DE NAVEGAc;on’AEREA ‘ 16, -
PILOTO PRIVADO

la tlerra se ha dividido en husos. ho"arlos con el fin de eviw
tar fa diferencia de -horas exlstente en algunos lugarea, &sta
en cuants a nlmeros son: :

a) 12 huses,
b} 24 husos.
<) 6 husos.
d) 2 huses _

Al &ngulo formade por el merrdiano geogréflco y e1 meridiano
. magnético es conocidc como: -

a) Derrota megntica:
"b) Angulo de desvio, o,
c) Declinacién magnética o variecién,
d; _Rumbo magnético,

E! error de la -brdjula debide al magnetismo en Ja estructura~.

de la zeronave recibe &l nombre de: -
a) VYariacién. h
b} _Eatéﬁico.,-
c) Error megnético,
d) Desvfo. . *
A la operacibn que consiste ganeterinar y.registrar.los va=

lores de 'los desvios existentes para -los diferentes rumbos ~-
. del avi8n se le llena:

a) Calibraeién,

b) Desviacién,.

¢) Compensaeibn.

~d) Correscién,

£l &nguito que forma el eje Iongltudlnal del aeroplano con la
linea N - § de la brdJula se |jema:

a) Rumbo de compés. .

b) Rumbo verdaders,

¢} Rumbo magnético,

d) . Angulo de rumbo.
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CUESTIONARIO DE NAVEGACION, AEREA 11.-
~  PILOTO PIVADO
‘ "

La‘funcién del velocimetro es iedir la velocidad del aeroplano

a}
b)
c)
d)

En relacién-a la velocidad del viento-
En relacidén a 'a masa de.aire en que se desplaza.
En ‘relacién at tiempo empleado en cubrir dtstGRCIG&

Todos los. aﬂter:ores

Como afecta el viento a una aernave:

a)

b)

¢}

En su direccibn y en s sentido.
En su direccibn y veloaidad.
En la altura .y velocided,

En su altura y sentido, ,

_Para hacer conversiones de rumba de compds a rumbe magnétice

y de este a yumbo verdadero:

a)
b)

9
d)

Los errores al E se resktan -y los errores aI W se su-
man, )
Los errores al E se sumin y los errores al W se.
restam

Los errores al E y W se sumans

-

Los errores el E'y W se restan.
L

El circulo que tiene marcade los 32 punbos en que se divide la
vuelta al horizonte, que.correspanden a les 4 puntos carding=
les, 4 cuadratalés, B octantales y 16 cuartas se lama:

a)
b)

e)
d) .

’ :
Circulo cardinal.

f T
Cfrculo cuadrdntico.

Rosa’ de los vientos.

Lo-correcto es -

ta velocidad con la cual la aerconave se desplaza con relaca&n
a la masa de aire que:slo rodea, se flama:

a)
b)

c)

d)

Velocnded absoluta,
Velocidad relatlva
Velqcidad verda&efa.

Todas .son correctas,



CUESTIONARIO DE NAVEGACION AEREA 12.-
PILOTO PRIVADD

Al &ngulo formado entre e! meridiano verdaderc, magnhético o -
lineal N-S de la brdjuls con la direccién de la proa del - -

avién se

e tlama:

Trayectoria.

Babon .
Deriva. Lo .
Rumbo.’

Al lado de donde viene. o de donde se recibe e! viento se llama

Barlovento-
Sotavento,
Viento @Fuzadm
Lo cprrectc es

St

En un viraje de $da y vuelta, -se tiene un viento de frente de

50 nudos ¥y la velocidad verdadera es de 100 nudos, en el viaje
de regreso se tiene el mismo. ¢Cuanto tiempo serfa el estimado
de ides y vuelta? .

a)

b)
c)

d)

El tiempo que perdiera de idalo recuperaria de
regreso.

Por tener viento Favorable de regreso se haria menos
tiempq

Un mismo viento perjudicial a'la |da .y Favorable =zl
regress, ne se compensa: : .

Serfa lo mismo que para un viaje sin viento.

Para trazar una gréfice de tridngulo de velocidades, los - -
fuerzas que lntervaenen y que son decisivas para la navegacién

aérea

a)
b)
c)
d)

son:

Velccidad relativa o verd;dera, vélociﬁad absoluta

y velocidad de! viento.

Velocidad lndccada, veioctdad verdadera y velocidad .
absoluta.

Velocidad del viento, velocidad tndicada y trayactn—
ria

VYelocidad verdadera, vetocidad del viento y. veloci-

dad ascencional,

A la relacién entre la altitud ganada o perouda en Ia unidad
de tiempo se le |lama:

Velocidad vertical,
Relacion de altitud,
Relacién de tiempo-
Manomdtrfca de ascenso



d)

2)-
b)
c)

“-...a)
- b)
c)

<)

d)*

CUESTIONARIQ DE NAVEGACle AEREA - 13.-
PILOTO PRIVADO ’

€l radiogoniémetro sirve para auxilipr'al piloto a fijar su
posicidn, durante el vuelo. Para precnsar &sta, se deben
efectuar tres operaciones blsicas con el receptor a bordo?

a) Enbeuder el receptor, ponerlo en posicidn de compes

y tomar la lectura.

b) Encender el recaptor, sintonizar la estacién trans-

misora indentificarla. y tomar la marcacn6n magnétl-
ca

-Sintonizar la estacn&n, tomar [a marcacibn magnétnca

y volar al rumbo indicado
Obtener el QDM, '|ndentificar el rumbo y velar hacie
la estacién

Un diagrama tipico usado para explicar el efecto del viento
en al desplazamiento dei aeroplano en relacibh al terreno y
eat& constituido por la velocidad reletlva, la .eloctdad
absoluta, y ta velocidad del viento. Este diagrama ea:

Un diagramas de fuerzas de viento . »
El diagrama de variacién de velocidades
El tridngulo de velocidades . ' . - L

:d) Lo correcto es:
Hallar la fuerza . Eeccién del viento con una ruta o Tra-
yectoria verdada 032°, velocidad absoluta 156 nudos
rumbo magnético velocidad relativa 143 nudos
a) 252° § " «H. '
b) 200° & H,
€} 273° 3 s
d) Lo correvey a8’

Segun la Ifnea de referencia selecc1onada para medlr la
marcacn&n esta puede ser:

Marcactén relativa, marcacién magnética,. marcadién
verdadera '

Marcacién horlzontal, marcaann vertlcel, marcacidn
obl icua

Marcacidn longitudtnal margacl&n.verdadena,
marcacidn magnétlca ’ ‘

La respuesta correcta es: C e Lk

El indice que va en la parte supertor dei horizonte artificial
|nd|ca el nlimerc de grados de:

‘Derrota

Deriva

- Desvio

Incl imacibn de bangueo,



CUEST IONARIO DE NAVEGACION AEREA 14.%
~ PILOTO PRIVADO

£l QDM se cnhviérta en QUJ:. .

a) Restdndole el- rumboe werdadero que tenua el aeroplano
en el momeéntoe de hacer la marcacién

b) Sumdndole el rumbo verdadero que tenia el aeroplanc

. en el momento de hacer la marcacién

c) Sumdndole algebrsicamente la variacibn magnétlca del:
Iugar donde se hace !a marcacién.

d) Restdndole algebraicamente la var:ac:én megnetnca
del luger donde se hace la marcacién

Lte reflexibn de les ondas de radio en las montafias es la causa
de marcaciones errdneas cuando el .aeroplano vuela sobre terpe-
no montafloso 'y de que la aguja del indicador azimutel dei
radiogonidmetro oséile; a este efecto se le 11ama:

a) Error. cuadrantal

b) Reflexi6n montafiosa
c}) Efecto de montafa
d) Efecto nocturno

Un grado de latitud expresado en millas néhtlcas para uha
carta de navegacién equ:vale a: .

a) 15 M.N.

b) 1 M.N. ) . -
'g) 60 M.N,

d) 1,857 M.N.

Si el viraje es muy rapido con respecto al éngulo de banqueo -
y el nivel del turn and bank se sale del centro notablemente
la .aeronave esta.' o . . o :

W
a) Picada

b) En barrens . .

c) Efectuando un cabeceo . .
d) Derrapando ) ’

La proyeccibn sobre el terreno del movimiento real-del -avibn
se | lama:

a) Rumbo verdadero
b} Treyectoria

"c) Rumbo magnético-
d) Deriva
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La brtjulé magnética siempre tiende a orieﬁtarae hacia el Polo:-
magnético de la-tierra, es decir su direccién N-S tiende a ser
paralela a: :

a) El eje del avién-
b} El meridiano magnético-de la tierra
c) El ecuador

d) E! meridianp geogr&fico

El rumbo magnét{cé corregido por desvio da:
a). El rumbo verdadero L
b) EI rumbo maghético 7
c) Et ruﬁbo de compas
d) Ninguno es correcto
Con una velocidad vérdadera de 170 M.P.H.,.un rumbo verdadero

de 240° y un viento de 40 M.P.H de 270°, la componente de vien
€o cruzade es de: * :

a} 130 M.P.H,

b) 210 M.P.H.

e} 20 M.P.H.

d) "~ 40 M. P H.
Ei error més sagnnflcante a que estd 5UJeto el giro leeCCIb-
nal es;

e) La gravedad 7

b) ‘La induccibn megnética

c) Lauprectsf&n. _ )

é) Ninguna: de ]és-anteéi§rés

Las partes del avn&n tales como motores, radlo, equ:po

- eldetrico ete. infiuyen en la erJula, ortgznando un error
)Iamado: : :

a) . Derrota magnétice

b) lInclinacidn magnétice
¢) Alabeo magnéfico !

d) Desvf@ magnético
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Con Jna velocidad verdadera dé'ZOO nudos ¥y una compohente de

viento de 30 nudos de través, se requiere una correccién de
deriva de

a) 15°

b) .30°

c) 9° \
d) 90° i

Si una aeronave recorre 160 mifilas con uns velocidad de 370
m.p.h. ;Que tiempo tomeré en rocorrer esta distancia en minutes

a) 43.2 nwminutos aproximadamente :
bs 530 minutos aproximadamente
c) 25.9 minutos aproximadamente
d) 0.432 minhtos'aproximadamenté K
Para determlnar &l vientd en-vuelo entre otros, son necesarios
los asiguientes elementos:
a) Velocidad absoluta. y ruﬁbO”magnético a seguir
b) Altitud presibn y velocidad indicada
c) Vel?cidad ca!ibrada.yaititud densimétrica

d) Lo correcto.eéé

Al receptor -de radio que en forme autombtica mide.la direccidn
dg donde recibe las ondas electromagnéticas se le llama:

a) Electroreceptor automﬁtlco

b) 'Radlnfaro automftico .

c¢) Radio perceptor elactﬁomaénét?co automético
d) Radio compls '

- Con unea trayectorla de 360° y una correccidn de deriva de 15°
izquierda, el rumbo def “avifn serd:

a) 015° . L e
b)  375°
e) 165°

d) 345°

, n — J _ , .
: L \ .ll'
- - s | : !

T i q
\- - -
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Un sfntoma que nos indica que estamos pasando sobre la
estacnén sintonizada nos lo da:

a)

¢ b)Y

)
)

La aguja de Ia briGjula que: se desv{a fuertemente

la aguja del radlo-gonlémetro cae indicande 180° al
de jar la estacidn
La aguJa del r&dloaltnmetro que permanece constante

Todas son correctas

La ndentnFncacuén de las estactones VOR consiste en tres
letras transnitidas en: -

c)
. q)

a)‘
b)’

Cldigo Hollerieth
Cédigo AAA

Cédigo Morse
Cédigo Brille

Si ‘la hora del ‘Este’ es 11:005|a hora "I" en Gréenwicﬁ serd:

x C)

17100

10:00
16:00- )
06:00 o o

v

Log 4 instrumentos mas importantes para la naveuacifn por
estima son: .

a)
b)

c)
N

Reloj, tﬁansportador, altimetro y brdjula-
Computader, regla, brdjula. e iﬁdiéador:dé velocidad
Regla, brdjula, transportador e iddicadb# de velocidad

Re]ojj altfmetrb,“brﬁjuia f vélocfmetro

Al rumbo magnetnco a segu:r hacia una estactSn de rad|ofaro no_

a)
b)
¢}

dlreccnonal u omhidireccional, con viento cero se le I lamat
VRO | . .
aoM :
VFR I L : _
VOR ' ' ‘

d¢)

a)
' b)
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A la navegacién que

aeronave por medio de los astros vai:endose del sextante, el

"PILOTO PRIVARD

consiste en determ:nar la situacifn de !a

crondmetro y dei almanaque se conoce:como: ’
a) Navegacibn estimada
"bj) Navegecién observada l

c)  Navegecibn

.d)' Navegecién

astronbmica

loxodrémica-

A ia carta gue est§ hecha a una escaia de 1:1000- 000 se le .
© conoce como: . ' -
a)  Local
b)_ Seccional _ . . : . L
c) Jet -
d)‘—' Regional o mun’diaL' ‘ l
Ala unlded de Iong[tud que equivale a un minuto de arco del -
circuto maximo terrestre medido 8l nivel medio del mar se lla-,
mas - : ’ u
a) Milla nautica l
b) Milla terrestre '
c) Kilémetro’ p
d)‘ Pie ll

Al angulo que la GQUJG lmantada forma con’ &l pleno horlzontal
se |llama: :

a) Rumbo magnético
b) Angu!o'de desvio
c) Derrota magnética ) . ‘ '

d) Inclinacién

. e ) ‘
La velocidad que marca el velocimetro del seroplanc es la

vglocidadi

a) Absoluta

b) Calibrada
¢) Verdadera
d) Indicads-

ot
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Al dngulo que forma el eje Iongltudlna| del aeroplano con el

"meridiano maghético se I!ama.

a) Rumbo verdadero

b) Rumbo magnético

¢) Rumbo de comp§a _ - e

d) Angulo de- rumbo

Al &ngulo formado por la direccién de la- proa del, avibn, con

el meridiano verdadero, con meridianc magnético, o con la
linea N~S de'la brljula, se le denomina:.

a) Angulo de rumbo
b) Angulo de fpclinaci&ﬁ
c), Angulo de ruta

d}. Mingune de los anteridres

; » . o . .
El angulo formado entre el eje:longitudinal del avibn y -ta
‘direccibn de donde proviene el viento, se aide de la proa del

avidén hacia la derecha o izquierda de 0° a 1B0° a este éngulo
se le llama;

a) Angu[o«de viento _
b) Angulo Hé fncjdgncié
c) Angulo:verdadéro

- d) Angulo tongitudinal -

Dado el rumbo verdadero 282°, el desvio 1°W y-la variacién 15°E
‘hallar el rumbo de compés: ) )

a) 268
b) 267
c) 3b6 _

d) Lo correéto est’

La velocadad que t1ene el avn&n con’ relacsﬁn aI teﬂreno sobre
el cual vuela es:, - : :

a) ‘La velocidad absoluta
b} La velééidad relativa
c) La velocidad verdadera : - o .

d) La velocidad |nd|cada . - L “
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El trazado y !a medida de las direcciones referidag, a los - ¢

meridianos de longitud asf como las distancias entre puntos
focalizados en una carta aeronfutica, se obtienen por medio de
transportadores especiales |lamados:

8) Regla de edlculo . - ,
b) Plotter (Transportador)

¢) Escalfmetro

d) Compu?ador

El lado rzquterdo de una aeronave es Ilamado.

a} Proa
b) Popa
.c) _Estribor
d) Babor-‘

£l nlmero de grados que-la proa del avién debe desviarse a par
tir de la ruta hacia barlovento, para contrarrester.ta deriva
y evitar que la aeronave se aparte de la ruta, es al que se le
ilama:

é)-'Derréta
b) Correccién de deriva
c) Correccibn de derrota
d) Ninguna de {as anteri?res 7
El instrumento que sirve pare indicar la altitud a Ia que
vuela un aeroplano-se le llama: -
a) AnemSmetro
b) Altfmetro .
c) Bardmetro
d) Mandmetro
En vuelo nivelado, cdando no haya viento, la velocidad relat]
va vy la velocidad absolute son iguales. Tambien lo son el

rumbo y la trayectoria, en estas condiciones el &ngulo de
deriva serd igual a: : :

‘a) 10°
b) 3°
c) 5°
d) 0°

‘NR W TS " M =SB 8
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Hallar el rumbo magnético y la velocidad absoluta con ruta —-
verdadéra o trayeéctoria de 22°, velocidad relative 162 M.P.H.
y viemto de 265°/18 nudos -

a) 016° 150 nudos -
b) 32° 169 nudos

c)  20° 155 nudos
d) Le correcto es;

indica los grados, que-hay que virar el avién para dirigirse~

g . \
,l La marcacidn hecha desde el eje longitudinal .del avidn, vy que
hacia la estacibn emisora, se le liqma:

: ) a) Marcacién relativa
. b) Marcacién verdadera

¢) Marcacién longitudinal

d) Mar-cac|6n horizontal '

‘ Se vuela a una velocldad verdddera de 140 nudos el viento es-
200°/18 nudos el rumbe magnétcco es 350° cual serd su veloci-
ded abso!uta'

‘ a) 133 _ o
' : k) 109 -
| : -c_) 125 . )
N d) 155 '

Cuando la presién estética y la din&mica son :guales Yy sm -
viento, en tierra el velocimetro mar-car'é'

“a)  FMN <7 o ®

. ~b} Cero :
c) I nudo ‘
d) La velocndad del viento Peiaﬁlvo

mente al sur, deber'a'

. : -a).- Sacar el vur'aJe despfiea que la brGjula ha rebasade
" el § % 209 -
- BY :'Sacar‘lo pr-ecvsamente al &
| . - c) Sacario antes que llegue al . § ° O .
d) Esperar que la brdjula se estabilice .

r .

.
l Si ef'ectﬁa un virajs con brdjula v su deseo es salir precisa-
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La correccidn de deriva es la leerencaa anguler entre la
derrota y:
a) El desvio ‘
b) .Le t%ayectoria
c) Et rumbo magnético correqido

d) La deriva indicada

Si existe una: var:aclén Este, para encontrar el rumbo magnétl—

co debe:
a} Sumarse el rumbo verdadero
b) lgualsrse al .rumbo verdadero
€} Restarse el rumbo verdadero

d). Ninguna,es correcta

La derrota magnética es igual a la verdadera correguda por'
a) Besvio - '
b) fInclinacibn
c) Trayectoria
d} Variacién
La derrota es ia direccibn medida en el- sentido de las maneci.
llas del reloj a.partir
a) Del sur. @,
b) Del este - . ' . i
¢) Del norte ‘ - e
d)}) Del oeste )
Si tenemos una veiocndad verdadera de 180 nudos y la derlva es
. de 15°, la velocidad verdadera efectiva serd:
a). 195 nudos ‘
b) 174 nudos 5
c) 165 nudos
_ d) 181.5 .nudos
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El indicador de vikaje e inclinacién sefiala al piloto-la

a) Hacia iafderecha
b) - Hacia ia izquierda
c) Ligerahénte hacia la dergéha
d) TCentrada

Ef V|ento afecta la velocidad que tsene
a) La dlrecctSn de! viento
b) Lta travectoria original
c) La diétancfé vertical del avién

d) Ninguna de fas anteriores
Para una velocidad verdadersa de 130 M.P

deriva de:-

a) 15°
b) 13°
- g} 12°
d} 10°

en millas terrestres a:

a) 782

b) 1104 _

&) 1258 - . g
d) 591

¢

Considerando el concepto de deriva,” si
mayor que ei. rumbo, el viento es:

a) De la derecha
b) Frontal

. ) De la rzqu:erda -
d) De cota

forma en que estd haciendo sus virajes. 3i es coordinado la
esfera del inclinSmetro estarS: ’

el av:6n respectso a:

H. v una componeﬁte
de viento de través de 30 M.P.H. se requiere une~correcci6n'de

St una aeronave recorre 630 milias néuticas, esto equ:valdra

la trayectoria as
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A la maniobra que consiste en mantenerse en un QDM-d:una
radial hasta |legar a la estaclén,corrlglendo la deruva por
vientdb se denomina:

B)—Rumbo magnético
b) Trayectoria verdadera
.9) Derrote inducida
d)'Reca]ada con viento
5i la cnrﬁecclén de. la deriva es de 5° derecha_ peara una
trayectoria. de 360°, el rumbo .y la marcaci6n del avién serd:
8)- 005° y 175°°
b) 355° y 185°
€) .365% y 185° ..
d} 305° y 175°
5i ia trayectoria deseada-para-aléjapse de la estacidn es de

360° vy el 'viraje inicial para un viraje reglamentario o de
procedimiento, & la izquierda para. regresar serd”

a) 400°
b) 360° )
‘e)  140°
d) 315° ' )

La ventaja bésica de las frecuenc:as usadas por !a estacuén.
YOR es que:

a} Estan libres de la inftuencia’ de las tbrmentas'sola-
‘ res
b} Su alcanze es mucho mehor que cualquier otro snstema

¢} Estd libre de est&tics

d) Cuenten con una frecuencia mas audible

En un viraje a la |zqu|erda el rumbo*
‘a)- Aumeﬂta '
b) No cambia
¢) Disminuye

d) Tiene una pequeRa inclinacién

"

-
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Al lado derecho de una aeronave se le donomina:

a) Estribor

b) Babor = -
c) Popa
d) Proa

Para convertur un rumbo verdadero a magnétlco se debe sumar la

-variacibn si ésta as:

a) Este

b) ﬂorfe

c) “Sur

d) {Oéste : )

Uns indicacién contraria al sentido del viraje se lee en la
brjula, cuando inicia un viraje partiendo de un rumbo:

a} Sur

b) Norte ’
c¢) - Este

&}1 Qeste

En condlc:ones de viento cero, la trayectoria, la derrota y el
rumbo son:

\a) Proporcuonaies

b) lguales

¢) ‘Desiguales

d)+ Mas que ﬁroporbionales
Un . avién volando hacia el norte (rumbo 360°) a una velocndad

vardadera de 175 nudos con un vientos del norte de 27 nudos,
tendré§ una velocidad absoluta de.' : - . o

a) '148 nudos A - o ] - oo
b) 202 nudos ' :

é). 185 nudas

d) . 158 nudos . o - ‘ -
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- 8i el radio de accién de una aeronave son 750 millas nfuticas,
esto en kilometros serf:

a)
b)
c)
d)

1389
2602
1296
455

Si la componente .longitudinal 'del viento es de frente, la
velocidad absoluta serS:

a)

b) “Mayor que la.velotidad verdadera

c)

d)

lgual a la veleocidad verdadera

Menor que la velocidad verdadera

lgual que la velocidad indiceda

le reportan un viento de superficie en su aterrizaje y
los vientos superiores, respectivemente:

a)

. b)

Para
cibn

c)

ny

En rumbo de brujula ¥y velocidad absoluta
En gredos verdaderos y velocidad absoluta
En grados magnéticos y en grados verdaderos

En velocidad indicada Q velocidad absoluta

interceptar un QDM o un radial, ‘el viraje de intercep-
debe hacerse hacia donde lo indique; '

a)

)

c)
d)

La aguja de la brGjula -
La aguja del giro direccional’
La aguja del radiogonismetro

La aglja del indicador de &labeos

~Alejbndose de la estacl6n en un QDM o radia}’ determunado, la
aguja del radnogoniémetro marcarf:

a)
b)
c)
d)

360°
.90°
180°
170°
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En un CDI (unducador de desviacién), cuando la posicibn del
‘avibn estd sobre el rqdlai oeleccinnado entoncoo ta aguja

v

estarf:
a) Hacia I%_derecha.
b) Hacia la }:qularda
c) Centrada
d} Sin marcar nada '
En las cartas aéreas, qué danotun loa coloreo vorde y cafG'
&) Areas de bajas preelnnes
~ b) Aress de altas presiones ‘
c) Elevaciones: color verde, bajas; caf§, a!tﬁs.
d) No tienen significado definido
Por qué es importante que tengarsuﬁreloj la hora exacta:
a) Para no llegar tarde al aeropuerto )
b) -Porque es mi costumbre tener siempre ia hnra exacta
. "¢} Para coordinar las operaclones de mi vuelo con los
centros de control, para repor-tar con exactitud au.
paso sobre los puntos de- rafarencia, etc.
d) Para saber la hora 'I{TA' de) tugar de mi deutjno.
Si a.ustad lo d:cen que el viento del SSE/IS nudoa qué entien-
de usted: &
a) 225/15 nudoes - 7 73%;"
b) 135/15 nudos ¢ e,
. €) 157/15 nudos ' .
d) 202/15 nudos ‘.
Qué es un compés magnético y para qué slrve. )
a). Es una brdjula acoplada a un girSscopo, sirve pare .
] orientar al piloto
bl Ee uns brGjula que sirve ademés de orientar. medie
. Sngulos de banqueo - P .
.'¢) 'Es una brGjula que indica correctamente el ruubo ai
: no tiene desvios, v se viela pacto y- nivelado y &in
: aceleracnones' sirvae para orientar al piloto
- d) "Es une especle de Girosyn, sirve para ornentar al
plloto
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Cuantas veces al afic como minimo deben probarse los compases
uagnétlcos.

a) $i son de buena calidad, nunca
- b) Cuando menos 2 veces cada tres afos
¢) Cuando menos 2 veces al .afio v .

d) Cuando ‘mehos 2 veces cada 4 afios

Que es un altfmetro

8) Es un instrumento que sirve para medir Gnicamente la
distancia vertical entre el suelo vy el avifn
- b) Es un instrumento que sirve para detectar la altura
de los compds magnéticos’,
c) Es un instrumento que sirve para medir los vuelog
I rasantes,. Gnicamente
d) Es un barémetro anercide cuyas lectiras estén
referidas a unidades de longitud
Cuantas escales tiene un altimetrg -
a) Sélamente una; la altimétrica
" b) Tres; la altimétrica, la barométrica y la térmica
* . ¢} Dos: la altimétrica y la bareométrica

) 'Solamente una: -la barométrica

Con los siguientes datos, determine la altitud verdadera:
titud indisada= |0 000 pies, temp = BOC,
~a) 9,800 aproximadamente

b) 9,500 aproxlmadamente

c) 10,500 aproxlmadamente

d) .10, 000 aproxrmadamente
Si su réglmen ascensional es de 300 pnes por minuto, cuanto
tardars para ascender de 3000 a 6000?*’ .

8} 8 minutos

b) 10 minutos

c) 15 minutos

d) 18 minutos
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Si usted va a descender 10,0007 en 1 minutos, a razén de
cuantos pies por minuto o, har§:

a) 10007

b) 290

c) 303

d)  350.
Usted vuela al rumbo magnético de 30° y la marcacién en su
ADF -indica 30° suponiendo que no .haya viento, a que rumbo
‘magnético se dirigirs hacia la estacién de donde tom§ la -
"marcacibn: .

“a} A 30° a la izquierds de|.rumbo que |levo

b) A 60° del éﬁmpas (con desvio)

c) A 60° magnéticos

d) A 60° verdaderos
Si usted se va a orientar por medio-de una estacién radie
difusoras, que precsusiones debe tomar:

a) ldentificarla, que su antena sea vertical, que opere

“en las frecuenctas alrededor de 200/415 y durante el

dfa

b} Que_ tenga una gran potencia sin importar la Frecuen-_~

cia y que operen ya sea de dfa o de noche

c) . Se puede utilizar cualquier estacién con tal de que

su onda moduladora sea de 1, 200 ciclos
d) - Que use frecuencnas altas, especialmente de

noche

Por que'al aterrizar stempre lo hace con viente de frente

a) Porque auwenta la veloc-dad absoluta y hay meJor

‘ control
b} Porqueni auments ni dnsmnnuye la velocidad
absoluta -

c¢) Porgque disminuye la velocidad absaluta y hay me jor

control

d) Se puede aterrizar con igyal facilidad con el viento

en contra o a favor

Como se llama al aparato que indica la direccisn del

a) Tubo pitot

b) Anemémetro

c) Veleta * ' .
d) Psiorémetro '

viento
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Como se |lama el manuel que contlene Tos datos de vielo
lndlspensablesyara el plloto avlador.

a) "Reglamentacn6n Aeronﬁutica
b) "A 1l p”
C_) "p | A”

d)' ")nformacién AeronSutica Especial {zada”

“La diferencia angular entre la derrota vardadera y la magnétl-
ca es la vaeriacién. EI valor de esta variacidn se encuen-
tra en las cartas a lo largo de la I{neas |!amadas:

a) Isbgonas.
b) Isébaras
c) .1socuentas
d} Isotermas

A lo largo de un mismo meridiano usted, va a recorrer la .
distancia que hay entre el paralelo 10°20N y el 24°3ZN. Cual
es esa distancia. en mlflas néut|cas, millas terrestres Y
kil&metros:

a) 230 MN;-264 Mt; 306 Km.
b) 567 652 100
c) 352 405 561
d) 306 352 567

Que entiende por altitud verdadera:

a) Es la que indica el altfmetro cuanto estd ajustado

a QFE

b) Es la que lhdlCB el altfmetro.cuando estl ajustado.
a QNH '

e€) Es la altitud presibn correg;da por presidn y por
temperatura .

Como se ilama el instrumento de Navegacifn que opera con dos'
presiones la estftica y la.dindmica:

a) Tacémetro

b) Altimetro

¢) Velocimetro

d) Comp4s inductor
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PILOTO PRI VADO

A la inditacién constante en el altimetro, en relacién con el
nivel medio del mar, conservada durante el vuelo se le desig-
na como: ‘

a) Nivel de vuelo o '
b) Altura de vuelo *
c} Marcecién de elevacién terreste
d} Altitud, presién calibrada; = <

A} espacio aereo navegable, que comprende una faja que normal-
mente se extiende 8 Km. (5 miltas) a cada lado de {a linea ima .
ginaria que conecta dos puntos geograficas balizades con esta-
ciones de radionavegacién se -les |lama:

a) Nivel de wvuelo

'b) Altitud crucero

¢) Faja de navegacibn-
dY Aerovias.

\ . -
A la hora mixima en la cual debe de estar aterrizando la
_aeronave en el ‘aerodromo de destino se le llama:

a) Limite critico de vuelo o -

b) Limite de reserva minime

¢) Limite de partida

d) Lo correcto es __ ‘ g .

El tiempo total transcurrido desde el momento en-'que una
aeronave comienza a moverse con objeto de despeger, hasta
e&fmomento en que se detienc al termindr el vuilo se le deno-
mihat : ' ‘ )

a) Tiempo de operacidn maxima

b) Tiempo de carreteo ‘

c} Tiempo de traslado terrestre

d} Lo correcto es - ) X .

. . .
Al tlempe total transcurrido desde el momento en que una
acropave comienza a moverse impulsada por sus propios motores

en la plataforma de salida hasta que llega y se detiene en la’
plataforma de liegada se le |lama: )

a) Tiempo de vuelo )
b) Tiempo de operacién méximo

‘¢) Tiempo de rodadura

d) Tiempe de calzo a calzo.
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CUESTIONARSO DE OPERACIONES
' PILOTO PRI ¥ADO

A
v

Al vuelo efectuado por una aercnave cuando en todo momernto

censerva las distancies iguales o superiores con respecto a
las nubes o formacion. de nubes y ta visibilidad es igual o

superior a lo eatlpulado en los nfnlmos de’ techo y VlBlbl'ldad
se Ie llema' :

a) Vuelo IFR
b) VYuelo WC
c) Vuelo por estima,
d).Vuelo YFR.

L]

A-la dlstancla horizontal qQue resulta de dividir Ia suma de
momentos - entre el peso totsl del avién se le- ||ama-

a) Brazo de palanca
b) Datum
c) Brazo promedio

. d} Apalancamiento.

Al punto de aplicécfﬁn de la resultante de todas las reac-
ciones aserodinfmicas producidas por accién de la.velocidad
relatlva del aire con reSpecto ai perfll del- ala, se le 1lama;

a) Centro de presién

b) Centro de gravedad
€) Punto de apoyo

d) Centro aerodinamico.

A! peso que resulta de la dlferenC|a entre el pesp de opera-~
cifn y el peso méximo de despegue se le denomtna-

a) Carga Gtil S : f?
6) Peso vacio : I
c) Peso utflizable

~ d) Peso estimado,

A Ia [fnea respecto a -la cual se miden las distencias horl:on
tales para determinar los brazos de palanca y con estos el va
. lor del momento- de cada uno de los pesos del avn&n se le
i {ama:

a}) Eje vertical

b) Centro-aerodinfmico.

c) Datum & llnea de referencia,
d) Eje de elongacién,
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PILOTO PRIVADO '

Con respecto, al centro de gravedad de 'un avién, se puede de-

cir que este.

a) Siempre permanece constante

b) Sclamente se mueve a lo largo del ‘eje longitudinal

¢) Se puede desplazar & lo largo de los tres ejes del
avifn. . :

d) No puede desplazarse puesto que es un -punto de concen-
tracibn, ‘ : '

LY

adLe memento tiene un avién que.se le aplica un péso de 25 |b
e una distancia‘de 15 pulg. a partir. del C.G;

a) 40 lb-pulg,

b) 375 !b-pulg. ) .

¢) 10 Ib~pulg. ] *
d) 75 lb-pulg. .

La distancia horizontal que existe desde el centro de gravedad
del objeto conciderado hasta el punto de referencia con respec
to al cual se v& a determinar e| centro de Gravedad de la aero
nave se llama: ) ! .

"a) Brazo de Palanca
b) Brazo Promedio
c} Datum -

d)} Apalancamiento.

R -

;Como se le Ylama al punto imaginario en el avién ¢on respecto
al cual! la suma de los monmentos positivos es igual- a la suma
de los momentos negativos? ’

a) Centro aerodinémico
b) Punto de apoyo

c) Centro de gravedad
d)} Centro de presibn,

Eg‘la cuerda de un perfil que resulta del promedio de todos
los perfiles del -ala

a) Cuerda geometrica
) Cuerda aerodinfmica media
¢} Cuerda geometrica media

d) Cuerda de referencia.
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Al producte que resulta de Ia multiplicacién de una fuerze K
por la Iongitud de su brazc de palanca, se Ie I lama:

a) Brazo de Palanca . , ‘ ‘ .
b) Momento
c) Praducto de fuerzas

d) Ntngunn de las anterlnrea.

A la parte del pesoc utlllzable destlnado 8 pasa;e y carge :
se le |lamas- ;

a) Peso utilizable

b)_Pe;d operaciéﬁ’
¢) Carga util

d) Peso total sin combustible.

zComo ze le ||ama al peso de! avu6n, que nho conctdera el peso
de combustible, del aceite, del pasaje, de la carga, de la

tripulacifn y del equipo varuable’ . -

a) Peso de Operacién
b) Peso Total sin combustible
c) Peso Utilizabie

d) Peso Vacio.

La suma del peso vacio més el peso del equipo-de operacién,
siendo el equipo de operacién esencialmente. ¢l peso del
aceité, tripulacién equipo, y combustihie no utllrzable, es
igual a: °;

a) Peso utilizabie
b) Peso de operacifn
¢) Carga util 7
d) Peso méximo.

Los.tres ejes principales dé} av}ﬁn son:
a) Lateral, verfical, léngitydinal
b) Horizontal, vertical iongitudinal
e). Horizontal, vertical, profundidad

d) Lo ecorrecto es horizontal, vertical y .

! h..
M
‘8

L3
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PILOTO PRI VADO

Si los pesos P=200 Kg., P2=150 Kg., y P3=150 Kg. produten
el momento M1=8500 Kg-cm. ;A que distancia del eje de diferen
cia estard el-C, G? .

a) 500 cm,
"b) 17 em. o

) 85 cm. -
4) 28.66 cm.

"De los efectos que se' indican, marque el .que crea dUe es .
- causade, -por sobrecarga y. mala distribucidn del -peso €n un

aV|6n'

o a) Aumento de la- vefocndad de desplome

b} Aumento en la manlobrabilldad
¢) Disminucién de ia distancia requerida de despegue.

d} Mencs consumo -de-” combustible para mantener un velo~
cidad dada._ .

Si en un- avu6n eI Centro de Gravedad esta sntuado muy atras,
puede haber los sngulehtes efectosy

a)“Necesndad de menor potencla pare mantener uns velo’
cidad constante . -
_b) Menos consume de combustible
.c) Dlsmlnuc|6n de la establltdad Igngitudinal del
" avién
c) Mayor radio de accibn,

Determine &l centro de gravedad de un avién que tiene un peso
.de 150 lbs-a 25 pulg. de la nariz del avién un peso de 30 lbs
& 35 pulg. de distancia de la pariz Y un pesc de 40 Ib a

10 pulg. de'distancia de la nariz.

a) 25.50¢
b) 33.60r
c) 23.637

d) Lo correcto es Lo ' .

Dentro de los efectos de sobrecarga’ de un avién tenemos* -

- a) Mayer consumo de combustlbie pera conservar una
- cierta velocidad
b) ‘Aumento de la distancia requerida para el despegue
c) Reducclén de la manuobrebllldad
d) Todas son correctas. TIOn en omr o onE e e

*
1
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I P_-l_-'mr'q PRI VADO '

"8i tenemos un: avaén pesado de nariz (Gentro de gravedad 3|tua-

do muy' adelante) va a produclr'

a) Menor trabaJo pard la rueda de nar!z, en los aVIones
dque lo tengan..

b) Disminucibn de la estabilidad longitudinal dél av|6n s

dnflcultandoae su control conalderablementa.- e
c) Mehor .consumo” de combustlble. IR
d) Todos ‘son-correctos, . . . T

AL resultado_qua eJerce una Fuerza aobra una superFlcle ae Ie
conoce como: S L I ST

a) "Potencia . ' o A
“b) Mom;ﬁto_
c)"Trabajo

d) Lo correcto es . - . R

A la relacibn entre el trabaJo eFectuado y el tlempo que
tardS on hacerae se le denomlne'

a) Potencia

b) Momento ' S L st
¢) Trabajo : T T
d) Energfa pqtencia..' : T . o

' Harque ta velocidad que crea que es cal:brada'.%
 a) Vso (Veiocldad de desplome en aterrlsze) R
“b) V2 (Velocsdad mfnima de aaceqso en despegue)

c) .¥al (Velocldad de desplome en deapegue) o ;5': .
d) W¥mc (Velocldad mfnlma de c0ntro| en vuélo)

Cuandc se ha aIOanzado V2'y se |n|caa e! ascenso, momentn en
el cual empieza a retractarse el. ‘tren. hasta que termina la -
- retraccién se le denum|na- . ) B SR -

a}) Alcqnso gradual o N T e
b) Primer segments o ‘ : '
c) Segundo segmento . : : :
d). Carrera de ascenso, - '

[ v

~
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CUESTIONARI DE OPERACIONL S 7=
P1LOTO PRIVADO

Indique tos factores que determrnan la longitud mfnrma de la
pista en aterrizaje:

a) Elevacién del aeropuerto,

b) Viento )

c} Pendiente de la pista J

d) Tode lo anterior.

A la distancia que hay entre ¢! extremo mas alejado de una
pista y el punto de interseccién con ella, del plano tangente
a los obstéculos se le denomina: ) .
a) Elongécién basica de la pista
b) Longitud efectiva de la pista
¢) Longitud de pista promedio
d) “Distancia efectiva de aterrizaje.

El més pequefio 8ngulio’a que pueden ajustarse las palas de una
hélice se le 1lama: ;
_-a) Paso R DR -
b} Angulo de incidencia
c)} Paso bajo

d) Angulo bajo de hélice.

. Los valores de la Vso y de la Vsl dependen del peso del

avién en una forma:
a) Directamente proporcional
b} Inversamente proporcicnal
c) Relativa, casi no se toma en cuenta

d) No depende de ninguna de las incisos anteriores.

. Sabemos ﬁue la potencia disminuye con la altitud a partir

de la altitud critica del motor, en un despegue gue se
efectla en aeropuertos de mayor altitud ;Como se comportara
el valor de la velocidad de control?

a) Aumenta el valor 7

b) No sufre cambio
-¢) Disminuye el valor
d) Su variacibn,eg minima y no se toma on cuenta.
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PILOTO PRI VADD

La longitud de pista para cualquier avién, debe de tomarse
en cuenta que al pasar sobre la cabecera de la pista debe
tenerse una altura no menor de:

a) 10 mt. o o g

b) 20 mt,

¢) 5 mt.

d) 15 mt,

La longitud de pista requerida en despegue depende del wvalar
de la temperastura ambiente:

a) A mayor temperaturs menor pista
b) A mayor temperatura meyor pista
c) A menor temperatura mayor pista

d} No le .afecta la temperatura.

Le trayectoria de despegue se compoune de:
a) 3 carreras y 3 segmentos
b} 2 carrerég y 4 segmentos
c¢) 2 carreras y 3 segmentos

d} 3 carreras y 2 segmentos

A" la velocidad del aire para propésitos de repdimientos y
operaciones igital a la lectura del indicador corregide por
posicibén y errares de instrumento se le .llama:

a) Velocidad indicada
b) Velecidad verdadera
c)~Vélocidad absoluta
d) Velocidad de altura.

Un plloto que hace un plan de vuelo VFR y se encuentra en
vuelo con mal tiémpo no teniendo capacitacién pera vuelo por
instrumentos debe:

a) Reportar el mal tiempo y seguir adeiante

b) Ir rodeando hasta que encuentre buen tiempo,

c) Regresar a la base y esperar hasta .que pase el mal
tiempo.

d) Volar arriba del ma! tiempo hasta encentrarse, con .
buen tlempo.
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PILOTO PRI VADO

El peso de operacién de un avibn es:

a) La suma del pesc vacio més el peso de los Ifqiidos
remanentes mbs el peso de la tripulaicbn ¥y ¢l equipo
varitable.

_b) La suma del peso vacio y considerando los pescs de
’ combustible, aceite, ta tﬁipulaci6n y el equipo
variable,

c) La suma de! peso dei combustible; acelte, la carga

la tripulacién y el equipe variable,
d) Ninguna es correcta.

L]

A la velocidad calibrada a ia que al fallar el motor eritico
es posible controlar el avién y mantenerlo en Ifpea de vuelo
se |lana;

a) Yelocidad de desplome -
b) velocidad erftica con falla de motor

c) Velocidad mfnima de control

d) Velocldad de rotacibn.

Los factores que. determinan el valor de la velocidad mfnima
de ascenso en despegue son: .

a) longitud de pista, altitud y temperatura,
b) Peso méximoe del ,avibn, posicibn de las aletas del
ala y elevacién de la pista
c) Obsticuloes, nGmero de-motores y altitud
"d) Peso.de operaclﬁn, wvelocidad de despegue y envergadura.

Si en la cabecera de una pista de 2000 mts. de lengitud .y
hay una cerca de 3 mts, y se tiene una pendiente de 1:30
del plano libre de obstéoulios ;Cull es 1a distancia que hay

ntre el extremo mis alejado y el punto de interseccién del
polano libre de bbsticulo?

al 666.6 mts,
b} 1910 mts.
c) 2003 ,mts, ‘ .
d) Lo correcto es . K %

L}

la correccion por influencia del viento'y la temperatura am-
biente para el geso méxime de despegué se puede efectusr direc
tamente o por e! metodo gr&fico, lo que implica {a datermina=
cién de: .
a) Las |sotermas
b) La temperatura base
c¢) Las !saccuantas : .
d) El peso de opéracién minima ’

«
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1§
La Gnica autoridad competente en un aeropuerto para autorizar
un plan de vuelo es:

a) El capitan del avién
b) El despachador del aeropuerto ',
c¢) El administrador correspondiente

d)} El comandante del aeroﬁuerto.

La nnFormaclén especifica que, respecto al vuelo proyectado
de una aseronave se somete para su aprobacién al. control de

transito adreo y el representante de la autoridad competen-
te se llama: . ) .

a} Informacién meteorolégrca
b) Plan de. vueio .

c) Plan de cperaclones

d) Ninguna de las anteriores.

En el formato de plan de vuelo se debera anctar e! combustible.
abordo 6 autonomfa total en horas y minutos.

a) Hasta el eeropuerto final de llegada

b) Solo hasts la primera escala que cubra el plan de vuele
¢) Durante todas y cada una de las esealas

d) Lo correcto es:

La velocidad a la que 1a aeronave se’ despiaza en relac16n al
terrenc es: :

a) La velocidad reiativa
b) La velocidad indicada
c) La velocidad verdadera
d) La velocided absoluta,

Supongase que en un, tramo de ruta.de 100 Millas .Terrestres un
avibn asciende a una velocidad de 140 MPH; y ya en vuelo nive=
lado su velocidad es de 1 70 MPH, Calculese en gue tiempo se
recorreran 100 Millas a la velocidad dé 170 MPH, (Hacer opera-
ciones) . .

a) 35 minutos 10 seg.
b) 33 minutos 30 seg.
c)} 42 minutos 45 segq.
d) 37 minutos 25 seg.

[
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PILOTO PRI VADO

Con, objeto de simplificar la informacién.que se anota en el

plan de vuelo y de uniformar procedimientos existen abreviatu-

ras, Conteste en orden como se abrevia lo siguiente:

. : \
Aerovlia ambar, aerovfa verde, aerovla roja, aerovfa azul,
aerovlia victor, directa.

a) A, 6, R, B, ¥, Dir,
b) Ar' \P Rr Z, T: o,
c) B, ¥, R, B, ¥, D,
d) A, 6, R, 2, T, Di".r

Clasificacibén de los aserodromos atendiendo al generc de
trénsito al gque estan dest inados es:

a) Terrestre, hldroaerédromcs, helnpuertoe, mixtos
b) Particulares y Oficiales

¢) De targo alcance y de corto alcance

d) Nacionales, Interneclonales y Mixtos.

La elevacifn del punto més alto del &rea de aterrizaje es:

a} Pendiente
b} Elevacibn del aerodromo
¢) Altitud de aterrizaje

d) Lo correcto es ' - .
L] . -

Al faro aeronfutico utilizado para indicar la posicién de un
aerédromo se le |lama: .

a) Faroc aeronfutico

b) Faro de aerodromo

c) Faro de indentificacibn
"d) Faro de aproximacibn.

Toda tuz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda a
la navegacién aereéa, excepto las ostentadas por la aeronave
se le llama:

a) Luz aérea

b) Luz Fija.

c) Luz de sefiales

d) Luz aeronfutica de superficie.

Ls luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se
observa desde un punto fi jo: . .

a) tuz de sefales

b) Luz fija . ) ’
¢) Luces de pista .

d) Luces de obstaculos.
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A oualguier luz dispuesta especialmente para que sirva de
ayuda'a la navegacién aérea, visible en todo el azimut va
sea continua § intermitente para sefialar un punto determinado
en la superficie de la tierra se ie denomina:

a) Farc de peligro

b} Faro aeronfutico

¢) Faro de identificacién
d) Faro de aproximacién.

A la pists provista con ayudas para la aproximacién . como el-
ILS 6 GCA, destinada para condiciones de poca ‘visibilidad
se le llama:

a) Pista para eproximationes por lnstrumentos

b) Pista para aproximaciones de precisién

¢) Pista de vuelo por instr'umentos

d) Lo correcto es : L .

Las luces de color rojo fijo y de una intensidad suficiente
para destacarse de otras luces sefialand perfectamente el
obstlculo se le Ilama:

a) Luces de peligro

b) Luces de obstruccién

c) Luces indicadoras de posicién

d) Luces aeronfuticas de superficie.

En un aeropuerto las pistas y las calles de rodaje ttenen el
siguiente arceglo:

‘a) Luces de borde de pista azul, calles de rodaje blanco,
umbral verde, luces de zone de contacto verdes y luces
de eje ambar,

b) Luces de borde de pista blanco, calles de rodaje azul,
umbral blanco, Iuces de zona de contacto blancas.y Iuces
de eje ambar,

¢} Luces de borde de pista blanco, calles de rodaJe azul,
umbral verde, luces de zona de contacto blancas y luces
de eje de pista blancas. .

d) Todas son correctas,

En una pista o calle de rodaje, una o dos If{neas transversales
seguidag de una doble !fpea punteada es:

a) Una seffal de zona de contacte
b) Una sefal de faja lateral

c) Una sefial de distancia fija
d) Una sefal de punto de espera.
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Las luces de borde de pista para una pists para instrumentos
estan espaciadas entre el!las una distancia de:

4} 150 mts,

b1 100 mts,
¢l 80 mts,
d)’ 60 mts,

Las luces que ticnen por objeto proporclonar un auxiliar Gtil
a la aproximacién visual, donde la presencia de obstdcules en
la linaa de aproximacién implique peligro se |laman:

a) Luces de aproximacién

b) R.E.t.
c) Slstema corto de luces de aproxumacnén
d) La respuesta correcta es . i o

A la velocidad calibrada cuando se le corrige por presifn
y temperatura dei nivel de vuelo se le 1lama:

a) Velocidad verdadera

b) Velocidad corregida

¢) Velocidad indicada

d) Yelocidad absoluta.

-

Para vuelos VFR, el combustible mfnimo necesario y reglamenta~
rio e5:- ’ ' .

a) Del aeropuerto de salida al de llegada, m&s combustible
al alterno, m&s 45 min. de vyelo de potencia de.crucero
normat.

b) Det aeropuerto de salida al de |legada, mis 45 min. de
reserva a la velocidad .normal de crucero.

c) Del aeropuerto de.salida al de 1legada més 2 horas de.
reserva a potencia méxlma continua,

d} Lo correcto es . ‘ ) T .

El ceftificado de aeropavegabilidad tiene un duracién

vélida de:

a) 12 meses
b} 16 meses
¢) 8 meses

- d) 6.meses
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“PI1LOTO PRI VADD
En caso de falla de radiocomunicaciones en vuelo |FR al proce-
dimiento exige;: . '

a} Mantener la altitud de! plan de vuelo & {a Gltima
asignada por el CTA y desceénder a la hora prevista de

llegada. . -
b) Regresar al aeropuerto de origen si el tlempo io permi="
te,

c) Mantenerseen VPR y aterrizar cuanto antes,
_d) Mantener la altltud del plan de vuelo y sterrizar en
"un aerfdromo que no tenga mucho’ trénslto.

El dispositivo utilizade para dirigir senales tuminosas a deter
minados ob_jetives gue pueden ser de diversos colores se le
llama

a) Faro de aerédromo

b} Luz acronfutica de superficie
¢) Faro de aPPOX|mac16n

d) Lo correcto es:

Al dete gque corresponde & los lapsos en que se calcula poder

recorrer las distancias de cada tramo de ruta se Ie denomina:
r

a} Perfodo de ruta
b) Tiempo parcial

c) Lapso seccional
d) Tramo de control

La parte del aei8dromoc destinada 2l movimiento de aeropaves
en la superficie se le llamh:’ :

a) Area de aterrizaje
b) Area dé rodaje

c) Pista

d) Lo correcto es

La luz aeronfutica que esta colocada sobre la prolongacién
del eje de una pista & una distancia: fija del umbral se le
denomina:

a) Faro de identificacisbn
b} Faro de aerédromo

c) Faro de peligro

d) Faro de aproximacién,

- N Ny e
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Las luces seronduticas de superficie emplazadas de manera que.

indiguen los !fmites longitudinales de la parte de la pista 6
trayectoria de aterrizaje utilizabile, se le | lama:

a) Luces de obstéculos ,
b) Luces limitrofes

¢} Faro de aproximacién

d) Luces de entrada.

T

A las luces aeronfuticas de superficie que sefialan los
linderos del &rea de aterrizaje se le 1lama:

a) Luces de obsticulos
b) Faro de identificacién
c) Lluces dc entrada

d) Lo correcto es . . L .

Al &res rectangular definida en el extremo de una pista, en
el sentldo de despegue y bajo contro! de la autorldad competen

te, elejida & prepareda como zons adecuada sobre la cual pueden

hacer las acironaves su ascenso inicial hasta fa altura especi-
ficada se le nombra:

a) Pista principal

b) Umbral

c) Zona de parada

d) Zona libre .de obstfculos.
..|

" Al principio de aquella porcuﬁn de la plsta atilizable para

el_aterrlzaJe sé le llama

a) Cabecera
b) Zona de parada
e} Acétadibn-inicial .
d) Lo corrccte es _ - -~ L .

E! 'aspecto. m&s -importante para calcular la lengitud de pista
de un aerodrémo es:

a) La'calidad del terreno del aerodréme

b) La vefocidad deY-viento promedio dominante

c¢) La cercania a las- zonas urbanas

d) Lo correcto es ‘ L .




PILOTO PRIVADO

A aquella distancia horizontal‘qg pista sin pendiente longitu-.

dinal seca, al nivel del mar, en condiciones atmosfericas tipo
con aire en calma para llenar los requerimientos de despegue 6

atervizaje y satrsfacer las necesidades de las aeronaves se le
nombra: '

a) Longitud verdadera de pista
b) Longitud b&sica de-pista

c) Longitud requerida de pista
d) Lo correcto es

Al &rea rectangular definida en el extremo de una pista en el
sentido del despegue, escogida 6 preparada por ia autobridad
competente como &rea conveniente para que puedan detenerse. las
aercnaves despues de un despegue interrumpido se e |lama:

a) Zona de parada

b) Zona libre de obstéculos
“¢) Plataforma .

d) Umbral '

e) Lo correcto es:

Cada pista, debers estar comprendida dentro de uéa:

a) Zona de parada

b) Zena de carreteo

c) franja de aterrizaje
d) Lo correcto es:

La vfa definida en un aerédromo terrestre escogida § preparada
por la autoridad competente para el rodaje de .las aeronavés: se
[lama:
) . ]
a) Zona de carreteo - |
b) Caile de rodaje
¢} Franja .
d) ZOTE de rodaje,

Cuando el umbral! ests emplazado en el extremo de ia pi%ta, ias
fajos de sefialamiento generalmente empezarén a! .

a) 6 metros del extremo de |la pista
b} 18 metros del estremo de la pist®
.€) 2 metros del extremo de la pista o
d} No hay una distancia que se pueda definir.,

CUESTIiONARIO DE OPERACIONES 16.~
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CUEST IONARIO DE.OPERACIGNES 17.
PILOTO PRIVADO

Las sefales de distancia fija deberfin estar colocadas con
respecto al princfpio de la faja de sefialamiento de! umbral
8 una distancia de: .

a) 300 mts,
b} 500 mts.
C) loo mts,.
d) 25 mts,-

‘A los pares de:recténgulo, pintados sobre una pista cuya
. longitud no deber§ ser inferior a 22.5 mts. y cuya anchura

no inferior a.3 mts, se les !lama:

a) Zona de indiferencia
b) Zona libre de parada
c) Zona de coatacte ) .
d) Lo correcte.es: _* ] .

Las sefiales de FeJas Iaterales deberén tener una anchura
de alrededor de:-

'8) 10 pies
‘b} 13 pies
‘) 3 pies
d) Ninguna es correcta.

Al punte de . aplicacibn de la resultante de todas las reac-

ciones aerodinamicas producidas por accifn de la velocidad

.relativa del aire con respecto al perfil. del ata se le |lama:

a}- Céntro de gravedad

b) Punto de apoyo ‘
¢} Centro aerodinfmico
d) Lo correcto es: : L s

A la diferencia entre el peso total del avién y la carga
utilizable se le denomina: -

a) Peso de operacibn
b) Peso méximo de despegue
\ . c) Peso vacio
d) Peso m§§im; estructural} Lo

"
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_PILOTO PRI VADO

Cuando la suma de todos los momentos, calculados con relacién

. a la Ifnea de referencia se divide entre la suma de todos los

pesos el cociente resulta ser:

a) El centro de gravedad )

b) La.distancia que: hay desde el centro de gravedad del
avién al datum. . : o

c) La distancia que hay de la nariz al centro aerodiné-
mico. :

d) £1 punto de apoyo de los esfuerzos generados por el
peso, ‘

Un plan de vuelo mal hecho es una de |as principales causas
de:

a) Falla de moter
b} Que el piloto se pierda en vuelos de travesia
c) Falla en la estructura de la aeronave

d) Salirse del rumbo durante el vuelo.

Para saber a que distancia puede volar su aeronave coa un
tanque de gasclina usted debe conocer:

a) El consumo de combustible de su motor vy su velocidad
relativa

b} Ei consumo de combustibie de su motor y su velocidad
absoiuta . :

€) Sus revoluciones por minuto y su velocidad verdadera

d) La presi6n de ,admisién y su consumo por hora.

8t usted sabe que la aercnave que va a volar usa gasolina de
80/87 octanos, el uso de gasolina de octanaje mas bajo puede
rausar: -

a) Vibracién y baja presién de admisibn

b) Detonaciones

c} Pre-ignicién y aumento en la presidn de Ta bomba de
+ gasolina -

d) Incendio,.-

Despues de gque usted ha ordenade qde se cargue -gasolina a su
aeronave, usted debe comprobar la carga:

a) Por la lectura del medidor de la bomba de gasol ina

b} Verificando los indicadores a borde de la aepronave

c) Verificando visualmente la cantidhd de gaselina en
cada tanque - .

d) Notando la presién de la gasclina cuando el motor
este en marcha, .

‘ . . .
- s @
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PILOTO PRI VADO

La torre de control, le da instruécionea de usar le pista Nao.
32 para despegue, esto quiere -decir que el fumbo de la bruju
la deber§ marcar:

a} 130°
b} 320°
c) 32°
d) 013° .

"E1 tugar correcto para correr sus motores y hacer la prueba de

magnetos es:

a) En el 'hangar-antes de calentar los motores

b} Un moments antes de salir de la rampa del hangar '

¢) En la cabecera de la pista antes de iniciar el
despegue oo

d) €n la pista de carreteo y con ‘el viento.de costade
antes de_|n|C|ar el despegue.

81 usted observa que la "Te” indicadora del vierito le indica

que su aterrizaje debe hacerlo en la pista 36, pero tambien

observa. que otras aeronaves estan aterrlzando en la pista 05

En este~caso usted debera:

a) Hacer .54 aproximacién en la pista 05
b) Hacer su-aproximacién en Ja pista 36
c) Hacer su aterrizaje-en le‘pista 18
-d} Hacer su dterrizaje.en Ia plsta 22

'IIII"‘IIIIF'
s i

En un aterr:zaJe .fallido y siendo necesario ‘irse nuevamente al
aire, despues de haber baJado comp letamente las aletas de ala,
el momento m&s oportuno para subirlas es:

Y

"a) ‘Cuando se alcanze Ta velocidad especifica en el manual
_." v a una altura que.se considera suficientemente segura
. b) Cuando t& altura sea de-300,pies'minimo sobre el terre

o . '
¢) Cvando la aeronave comlence~a ascender

dj-Cuandc la velocidad indicada sea 100 M,P H,

“Una de las cosas que un pxloto debe tomar en cuenta es:

a) Que la carga no exceda el limite delantero del
- .centro 'de gravedad
"b) Que la carga no- se exceda porque esto dificulta el
' despegue
c) Que el centro de gravedad trasero no se exceda porgue
‘esto hace imposible el despegue
d) Que el centro de gravedad no se exceda en sus limites
©  .perque esto puede causar que la aeronave se desplome

pa—

_con Facnlldad
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En. una aeronave €on mas de un tanque de gasglina usted debe

siempre:

a) Usar cada uno de les tangues hasta el méximo antes de
usar otro.

b) Usar todos los tangues simultaneamente

c) Cambiar tanques antes de que se termlne el que esta .
usando - -

d) Usar el tanque izquierdo primero.

‘usted esta haciendo un ascenso narmal en un dfa caluroso

v observa que el indicador dé la temperatura del aceite se
aproxima a la Vinea roja una buena practlca seras

a) Reducnr potencia

b) Aumentar la potencia y asi aumentar la velocidad

¢) Bajar un poco la nariz y asi reducir ei anguilo de
ascenso y aumentar la velocidad

d) Subir la nariz reduciendo 1a velocidad y logrando que
el avién ascienda a nlveles mas frios. .

+ 5t usted se encuentra extraviado 'y con, poca gaso'lina abordo,
lo mejor determinacibn sera:

a) Continuar en rumbo que |leva hasta agotar .el combustible

b) Seleccionar un -aerodromo adecuado y aterpizar mientras
cuenta con suficiente combustible,

c) Intentar Ilegar al zeropuerto gue haya pasado

d) Tratar de localizar un punto de referencla ¥ procurar
liegar al aerodromo mas -proximo, ’

4 .

La carrera de despegue en cualquier aeronave sera:

a) Mas larga en dias frios que. en dias calurosos

b} No le afecta la temperatura :

c) Mas larga durante los dias calurosos que durante los
frios :

d)} Solamente le:afecta la altura.

Datum es:

a) Un punto de referencia cualiquiers

b) Dato de la cuerda de ala de referencia

€} La linea de referencia por la cual se sacan los -momentas
de un avién ' -

d} Un punto en el cual se mlde ta linea de Qravedad

- .

i
l

[
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CUESTIONARIO DE OPERACIONES .  21.-
PILOTO PRIVADO

Momento es:
a) EI produeto'de una fuerza por una distancia
b} El producto de dos fuerzas igﬁaleg
c) El producto de dos distancias por una fuerza igual

e

.d) Lo correcto es:

i

‘'Los tres ejes sobre Ios que se deaplaza una: aeronave son:

a} Los laterales. y el longltudlnal
b) “Un transversal un-longltudlnal Y un vertlcal
c) El vert!cal con los dos horizontales

d) 1o correctples:

- Al déespegar un av:én sobrecargadc la lengitud de puata
. rutilizable sera: .

-~

a) lgual
b) Mayor
¢) Menor
d) Lo doble

La velocidad de desplome de un avibn sobrecargado én vuelo
sera:’

a)'Aumantada‘-_' ’ o R “511.-. .
d) Dieminuida . . IR { ' _:. T ¢
c) No aFectarn Ta Veloctdad da despiome Jamas

.d) Lo correctoves- . . Ry o .

EI punto donde se encuentra aplucada laﬁﬁésultanfé'da todas
las’ Fuerzas aerodtnamlcas es: S

='°) Centro de pre8|6n 3
b) Centro de gravedad
<) Centro'aéémptrieo de fuerzas

_.d) Lo_correcto es:

»
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~ PILOTO PRIVADO.

En el caso de consumo de combustible esimetrico !a compensa-
cibn a reglizar en vuelo sera: : ‘ :

a) Lateral
b) Longitudinal
c) Transversal

d) Vertical

El peso que se considera tomando solamente en cuenta el peso
vacio del avién mas e! de los ligquidos remanentes sé [lama:

a) Peso vacie
b) Peso de operacién
c) Peso mximo

d} Peso de rampa,

El centro de gravedad de un avién con Iés’siguightes datos
se localizard: Rueda de nariz:="900 Kilot --—-1.50 mts del

Datum, tren principal = 1200 Kilos === 3.30.mts, dgl Datim,
a) 3.75 mts,
b) 28 mts.

c) 2.8 mts.
d) 37.5 mts,

Que tiempo emplears un avidn en recorrer 1.9 millas a la
velocidad de 130 m.p.h.

a) 52 minutos
b) 26 segundes
¢) 52 segundos
) 26 minutos

De que color son las siguientes luces, usadas como sefalemien-
to nocturno de ayuda a ta navegacién:

a) Luces de obstruccién:

b) Faros de peljgro:

c) Luces de umbral de pista:

d) Luces de calle de rodaje:

-

-
;

I
I
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CUESTIONARIO DE OPERACIONES 23.~
PILOTQ PRI VADO

Cuando se hate un peso y balance se siguen determinados proce~
dimientos. ¢Cual de los indicados no corresponde?

. a) Se. pesa el avién dentro de un local cerrado para evitar
error en la lectura de Ia bascula, motivada por el vien
to

b) Se desprende del avidn exceso de mugre, grasa,humedad,
‘etc. antes de pesarlo

c) Se pone el avibén en Ifnea de vuelo

d) Se deben poner los calzos y frenos apretandolos mienTres
se‘pésa el avibn, ‘

El peso vaciodel av:6n se determlna cuando sale de fabrica y

- debe' comprobarse per|od|camente al menos unkvex:

a) Al afio T
b) Cada dos afios
¢) Cada cinco afios
d) No es necesario

‘Si un manual-habla sobre proced:mlentos-de emergencias, condi-

ciones de vuelo, longitud de.pista a utnllzar, etc,, lo mas

probable eS8, que se trate de:

¢ a) Un manual de wvuelo -
" b) Un manual del avién

. <) Un manual d¢-operaciones
d) Una blt&cora.

-t el peso de operaciﬁh de una aeronave es de 1800 Kgs, el de
“.la tripulacién es de 150 'Kgs., 300 Kgs. de los pasajeros, 10

. Xgs., de combustible no utilizable, 50 Kgs. de equipo variable
" cual es el peso vacio del avién, ( Hacer operaciones}

'Resuliﬁdoi _

'Las'gréficas de coﬁréccién de pesoc. por viento y temperatura

aurven para determlnar-
‘a) La.carga Gtit
B]'£J:pesg bruto'y ta etevacibn de la pists

~e) ?aso. de la hélice y potencia de los motores

~d) lo correcto es : ' . .
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PILOTO PRIVADD © '

tn general o que tipo de aeronave se le da e! nombre de avién
virlTtice:

a) A 1a aercanve que recorre més longitud de pista
b) A 'la aeronave que recerre més rapido ‘la pista.
v) A la aeronave m&s pesada sobre la pista

d} Lo correcto es:

FPara sefalar los obtaculos se Gtilizan luces de obstruccnén
y faros de peligro:

2) Las luces y los faros son intermitentes
b} Las luces y los faros son fijos
c) Las luces son Fijas y los faros intermitentes

d) Las luces son intermitentes y los faros fijos.

- *
Con viento cerc y temperatura ambiente igual a la basé la aero
nave puede despegar con:

a) Un peso mayor al méximo estructural
b) Un peso por lo menos igual al méximo por estructura -
c) Un peso gue no sobrepase al miximo por estructura

d} Un.peso muche menor al dobie del méximo por estructura,

* Que factores influyen para determinar el valor de la velocidad
mfnima de ascenso: e

a) La posicién de las aletas de ala y el viento
b) El peso brute y la elevacidn de !a pista
c) Paso de la hélice y potencia de los motores,

d) Lo correcto es:

los desteilos instalados en un' -aerbdromo terrestre son de
color:

a) Blance y amariilo ' ‘ .
b) Blanco y verde . . .
c} Blance Y azul

o d} Azul y-i@rde.

IO

P i
e
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PT1LOTO PRIVADO

El' pess miximo de despegue de un avién_en una pista de carac= .
teristicas conocidas, se determina'en tal forma que:

a) EI avién recorra menor longitud de pista
b) £l avifn ascienda ai 754 de !a potencia

c) Ei rendimiento mecanlco de Ios motores no exceda deol

95%

d) Lo correcfo es: Lo G . . .

La temperatura ambiente varia.con la altitud esto es por cada
1000 pies de elevacién, la temperatura disminuye:

a) 3° C
b) 4° T
-

d) 2° ¢
dy 1° ¢

Purante .1a trayectoria de aterrlzade "el avién debe pasar so-
bre la cabecera de la pista con una velocldad de:

a) Vso

b) 1.3 Vso« _

¢} 1.2 Vso o .
d) 1.8 Vsl . o : -

A

De cuantos segmentos consta up'iraygcﬁoria.de deSpeguq:

a) De
. b) De
c) De

dos
cuatro

tres

d) Dependé del avidn.

Iadique en que forma. afectan.

velocidad de desplome Vso:

e! peso y Gngulo

T

&ngulo -de aletas

_velccidg#

‘aletas 'a la

. &) A mayor peso y mayor la
de desplome aumenta. . I :
b) A meyor peso y menor fingulo de'aletas la velocidad de
desplome disminuye. S
c) A ménor peso y menor énguto de aletas la velocidad de
desplome disminuye. o .
d) A mayor peso y menor fngulo de aletas la velocided de

dasplome aumenta,
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PILOTO PRI VADO

indique cuval de las siguientes condiciones es incorrecta tratan
dose de la definicién de la velocidad de desp lome Vso, =

a} Motores .degaée‘{arados‘ (6 traccibn cero)
b} Tren de aﬁ'err:izaje retractado ’ ' '
c) Aletas de ala en posicién de aterrizaje. -

d) Aletas de las tolvas cerradas,

Durante la trayectoria de despegue, of avién pasa a 15 mts, de l
" altura sobre la.cabecera de {a pista: : .

a) Primer segmento . .
. b) Segundo segmento ‘ : . . i !
¢) Tercer segmento . )
d) Cuarto segmento. '

" EI requisito mfnimo aseensional del primer segmento del despe~-
gue es: . . ‘ :

a) 0.035 Va1 Pies por minuto - '
b) 50 pies por minuto o

d) No hay requisito ascensional estipulado,

Durante el recorrido del avién en ia trayectoria de despegue
con falla de motor, la hélice del motor infitil -se perfila
durante: ’ -

€) Librar obstacuios a 50 pies de altura ' .

[

a) Primer segmento

b) Segundo segmento

¢) Tercer segmento.
d) Cuarto segmento.
5i a un avidn le fallea el motor erftico durante fa trayéctoria

de despegue cuando |leva una velocidad mayor a la ¥2, entonces
el piloto deber§:

a) Desacelarar los motores buenos y parar el avién
b) Acelerar hasta alcanzar fa WC e iniciar el ascenso
o) Seguir ascendiendo hasta librar los obstSoulos
d} Regresar immediatamente a {a pista donde despegé.
. - ! n
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PILOTO PRI VADO .

+

Las graficas de correccién de peso por viento y temperatura
se encuentran en: . ' :

a) El manual de operaciones de la aercnave
b) E! manual.de vuelo de la aeronave
¢) El manual de mantenimiente de la aeronave

d) El manual de metodos y procedimientos de la aeronave.
— Pl S .

El &rea definida en un aer6d§omo terresfre destinada e dar
cabida a fas aeronaves para fines de carga y descargs de pasaJe
_y reabastecimiento de combustlble se te llama:

1

.a} Area de aterrizaje C
b) Area de rodaje

c) Plataforma '
d}) Area.de aterrizaje.

Mencionar a!gunos de los puntos contenidos en un manual de
operaciones;

a)
b)
e) _ .
dy

Todas las especlflcaclones y timitaciones de la aeronave que
se concideran para que sea aeronavegable se encuentrah ent

a) El manual de vuelo
b) £l manual del propietario
c) El manva!l de operaciones

_d)} El manual de mantenimiento,

La reserva ae combustible para vuelos VFR es de:
a) 45-minutos
b) 45 segundos

“¢) EI alterno mSs 45 m:nutos

-
d) Mo hay reserva para-vuelos VFR,

L)
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PILOTO PRIVADO '

Une aeronave que va a efectuar un vuelo VFR al rumbe magnetico
090° tiene un pesc vacioc de combustible de 1680 ths y va efec-
tuar un vuelo a una distancia de 289 Kilometros, ta velocidad:
verdadera promedio es de 160 nudos teniendo un viento de los
140° con 20 nudos de intensided el consumo horario a-la altitud
de 5000pies es de 3.8 galones por hors y el peso especifico del
combustible es dz 0.71 Kg/Lts Caleular la velocidad absoluta,
el tiempo de vuelo el peso de despegus, el peso de aterrizaje
{Hacer cperaciones): : t

RESPUESTAS:

1
La carrera de despegue sarag:

a) Mas ltarga en dias frios_que en dias calientes

b) No ia afecta la temperafura

c) Mes larga durante les dise calurosos que durante los
dias frios )

d) Solamente le afecta la altura. .

$i usted se encuentra extraviade y con poca gasolina abordo,
la mejor determinacién serd: :

a) Continuar en el rumbo que !leva hasts agotar el combus-
tible,

b) Seleccionar un aerodromo adecuado y aterrizar mientras
cuenta don suficiente combustible. -

c) Intentar }legar al Gltimo aeropuerto que -haya pasado.

d) Tratar de {ocalizar un punto de referencia y procurar
Ilegar al serodromo mds proximo7

Si su aeronave aterriza a 50 MPH al nivel del mar su velocidad
indicada al aterrizar en un serodromo situade a 5000 pies serd:

.

a) 2% Mayor - : '
b) 10 % Mayor

c) 10 % Menor

d) Lo correcto es; . - .,

El radio de accién de una aeronave con velocidad de 500 Km/he.
y una autonomia de vuelo de 315 minutos sera’.

ﬂ) 3625 Km B
b) 2625, Km
¢) 1575 Knm
d) 1815 Km,

]
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 CUESTIONARIO DE OPERACIONES 29,~
PILOTO PRTVADO

Si-las copdiciones de viento ¥ temperétdra; fueran las mismas
en un aerodremo situade a 6000 pies y otro al nivel del mar, ’
la carrera necesaria para despegar del aerodromo a 6000 pies

serd:

a) Dos veces mas larga que al nivel del mar,
b) La mitad. de la necesaria al nivel -del mar .

. ¢) La misma,
d) La misma peroc el pero el "ascenso seré mas lento.

" Si el consumo de combustible es de: 14 galones por hora, y re=-
corre. 215 millas con una velocidad de 415 M.P, H, Cuanta gaso~

lina consumird?;

a) 8.30 galones.

b} 7.25 galones. .
¢} 10.13 galones.

d) 17.52 galones.

Le carrera de despegue a 7000 pies de;elevadi6h sera: E

a) lgual que a 3000 pies: e e W w b
'b) Mayor que-a 3000 pies. oy L ai
c) Menos que a 3000 pies. '
- d) Todas son correctas porque depende de Ia potencla de|
motor. . .
5

$i se despega e una elevacl6n de 4000 pies Ia temperatura es”
-de 35°C la carrera de deSpegue se calculara con altltud densi

metrica de: - . ey e L s
a) 4000?¢iés. ) . i
: b) 5000 pies. : T wpo
® ¢) 7000 pies. o L oA
. d)~9000_pi‘es.' ' N AT
5 ' i '_ N . * - . .

Sl usted esta'haclendo un ascenso normal en un dfa caluroso
y- observa que e! indicador de temperatura de’ dcéiteé sé aproxi
ma a-la Ifnea rOJa una buena practica seré: .

Wy o - :-.:-'- I T T s

a) Reduc;r poténcia, !
g '\h Y r

- b} Aumentar potencia para aumentar |a velocidad,
« ¢} Bajar un poco-ia nariz y 95' aumentar -la, ve!ocldad
d) Subir la narfz reduciendo la veIucxdad y ascender a

niveles Mas Frios. .,y + oy ob -;u, ‘ﬁ.;i
o ’ Cadvicae

B N TR PRV R L wu"(u

. Dor ke vl ok v‘?ifﬂu 6l b



e CUESTIONARIO® DE "OPERAC JONES 30.-
PILOTO PRIVADO

& La falla que produse el eFecto més desfavorable en las carac-

terlstlcas especificas de la aeronave es:
)
a) timitaicones por prsta

b) Peso y balance
c) Motor critico
d} Velocidad,

Jurante un ascenso prolongedo, hecho con la. potencla reducida
al minlmo su altfmetro le ipdicard:

a) Las altura correcta durante todo el tiempo
b) Unos pies mbs alto que la altura correcta
c) lUnos pies m&s bajo :que ia altura correcta

d) La altura de crucero, hasta no ascender m&s de 1000 pies,

Uno de los Facteres que un piloto debe tomar siempre en cuenta
es:
a) Que la carga no exceda el Ifmite delantero del C, G,
b} Que la carga no se exceda porque esto dificulta el des-
' pegue.
c) Que el centro de gravedad no se exceda porque esto hace
imposible el despegue,
d) Que el centro de gravedad no se exceda en los |fmites
porque esto puede causar que la aeronave se desplome con.
Fecllndad

€En una aeronava con més de un tanque de gasclina usted debe
siempre;: :

a) Usar cade unc de los tanques hasta el méximo antes de
usar otro.

b) Usar todos.los tanques simultaneamente.

@) Cambiar tanques antes de que se termine el que esté
usando. -

d) Usar el tenque izquierdo primero.

Para saber a que distancia puede volar U aeronave con un
tanque de combustible usted debe de conocer:

. &) El"consumo de combustlble de su motor y su velocidad
* relativa
b) E! consumo de combustible de su motor y suivelocidad
absoluta’ .
c) Sus revoluciones por minuto y su velocidad verdadera
d) La presién de admisién y su consumo horario,

f
i
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DIRECCH

ON GENERAL OE AERONAUTICA CIVIL 1.-

SUBDIRECCION GENERAL TECNICA

CUESTIONARIQ DE REGLAMENTACION AEREA

y

-PILOTO PRI VADQ

En casos de encuentros o convergencias las aeronaves que

fengan,el derecho de .paso, mantendréin su:

Rumbo y velocidad
Rumbo y. altitud
Altitud y velocidad ..

Lo. correcto

es

tas aeronaves en vuelo y también las que .operan en tierra o

agua, ceder&n el paso & otras aeronaves que:

Estén despegando . : :
Estén aterrizando y efectusndo su aproximacibn final
Estén carreteando

Estén ascendiendo

+

Todos los aercpuertos controlados requieren que las aeronaves
que operen en ellos tengan: :

a)
b)
c)

3

Equipe de Radic Navegacién 7
Equipo de Radionavegacién y Comunicacién |
Equipo de radio

.Equipo 1LSB

Cuando en un aeropuerto los minimos de visibilidad o de tesho
se vean reducidos por sbajo de los especificados, bajo cier -
tas condiciones, se permitirfn:

. a)
. b)
Y e)
o

. Yuelos por

Yuelos VFR

instrumentos.

Vuelos VFR especiales
Vue los nocturnus

.

Fuera de espacios aéreos controlados, una acronave ‘en vuelo

VFR debe mantene

de:

a)
b)
bt
d)

VISIBILIDAD
I millas

S millas
1milla
Imillas

e

r mfnimos de visibilidad y distancia de nubes
. ) r ‘

DISTANCIA DE NUBES

500" vertical, 2000 horiz.
500°vertieal, 2000”7 horiz,
500°vertical, 2000”7 horiz,
1000° verticalmente, @



CUESTIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA | 2.-
PiLOTO PRIVADO

Cuando dos aeronaves Sonvergan a un mismo punto éproximadameﬂ
te a la misma altitud. ;Cual de.las dos aeronaves tiene dere
cho a pasar? T ’ -

a) . La aeronave m&s livianas . N
b) La aeronave que tiene a la otra a su derecha.
c¢) Las dog se alejan de su trayectoria para dar el paso.
d} La aeronave que tiene a Ta otra a su izquierda,
Una aeronave volando en cond}ciones-VFR fuera de espacios ™
aéreos controlados en su ruta se encuentra un obstaculo de

5850 pies de elevacién; la derrota del avién os de 300 grados
que altitud debers mantener el piloto: :

a) 6500 pies.
b) /@ooo pies.
€} La que asigne el control,
d) 8500 pies.
Cual es lagtura mTnima que debers maptener una aeronave,

sobre &reas @ongestionadas, aglomeraciénmiyciudades en
condiciones visuales:

a) 1500 pies sobre el obsticulo mas alte en radio de

2000° _ .

b} 2000 pies sobre el obsticulo m3s alte en un radio de
10007 .

.€) 1000 pies’sobre el obsticulo més alto en un radio de
20007 . . .

d) 1000 pies sobre el obsticulo m&s alto en un radio de
5 millas. ‘ ‘

»

Bajo que circunstancias puede un controlador de la torre negar
temporalmente el permiso para aterrizar a una acronave:

a) RNunca- .

b) Cuando lo solivite el comandante del aeropuerto.
c¢) Cuando sea netesario por trénsito.

d} Cuando el piloto no estd capacitade para hacerlo,

Al accidentarse una aeronave, hasta cuando se permitird que el
pi#oto o pilotos que la tripulsban vuelvan a e jercer sus
funciones; )

a) Un mes.

b} Seis meses.

¢} Un afio, .

d} Lo correcto es:

=|. I ... I N ‘( . . ‘ . s _ . T ‘_ o ‘_ ' I-.j
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CUESTIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA 3.~
_PILOTO PR1VADO

Son obllgablones del comandante de la aeronave ( sefale el
inciso tncorrecto)

a)

b)

c)

d)

El comandante 4e toda aeronave es responsable de la
d:reccs6n, el cuidado del orden y la seguridad de la
aercnave, la tripulacién, los pasajercs y sus.equipa-
Jjes, la carga, el correo, tan pronto se haga cargo de
I'a aeronave para iniciar el vuelo,

£l comandante de la aeronave popdr& en conocimiento
de la Empresa los hechos que puedan tener consecuen-

cias legales, ocurridas a bordo durante el vuelo,en

el primer lugar de aterrizaje en Territorioc Nacional
y del Consu! Mexicanc si el aterrrzaJe se realiza

fuera del pafls.

La responsabilidad del comandante se extingue al

final del vuelo cuando el representante de la Empre-

sa o cualquier autoridad competente tome a su cargo~-

la aeropave, los pasaJéros, carga, equipaje y el co-

rrec,

El comahdante de la aeronave .eglstrarﬁ en el libro-

de b:técora cualqun-r ‘desperfecto .ausado por éi.

Los reglamentos que, norman las actividades aeronéutlcas en ~
México se describen con todo detalle en:

La Ley de Vias 3enerales de Comunifaciones,”
La Ley ae Navegaclén Aérea. .
El Reglamento de Aviacién-Civil.

"Ep la Puglicaciﬁh.de Infdrmaci&n Aeronfutica

i

La Secretaria de Comunicaciones expedir8 el certificado de

a)
b)
c)

H d)

aseronavegabilidad como constancia de que la aeronave:

A quedado inscrita en el regfstro aeromexicano.
Que la aeronave cuenta con matrfcula nacional .
De que la aeronave a pasado las praebas y el control,

" técnice prescrlto para permbt:rle volar en condicio-

nes satisfactorias.
Es de fabricacidn nacional

El certificado de aeronavegabilidad tiene una validez de;

a)
b)
c)
d)

Un afio.
6 meses.
3 meses.
1 mes.,

:

Las licencias de Piloto Privado son vaiidas.ﬁpr:

a)
b)
c)

s

d) Lo correcto es

Un afio.
Seis meses.
2 afios.

- -

x



CU£STIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA® 4.~
' PILOTO PRIVADO

Que extensién abarﬂa el Territorio Mexicano queto a la Sobe~
rania Nacnonal

a) Comprende la extensién terrestre de los E.U.M, e
Istas adyseentes en ambos mares,
b) Abarca las aguas territoriales e Islas adyacentes -

“ . en ambos mares y las Islas de Guadalupe y Revilla-
gigedo en el Océano Paclfico.
¢} Comprende el espacic aéreo Nacional, la lsla de —--

- F

Guadalupe y Reviflagigedo e 1slas adyacentes.
d) Comprende la extensifn terrestre de los Estados =~
Unidos Mexicanos, aguas territoriales, ‘Islas adya~
centes en ambos mares y las Islas de Guadalupe y =
Revi!lagigedo situados en el Océano Pactficos

La int. vencibn de un coplloto para operar una aeronave es ne
. cesaria.un los siguientes casos; sefiale la respuestapmcorrecta

a) En aviones multimotores.

b) Cuando ‘se prevea vuelo por |nstrUmentos.
e} En wvielos mayores de cinco horas.

d) Cuendo no se ouente con radioayudas,

El libro que se lleva a bordo de cada. avién paragotar datos
de vuelo ¥ funcionamieiitt de los motores se |lama:

~ &) Manual de wvuelo.
b) Bit&cora de la aeronave.
c) Manual de operaciones-
d) Manual de propietaric .

En caso-de falla del équipo de radio de la aeronave Y que no
se puedsa obtener radlocomUnlcaclﬁn, el piloto deber§ proceder
de acuerdo a la stgu:ente regfa:

a) Si cstﬁ operando VFR proseguirs bajo' VFR y atenrl-
zar8 tan pronto como sea fagtible.

b} Aterrizar ipmediatemente.

¢} Cambiar immediatamente su opera°|6n a IFR,

d) Ninguna es correcta.

El combustible y aceite mfnimo necesario para un vuelo -VFR
debe sep aquel suficiente para:

-

a) Volar del aeropuerto de salida, al destino y re~
aresar.

b) Volar desde el aerédromo de salida al destino, lue
go al alterno mas una hora de reserva,

c) Volar desde el aerddromo de salida hasta e! aeré«
dromo destinado mas 45 minutos de reserva.

d) Volar desde el aerddromo de salida hasta el desti~
no mas el consumo alternado mas 45 minutos de re -
serxa,

-l O

... o8
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CUESTiONARIO DE REGLAMENTAC|ON AEREA 5.~
PILOTO PRIVADO

Péra operar en Territorio Mexitano les propietarios poseedo-
res u operadores de aeronavés civiles y en su caseo ‘los comap

) dantes y pilotos deberin cumplir con los siguientes requlsu~

tos:

a) Utilizar los.tipos de aeronaves gue exijan la conce=
sién o permiso respectivo de acueede al servicio que
se destinen.

b} Estar provistos de los certlf:cados de matrfculas -
y aeronavegabilidad, licencia del personal aeronfu-
tico y dewhs documentos requeridos,

c¢) Realizar las maniobras de embarque vy desembarque, -
carga y descarga de las aeronaves en forma tal que-
no-estorben las de otras aeronaves ni impidan el '~
trénsito aéreo ni la circulacién’en los aeropuertos

d) Utilizar solamente los Aeropuertos Internacionales-=
autorizados y que satisfagan Tos requisitos regla -
mentarios .

Los valores de la pendiente de aproximacién libre de obstécu
los a los extremos de tas pistas de los aeropuertos de cada-
categorfa son ‘los siguientes: { seiiale la cetegorfa incorregc
ta ) Categorfas:

1,-  1:20,

2,- 1:25 .

3.- 1 10, .

4.~ 1:30 a 40, '

Queda prohibido reallzar vuelos aﬂrobﬁtlcoa en: ( seflale el -

a} Aress congestionadas de Ciudades, Pueblos, Ranche
rias o sobre reunience de personas al aire libre

b) Fuera de aerevia o xona de control.

¢} A una altura menor de 1000 metros sobre la super
ficie del sugle o agua. -

d)- Dentro de aerovfa o rond de control

El responssble de gque las Operaciomes de una aerconave se lle-
ven a cabo conforme al reglamento del aire, seré:

a) El piloto al mando

b) El propietarioc de la aeronave

c) La autoridad compétente

d) E! mechnico que le de mantenimiento

El piloto privado puede sustituir ventajosamente ‘el manual de
Operaciones usando:

a) La bit&cora de la aeronave

b) El manual del prepictario

c) Las publicaciones de informacibn aseronfutica
d}  Ninguna es correcta ne le puede sustituir
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CUESTIONARIQ DE REGLAMENTACION AEREA  6.-

PILOTO PRIVADQ

£l sfmbolo utilizado para denominar el reglamento de vuelo vi-
sual es:

a) | FR
b} VM C
e} VFR
d) RvVY

81 una aeronave est8 destinada al recreo y ssuntos privados -
del propietario y la otra aeronave €sts dedicada a trabajos -
adreos, tiles como los de aerofotograffa, serctopograffa, pu-
blicidad comercial y otros semejantes ambas aeronaves deberéan
‘contar con la matrfeula:

8) XA ¥ XB respectivamente.
b) XA y XC respectivamente.
c) XB y XA respectivamentes
‘d) XB y XB respectivamente. *

Si.usted e= titular-de una licencia de pitoto privado estari
en condiciopes de:

a) %otar como piloto ;! mando de cualquier aeronave
. de servicio comercial.
b) VYolar como pifoto at mando de cualquier aeronave
que .ostente la matrfcula XA. '
¢} Volar como pitoto al mando de cualquier aeronave
de servicio privado no comercial. :
d} Ningura, es privileyiv solamente

8% ‘se esta operando en VFR y tiéne Falla radiocomunicacién ==
( transmisién y recepcién ) el piloto debers:

a) Seguir volando VFR y aterrizar tan pronto sea fac
tible. . ’

b} Cambiar irmediatamente a vudlo {FR.
e) Aterrizar imhediatamente.
d) Cambiar de freeuencia a otra torre

E! sfmbolo utilizade para indicar el reglamento de vuelo por
medio de .instrumentos es:

a) VFR
b) IMC
e) RIV
) 1eR “

o) o9 a8 om - GOn A 98 9 oS
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CUESTIONARIQ DE REGLAMENTACION AEREA 7.~
PILOTO PRIVADD .

La informatién especf{fica que con respecto a un vue lo proyec~

tado se somete a la aprobacién de la autoridad deronfitica se
Ilama: ) :

a) Plan de vuelo.

b) Biticora de aercnave. '

, e) Manual de vuélo.
d)  NOTAM,

El responsablé de la veracidad de los datos, acentadés en el -
plan de vuelo, asf coemo de que el vuelo se apegue al plan, es:

a) El despachador del aercpuerto .
b) E} comandante del aeropuerto. e
c) El piloto: :

d) El propietario dé la aeronave.

Una aeronave que esta registrada en México y en los Estados -
Unidos de America, deber§ ostentar la matrfcula:

‘a) Que mas le convenga.

b) Solamente ‘la nacional.

€) Solamente la-de los E,U.A,

d} Ninguna es correcta, es: <y

A ————————————

Si Ud. en un momento tiene noticias de un accidente, a quien
debe notificarlo:

a) A la Agehbia del Ministerio Pablico.
b) A la autorided aeronfutica mas cercana.

- ¢) A lapartida militar mas cercana.

d) Ninguna es correcta, es:
Si.a[ llegar a un aeropuerto Ud, observa que la plataforma -
de 'estacionamiento esta saturada de‘aeronaves,_Ud. podré:

" a), Dejar su aeronave en el centro de la calle de
N Il
acceso., . . ) .

b) En cualquier lugar de la plataforma.-
"¢) En la cabecers de fa pista.
d) Ud. podrs dejarla ent




CUESTIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA 8.~

PILOTO PRI VADO

Que ecclor de luces debe tener una serchaves
“a) En el ale izquierda
b) En el ala derecha ) .
c) En la popa del avién

Para que una persona pueda trabajer en el mantenlm:ento, repa
racién y construccién de una aeronave, deber§ contar con una-
licencia autorizada por;

. .

a) La Secretaria de Comuni®aciones
b) Por e! comandante de la aseronave
¢} Por el comdndante de! aeropuerto

d) El gobierno del estado

Quién es la autoridad .mBxima en un aeropuerto civil: -

e) El inspector aerondutice
b) £l despachador de operaciones
<) El comandante -del a¢ropuerto
d) El duefio de!waeropuerto'

Cull es el Ifmite m&ximo de horas autorizadas ;ue pueden vo -
tar un piloto ( en. un afio )'

a} 600 hrs,

b)" 800 hrs?

©) 1000 hrs,

d) 1500 hrs,

Si al hacer una lnspecclén a una aeronave se encuentra que --
tiene tarjeta de aeronavegabi lidad vigente, pero que la.acro-
’nave no ofrece buepas condiciones de aeronavegabilldad lo mas
probable; v

:a)  Que le cancelen su certificado .

/
b) Que:no le digan nada ya que su avibn cuenta con -
* certificado vigente

c) lmponerle una multa

d} Lo correcto es;

o w8 8 Ow

..
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CUESTIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA " 9,-
PILOTO PRIVADO

Si Ud,*eomo propietario de una aeronave desea modificarla en-
au disefio original, que débe hacer: . .

- a) Modificarta finicémente. -
b} Solicitar permiso a la autoridad competente.
¢} Ver que el meclnico que realiza el trabajo tenga - .
“licencia,.
d) Pedir sutorizacién al fabricante.

Que indicacién debe estar SIempre a la vista en el comparti -
miento de carga:

. a) La marca.
b). La matrficula,
¢) La capacidad del mismo.
d) El ntmero de serie, v

Si st otorga. vn cerfificado de aeronavegabilidad, que la -
aeronave estd autorizada para 5 plazas, Ud. podréa:

a) Subir 4 pasajercs Gnicamentes:

b) Subir 8 nifios -ya que pesan poco.
¢) Ud. y 5 pasajeros.
d) Ud. 'y 6 pasajeros.

4

'8i al llegar a un aercpuerto Ud. tiene necesidad de reparar el
tim6n de profundidad de su aeronave, tendr§ que {lamar a un --
mecdnico que cuente con su licencia der .
. a) Motores.
.b) Motores y empenajes.
c) Motores y accesorios-
d) Mecénico en la clase de Pianeadores,
) ) |
Que autoridad tiene pr;orldad para anestlgar, las causas de =
un-: accidente.
"a)" las autoridades judiciales;
b) . Las autoridades militares.
¢) Las autoridades aeroniuticas-

- d) Autoridades estatales.
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- "CUEST.AONARJIQ.DE .REGLAMENTACION - AEREA - 10,-
PILOTO PRI VADD

Cu8l es la distantia mfnima que Ud, puede volar sobre ciudades;

a) 5007 sobre el obstaculo mas alte
-b) 1000% sobre el obstaculo mas alto
e) 20007 sobre el obstaculo mas alte
d) 800+ sobre el obstaculo mas alto

El manual.de' vuelo debe ser sometido a estudio y aprobacién de:

a}+ E{ propietario de |a aeronave
b} La autoridad competente

¢) , El fabricante’ -
d) Ninguna es correcta =

Las aeronaves mexicanas se clasifican en aeronaves bficialesy
aeronaves civiles ;Cufles son unas y cufles son otras?

‘a) Sen aeronaves civiles las 'de propiedad de la Federa-
cién de los estades, de Tos municipios o de los orga
" nismos plblicos descentradizados y aeronaves oficia-
les sen todos los dem&s, .
b} Séﬁ_aeﬁonaves oficiales las de propiedad de la Fedeqi
cibn, de los estados, m¥nicipios o de organismos des-—
centralizados, todas las dem&s se consideran aerona
ves civiles, ya sean de servicio pfiblico o privade. .
c) Son aeronaves oficiales las de$tinadas'permanentemeg-
te a un servicio de estado y aeronaves civiles las =
de organismos descentralizados, servicio plblice o ~
servicio privado, ’ o .
d) Son seronaves  oficiales las de servieio pfiblico o -~
de servicio de privado y ‘las destinadas’ permanente ~
mente & un servicio de estado, las aeronaves civiles
" son las de propiedad de la Federséién estados Y munj
cipios. ‘ ’ :

La.cancelacién de la matrfcula de una ecronave en el registro
asronfutico mexicano implica:

a) La pérdida de su hacionalidad mexicana

b) La pérdida del certificado de aeronavegabilidad’

c) La pérdida del inscripcién en el registro aeropdutico
mexicano de la aeronave

d} La pérdida de servicio ptiblico o privado

El plan de vuelo debe ser autorizado por:

a) El comandante del aeropuerto
b} El director de A,S,A,

c¢) El gerente del aeropuerto

d) £l despachador

Y

on on

I : full g ol



GUEéTIONAR!O DE REGLAMENTACION AEREA 1.~
PILOTO PRIVADO

;Qué marcas de nacionalidad distinguen a las aeronaves mexica=
pas y en qué caso deben ostentar la lnsignia Nacional?

a)

b)

c)

d)

XA Servncio pGbiico, XB Servicio de estado, XC Servi
eio privade v cuando se utilicen en servicio plibligo
de transporte internacional deberén ostentar la In~
signia, Naclonal

XA Servicio pfiblice, XB Servicio de estado, XC Servi
cio privado y cuando se utilicen en un servicio pG -
blice de transporte internacional deberén costentar ~
la Insignia Nacional,

XA Servico plblico, ‘XB Servicio privado, XC Servieic

‘de| estado y cuando se utilicén en un servicio pfibli

co de transporte Nacional deber&n ostentar la

‘Insignia Nacional

XA Servicio de estado, XB Servicio pGblico, XC Servi
eio privado debiendo ostentar la Insignia Nacional -
en vuelos interuacionales . o

Indique cuél es e! docimento oficial que contiene los reglamep
tos de la aeronfutica civil mexicana: :

Ley de aduanas.

Ley de Profesiones.

El C8digo Civil. :

La Ley de Vfas Generales de Comunlaac|6n.

La organizacién internacional dependiente de las Naciones Uni-
das que tiene |ngerenc|a directa en la aviacién comercial a ni
vel mundial es:

La FAQ.

La UNESCO. "~ |

La UIT. .
La OACI,

Que ampara un certificado de aeronavegsbilidad:

a)
b)

Las.condiciones de un s&eropuerto.
El nlmero y funcionamiento de los motores.

c) - Las condiciones de aeronavegabilidad de una aeronave.

d)

Las condiciones del piloto ¥ la aeronave,

Quién edita el manual de vuelo “de una aeronave:

. la D,G.A.C.

La empresa de aviaoidn,
Et C,1.A,A,C, -

El fabricante de la aeronave.
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CUESTIONATIO DE REGLAMENTACION AEREA.., .
PILOTO PRI VADO :
La 0AC! a adaptade una sigla-que internacionalmente subsituye
a la VFR que es: -

12,-

a) QDN
b) iIMV.
c) WwC,
d) vopu.

los aeropuertos mostrados en los mapas seecionales son:

a} Solo los que tienen servicie de combustible y lu
bricantes

b) Solo los aeropuertos de propiedad Federal abier—
tos al ptblice,

¢} Llos seropuertos autorizados por la D,G,A,C,

d} Todos los aeropuertos disponibles para uso plblti
90 y& sean propiedad privada ¢ del estado.

Usted desea verificar si la aeronave en- la cual va a efectuar
un vuelo VFR, esta debidamente equipada para volar de noche -
con pasajeros, en este caso el equipo mfnimo requerido por los
reglamentos es: :

a) luces de posicifn y fusibles de refaccién
b} . Luces de posicibn, una luz eléctrica de aterriza=
Jje, ¥y fusibles de répuesto ’

¢} Luces de bengala, radio transmisor y receptor, lu

] ces de posicifn y luces de aterrizaje
d) Una luz de aterrizaje fusibles de repuesto, luces

de posicién y radio transmisor ¥ receptor
. . )

‘Cuando- la aeronave se enduentra en vuelo, el certificado de -

aeronavegabilidad debe:

a) Permanecer a bordo de |a aeronave,

b) Debe retirarse de la aecronavec

c) Debe guardario e! propietario personalmentes
d) Puede guardarse en la oficina de operaciones,

Usted revisa las bitfcoras de !a aseronave para determinar si

- ha cumpiido con las ‘inspecciones reglamentarias, ninglin ae-
ronave puede ser operada si no ha sido inspeccionada’
por_un inspector de la D.G.A.C. y que esta inspe@cidn haya -
sido hecha;

a) 30 dfas antes, .

b) Al cumplir 100 horas de vuelo -

c) Dentro de los 12 meses anteriores.
d) Dentro de los 6 meses anteriores
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PILOTO PRI VADO

Siendo la responsabilidad.del piloto Gomprobar que ciertos dg
cumentos se encuentren a bordo y en el Jugar correspondiente,
usted verifica para asegurarse de que estos se encuentran a -
la mano, estos documentos :ndrspensables |ncluyen-\

. a) - Certificado de reglstro, ‘manual de,vuelo y certi-

ficado de aeronavegabilidad en vngor

b} Certificado de aeronavegabilidad, Ifmlte de opera
ciones y manual de operaciones.

¢) Lfmite de operacibén aprobade por la D G.A.C., bi-
técoras y certificado de registro. :

d) Bit&coras, certificado de aeronavegabilidad en vi
gor, Ilmltes de operac16n aprobados por la D,G, AL
C. . . :

Hay algunas Sreas sobre las cudles esta prohibido volar y es~
tan marcadas en las cartas aeronfiuticas, si su ruts a seguir
pasa por alguna de estas freas usted no puede efectuar el -~
vuelo a menos ques

{ ]

a) Lo autorice la comandancia,
,b) Obtenga el permiso correspondiente de la D G.A.C.
o la Seeretarfa de la Defensa Nacional segln el-~
, caso. .
c) Obtenga permlso de la torre de contrel.
d) EI vuelo se haga a menos de 1,000 pies-sobre el
" terreno.

Como piloto al mando de la aeronave usted debe {levar ¢onsi=
. go, antes de despegar, los siguientes documentos:

a) El certificado de aeronavegabilidad y su licencia
de piloto . '
b) Su licencia de ‘piloto en vigor . )
"c)  El certificado de registro y el certificado de ag
ronavegabi |l idad
d) Autorizacién de salida de la torre de control

Las-aeronaves tienen la naciconalidad de:

a) El estado o pafs donde fuerén construidas-

b) El estado o pafls donde prestan servicios

c¢) El estado 6 pafs donde esten matrfculadas.

d). El estado o pafs que les designe la 0ACL segln -
sus caracterfsticas de operacldn-

Por regla general la separacién minima vertical entre aerona

L o ’ N .
- - K *
. - "

. ves es de: Ty T
a) 500+ ' :
b) 10007
c) 15007
d) 750
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PILOTO PRI VADO

Cuando se efeotfia un vuelo por contacto {VFR) debe |lenarse -
un plan de vuelo por que esta prictica es: '

a) ln requisito obligatorio cuando el vuelo es dentro
de una aerovfa a 3,000 pies, . .
b) Un requisite cuando la visibilidad es menor de upa
milia, ) ' o
¢} Sumamente ventajosa para las operaciones de blisque
da y salvamento en caso de que la aeronave no lle~
gue a su destino, - . :
d) Requisito obligatorio cuando se~vuela sobre zonas~
’ restringidas. :

.

” . ; .
En un vuelo de travesis sujeto = VFR, debe seleccionarse un =
aeropuerto aiternc que se encuentre dentro de. un radio de:

a) 200 millas del punto de destino.
b) 25 millas dél punto de destino,
c) 50 millas del punto de destino,
d) “No es necesario seleccionar alterno,

Las luces rojas intermitentes que se encuentran en el extremo
mae alto de una torre de un radiofare:

a) No identifican el radiofare.
b} Transmiten la clave -de identificacién de la esta -
cién . .
~e) Es una clave que identifica la distancia de las-
torres, ‘
‘d} Son usadas solaménte-si la estacién esta situada a
una milla del - aeropuerto. ’

Si las condiciones del tiempo se mantienen VFR duﬁante todo ~
8u recorrido, durante el vuelo usted deber§:

a) Despreocuparse por las condiciones del tiempo.

b) Hacer verificaciones del tiempo durante el trayec-
to debido a la rapidez con la cual puede variar la
condicién del tiempo, ' -

c) Verificar continuamente el techo y la visibilidad-,
ya que puede reducirse a los minimos permitidos ]
ra ver, .

d) Estar seguro de que el tiempe no cambiarsi,

" La carréra para el despegue no debe iniciarse antes de:

a) Que la torre de confrol_haya sido notificada,
b) GQue e! acelerador este completamente abierto.

e} Haber obtenido permiso del comandante, del aeropuer
. +n. .
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CUESTIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA 415,-
PILOTO PRI VADO '

Cuando se aproxima a una aeropuerto sin servitios de frénsito
aéreo para aterrizar, usted debe:, ’

a)
b)

c)
LY

Hacer una aproximacién directa.

Aterrizar siempre procurando no hacer demasiados vi-
rajes,

Hacer cuando menos un clrculo de 3606 alrededor del-
aeropuerto,

Yolar alrededor del aeropuerto del patron de aproxi-
macidén  lo necesario para poder observar las condlclo
nes de! aeropuerte y el tr&fico actual.

Cuando usted ha llenado un plan de vuelo SUJetD a VFR, usted-
tiene la obligacibn de:

a)

'b)
c)

. N

Reportar todos’ los puntos intermedios marcados en el
mapa,

Hacer un reporte del| progreso del vuelo cada hora.
Cerrar ¢l plan de vueio siempre vy’ Ouando en el aero-
puerto haya radio, .

Cerrar el plan de vuelo con el aeropuerto mas préxi=-
mo inmedietamente despties de su llegada, aun cuando-
este no sea su punto de destino. ’

Toda aeronave que se encuentre ‘dentré de la zona de control -
de un aeropuerto y se prepara a aterrlzar debe:

a)
b)
c)

d}

Circular hacia la |zqunerdaﬂ

Circular hacia la derecha.

Obedecer todas las instrucciones de la torre de con=
trol,

Ajustarse al patron para el traf|co-

La respbnsabi.lidad del mantenimiento de una- aeronave, y las -
anotaciones correctas en las bit&coras es 'de:

~a)
b)
c)
d)

El mecénico
El Controlador de la torre

El Inspactor.
El piloto

La altura mi{nima para volar sobre éreas pobladas como ciudades
o instalaciones, nunca debe ser menor de:

a)
b)

<}

d)

La necesaria para librar los obstaculos mas altos.
La suficiente para poder efectuar un aterrizaje de
emergencia, fuera del frea, pero nunca menor de -~
1,000% -

1,5007,

2, 0004,
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‘La responsebllidad de que la aeronave Suente -con su certiflca
do de aeronavegabilidad en vigor y de que pase las inspeccio=
nes periodicas de conformidad con las disposiciones de Ta Di~,
reccién General de Aeronfiutica Civil es de;

a} El propietario del aeropuerto.
b) El inspector de servicios adreos
" e) El piloto
d)t g5 Comandante del Aeropuerto. .

Por motivos de seguridad, la preferencia en el trdfico aéreo
en una zona de control la tiene:

a) Estudiantes en prStticas de vuelo,
b) Trdfice aéres’ llegando o saliendo de la zona de con
trol,
c) Vuelos de prueba de aviones comerciales.
; .d) A«iones militares’

Un piloto esta efectuando un vuelo de conformidad con los re=
gfamentos para VFR, fuera de una &rea de control ¥ su rumbo =
de compds es de 230°, el techo es de 4,200% |a visibilidad de
3millas y la elevacién del terrenoc es de 118 pies, la altura
a la cual puede efectuarse este vuelo es: -

a) Alturas "pares”

b) Alturas "nones” mas 500 pies.

c); Menor de 3,000 pies sobre la superficie.
d) Alturas "pares” mas de 500 pies.

"Una aeronave clvll, que efectua un vuelo de acuerdo con los~
reglamentos de VFR, a una altura de 2,000 pies sobre el te~
rreno, no debe acercarse a un banco de nubes o un "cerrado”=
horlzontel durante el vuelo recto o mantobras de ascenso o -
descenso & menos de:

a) 1,000 pies.
b} Una distancia lo suficientemente grande que le per=
mita tener referencias vnsuales en tode momento.

c) 2,000 pies. , .
d) 500 pies. ) -

Cuando dos aeronaves de aproximan una a la otra, de Frente, -
en un vuelo en la misma trayectoria y a la misma altura cada-
uno de ellos dehets:

a) Alterar su rumbo para pasar a 3007,

b} Alterar su rumbo hacia la derecha de manera de pasar

- se a una distancia lo suficientemente segura .

c} Alterar su. rumbo 500 pies a la derecha .

d) Alterar su altura para pasar al otro con 1,0007 de =
diferencia,

»
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PILOTO PRIVADO '

;iComo se rige la navegacién civil sobre el terrltorlo mexica=

) )
‘no

a)} Se rige de acugrdo con las normas aprobadas en es~-
ta materia por la Qrganizacién Civil Internacional
y Reglementos aplicables en el FIB de México.

b) Se rige por los tratados bilaterales entre 'los es-
tados contratantes. y demfs disposiciones relativas
para los efectos de vigilancia y control de la na-
vegacién aérea.

c¢) Se rige por los tratadcs y convenios que el Gobier
no de México haya suscriteo y ratificado constitu -

. cionalmente por la Ley de Vlias Generales de Comuni
cacibén y sus reglamentos, y por las demSs leyes y-

- reglamentos aplicables,

d) Se rige por los reglamentos y disposiciones de la-
Ley de Vfas Generales de Comunicacién dentro de las
disposiciones -legales en vigor que el Gobierno de =~
México haya suscrite gonstituciconalmente,

La visibilidad mfnima .para vuelos sujetos a los reglamentos =
de VFR a alturas menores de 1,500 pies sobre la superficie, -

. dentro del &rea de control de un aeropuerto es:

a) 1milla. - :
b) 3 millas. !
c) S5 mitlas :
d) 2 millas

_La visibilidad minima péra vuelos sujetos a los reglomentos -

de VFR, & alturas mayores de 1,500 pies sobre la superficie =
dentro del &rea de contro! de un _aeropuerto es: ¥

a) 1 milla.
b) 3 miltas.
c) Smillas o
d) 2 mittas,

La visibilidad mfnima & la cual una torre de control puede - au
torizarlo para veolar VFR dentro-del &rea de control del aero-
puerto es: ' '

a) Llmilla,
b) 3.millas,
c) millas.

o illas. :
) millas p

Le visibilidad mTnima para vuelos sujetos a VFR, fuera de las
zonas de control de trdéfico y a alturas mayores de 1,500 - =~
pies es:

a) 5 millas.
b)Y 3 millas
¢) 1milla

d) 2 millas.
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. ] PILOTO PRI VADD
La Secretarfa de Comunicaciones ¥y Transportes expedir$ el cer
tificado de aeronavegabi |l idad, como constancia de que;

a) La aeronave ha cumplide con los requisitos de las

’ marcas de nacionalidad y matrfcula,

b} La aeronave sers tripulada por personal técnico -
constituido por los miembros de la tripulacién de
vuelo ¥ personal de tierra,

c) La aeronave se encuentra inscrita en el.chistro
Aerondutico Mexicano dentro de las normas minimas
reglamentarias

La visibilidad mfnima‘para'vuelos‘sujetos a VFR fuera de las

zonas de contro! de tr&fico durante dfa con precipitacién
es: a) 3 millas ’ .

b} 1 milfa

cl 2 millas

d) S miilas

Un viraje estandard medido con su indicador de "banqueo y vi-
raje” debe ser efectuado a un promedio de:

a) 2° par segundo.
b)  6° por segundo.
‘¢)  3° por segundo,
d) 10° por segunds.

Para vuelos en regfas visuales el informe meteorolbgico de -
cada uno de los aeropuertos y estaciones situados sobre la -
ruta, desplies de haberse efectuade, no debe pasar un lapso de:

a 1/2 hora,
b) 3/4 hera,
e} 1 hora.
d) 1% hora, . )

. N . A
Cuando dos aeronaves se encuentra de Frente y a la misma altu
ra con riesgo de cofisidn,se deberd;

a) Ambas deber&n virar hacia el lado derecho.
b) La m&s pesada ceders el paso,
c) Virar hacia su lado izquierdo .

d)* Una ascenders 1000° y la otra descender® 10007

+
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CUESTIONARIO DE REGLAMENTACION AEREA - 19,-

PILOTO PRIVADO
;Quién podré autorizar el empleo temporai de personal téenico
extranjero y con que objeto? ’

a) Podrin ser autorizados por las empresas como aseso-
res o instructores de su personal técnico, cuando -
a su juicio sea necesario o para el desempefio o me~
joramiento de los servicios aeronfuticos,

b) Podr&n ser autorizades por la ‘Secretarfa de Comunlca_

- ciones y Transportes como asesores o instructores, =-
cuando a su (juicio sea.necesario para el desempefio-
o mejoramiento de un servicio aeronfutico, .

c¢) Podrin ser autorizados por el Comandante al mando ~
de una aeronave, cuande a su juicio sea necesario -
el asesor para efectuar un vuelo seguro.

d) Podrén ser autorizados por el Jefe de Pilotos de la
empresa, cuande a su juicio sea necesario para el -
me joramiento del servicio,

No se lnlctaré ningun vuelo, a menos que el peso de la aerong
ve en todos los puntos de la ruta, sea tal .que ‘pueda mantener
un regimen ascensional no menor de:

a) 30 piesyhninuto.

b) 70 piesphinuto.

c) 100 piesfminuto.

d) 50 piesgminuto, .
Los miembros de una tFlpU|BCI6n de vuelo no podrén volar més—
dg. a) 60 horas al mes, ni mas de 700 horas al afio.
b} 50-horas a! mes, ni m&é de 600 horas al afio.
c) 100 horas al mes, ni m&s de 1,200 horas al afio,
d) 90 horas al mes, ni mis de 1,000 horas al afio,

En el caso de sufrir un accidente tripulando una aeronave a -
qué autoridad se le debe informar inmediatamente?;

a) Al Ministerio PGblico Federal.
" b) Al Presidente Municipal,
c). "A la Autoridad Aeronfutica més préxima.
d4) No se debe informar a ninguna de estas autoridades.

Los tripulantes de una aeronave accidentada no podrén ejercer
sus funciones de vuelo hasta que:

a) Se encuentren en 6pt:mas condICIones fisicas,
b) Se repare totalmente la aeronave.

¢} Se sientan completamente capaces.

d) La autoridad competente lo autorice.
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PILQTO PRIVADO

iQué es un certificado de capacidad, expedido por la Autori = .

dad Aeronfutica? ’

a} Es una autorizacibn anotada en la ficencia, des-

pues de un exSmen tebrico y préctico.

b) Es una autorizacién anctada en el Certificado de

Aeronavegabi-lidad, .
c¢) s un certificado que autoriza a una aeronave -
para efectuar operaciones aéreas,
d} Es el documento que certifica el peso que puede
cargar {a aeronave.

Las condiciones de visibilidad en vuelo fuera del espacio aé -

reo controladora una altitud de 3000 piés es de:

a) 1.0 aillas:
‘b) 1.5 millas.
¢) 2,0 millas,
d) Méximo 1.0 millas.

Cunado’ no exista comunicacién radio-telefénica entre la aerg
nave ¥y el control del serédrome y quier$ €ste, indicar a la-
aeronave en vuelo que esté autorizada para aterrizar, lo de-
bers hacer con una |&mpara de sefales con luz:

“ a) Roja fija. ‘
b} Oe destellos blancos-:

¢} De destellosrojos.
q) La respuesta cerrecta es:

Una aeronave que vuela VFR con un rumbo de 150° lo debers§ —-
hacer a un nivel de vuelo de:

B) 45; 65; 85‘

b) 20, 40, 60,

e) 35, 55, 75.

d} 10, 30, 50. :
Todo explotador tiene, obligacién de utilizar los -servicios de
un copiloto cuando:

a) Lla aercnave sea de dos o m&s motores y con'un == -

peso miximo de despegue de mis de 5,700 Kgs.
b) La aeronave tenga en su cabina dos asientos pa=
ra tener un doble control de fa aeronave.

¢) La aeronave sea de dos motores y un peso miximo -

de despegue de 3,750 Kgs, o menos -
d) Cuando el vuelo sesf'de dos o ¢inco horas,

. ] P -
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"PILOTO PRIVADO

. 1a navegacibn que. .se efectfia fuera de las nubes con refo ~
rencia visual al terreno, con una visibilidad no menor de 1 =

milla, se

denomina:

Yuelo por instrumentes.
Vuelo visual.

VYuelo por contacto.

No es permltldo volar con esas condlcsones de vusl—
bilidad.

Sobre 5reas congestionadas de ciudades, pueblos, etc., se vo-.
lars a'una altura mfnlma de-

a)

b}
c)

e

Durante

500 piés sobre el obst&culo mis alto en un rad:o de
1000 piés. . -~

1000 piés sobre el obstécule més alto en un radlo -
de 2000 piés.

1500 piés sobre el obst&culo més alto en un radio -
de 1000 piés.

1000 piés sobre el obstéculo més alto en un radio -
de 1000 piés.

las horas del dfa el faro giratorio dé Aeropuerto o -

la tuz de obstruccibn de la Torre, se encenderdn para indicar

a)
b}
)
9

. que la visibilidad en la zona de control es menor de:
Jtdag g

3 millas y techo inferidr a 1000 piés.
2 millas y techo inferior a 1000 piés.
3.5 millas y techo inferior a 3000 piés,
4 millas y techo inferior a 1500 piés.

.El aviso que c0nt|ene informacién relativa a la condlc:ﬁn, -

establecimiento o modificacién de cualesquiera lnstalsclonaa,
servicios, procedemientos o peligros aeronfuticos que es in-

dispensable conozca oportunamente el.personal que realiza ope
raciones ‘de vuelo, se denomina :

a) ALERFA : , ‘ »
b) Pronbstico de &rea ‘
c) NOTAMS

-d)} Referencia de aerédromeo

Si va como piloto al mando, al verificar la documentacién de =
su aeropave encuentra que la tarjeta de aeronavegabilidad es-
t& vencida, qué debe hacer si tiene que realizar el vuelo en
esa aeronave?
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PILOTO PRIVADD - .
Los privilegios que confiere el titular de la licéncia de
loto Privado son:

a) Volar.como piloto al mando de cualquier aeronave
servicio privado y como copilote de seronaves al
servicio phblico. : \

*b)  Volar como, piloto al mando de cualquier aeronave
servicio privado no comercial & como copiloto de

22.-

Pi-

de

o~

del

cualquier acronave al servicio privade comercial.
c) Volar come piloto al mando o copiloto de cualquier-

aeronave no importande el tipo de servicio que p
. " 1 .
porctone, 'siempre que ne cobre honorarios,
d} Volar como pilate al mando de cualquier aercnave

ro=

-

- - . . . +
del servicio privado ¢ como copiloto de aeronaves -

del servicio oficial, comercial,

Diga en que clase de aviones deben lievarse siempre un extin

tor port&til, un botiquin de primeros auxilios

a) Solo los que vuelan |FR

b) Solo los que.vuelan sobre el mar

c) Solo las aeronaves de mds de 15 pasajeros
d} Lo correcto es:

Todo el personal que da mantenimiento, inspeccién y repara -
cibn a las aeronaves y equipos con los que Ud, ¢pera deberén

contar con: . :
a) Mucha experiencia
b) Licencia correspondiente
¢} Entrenamiento en la fébrica,
d)’ ‘Muchs habilidad y coriocimiento de herramientas,

Inmediatamente desples que se efectfie cualquier trabajo en la

aeronave se debe anotar en las biticoras correspondientes
persona que tiene la obligacién de hacerlo as:

. a) El piloto encargado.
b) €l comandante del seropuerto.
¢} El mecénico responsable,
d} E! duefio de la aerondve. ’

, la

Todos los trabajos o alteraciones que afecten el disefio origi

nal de una aeronave deber&n ser autorizados por:
a) El explotador. : .
b) La Direccién General de Aerondutica Civil. -
£} La fSbrica.
d} El meclnico responsable.
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Ademés de hacer las debidas anotaciones de horas voladas en =
1as bit&coras de las aeronaves, qué otras anotaclones -deberi-
- hacer el piloto & vigilar que se hagan?

a)
b)

c)

i d)

Unicamente deber& hacer 'las anotaciones correspondien
tes a las horas voladas. -
Deber& anotar los reportcs de Fallas o mal Funclona -
miento del motor, la aeronave y sus sistemas y compreo
bar que fuerén corregidos por mantenimiento. Adem&s—
verificar gue estén anotados los servicios preventi~

vos de 25, 50 y 100 horas

Debers anotar Gnicamente, las horas wvoladas en forma

global por mes de operacién vlos servicios inportantes
Ei piloto no deber& hacer ninguna anotacifn en las ~
bit&coras, éstas deber&n ser hechas por el lnspector.

Que debe usted hacer como pilote para no exponerse a que se -
le suspenda o cancele su licencia:

Obsrvar buena conducta y no violar los reglamentos
Demostrar competencia y seriedad ,

Conservarse en buén estado de salud

Lo correcto es:

‘El piloto podri apartarse de los reglamentos sélo:

Cuando no sea peligroso hacerlo.

Cuando no sea vigilado,

Cuando la segurldad del vuelo to requieras !
Todas las respuestas son correctas

Slempre que én.vuelos, ‘algfin miembro de la tripulacién justifi
cada o injustificadamente viole algﬁn reglamento el piloto al
mando deber8: .

a)
b)
c)

d}

Reprenderlo y sancionarlo en el acto.

Relegarlo a su puesto en vuelo.

Rendir un informe al comandante del aeropuerto en --
cufnto aterrice.

Notificar al controiador de inmediato.

- . v .
En que casos puede una autoridad aeronfutica exigir a un pilo

a)
b)
c)
d}

-to la presentacibn de su licencia:

Siempre, cuando el piloto se encuentre en servicio o,
en un caso relacionado con su servicio,

Cualquier caso, siempre y cuando tenga 'su licencia -
vigente,y cuente con alguna otra capaC|dad

Nunca, debe mostrark anadie

Siempre, cuando al piloto se lo indigue el propig
tario de la aeronsve que va a volar,
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PILOTO PRI VADO .
Si ocomete omisiones voluntarias o da datos falsos en el desem
pefio de. su actividad aeronfutica, que sea en detrimento de la
seguridad aérea, €sto se penaliza con:

é) Fuerte multa.

. b) Suspensién de licencia.
¢) Todo lo anterionr .
d} Lo correcto es:

Debe un- piloto autorizado mantenerse siempre actualizado de -
los progresos o inovaciones que afectén su especialidad?

a) No, solamente con lo relativo a su aeronave,

b) Sf, sf se quiere ser piloto de alguna aerolfnea co-
mercial. ’

c) No, nc es necesario,

d) Sf, debe hacerleo; puesto que se le _cancela su ficen
cia si no demuestra aptitud para el desempefio de ==
sus actividades,

Para poder transportar a bordo de aeronaves civiles enfermos
contagiosos, mentales, 6 cadaveres se deber§ recabar |a auto
rizacién de: :

a) El comandante del aeropuerto,

"b) El médico encargado- . ’
c) De la familia de! afectado,
d)}) Del administrador del aeropuerto.

El.-objetive que se persigue.al eStudiar Reglamentacién Aérea,
es gue usted como piloto:

a) Conozea los reglamentos. que afectan sus actividades.

b) Cumpla eon los reglonfentos que afectan sus activi=-
dades. T ’ )

c) Sea mas eficiente al operar una aerocnave,

d} Reciba un adiestramiento comp,leto,
J
E} tiempo de vuelco para los miembros de la tripulacidn es el

iapso:

N

&) Desde que el avién despega hasta que toca ruedas nueva
" . mente al llegar a su destino, )

b) Desde que el avién libra un obst&cule’ de 50 pies al ==
despegar' hasta que corta motores.

¢} Desde que [a aeronave empieza a moverse bajo su propio
impulse para tomar posicién de despegue, hasta que se-
detiene al finalizar el vuelo

d) Desde que arranca el motor hasta que se detiene

“

. e e o
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PILOTO PRI VADO , '

Réglamentpriamente, ests permitido fumar en eualquier momento
del vuels, cuando el piloto al mando lo autorice, exceptuando:

a) Cuando haya turbulensia.

b) Cuando sea molesto para los pasajeros que no fuman

6) Cuando el personal de mecénicos efectfe ralgun tra-
* bajo de mantehimiento. .

-d). Durante el despegue y el aterrizaje

Al solicitar la licencia de Piloto Privado, ¢l pilote Estudian
te deberf tener registradas 40 horas de ‘vuelo, que comprende-
rn un.minimo de:

@) esvisesnseressasssasss horas de doble comando

+ b) ' vieesessscsnssseerias horas de vuelo de trave -

- afa y . ’
€) suemnsssssssrrerascsen horas de vuelo registradas
en los 60 dfas anteriorés-
a ia fecha de solicitud --

L ) R T L otros.
-

En los aviones, la sigla XB indica:

a)} "Nacionalidad y servicie federal.
b) Nacionalidad y servicio privadoe
¢) Nacionalidad y servicio plblico.
d) “Naciopalidad ¥ servicio militar.

Uno de los siguientes’ artfculos debe llevar un avibén que va a
éfectuar vuelos sobre extensiones del agua:

a} Ninglin artfculo es necesario ya que el avién pue:
de fletar por algln tiempo,
b) Chalecos salvavidas.o equivalentes.
¢) Baterfas dé repuesto para operar el equipo de ra-
dio. . i ’ .
" d) Gasolina extra en el compartimiento de strés,

Qué restricciones existen para transportar animaltes a bordo -
de una aeronave de transportes ptiblicos?

'a) Qué esten bien amarrados y no causen molestias al
pasaje. N

b) Que vayan al cuidado especial de una-persona.

¢) Qué estén bien enjaulados o en huacales en el coh
partimiento dé carga,

d) Ests prohibido admitir animales.
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. » - . T ' - -
La .interven®ién de un copiloto para operar un avién privado -
es necesaria cuando se vuele mas de:

a)
b)
c)
d)

5 horas L
6 horas
7 horas
8 horas

Una seronave del servicio privado va a hacer un vuelo ul ex-~

tranjero:
que pueda

a)

b)
e)

d)

;Qué pasajeros de un avién podrén llevar arma consigo?

2

b)
c)

d)

entre otros cub!l es el requisite indispensable para
salir del pafs?-

Formular un plan de -vuelo especificando claramente
el aeropuerto internacional de salida-

Pedir el.perniso correspondiente & la &CT, [
Llevar suficiente gasolina y recabar todd la infor=
macifn meteorolégica necesaria, inclusive carta de-
navegacibn del &rea por la cual vaya a volar en el~-
extranjero.

- Llenar una forma DGAC .40,

Los que tengan permiso de la Procuradurfa General~

de la Repfiblica

Los policfas y militares-~ :

Ningln pasajergppdrﬁ llevar arma consigo,de 1levar-

la deberg entregarla al capitén al mando de la aerg -

nave.

Cuaiquier pasajero podrs ilevar arma siempre que ==
tenga permiso de la SCT.,

1 .

iBué es aerovia?

El espasio navegable.

La ruta balizada de un aeropgerto a otro. -

Espacio afreo navegable que comprende una faja de

8 Kmts, a cada tado de! centro de la” Ifnea -imagi=-

naria que conecta dos puntos geogr&ficos balizados
con estaciones de radionavegacibn.

:A que distancia se podré: aproximar una aecronave de otra fue
ra del aterrizaje § despegue en pistas paralclas?

SOU% en plano horizontal y 20007 en plano vertical
15007 en plano horizontal y 50007 en plano vertical
2000+ en plano horizontal y 5007 en plano vertical
1500% en plano horizontal y 5007 en plane .vertical

.
]
. .
n
"
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- a)

. b)'
c)

d)
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a)
b)
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d)

a)
b)

c)
d}

a)
b)
c)
d)

ay
b)
<)
d)
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PTLOTO PRIVADO

vuelos noc¢turnos gquéedan sujetos a:

La autorizacién de Torre de Control

Las condiciones meteorclégicas

A todas las disposiciones que regulen los vuelos
por medio de instrumentod’

la filtima autorizacibn recibida de C,T.A,

La prioridad de 'tas serovias de @olor es:

‘A.~Ambar R.-Roja A.~Azul- V.-Verde

R.=Roja A,~Ambar V.-Verde A.-Azul
V.~Verde A.-Ambar R.~Roja A,~Azul
A.-Ambar- R,=Roja:V.~Verde A.~Azul

Cuando dos ‘aeronaves Converjen a una altitud igual o aproxi-
madamente igual se efectuard la 'siguiente maniobra:

Alterarfn su rumbo hacia la derecha ambos.

La que tenga a la otra a su izquierda ascendera =
de inmediato:

La que tenga & la otra & su derecha ceder§ el paso.
AlterarSn su rumbo hacia’la izquierda ambas.

Algunas aeronaves del servicio privado se dedican a:

La ensefianZa de vuelo
Transportar enfermos.
.

Transportar carga comercial. ~

Transportar pasajerds con boleto.

Por cusl de las siguientes causas se puede cancelar ‘ta matrf~
cula de un avién? :

‘Por. que ¢l pilote tiene su licencia vencida.

Por que el equipo de radio est4 descompuésto.
Por no llenar los requisitos de aeronavegabilidad,

Por estar obstruyendo el tr&fico .
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La ¢antidad de horas que le es permitido volar a un piloto,=~
en un mes, no deberf exceder de:

a) No se ha especificado én virtud de estarse regla-
mentando ' :

\ b) 85 horas
e} 100 horas ) 7
d}) 90 horas : -

L

Usted est§ efecfuaﬁdo trabajos de publicidad comercial, a =
qué clase de servicio se dedica? | '

a) “Sekvicio comercial

b) Servicio aeronSutico
c) Servicio privado

d) Servicio especializado

:Como acusarfa recibo cuando no tenga cemunicacibn radio -
telefonica, con Torre de control y esta le emite luces estan
do en tierra y en horas diurnas? -

a) Emitiends destellos dos veces con los faros de --
aterrizaje
b) Encendiendo y . apagands dos veces las luces de na-
vegacién . : :
“e¢) Moviendo los alerones o el timén de direccibn
d} Balanceando las alas de la' aeronave '

¢Qué personal deber& ocupar: el asiento del lado izquierdo de
la cabina - de pilotos de una aeronave?

a) ‘Un sobrecargo bien adiestrado

b) Un ingenierc de vuelo

¢} Un piloto capacitado y familiarizado con el equipo
d} Un mecinico de abordo con licencia de la D.G.A.C.

Al ocurrir élggn accidente qué dependencia se encargari de -
la bfisqueda y rescate?

a) Las compafifas aéreas afectadas.

b) Llas Srfas, de la Defensa y de la Marina, combinadas.

c) la Srfa, de la Defensa solamentei_

d} La Diréccidn General de Aerondutica Civil,

.

.
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. .
£l reglamento de! aire prohibe vuelos Aerobaticos, Remolque y
rociade 6 lanzamiento de objetos excepto:

a)
, o
- e)
d)

Mencione
aire}

. .a)
b)
S
d)

En VMC ‘

Con autorizacién de la autoridad ,competente

Arriba de 3,000 pies y en VMC '

Si se yuela con uh instructor con experiencia y en
YMC ‘ ’

uno de los objetivos principales del reglamento del
. ) K
Informar constantemente al -personal aeronfutico
Informar cohstantemente a los despachadofes
Informar constantemente & lo§ CQntrolaﬁores

Garantizar la seguridad de la vida humana y de la
propia. : -

%} una aeronave:ropera en VFR y hay falla de radiocomuntcacibn

se seguird la siguiente normar

a)
b)

c)

d)

Aterrizara en el ATO alterno,
Regresara.al ATO de salida,

Seguira én VFR y aterrizara en el serbtdromo més pro-
ximo, notificando su 1legada a C.T.A.

Se proseguira segGn la Gltima autorizacibn recibida,

. . . . . . F A
A la expresién genérica due significa segln el caso un servi-
cio de alerta cualquiera se le llama:

a) .

b)

c)
Y

fase de incertidumbre.
Fase de alerta
Fase de alarma.

v

Lo correcto es

-

Al aproximarse para aterrizar y después de| despegue |las aero-

naves que operan en un aerbdromo o en sus cercanias de
.’

beran se

guir la siguiente disposicién®

a)
b)
“e) .
)

Hardn todos los virajes a la derecha.

Hardh todos los virajes a la izquierda.
Revolucionar sus motores.

Hacer movimientas con el timdn de direccién,



Cuando ia Beronave no llegue dentro de
tes a fa hora prevista de
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PILOTO PRIVADOD

J0.-

tos 30 minutos siguien~-
llegada dltimamente anunciada por

ella, o a la caiculada por las dependencias dé transitoc aéreo
Satpresumira gue se obouentra en:

a)
b)
o)
d)

fase de yuncertidumbre
Fase de peligro

Fase de alerta

fase de emergencia

Cuando se reciban informes que

funcionamiento de
de que se crea posible un aterriza

esta en:
a)
b)

c)
d)

Fase de alarma

Fase de alerta

Fase de certidumbre
Fase de peligro

indiquen que las condiciones de

la aeronave son anormales hasta ef extremo
Jje forzoso se dice que se

Que accién debers tomar el encargado de la torre de control en
el caso de que un piloto entrara en la zona de control. sin au-

torizacién y su actitud indica que desea aterrizar e

puerto:

¥

Autorizerlo a aterrizar

Rehusarle el permiso de aterrizaje

Mandaric a un aeropuerto alterno
Sugerir un aeropuerto alterno

A menos que sea preferible otra direcci6bn ya sea por razones
de seguridad, las aeronaves que operan en un aerddromo o
sus cercanfas normalmente:

a)
b)
<)

d)

Haran sus aterrizajes
do

Haran sus aterrizsjes
contra -

Harah sus' aterrizajes
favop

Haran sus aterrizajes

y despebues
y despegues
y despegues

y despegues

Cuando una seronave que efectua un vuelo controlado haya

‘do tierra o bien cuando ya no se encuentre sujets al

en’
con el viento c;uzg
con él viento en .
con el viento a.
con el viento a 456
toma~
servicio

de control de trénsito aéreo el procedimiento a seguir sera:

a) Notificarlo a la dependencia correspondiente del C.T.A.

b)

Tomar decisiones el piloto y establecer comunjcacién,

cuanto antes

n ese Aerg

.«

B3

L]

4 7

-

o

I
|
|

)
.
B



