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PROLOGO 

Cualquier esfuerzo serio por ahondar en la historia de la aviaci6n 
mexicana debe considerarse coma una importante contribuci6n 
al mas amplio conocimiento de nuestras raices y cultura; sabre to­
do si se trata de temas que no han sido agotados, sino que por el 
contrario solo se han investigado de una manera general y poco 
profunda. De ahi la importancia de este libro que consigna parte 
esencial del desarrollo de nuestra aviaci6n, precisamente a traves 
de los grandes vuelos que han dejado imborrable huella, que han 
sentado un importante precedente en el devenir hist6rico de Me­
xico. 

El globo de Cantolla, el presidente Francisco I. Madero coma 
primer jefe de Estado que vol6 en avi6n, las hazafias de Roberto 
Fierro y de Sarabia, el nacimiento de las principales aerolineas, la 
apertura de las principales rutas y los records en vuelos y equipos 
diversos, constituyen solo algunos de los temas principales que el 
presente libro aborda y que, por la acuciosa investigaci6n llevada 
al cabo, seguramente satisfaran la curiosidad e interes del mas exi­
gente lector especializado en el apasionante tema de nuestra 
aviaci6n. 

Manuel Ruiz Romero, con un bien ganado prestigio coma his­
toriador serio en el tema, acudi6. a las fuentes directas pero tam­
bien consult6 todo tipo de archivos y documentos coma apoyo a 
sus investigaciones. Por lo tanto, el resultado de ese arduo trabajo 
ha redundado en un magnifico libro que desde hoy forma parte de 
las bibliotecas coma valioso material de consulta para quien desee 
internarse en el fascinante mundo de la aviaci6n mexicana. 

Manuel Sosa de la Vega 5 



PROLOGO 

Cu,tlquicr l':-htl'r ·o st•t to por ,1hondnr tm In historia dl' In ,1\'iucion 

nw,irnnn tll,hl' 1 on:mll•t1ll·:.o u,mo Ul\il impurtanll~ contribucion 

,ii nub ,implio l.lll\Olllllh.'lllo ti\! nm•slr,1s rattt'") 1..ulturn sobro to­

do st st' train d\! lt'n\lls qUl' 110 han snlo agot,1dos sino qut.: por d 

contrnrin st\lu Sl' hnn 1nn~,ll>,!.1tlu dl' un,1 m.i1wr.1 ~l'nt•rnl , puco 

prnfuntla. llt• ,1hi la i111port,1nda tit' l'Slt libw qut I on,i~thl p,tr't.' 
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s11nt11do un i1111m1 l,1nll1 prl'Ct•tlt•nh• t'll ,•Id,,, t•nir hbtMko dtl ~lt..._ 

:i.icu. 

El glohu dti C,\lltollu, ,ti 1m•,1d1•nlt• l'rnn, i,t o I. ~I.id\ ro coma 

pl'i111t11 jlllu dt• l•:stndu qui• \'ult\ 11n u, ll,11, l,h h,11.ni111s dt• Robt•rh.l 

Fit1rrn yd,, Snrnlii11 t•I 11u,~imi,1111t1 tit• l,h pnm 1p,1ln ,1tH11h1W,h I,. 

upttrlurn d11 las pl'i11cq1,1h•s rntos \ los rt\ronl, 1111, 1n,!th, t•quipo ... 

tit\ l'r,a1s, co11,t1t11) t•n "\lo 11lgu1w, ,h, lo, ll ttlit" Jn IIH 1p,1h, qul L'I 

pn•sull ltl lihrn nhmdu , q1111, pm· In ,H u1 u1,11 11n t•,tigal'i,\n llm ,Hin 

111 cuho, :,;t1~11rnm1111h• s,ttislar,rn l,11 ur1u,1tl11d 1 111lt1r\h dol mfi.., o.,i­

gt1ntu lt•clu1· osp1•ciul i1.,1llo 1l11 111 11p,t,io11u11ltl h'IIHI tltl nu,1st ht 

u,•i11,.M11. 

~lu1111ul Run~ lfo111t110, cu11 u11 hitm g1111udu pttl!>l°ido tumo hb­

turlndot' Mtrin ,m ,,1 11111111, lll'IHIM II Ins lu,1111t1, dih•t !11:, ptlfl> tam­

lt1t,11 co11:.ult1\ totlo tipo d,1 ,11rlii\t1:-. y docu1111111tu, 1 tHllll ,,po~o ,l 

titl:l lil\011stig11t:ium1:;, 1'01 lo 1.11110, 111 fl1~ult11do do 1tM' nrduo trnh11jo 

hn 1111luud1ul11111111111nnN11llit II lihro qu11 dt•sd,1 hoy fut 111.1 purto d11 
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A mis padres, 
dona Maria Luisa Romero Cazorla 
y don Francisco Ruiz Martin 



INTRODUCCION 

La busqueda de la propia identidad es un fen6meno que ha acom­
panado al hombre desde siempre y es muy vieja la aseveraci6n 
aquella de que "los pueblos no pueden vivir ajenos a su historia". 
Pero es de tiempos recientes intensificar esa busqueda. 

No pretendemos decir que el conocimiento de nuestra historia 
aeronautica vaya ahora a ser un asunto esencial en el necesario re­
encuentro con nuestro pasado para apuntalar el presente y forjar 
el futuro. Pero, tampoco esta por demas conocer la historia aero­
nautica de Mexico, al menos en los sectores especializados del 
pais. Sin embargo, carecernos de fuentes de informaci6n y docu­
mentaci6n acordes con el gran potencial de nuestra historia aero­
nautica. Se ha trabajado con rnucho acierto yen forma extraordi­
naria en la conformaci6n de los diversos sectores aeronauticos; 
pero le hemos dedicado poco interes, tiempo, organizaci6n y re­
curses a, paralelamente, dejar un legado hist6rico a las nuevas ge­
neraciones. Es por eso que, a pesar de tener una historia aero­
nautica brillante en muchfsimos aspectos, nuestra historiografia 
es muy pobre, hasta el punto de que algunos acontecimientos 
ocurridos en nuestro pais "por primera vez en el mundo" sean to­
talmente desconocidos por la mayoria de los mexicanos, por una 
buena parte de los integrantes de la industria aeronautica y, desde 
luego, en el extranjel'O. 

Quienes por razones de lrabajo y pasi6n hemos dedicado tiernpo 
a integrar una IJibJioteca aoronautica hemos vista con tristeza co­
mo se ignora a Mexico y a las hazaflas realizadas por los rnexica­
nos. Aparecen en esos Jibros, onciclopedias y colecc10nes diver­
sc1s, Jo nrnlizado en casi todos los paisos dol mundo aunque 
rnudrn& cosc1s fHHm cfo escasa iu1portancia. Poro la oxplicacion a 
,~sta si1uaci6n de olvkJo hacia lo hecho por Moxico en ol campo de 
la aviaciou m,ta Bu Ja Jalta do una bibliografia me:xictlllO. Es impro­
sion11111<J Ja lislct do tH ulos nn inglos, francos y m,paiiol quo se insor­
tc:1 en esos Jibrns UJJ dcrndo, J6gicamonto, no aparncon le:xlos me:xi­
canos porque carocnmos du ullos. 7 
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Esln lumontnl>lo si lu11c i<S11 110110 11IH111111H l111111·11•H1•i u,,.
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I I ' l I I , i • , H' ll II ltrn 
l lny un pnr co 111·os < o 11114011 m·o !11111~ Vlll11l11, 111H, <1 11 oil 1 1

'' 
. . I I A. I ' ( M i Ii ( I~ 111 II 

unn lltHIOl'lll l O II V IICl(1II tlX <:11 1111 {l( l11tl11 1111 1117 1 111 I I I . 
' I , ' I N 111111 

de ln Compni\£11 Mux1c111111 < o A.vl t11 :lo11, 0l11·11 dol Hui1111, 1,, ' Ii 
I. I <) I I '1111 0 

A.ynlu Brcs, oc 1t1H II mt I. 7'1 con 11101 vo 1 11 u11ri i111 1u,rt 11111 • 

. I I I { I I ' i I . () l , ll• 
lcbrnc16n cc n ncrn 11011 ; 11 ll Hlor 11 < o A.SPA. , 01-11 :r,111 IHII' ul 1•1 •. 

I· · 'l' 'I' < I I ' I 1·· · ' 1111 
tan ◄ rnnc1sco nrnzonu 01·1in y II ll sto,· 11 o 1< :111 1 dol 1•:1-1c:w,dn\n 

20 l , de 194,G, lotoln~c11lc ngotncln closdo lt11c11 1tllu:lto1-1 uiio~. ~l ,is 
modcrno aun cs cl ltbro A.crnlfno11s clo l.11li11011111t'11'1c:11 ti~c,·ito por 

cl historiador ingl6s Ron Dnvis y oclitndo por lo l11s tit11ci<'>n Smith­
soniana. Muy poco, como lrnlnnco gonornl y m 111-1 do Ir, 111itod du 
esas obras oditadas muy rcciontornonto. 

Cuando hace vointo aiios luvo cl honor do l'unclnr y diriHir In ru­
vista AERONAUTICA, mo onl'ronl6 nun scrio prnblomn en In ru­
ferente a disponor do fuontos do documontocion , yn quc los temus 
hist6ricos debian ser lratados con frocuonc in y omplitucl en la re­
vista como parto de su programa oditol'inl. Al no disponcr de unn 

bibliograffa adocuada y carocorso do un conlro nncionnl de docu­
mentaci6n o museo hisl6rico aoronaulico on donclo so gunrclnrn y 

ofreciera dicha informaci6n, dobf comonzar por bar.or mi propio 

archivo documental, mis propias l'ichos y mi propio ncurvo fo. 

tografico. Asf, con el transcurso do los aiios, mcdinnlc visitns n fa . 

miliares de los protagonistas, la adquisici6n de fotogrnfins en lu~ 

pocas f uentes comerciales disponiblos y In gonorosiclnd de amigos 

entusiastas que me facilitaron su material porn fotocopinrlo o 

reproducirlo, fui inlegrando un conjunlo sumnmonlc inlcrcsuntu. 

Tambien he recurrido a la Hemoroloca Nacionol y n In 0irccciun 

General de Aeronautica Civil, donde so mo proporcion6 un matt:• 

rial precioso, si no por su cantidad, si por su colidncl. Puro. l'll dl·fi­
nitiva, fueron las fuentes familiares las quo tnf\s mnleri ,tl prnpor· 

cionaron. En algunos hogares, incluso, tuvo cl honor de qtw cl "ur• 

c6n de los recuerdos" se abriora por primorn vcz dt~sdc quc fuo 
cerrado. 

Por tralarse la hisloria aoronaulica do unn otnpn muy rm:h!ntc 

en nuestro devenir, tanlo quo buona porlo do olln m, liempo pn·­
sente, ha sido relativamonlo f'ocil rounir Ins pit.izns dnl rompticnbt•· 

zas, labor que, dosdo luego, hubiorn rosultndo muchu nub Sl'tt• 

cillas si las vetas hubioran oslndo concontrndns y no disptirs,,~ por 

centenaros de hogaros y nlgunns institucionos y omprosn~. . . 
Sin embargo, osta labor do casi vuinto aiws, fuo dnndo sus ln~tns 

en forma de roportajos aislaclos, nlgunos do los cunlos so puhlH:n· 

ron en la Rovistn AVIACJON INTERNACIONAL t:llll ol doblo llh• 

jeto de divulgarlos y do ohtouur nlgunn uu1plim:itlll do lus ruo11 tos 

documontalos, puos so trut11b11 du cnpftulos do In histudu uon~ 

nautico do M6xico quo rosult11lrn11 cout'lic:tivos un lo ton11 11 h1111 t· 
gor historico: fultahn 11lg111111 fochn, ulgl'111 1Hllllhl'tl ,w uSIII ''.

1 

cornploto o hiou 1mcrito, ulguuu mu1·c11 do uvit'm urn urn~i!ti.i t_,i: .. 
I, I . I I , l . ,,, ,1illtd11s till 
'ueron rn uy gHJHH'OHUH UH rnspuostns y CIISI lH IIS OS"' 

re sol vioron fo vorublomon to. 
Conscicntu do quo diH1m11fu du uu mutoriul i111purtu111t1 tu 11 tu por 

I. t s dol'll· 
la c. anlidud do lwd10s como por lu culidud du luH lltlll o, 1 · . 

l , · · · ~ I l ttdu ru nil· 
menta es, ponso quo 01,tu truhu10 do rnvoHllMucH,n tu, ' 



nar algt'm d{a en un libro, cmpefio ambicioso pero tambien obliga­

do, si cs quc rcolmcmtc dcscaba contribuir a paliar la falta de 

bibliograffa, problomn al quo damos mucha importancia y nos he­

mos roferido amplinmentc. 
No es oste libro ni pretende ser, una completa historia de la 

avinci6n mexicana. Es por ello que no he cafdo en la tentaci6n de 

litularlo asf. Quizas el nombre de "Grandes Vuelos en la Aviaci6n 

Mexicana" limilo un poco el objetivo final, pero creo que corres­

ponde mas al real contenido del libro. Los 35 capitulos, cada uno 

de ellos totalmente independiente del otro, fielmente agrupados 

por riguroso orden cronol6gico, reflejan la aviaci6n mexicana a 

traves de algunos vuelos realmente grandiosos, otros muy irnpor­

tantes y algunos aparentemente menos relevantes, pero todos 

ellos con trascendental repercusi6n en la historia aeronautica de 

Mexico. 
La selecci6n de los temas fue tambien tarea ardua. De una parte 

hay un lirnite o fecha final para cada obra. Pretender abarcarlo to­

do hubiera significado alargar por afios la publicaci6n de este 

libro. Por ello, cuando considere que lo esencial estaba incluido y 
que el libro, como un todo, podia estimarse -dentro de lo razo­
nable y sin caer en el narcisismo- que se trata de una obra s6lida, 

puede que hasta necesaria en nuestro media y, en el peor de los ca­

sos, intresante, decidi "cerrar" la edici6n. 
Repito que no se trata de una historia completa de la aviaci6n 

mexicana, pero si tengo la convicci6n plena de que los treinta y 

cinco capitulos que conforrnan este libro iluminan, con distirita~ 

intensidades de luz y sombra, los pasos mas importantes que se 
han dado en nuestra historia aeronautica: desde el primer avian, 

con la antesala del ultimo vuelo en globo, hasta el poderoso trirre­
actor DC-10. Estan incluidos los vuelos realizados por primera vez 

en el mundo, los de los pioneros, los grandes "raids" de la epoca 

de oro, los que significaron alguna marca especial, los que dieron 
origen a las aerolineas mas importantes, los que proporcionaron 

alguna gloria a la aviaci6n mexicana, los que fueron un alarde de 
precision y tecnica y no faltan los realizados por algun espiritu 

aventurero cuya hazafla, aunque individual, merece el homenaje 

del recuerdo. 
Si bien cada capitulo es aut6nomo, he procurado darle a cada 

uno un tratamiento parecido, especialmente en la descripci6n y 
ambientaci6n de la epoca, con el objeto de que su cabal dimension 

sea captada plenamente en relaci6n al tiempo, a las circunstan­
cias, a los recursos, a lo que significaba dentro del mundo aero­
nautico su realizaci6n ya que, desde el punto de vista de los gran­
des adelantos del presente, nos puede resultar un poco dificil en­
tender la importancia de un vuelo Pachuca-Mexico sin una ade­
cuada composici6n de tiempo y lugar. 

Finalmente, deseo que quienes emprendan un recorrido por es­
te libro encuentren algo digno de recordar. 

EL AUTOR. 9 
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EN GLOBO 
CON CANTOLLA 

Las primeras paginas de la historia de 
la aeronautica las escribieron unos 
hombres valientes e incomprendidos 
que tuvieron que aportar toda SU volun­
tad, entusiasmo e inteligencia para 
luchar por igual contra los elementos 
fisicos y contra la opinion publica de su 
epoca. Tai es el caso de don Joaquin de 
la Cantolla y Rico, el mas famoso de los 
aeronautas mexicanos, que dedic6 su 
vida a dise:iiar, calcular, construir y vo­
lar globos de aire caliente, desarrollan­
do al final del pasado siglo una titanica 
labor de autentico pionero de la con­
quista del aire y que si bien es cierto 
que en cuanto a la fama ocup6 un lugar 
preponderante, no siempre se habl6 de 
el con el respeto, la admiraci6n y la ob­
jetividad que le correspondian ante la 
labor historic a que le toc6 desempe:iiar. 

De todas formas, alabado o discutido, 
vitoreado o insultado, admirado o repu­
diado, don Joaquin de la Cantolla y Ri­
co es uno de los mas grandes exponen­
tes de la constelaci6n de elegidos por el 
destino para desempeiiar un papel fun­
damental en esa epopeya que el hombre 
inici6 con los suefios mitol6gicos y con­
tim1a en nuestros dias con los viajes es­
paciales. 

El nombre de Cantolla esta indeleble 
en las paginas de oro de la ?eronautica 
mexicana escrito con "sangre, sudor y 
lagrimas". 

La epoca 

A mitad del siglo XIX las ascensiones 
en globos hinchados coh aire caliente 
cobraron una magnitud casi mundial. 
La actividad habia llegado a perder su 
exclusividad cientifica.y los espectacu­
los con globos tripulados habian pasa­
do a formar parte hasta de las grandes 
ferias. 

Mexico no era la excepci6n. Despues 
de los inicios de la aerostaci6n con Al­
faro y Fernandez, todavia en el siglo 
XVIII, se recuerdan las ascenciones de 
'J'.heodore en 1833 y las de Robertson a 
partir de 1835. Fueron famosos los me­
xicanos Carrillo, Leon Acosta y Tran­
quilino Aleman. Habian de seguir, ya 
en 1862 los hermanos Wilson. 

Precisamente atraido por las ascen­
siones de los Wilson un dia se present6 
ante ellos don Joaquin de la Cantolla y 
Rico quien ya tenfa 34 aftos de edad y 
era telegrafista. 11 
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P~A l>E. TORds '::_: 

DEL PASEO N'UE,10. · 

llE JijAijrlN DE LA CANTOtLA-' Y UICO, 
SDBERBIA CORRlDA B~ TJROS. 

f'U"ICION DEDIC,t,0"" LOS EXMOS, SRES. CENERALES OE DIVISION 

D. JUAN N. ALMONTE ; : · 
1r ~ .. &.¥i@aa~1;10 •&aewaa. 

• ': I 

Do'9.:U.i.ngo !28 de J'u1i.<> de ~,aa. · , 
TUH~AUR . . 

Cartel que anuncia la actuaci6n de don Joaquin de la Can­
tolla y Rico en una corrida de toros. 

Nace una leyenda 

El hombre que habria de ser farnoso via 
la luz prirnera en la Ciudad de Mexico 
el dia 25 de Junia de 1829, hijo del senor 
Juan de la Cantolla, de nacionalidad es­
panola y de la senora Soledad Rico, rne­
xicana. Despues de cursar los estudios 
convencionales de la epoca y dada su 
inclinaci6n por la carrera de las armas, 
ingres6 en el Colegio Militar instalado 
entonces en el Castillo de Chapultepec. 

De la epoca de alumna del Heroico 
Colegio Militar se han recogido algunas 
anecdotas del joven delgado e inquieto 
que, a causa de un accidente cuando 
hacia travesuras con varios compafie­
ros con la p6lvora extraida de los car­
tuchos con que hacfan practicas, fue 

12 enviado al hospital y no pudo partici-

par en la defensa de la P . 
los norteamericanos 1 . atria cuan 1 1847. En esa guerra a d1~vadieron r o l per icro l nn ~n re olros, los j6venes cad n a Vida 
neros suyos a los quc la hist~l~s cornp8~ 
da con el nombre de "N· - na recur,r inos H '· Poca o nada se sabe de eroHs'' 
1. ., su car · itar y de los afios siguient rr1ra mi. 
mos a encontrar en 1a63 cues. Jd,n volvri. 
b 35 - d d an o c, t , a anos e e ad y ya era tele, , 1.n a-
epoca en que se puso en cont grafista, 
los hermanos Wilson. Estos h:~to con 
habian llegada a Mexico con manos 
hos para dar exhibiciones d/~os glo-. 1 T . d , ipo co-mercia . errn1na as estas y ant 1 t . 

1 e e en-usiasma popu ar pusieron un gl b 
d. . . , d 1 'b o o a 1spas1c10n e pu lico que se atrevie 

d . u a ar un paseo prev1a pago de una cuota. 
Uno de las primeros en presentarsP. 

ante los Wilson fue Cantolla, quien di6 
muestras de gran entusiasmo. Se intere­
s6 por los materiales de que estaban 
construidos las glabos, par su funciona­
miento, control y tecnicas de repara­
ci6n. Los Wilson camprendieron que el 
senor de la Cantalla mostraba un inte­
res superior al simple deseo de hacer 
una breve ascension y lo instruyeron en 
todos los secretas de la aerostaci6n. 
hasta el punto de que muy pronto el 
mexicano estaba en condiciones de ha· 
cer su primera elevaci6n sin compaflia. 
Las experiencias fueron tan favorables 
que para el dia 26 de junio de 1863.bs~ 

· d d xh1 l· anunci6 por toda la Cm a una e. . , d T del Paseo c10n en la plaza e oros d 
1 1 · t don e Nuevo situada en a g one a , ' . das Juarez, concluyen las actuales avem l l . en e u Reforma Bucareli Y Guerrero, . d la ' d'f' cio e gar que ahora ocupa el e 1 1 

1 terce-
Loteria N acional. Se trataba dJ !a can· 
ra ascension de don Joaqum e·oberbiil 
tolla y Rico , ademas de und ~ A.tenco 
corrida de toros con ganado e · N' .-\1-1 Juan · en honor de los genera es c uienes 
monte y Leonardo 'Nlarquez, ql- la , d ' . d el carte - seguia 1cien o . 
honrarian con su presencia. las }ogi· 

Todas estas actividades, con tuviero11 
cas limitacianes de recursos, Ua conti· 
notable exito por lo que Cant~n el dise· 
nu6 sus experimentos, tanto 



fw \' l:onstrucch\n dl' µlubos cn 11w 011 
l.ls ·inn'stiµadlnws pnrn nrniorn r\os y 
l1<H't'l'h)s mns contrnlnhh's y sog\11·os. 

Tt~orin y prttr. licn 

Olm Jo,lquin de ln Cantnlln y Rico no so 
confornu) mm las O'\pHcnciones quo ru­
cibh) lk los lwrmnnos Wilso n, sino quo 
ap,:i.sionado pm ln neroslnci6n, nclquiri6 
Hbros y l'C\' istas frnncoses pnrn co nli­
nuat· sumando conocimienlos y soguir 
los a\·ances de esta actividad en cl mun­
do. 

Los globos construidos par de la Can­
tolla eran de manta inglesa cortada en 
gajos y cosidos y las hubo de diferente 
tamaiio. El mas grande fue el bautizado 
con el nombre de "Vulcano" que tenia 
una altura superior a la mitad de las 
torres de la Catedral Metropolitana. 

En cuanto a la producci6n y alimen­
taci6n de aire caliente, de la Cantolla 
idea un sistema regulador de la flama 
del alcohol en combusti6n que le 
permitia graduar el ascenso y descenso 
del globo. Este sistema lo analiz6 y dis­
cut6 con catedraticos de la Escuela de 
lngenieros del Colegio de Mineria 
quienes confirmaron que se ajustaba a 
las leyes de Fisica. Incluso, la primera 
prueba de un globo equipado con este 
sistema se hizo el 22 de octubre de 1877 
en el patio del propio Colegio en pre­
sencia de la plana mayor de la ciencia 
en Mexico, con todo exito y beneplaci­
to, especialmente del audaz aeronauta. 

No registra la historia el por que don 
Joaquin habia dejado la carrera militar 
Y hecho telegrafista, pero lo cierto es 
que cuando el aeronauta mexicano se 
present6 par primera vez ante los Wil­
son era empleado de Telegrafos Fodera­
les y lo sigui6 siendo hasta su jubiln­
ci6n. Era par lanlo, persona do oscnsos 
recursos. Sin embargo sus trnbnjos y ns­
censiones no tuvieron nunca una inspi­
raci6n comercial y solamento on sus 
inicios lrabaj6 para mm compniHn do 
promociones llamada Emprosa Aoro­
nautica Mexicana y dosde su torcorn ns­
censi6n todo lo hizo por su cuonln y n 

.. : t. 

Cantolla sicmpro atrajo multitudes a sus ascensiones. 

expensas de sus modestos recursos eco­
n6micos. 

Alto y muy delgado, te'nia una figura 
un tanto quijotesca, coma tambien lo 
era su personalidad. De buen caracter y 
fina educaci6n, gozaba del respeto de 
cuantos lo conocian siendo person a de 
trato amable, aunque retraido. 

Las ascensiones. 

Don Joaquin en su larga trayector ia de 
aoronautn tuvo muchns nctividades, co­
ronadas unns con las mas esplendidos 
6xitos y otras con estruendosos fraca­
sos, coma corrosponde a todo pionero, 
si bion os cierto que el recuento final 
nrrojn un snldo favorable yn que las 
nvoncos logrndos par el l6gicamente 
Inman quo ir ncomµai\nd os de sendas 
fmst rncionos. 

Sin ombargo, so consorvnn mas re­
cuordos do los golµos, cnfdns y desilu- 13 



Uno de los globos de Cantolla en la Plaza de Tumbaburros. 

siones, quizas~ porque ellas se prestan 
mas para la-anectoda que la frialdad de 
un acontecirniento en el que todo se ha 
desarrollado con normalidad. 

El dia 10 de noviembre de 1863 hacia 
don Joaquin las ultimas preparativos 
para u na de sus ascensiones en la Plaza 
de Armas (Z6calo) cuando volunta­
riarnente un espectador, de profesi6n 
sastre y de nombre Jose Mercedes Avi­
les, se ofreci6 para sostener uno de las 
cables de am arre. Como la operaci6n se 
retardara, el sastre se at6 el cable a una 
pierna para poder encender un ci­
garrillo. En ese momenta soltaron el 
globo y el sastre fue arrastrado por las 
aires. Pese a las esfuerzos de Cantolla 
par sujetarlo y subirlo a la canastilla , el 
pobre Aviles se desprendi6 de la cuerda 
y cay6 al vacfo sabre uno de las techos 
del Palacio Nacional, muriendo 
estrellado. 

Abundaron las accidentes que le pro­
dujeron diversas lesiones, algunas de 
ellas de cierta gravedad como en la que 

14 perdi6 un ojo. 

E1:1 cierta ocasi6n en que volaba 
la C1udad de Mexico tras una 50?re 
iniciada en Tacuba, el globo a:cens16n 
baja de aire calienle y comenz~v~ una 
der allura a gran velocidad, yend per­
er sobre una residencia de la Call 

O
; ~a­

dc ~gu~. Canlolla entr6 por el tr: ~~~ 
de v1dno con todo y canastilla c g z 
d d - ausan­

o anos y asustanto a los propietarios 
de la casa que se encontraban com· 
d 1 h b . . ien-

o en a a 1tac16n donde aterrizo el 
a~ronauta. Pasado el susto, pese a las 
d1sc_ulpas de Cantolla, los propietarios 
le dieron una buena golpiza. 

Los globos 

Cantolla hizo tres globos que fueron 
igualmente famoso s: el "Moctezuma I" 
"el Moctezuma II" y el "Vulcano". ' 

_ Los tres estaban construidos con la 
misma tecnica y la mayor diferencia 
entre ellos se debia al tamaiio, siendo el 
"Vulcano" el mas grande de todos. Lo 
estren6 Cantolla con exito, tanto por las 
condiciones de vuelo como por el tama­
iio, pues fue el mas grande que se habia 
vista en la Ciudad de Mexico. 

El "Vulcano" hinchado tenia una al­
tura de aproximadarnente 20 metros. A 
la altura de su linea ecuatorial tenia pe­
gado un olan de tela roja con flecos do­
rados. El globo llevaba pintados cuatro 
aguilas en posici6n similar a la que es­
tan en el Escudo Nacional. 

De la Cantolla, casi siempre, subia al 
globo portando una bandera nacional. 
Unas veces lo h acia elegantemente ves­
tido con levita y chistera y otras de 

· charro mexicano. Se cuenta que en 
cierta ocasi6n -sin que hayamos podi­
do demostrarlo en algun documento 
hist6rico- h izo una ascension mont?· 
do en un caballo cuyas cinchas habia 
sujetado al globo. . , el 

Despues de muchas ascens101ies 
globo "Vulcano" se encontraba ya muy 
maltratado y h ay fo tografias en las q~e 
pa rece muy parchado, como en una b:. 
Casasola tomada en la plaza de Tu~ 
burros. Finalmente fue tal el detertor? 

d . pernn· que las autoridades no le 1eron 



Hn pnru H1lgnh· vn lmulo , ( :onildo poi• loH 
\'I\IIH\t)H 1H:nh1\ ol "Vu lu11 110 11 y do11 
1,rnqu{H, 111 I\ 1'01:lll'Hl)H 111:0 111\ nil t:011 y 
prnHhl qHo 1:011 ul 1\nl l\1tl 11111 111111ll'lll11do 
t'.tHlW H\\1-1 httt1sn s, 1h1ddl1i 11l,1111do11111' 
$\\$ H\HH\OH, 

1Vh1u Cllnlo\\u. Vivnl 

No hnhtn f1,slivhlnd lmpul'l1111t11 011 111 
q\h' dt' ln C1mtolln y Rico 110 org11nl:1.0r11 
nna n~ct'nsh\n n \11 quo por H\IIHIOHIO 
Ctrncm-r!nn mHns do c:npilnlinoH. 811 po­
pnlaridnd fm) tnl quo ln di sputnlw co n 
lo~ politicos, nrtiH tns y lo1·01·us mo :; un­
cum.brndos do lo t~pocn. Su l'igul'u y 1:1 u 
globo fmwo n objo to do portadus do ro­
,istn~ y tcmn do curico luros. 

En los pcri.6dicos lo hocfo n cntrovis­
tas y roportnjos. So lo dodicoron po­
emas, concionos y haslo inspir6 una 
zarzuela. 

Don Joa.qufn, con esa ingonuidad do 
los pioneros, lo oceplaba todo con la 
mayor na.turalidad y sin asomo do vani­
dad. 

De su ascensi6n del dfa 25 de di­
ciembre de 1867 trala este poema do la 
inspiraci6n de Manuel G. Puente, que 
se public6 en "El Siglo XIX". 

Salud a ti, viajero denodado, 
que te lanzas foroz a la oncha esfera. 
Salud a ti Canlolla, que animado 
de sublime valor, dejas la lierra. 

Venticinco de diciembre on la mafiana 
a la regi6n del aguiln purtisto 
y tricolor bandera mexicana 
cual emb)ema do glorio ollf subislo. 

CantoJla :;iornpro vivn, quo vivn 
en el ornato de lo Putrin omndo. 
De sus amigos todoH hoy rociho 
una ardicmte ovacion, 111w mirodn . 

Otra mueslru do Hll in11og11blo populu­
ridad, heclrn vnrr;o, Hon OHIIIH or;trol'u,; 
qua so atrihuyoll 11 1m urnlgo lt'r1111cl1-1c:o 
A. Palafox y quo ,.;u public11ron 011 ol 111\0 
de 1883: 

Don )ouqu{n do la Cantolla y Rico ataviado come en los 
buonoa tlornpos ol dfo do su ultima 11scensi6n. 

Marcha del mundo al confin 
Joaquin 

aunque te rompas la cholla 
Cantolla 

y despu6s claves el pico, 
Rico. 

Tu hom6nimo merolico 
Anlo ti sora un cnano 
cuondo so olovo cl Vulcano, 
Jonqu(n do la Cantolla y Rico. 

M uy popular lnmbi6n fu6 la zarzuela 
I it ulndn "Ln Posudilla de Cantolla" que 
con lot rn do l{ul'aol Moclina y m(1sica de 
Swmuo Roblos , so oslron6 ol dia 5 de 
m111·:1.o do Hl05 y u cuya funci6n asisti6 
don Jonqu(n quo fu6 largamente 

, npluudido. 15 



Ta1nbien hubo unn cnncion quo llogo 
a canlar "todo Ml~xico", con lotrn y rn\'1-
sica muy insµirndns y niro do cnpM po­
gadizo , titulndn "Vnlonn do don 
Joaquin do la Cnntolln y Rico". Lo lolrn 
era dcl poota nuniel Cnstnfwdn y lu nni­
sica de un muy popular nrruglisln lln­
mado Viconto T. t\ tonduzn. En su pri­

mera parte decfo us{: 

Giraba par las sctontn 
y a todo trapo en cl vicnta 
el tron1po de los transcursos, 
cuanda sin venir a cuento 
del cielo cay6 al pafs 
un niflo que vino en globo 
pasando de cumbre en cumbre. 
Ni lo trajo la cigueiia 
ni siguiendo la costumbre 
lo encargaron de Paris. 

Y coma vino de arriba 
en lugar de hacer barquitos 
le di6 por construir globitos ... 

jMuera Cantolla, muera! 

Los sentimientos populares son a veces 
indescifrables y desde luego inestables. 
Cuando don Joaquin de la Cantolla y Ri­
co fracasaba total o parcialmente en al­
gunas de sus anunciadas ascensiones, 
la reacci6n popular era generalmente 
violenta y siempre cruel. Los miles de 
personas que se arremolinaban a su 
alrededor durante los preparatives, a la 
hora de la verdad eran terriblos juecos 
que Ianzaban sobre don Joaquin su ira 
sin el menor asomo de piedad, sin 
comprender qm~ aqucllos fracasos eran 
parte de una carrera cuyo principal ob­
jetivo iba mas alJa de una Himplo HSCOll­

si6n para transf ormarso en uua surio os­
caJonada de investigacionos y ox1mrion• 
cias quo habrfau do cuJmiuur con ul 
suefio deJ hombro poi· siglos: domiuar 
el espacio. 

Pero el pueblo iba a presenciar las 1-u,• 
censiones con animo de di vortirso y no 
le importaba ni mucho ni poco la ciou-

16 cia. Es por eso que, cuando Cantolla 

l'rncnsuba y no podfa realizar una as 
couHi<'>n su doshncfnn on burlas y le l · 

l 1 , , fl an-
zn Hm 11r1011tos op olos. 

M onoH compronHiblo cs la actitud d 
, 1. l .1 e 

pono<ns us y oscri ores, personas d 
cult urn, quo hicicron al aoronauta blan~ 
co do su oncono. 

En lns oficinas de Telegrafos Federa­
los, siluodas on las calles de 5 de Mayo 
don Joaquin Luvo que aguantar estoica: 
monlc las bromas de sus compaiieros y 
co1no dijo un escritor de la epoca "be­
berse ol conlenido de los tinteros como 
si fuera vino de Borgona". 

Muchas de sus frustadas ascensiones 
terminaban con un publico enardecido 
que gritaba a coro y sin piedad: 

jMuera Cantolla, muera! 

El ultimo vuelo 

Corria 1914 y ya se habia volado en Me­
xico muchas v-eces en planeador y hasta 
en avi6n. Eran de sobra conocidos Bra­
niff, Lebrija, los Aldasoro, Villasana. 
las Salinas, Horacio Ruiz. ~1artin 
Mendia, entre las mexicanos, y Roland 
Garros, Gaston Audermars. Geo -Dyot. 
Harriet Quimby y Matilde ~foissant, 
entre los extranjeros. 

En enero de ese aiio regreso de Euro­
pa don Alberto Braniff quien habia 
comprado en Francia un globo de g~s 
que traia con el. En un terreno baldw 
de la Calzada de la Teja (hoy 
Villalongin), junta a la Estacio~ Colo~i1 
del Ferrocarril Central. instalo Brantt 
su cuartel general para operar el globo. 
Hnsta alli se llevd una conexiun espe­
cial de la Compaftia de Gas para.ubas~r 
cer ol globo que tenia una capac1dad le 
2 200 motros ct'1bicos, ptlsaba un µor~ 

I r t an~• 
mns do 500 k.ilogramos Y pol 18 

• :titia 
portur a 5 o 6 porsonus en su cana 

. t·t· . ie Fran· 
do mimbro. Con Bram vmo l lo. 
c:ia uu uyudanto para colab01·ar ~n Ou~ 
uumojos dul glubo, llama<lo Jule 

hois. Alber· 
El dftt :l5 do onero de '1914 don ~ er· 

to Hraniff, Jules Dubois, otras trr, ~-El 
sonas, una de ellas ~e.portero 1 iugar 
Pa{s", realizaron un v1a1e desde 8 
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Don Alberto Braniff y don Joaquin de la Cantella en el globe del primero, 

donde se encontraba anclado el globo 
hasta la Hacienda Xico, en el Sur, des­
pues de describir un area que paso por 
el Palacio Nacional, la Estacion de San 
Lazaro y la Hacienda de Balbuena para 
luego desviarse hacia el Sur y coma se 
acercaban a una zona ocupada por los 
zapatistas, hicieron un aterrizaje preci­
pitado en dicha Hacienda. 

caracteristicas de su globo inflado con 
gas, asi coma de los grandes viajes que 
realizaba. Don Joaquin lo escucho emo­
cionado y agradecido, especialmente 
cuando el senor Braniff lo invit6 a que 
lo acompanara en su ascension del si­
guiente domingo. 

Don Joaquin llego al late baldio de la 
Calzada de la Teja a la hara convenida. 
Iba vestido coma acostumbraba hacerlo 
en los buenos tiempos: levita negra con 
solapas de seda, cuello duro con corba-
ta, pechera y chaleco, chistera y la ban-
dera nacional en la diestra. Pero su as­
pecto ya no era el de otros anos; tenia 
85 aiio de edad y la ropa estaba tan des­
cuidada y arrugada como el mismo. Pe-

~ 

Don Joaquin de la Cantolla y Rico, 
viejo y olvidado, se present6 ante Bra­
niff para conocer al nuevo aeronauta, al 
hombre que despues de haber realizado 
en 1910 el primer vuelo en un avi6n en 
Mexico y ahora por sus ascensiones en 
globo, ocupaba el primer lugar en popu­
laridad. Braniff recibi6 en su casa a de 
la Cantolla y con toda amabilidad y 
cortesia convers6 con el sabre las 

ro el entusiasmo de su madurez le habia 
regresado al saberse de nuevo conquis- 17 
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f.Ux;t'w J;;::nHf, ;rA'1 .fo (i,; J~ r,~r,. 
to!fa y f"fr;.r,, !•J!f;1-, f, ,•,<n~ 1/ d<J1; J,';;, 
~,/fi1~~~, f,:.r, ~f; t;.,tJ'-, J-.Jr,~r-ttJ l' 1;J% 
" .. ~r.1uv%1, ~-/,:1;%:on fa c,:,m,(J,11~ ,~,:,r, 
~,,, <;i 7)t,h<., l:',t~h~ Hl;tJO <11: 9-~',, f Jt;<}JJ114, 
dt; J.::,:; fff1!l;fJ~i d,, r:'19✓'1{, 0(Hhi~ dJ/, hl 
<,rd1m d,: t.:oltM ~1m-,n:,f;, L:, tf111ltHud 
(Xlf19Jf,~ 1fa p:,!';: pn;M;lldM· J:l :;s;c(:H· 
f,JOJJ JJ1,7;:tfa ~ pfo, fm HJtJfa, l;IJ CAH Jl;U;fo 
y m1 foJ,,,v.J faruJt,, df6 mw f;hll IJ!:ll(J,,fH, 
mt:.:d{m bl fnkfar f;J rJoho ,IJ ,, 4,f,l;{Jf,(J, 
r,fJJfJl:tO lflt1Y l,:ntb ff !1Jl;W1 Vf~)r,.1.11,,mtH. 
! ,11 H,hfl~nr: l;f·~ f:tJJl:M!M;, 1/ lfl ,1f;C!f:JJ· 
tVrr. "A: hJJd/, 11 fofr 1', ~', h,,n,,}, 

J),; ,:, C;mu,11;, }rnd:, ,,,,dt:,ir fo l,rwdH· 
1 ~ 1,~,J,,m:I d,~ tHJ IMJo J1;uJ;; l>tn, ,.,1lu• 
,fand,J a I:, Chufod vi,,U,1,m,fmt,: tHnc,• 
efom,tfo, V.I 9,JvLo t11mO 1111& altw,1 UH1 
~t,!f:1:,JA,: ';t, J>',C~O tfouJJ,fJ 1/ '* df: ~hzl, 1 B h~d~ f;, C:,l:F.:,,J:, ,fo fa !•h~cfotJ (hfJf/ A 111: 

ni<fa (,11,,11htfmoc), Pas6 por el Pa.nieon 
J'.,;,o<.;lt y f~t;iniff hizo a] respecto una 
b,orm, :, O!; Ir, Cantolla que este con~ 
t/2 tB:rnhi6n coo sorna. 

fJe; 1;d!; qm: £;] globo se elevo hib-ta 
tJfir,1, 500 ffH:lr<}s de la Cantella pre-nm­
t;,l,,, c,on,rt;mt&rncntc por la altura qce 
Jl,:•1ahi1n. non Alberto daba la tectura 
<fol hcir6mfrtro y a cad" respuesta ~a 
f:r ,1 m;1yo1 la cmoci6n de don Joaqum 
l{t:bar,,1 ron los 1,500 metros que era un3 

r,Jturn imprcsionante para de la Can­
tolla <tuifm nunca podfa haber ascendi­
d,, a tantcJ, r· 

Firrnlmentc cl globo comenz6 a~ 
df:r prnsion du gas y r uo descendien

0 
~ 

p,ntlf1tinmm:nte hasta hacer un Jur"bor 
folii otcrriznja en unos campos 8 8 

UHC,mwi o Tlalpan. . JllO-
Don Joaquin, aut~nti~amentere~cit6 

dmwdc,, abraz(i a Bramff Y 10 . m·15• 
f I• 't6aS1 ,,,,r (;I (:XitORO viajB y f;C El !Cl 



mo pM halwr podido pnrticipnr 11uovo­
nH'nll' on una usconsitSn on globo, 51 
ai\os despuus lfo quo hiciorn lo primoro. 

El rcgrcso de Tlalpon a In Ciuclad do 
~tt''\.ico lo hicioron on un corrot6n do 
campesinos en cl que viaj6 tambicn 01 
globo desinflado, con su canaslilla, red 
;'· otros implemenlos. 

Don Joaquin de la Cantella y Rico se 
dirigi6 a su casa, situada en la primera 
cuadra de San Cosme, con tan mala for­
tuna que al subir las escaleras tuvo un 
ataque y al caer se golpe6 la cabeza 
contra las escalones sufriendo una se-

voro conmoci6n cerebral a resultas de 
la cu£il rnuri6 tros dfas despues. 

Mexico hobfa perdido a su Quijote de 
la aerostaci6n. 

Nuestra ingatitud es tal que no hay 
una plaza, calle o rinc6n de la CapitaJ 
de la Republica que perdure su merno­
ria. Menas, par supuesto, una estatua 
que lo recuerde a las nuevas genera­
ciones. Y eso que dicen que los pueblos 
no pueden vivir de espaldas a su histo­
ria, a sus recuerdos, a sus tradiciones y 
a las hombres que las forjaron. 

19 





ALBERTO BRANIFF: 
EL PRIMERO 

El mexicano Alberto Braniff realiz6 el 
dia 8 de enero de 1910 el primer vuelo 
efectuado en Mexico y en Iberoamerica 
con un aparato mas pesado que el aire, 
tripulando un avi6n Voisin que el mis­
mo habia comprado en Europa. 

Desde que los hermanos Wilbur y Or­
ville Wright realizaron la gran hazaiia 
de Kitty Hawk (17 de diciembre de 
1903) y los siguiera en Europa poco des­
pues Alberto Santos Dumont en los lla­
nos de Bagatelle del parisino Bosque de 
Bolonia (12 de noviembre de 1906), el 
mundo vivia en plena efervescencia 
aeronautica. jVolar, el sueiio del 
hombre por siglos, se habia logrado! 

Los artefactos voladores se fueron ha­
cienda cada dia mas eficientes y los 
sublimes locos que los tripulaban cada 
dia lograban unos cent:fmetros mas de 
altura, unos metros mas de distancia y 
unos segundos mas de permanencia en 
el aire. 

El Verano ardiente 

En 1903 Francia era el centro aero­
nautico del mundo. Las experiencias de 
los hermanos Wright habfan sido per-

fectamente asimiladas por los franceses 
que se destacaron en la fabricaci6n de 
planeadores y motores y en el vuelo de 
los incipientes aeroplanos. Cobraron 
gran fama los hermanos Gabriel y 
Charles I Voisin, Robert Esna ult Pelterie, 
Humberto Latham, Louis Paulham, Le­
on Morane, Michel Tabuteau y Paul 
Tissandier. A esta pleyade de ilustres 
franceses se les unieron los norteameri­
canos Wilbur Wright y Glenn Curtis. 
Comparti6 honores con ellos el legen­
dario brasileiio Alberto Santos Du­
mont. Estos pioneros fueron la flor y 
nata de la aviaci6n de entonces y todos 
ellos compitieron fraternalmente en la 
conquista de nuevas hazaiias. Fue un 
verano apasionante. 

El dia 9 de julio de 1909, Louis Ble­
riot, tripulando un Bleriot XI con motor 
R.E.P. de 7 cilindros, gan6 el "Premio 
del Viaje", compartido con Esnault Pel­
terie, fabricante del motor y de la heli­
ce, al realizar un vuelo sin escalas de 41 

kil6metros. Este vuelo fue realmente un 
ensayo para Bleriot quien soiiaba con 
cruzar el Canal de la Mancha. El famo­
so Latham fracas6 en su intento el dia 
19 de julio sabre un avi6n Antoinette al 21 



Trabajo para el armada del Voisin de Braniff. 

caer al mar; los demas pilotos cobraron 
miedo al viaje, pero la decision de Ble­
riot era inquebrantable y el domingo 25 
despeg6 de la costa francesa (Les Bra­
ques) a las 4:35 de la maiiana para 
aterrizar en un campo de golf britanico 
(en Dover) a las 5:12. El mundo se con­
movi6 con la hazaiia. 

Durante ese mismo verano se efec­
tuaron en diversas ciudades de Francia 
exhibiciones y competencias, destacan­
do la realizada en Reims durante los 
dfas 22 al 29 de agosto, que fue un ver­
dadero concurso internacional que 
reuni6 a construcloros de avionos, 
fabricantes de motores y, desde luego, 
pilotos. 

En septiembre tuvo lugar la primera 
exposicion mundial de aviacion que con 
el nombre de Sal6n Internacional de la 
Locomoci6n Aerea se celebr6 en el 

22 "Grand Palaix" de Paris. Un Wright 

costaba 30,000 francos. un _-\ntoinette 
25,000, un Farman 23,000, un Yoi.sb. 
12,000 y un Bleriot. igual al que cruzo cl 
Canal de la Mancha, 10,000. 

Alberto Braniff 

En el seno de una acaudalada familia 
naci6 Alberto Braniff en la ciudad de 
Mexico el dia 8 de dicien1bre de 1ss4. 
Hizo sus estudios con profosLwes parti­
culares y adquiri6 una solida cultura 
as{ con10 instruccit'ln tHl asuntos conter­
ciales y bancarios. 

En s~1 adolescencia practico m.un~'t:-1· 
hs~ sos deportes, entre ellos el nutomon 

d J • • l t ·)rt'l1 mo y el boxeo y lut1go se l t1u1co a L · 

con1cJ aficionado. Al· 
En el apasionante verano de t9o9 • J 

b 1eanol1 berto Braniff se encontra a vera1 • 
con su fa111ilia en Biarritz lo que le. P~: 
1niti6 vivir de cerca los grandes aeon · 



cimientos aeronnuticos do oso nflo. 
Un dfa pas6 sobru su rosidoncin un 

neroplnno y Alborlo HrnnilT inmodiulu­
mentc saH6 en buscn dnl piloto h nsl11 
cutablar contaclo con t1l. Em M ichol 
Tabutcc-m qnion dio n Brnniff las primo­
rus leccionos. quo dospuos continu6 on 
Pads con los hurmnnos Voisin prn­
piotarios do la µrimorn l't1bricn do 
aviones del mundo, situadn on Villun­
court. cerca do la cnµilnl fronccso. All i 
oncargo Braniff un biplnno Voisin quo 
ordono embarcar hacia Mexico a donde 
llego a finales de 1909. 

Los mexicanos del aire 

Dejando atras la etapa de los globos con 
Leon Acosta y don Joaquin de la Can­
tolla y Rico, por 1908 habia varios j6ve­
nes mexicanos interesados desde af10s 
antes en el vuelo con planeador. Desta­
caban Juan Guillermo Villasana, los 
hermanos Juan Pablo y Eduardo Alda­
soro Suarez y Miguel Lebrija. Todos 
ellos dedicaban sus ratos libres a dise­
fi.ar, construir y volar planeadores. Los 
resultados no fueron nada espectacula­
res, pero les siryieron para adquirir ex­
periencia y conocimientos que mas tar­
de les serian muy utiles. 

-

Alberto Braniff acelerando el motor de! Voisin . 

Los hermanos Aldasoro construyeron 
mas de un planeador con los que vola­
ron en los llanos de la hoy colonia Ro­
ma. Miguel Lebrija lleg6 a realizar va­
rios vuelos en la Hacienda de San Juan 
de Dias, en la actual Calzada de Tlal­
pan. Villasana fue siempre un entusias­
ta del vuelo y realiz6 numerosos estu­
dios e investigaciones que mas tarde lo 
harian famoso. 

Este interes par la aviaci6n era com-

~---r • r . , . 

Carrera de despegue del Voisin en los llanos de Balbuena. 
23 
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El primer vuelo de un avi6n en Mexico: Alberto Braniff lo hizo con un Voisin el dfa 8 de enero de 1910. 

partido por el gobierno yen las esferas 
oficiales se hacian conjeturas sabre las 
posibilidades de la aeronautica y sus 
aplicaciones. Por 6rdenes del Presiden­
te de la Republica, general Porfirio 
Diaz, tres oficiales del Cuerpo de Inge­
nieros, los capitanes Martinez, Cervan­
tes y Alducin fueron enviados a Fran­
cia en 1909 para realizar estudios sobre 
aeronautic a. 

El primer vuelo 

Alberto Braniff lleg6 a Mexico en el 
otofi.o de 1909 y despues de el, a finales 
de diciembre, lleg6 el avi6n. Desde Ve­
racruz el Voisin fue transportado hasta 
la ciudad de Mexico por ferrocarril. La 
familia Braniff era propietaria del 
"Rancho de Balbuena" situado cerca 
de la estaci6n de San Lazaro, que conta­
ba con unos grandes llanos libres de 
obstaculos. Este lugar fue seleccionado 
por Alberto Braniff tanto par sus carac­
terfsticas coma por estar junta a la esta• 
ci6n del ferrocarril. Alli mand6 cons­
truir un hangar para guardar el avi6n 

en cuya puerta con grandes letras se 
leia su apellido "BRANIFF". 

Toda la Ciuliad de Mexico recibi6 
con verdadero entusiasmo la presencia 
del avian. Diariamente se congregaba 
gran cantidad de gente en las llanos de 
Balbuena para ver el hangar y presen­
ciar los trabajos de ensamble del avi6n 
que realizaban Braniff, su mecanico. el 
chafer, carpinteros y otros ayudante~. 
Villasana, los Aldasoro y Lebrija ~1-
cieron acto de presencia ante Bramff 
con quien entablaron gran amistad. El 
Presidente Diaz proporci~n6 ayuda j 
pionero enviando un contigente de 5 

dados de Zapadores que efectuaron l~s 
trabajos de nivelaci6n del rudimentano 
campo de aviaci6n. 

118 En el transcurso de la ultima semad 
· era e de diciembre de 1909 y la prim . arreras enero de 1910 realiz6 varias c. el . dom1nar por tierra para conocer Y arlo a avian, pero sin poder despeg El 

causa del poco caballaje del 1?t0
/~pa· 

mecanico hizo ajustes Y Branf P para 
r6 diferentes mezclas de gaso inf dia 8 
aumentar la potencia hasta que f avi6!1, 
de enero de 1910, al mediodfa, e 6 del 
tras una carrera incierta, se separ 



suelo logrando As{ ol primOI' v11nlo 1110-
canico en l\ lchicn. 

El diarin "El lmpmcinl" de! dfn !l do 
enero dl' 1~1 to on su primorn p11gi1111, 
nos diet'. t'ntrc ot ms cosns, lo siguin11lo: 

"Es dt>rtn. s1 St'i'lt11·os: Don /\lbel'lo 
Braniff, ul'la ~•a. l la dojndo l imTn elem­
de du1.s atri.\s sr• arrnslrnbn impncionte 
cl hermoso Voisin. t\llf os t11 osn bion 
lograda instantt:inoa quc ol fot6grnfo 
sorprcndio ayer. Es lostigo do In nnholn­
da realidad el que esto escribe". 

Sigue el cronista relalando la hazana: 
"El 'chauffeur' pone en movimienlo 

el motor que gira las aspas de la helice 
con moYimiento vertiginoso y atrona­
dor: se presiente que el motor ha de­
sarrollado toda su fuerza. Don Alberto 
sube: abre todo el escape de la gasolina 
y arranca el aeroplane perdido entre 
~na nuebe de polvo. No volveremos a 
saber de el si no segundos despues que 
desaparece la estela de polvo y lo ve­
mos -por fin- irse elevando en el 
conffn de donde salen de sus tiendas 
los soldados, admirados del pajaro que 
cruz6 par encima, y que a gran veloci­
dad hace un pronunciado viraje y se 
eleva mas y mas, y sobrepasa la copa de 
las arboles mas altos; pasa frente al 
hangar, donde los espectadores entu­
siasmados, locos verdaderamente, lo 
aplauden y gritan". 

El emocionado cronista termina su 
resefi.a diciendo: 

";Mas de veinticinco metros en un 
primer ensayo y a la altura en que esta­
mos!" 

El aeroplano 

EJ avian que trajo a Mexico don Alberto 
Braniff era un hiplano Voisin que tenfa 
mucha simili1ud con cl "FJyer" de las 
hermanos Wright. E] pilolo iba al 
centro de las alas celulares y Jlevaba de 
lante las estabiJizadores y detras un mo 
tor con una heHce ernpujadora . El rno­
tor era un E.N.V. de 50 calrnllos. Cou 
un avian igual Henry Voisin vol6 en 
1908 el primer kil6melro en circuito 

Alberto 'Braniff en los controles del avi6n. 

cerrado y con ese motor instalado en 
un Bleriot el mismo piloto lograria el re­
cord mundial de velocidad con 76.995 
k.p.h. el dia 28 de agosto de 1909. 

Alberto Braniff continua sus pe­
quef10s vuelos ya que la escasa potencia 
del motor no perrnitia rnayores haza­
iias, hasta que el dia 30 de enero de 
1910 tuvo un accidente en el que rom­
pi6 el avian. 

El cronista de "El lrnparcial" nos re­
lata asi el suceso: 

"A volar ayer don Alberto Braniff 
sufri6 un accidente. A unos 40 metros 
del suelo, aprovechando un fuerte aire 
de frente , se elev6 a gran veloc1dad 
quedando el estabilizador de nariz muy 
alto y la cola muy baja". 

El avi6n caya a tierra despedazando­
se µera Braniff sali6 ileso del percance. 

Por aquellos dfas don Alberto espera-
ba su sogundo avi6n, un Farman, que 
ya navegaba camino a Veracruz. Esle 
avi6n despues form6 parte de la es­
cuadrilla aoroa clel Ejercilo Federal que 25 



organizada par el general Manuel 
Mondragon estuvo bajo las 6rdenes de 
Miguel Lebrija. Braniff fue nombrado 
Teniente Coronel y continua con sus 
experiencias aeronauticas volando a 
bordo de globos y en alguno de esos 
viajes estuvo acompaiiado par el legen­
dario caballero don Joaquin de la Can­
tolla y Rico, ya cargado de aiios ~ con 
un ojo de vidrio a causa de un acc1den-
te. 

Alberto Braniff se retir6 pronto de las 
actividades aereas y se dedic6 a atender 
sus negocios. Muri6 en la ciudad de 
Mexico el dia 17 de septiembre de 1966. 
En 1960, al celebrarse el Cincuentena­
rio de la Aviaci6n Mexicana, fue objeto 
d~ un gran homenaje y condecorado. 

Don Alberto Braniff fue el primer 
hombre que vol6 en Mexico en una ma­
quina mas pesada que el aire y le cupo 
el honor de que su vuelo fuera el prime­
ro efectuado en un pais Iberoamerica­
no. Dada la situaci6n de la ciudad de 
Mexico (7,300 pies sabre el nivel del 
mar) su vuelo fue un impresionante re­
cord de altura ya que seria hasta el dia 3 
de noviembre de 1910 en que Leon Mo­
rane, sabre Bleriot equipado con motor 
Gnome de 50 hp., logr6 ascender a 
8,469 en Deauville, Francia. 

Para la historia 

Alberto Braniff fue tambien el primer 
hombre de habla espaiiola en volar. El 
brasileiio de nacimiento y parisino de 
adopci6n Alberto Santos Dumont reali­
z6 su primer vuelo en avi6n (antes 
habia volado en dirigible) el dia 12 de 
noviembre de 1906 en el cesped de Ba­
gatelle del Bosque de Bolonia de Paris, 
a bordo de su aeroplano Modelo 14 Bis. 
Volo 200 metros, a 6 metros de altura y 
durante 21 segundos. Fue el primer re­
cord mundial de velocidad en avian 
certificado par la F AI en el mundo con 
41,292 k.p.h. Queremos y debemos ha­
cer hincapie en el hecho de que Alberto 
Santos Dumont era iberoamericano, pe­
ro no de habla hispana. 

26 En cuanto al peruano Jorge M. Cha-

Alberto Braniff fue el primer hombre de habla espaiiola en 
volar en el mundo. Btt8i0 de Branif( en el Aeropuerto de la 
Ciudad de Mexico. 

vez, estudi6 en Francia en la escuela de 
Farman en Mourmelon y vol6 par pri­
mera vez el dia 5 de Febrero de 1910, 
cuando Braniff ya habia volada en Me­
xico. Particip6 en competencias aereas 
en Niza, Tours, Lyon, Verona, Buda­
pest y Reims. El dia 8 de septiembre de 
1910 bati6 el record mundial de altura 
ascendiendo hasta 2,587 metros. El dia 
23 de septiembre de 1910 participo e? 
el cruce de la Cordillera Alpina a trav~s 
del macizo del Simplon en competei~t ~ 
con Aurburn Latham, Prisot, Tada O 1 

' · Fran· y Weyman. Salieron de Br1ga, en 
cia y Jorge M. Chavez, a borda de u~ ' I ' cruza1 Bleriot XI fue el unico que ogro ' . . Darno· la cordillera pero al aternza1 en 

1 
elo 

dossola Italia a diez metros de st1 llo' ' ' . estre se rompi6 algo en el av16n Y, se 
muriendo pocos dias despues. Es· 

Con respecto al primer vuelo ~~isar 
pan.a o de un espaiiol hay qu! P1J

0 un 
lo siguie11te: El primer vue O 1 hi· 
avian en Espana se efectuo en e 



podr6mo de Casa Antunez en Barcelo­
na el dia 11 de febrero de 1910 (tambien 
despues del vuelo de Braniff) cuando el 
piloto frances M. Juliem Mamet, 
contratado por la "Asociaci6n de Loco­
moci6n Aerea", tripula un Bleriot XI y 
efectu6 tres vuelos entre las aclama­
ciones de la multitud. El propio Mamet 
vol6 en el mismo avian el dia 23 de ma­
yo en la Ciudad Lineal de Madrid. 

Sin embargo, el primer vuelo realiza­
do por un espafiol se efectu6 hasta el 
dfa 30 de agosto dP. 1910 en que Benito 
Loygorri vol6 en Niza. 

Los primeros vuelos realizados en 
America del Sur tuvieron por escenario 
la Republica Argentina. Por primera 
vez vol6 alli el italiano Ricardo Ponzelli 
el dfa 30 de enero de 1910 con un avian 
Voisin. (Tambien despues del primer 

vuelo de Braniff). Aunque el viento 
destruya el aparato, este recorri6 200 
metros y alcanza 10 de altura. El Fran­
ces Henry Bregui vola tambien un 
Voisin el dia 6 de febrero de 1910 en 
Buenos Aires, logrando mantenerse en 
el aire durante 16 minutos. El dia 17 de 
abril de 1910, vola el primer argentino, 
Carlos Goffre. 

Despues de todos estos datos no cabe 
la menor duda de q1:1e el mexicano Al­
berto Braniff, quien el dia 8 de enero de 
1910 tripula un avian Voisin despegan­
do en los llanos de Balbuena, fue el pri­
mer hombre de habla hispana en volar 
en un avi6n y que Mexico fue el primer 
pais iberoamericano en el que se efec­
tua un vuelo tripulando una maquina 
mas pesada que el aire. 

27 
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ROLAND GARROS 
EN MEXICO 

Roland Carros es uno de las personajes 
mas extraordinarios y caballerosos 
entre los pioneros de la aviaci6n mun­
dial y uno de sus primeros y espectacu­
lares vuelos lo realiz6 en la Ciudad de 
Mexico. 

Naci6 en 1888 en Saint Denis, en la 
colonia francesa de las Islas Reunion. 
Sus padres lo enviaron a Paris para re­
alizar estudios superiores en la Facul­
tad de Derecho de la Universidad de La 
Sorbona, donde se gradu6 coma 
Bachiller en Leyes. Siempre fue un 
gran deportista y en 1906 obtuvo el 
titulo de Campean Nacional de Ciclis­
mo Escolar de Francia. Despues practi­
c6 el automovilismo para finafizar dedi­
cado al vuelo, conquistando varias mar­
cas mundiales y protagonizando impor­
tantes acontecimientos de la historia de 
la aviaci6n. 

El exito obtenido par Alberto Santos 
Dumont el dia 13 de septiembre de 1909 
cdon su Demoiselle miniatura, derivado 
. ,el "19 Bis", llam6 la atenci6n de dos 
Jovenes que serian famosos en todo el 
mundo: Edmond Audemars y Roland 
Carros, quienes por 7,500 fr an cos cada 
uno compraron sendos aviones 

construidos en serie por Clement Ba­
yard. Asi comenzaron dos carreras de 
gloria para la aviaci6n mundial. 

Garros en Mexico 

La empresa Moisant International 
Aviators organiz6 una gira par nuestro 
pais dando exhibiciones de aviones en 
vuelo. La escuadrilla Moisant lleg6 a 
Monterrey, procedente de Estados Uni­
dos y actu6 para las regiomontanos en 
el Parque Zambrano; posteriormente 
hicieron exhibiciones en Guadalajara y 
a mediados de febrero llegaron al 
Distrito Federal con gran expectaci6n 
de las capitalinos que apenas acababan 
de disfrutar de las primeros vuelos de 
Braniff y Lebrija. Con la colaboraci6n 
del senor Guillermo de Landa y Escan­
don, gobernador del Distrito Federal, la 
escuadrilla de exhibiciones aereas ins­
tal6 sus carpas y tribunas en los llanos 
de Balbunea, junta al hangar de Alberto 
Braniff, que contaban con areas despe­
jadas de obstaculos y en donde se 
habian realizado las primeros vuelos de 
Mexico. 

La escuadrilla estaba integrada par 29 
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Un Bleriot de la Moisant Interna tional Aviators en Balbuena. 

dos monoplanos Bleriot y un parasol 
Demoiselle. Al mando venfa Alfred 
Moissant y coma pilotos Edmond 
Audemars, Rene Sim6n, Rene Barrier, 
Jonh Fristbie y Roland Carros. 

La atracci6n que caus6 la presencia 
de la flotilla fue enorme y las llanos de 
Balbuena se colmaban todos las dias de 
curiosos que desde el 26 de febrero has­
ta el 4 de marzo de 1911 diariamente 
asistian a presenciar los trabajos de en­
samble, revisi6n y ajuste de motores, 
ademas de las exhibiciones de vuelo. 

El dia 2 7 de febrero estuvieron en las 
tribunas de Balbuena el Presidente de 
la Republica, don Porfirio Diaz y varios 
miembros de su gabinete, entre ellos el 
Ministro de Guerra y Marina1 general 
Manuel Gonzalez Cossio y el ministro 
de Hacienda don Jose Yves Limantour. 

El Presidente Diaz, hombre de gran­
des dotes naturales para el arte de la 
guerra, qued6 impresionado por los 
vuelos e intuy6 que los aviones podrian 
tener importantes aplicaciones castren­
ses por lo que mand6 a los jefes del 
Ejercito Mexicano que se pusieran en 
contacto con los pilotos para realizar 
una prueba real de la aplicaci6n militar 

30 del avi6n. 

Roland Carros, ademas de los vuelos 
de exhibiciones en Balbuena, vol6 des­
de el campo hasta el Castillo de Chapul­
tepec cruzando toda la Ciudad en doble 
sentido y en otra ocasi6n lleg6 hasta el 
Tepeyac, ascendiendo a mas de 1,500 
pies sobre el terreno. 

Probablemente por ello fue el elegido 
para protagonizar un vuelo experimen­
tal que consistiria en localizar una 
bateria de artilleria sobre la que dejaria 
caer unas balsas de harina y los artille­
ros responderian con cuatro ca~ona~os 
de salva coma seflal de que habian sido 
descubiertos desde el aire. 

El capital Felipe H. Garcia, exdirec­
tor del M useo del Aire de la Fuerza 
Aerea Mexicana y escritor de temas 
aeronauticos relata asi el suceso: 1 , 1 . . to os "Fueron de mucho uc1mien 1 vuelos de la escuadrilla (Moisant) Y e 

. . t nces Pre· general Porfir10 Diaz, por e~ 0. , 
8 

ellos 
sidente de la Republica, as1stI~ ma· 
quedando impresionado de as hizo 
niobras ejecutadas, por lo que 

8 
de· 

arreglos para llevar a cabob unvador 
. , d l . , omo o ser mostrac10n e av10n c . , n Ro· 

en la que el piloto, en esta oc~s~~ una 
land Carros, deberia desc~ r~ituada' 
bateria de artilleria que est8r 8 



en el Cerro de la Estrella. Si el piloto la 
descubria, arrojaria una bolsas de papel 
llenas de harina y la bateria dispararia 
caiionazos de salva. La prueba fue todo 
un exito pues a los 35 minutos del des­
pegue se escuharon en Balbuena los 
cuatro caiionazos que indicaban que 
habia sido descubierta la bateria ... " 

El historiador Rene Petit, en su Histo­
ria M undial de la A viaci6n, nos refiere 
que Roland Carros, sabre el hecho men­
cionado, habia e$crito en sus memorias 
lo siguiente: 

"En Mexico nuestro director tuvo la 
idea de un intermedio militar. Se habia 
canvenido con las autoridades locales 
que nosotros nos dejariamos bombarde­
ar par una baterfa de artilleria y que 
cantestariamos con otros proyectiles 
que no serian otra cosa que naranjas, que 
varias compaiiias rodearian las alrede­
dares del campo y que luego dariamos 
cuenta de nuestras operaciones a las je­
fes del ejercito' '. 

"Toda se hizo coma estaba previsto y 
el mimero obtuvo un exito conside­
rable. Los artilleros dispararon, claro 
esta, proyectiles sin bala, pero nuestras 
naranjas cuando daban en el blanco, no 
siempre eran agradables de recibir ... " 

En realidad la descripci6n del capi­
tan Felipe H. Garcia y la atribuida par 
Rene Petit a Roland Carros, no difieren 
en nada esencial, excepto si fueron na-
ranjas o balsas de harina lo que se arro­
jo desde el avi6n; pero, fueran naranjas o 
harina, lo importante es que el 27 de 
febrero de 1911 se efectu6 aqui en Me­
xico una exhibici6n aerea de aplica­
ciones militares. 

~espues de los disparos de la 
arhlleria Roland Carros, orientandose 
po~ la direcci6n de donde provenian los 
canonazos, se hizo al aire y enfil6 hacia 
el sur, di6 varias vueltas sobre el Cerro 
de la Estrella hasta descubrir la 
artilleria y dej6 caer sabre los artilleros 
la .8~fial convenida. Inmediatamente los r1htares situados en Balbuena uyeron 
os cuatro caiionazos que indicaban 

b
que el avi6n habia descubierto la 
ateria. 

~I Presidente d~ _la Republica, don Porfirio Diaz, acompa­
nado de su fam1ha presencia las exhibiciones aereas. 

Los militares mexicanos quedaron re­
almente impresionados de las posibili­
dades de la aviaci6n coma "ojos del 
ejercito", pero cualquier proyecto que 
tuviera el presidente Diaz al respecto 
para crear una aviaci6n militar, que hu­
biera sido de las primeras en el mundo, 
qued6 truncado por el triunfo de la Re­
voluci6n y el exilio del general. 

Las competencias aereas 

El dia 28 de mayo de 1911 tuvo lugar la 
salida para la carrera Paris-Turin­
Roma. Triunf6 el frances Jean Be­
aumont quien lleg6 a Roma el dia 31 de 
mayo despues de recorrer 1 ,465 kilo­
metros en 21 horas y 10 minutos, con 
un avian Bleriot y hacienda multiples 
escalas intermedias. Roland Carros 
qued6 en segundo lugar, tambien con 
un Bleriot. 

El dia 18 de junio de 1911 , en Vincen­
nes, se inici6 el Primer Circuito Euro­
peo (Vicennes, Reims, Lieja, Spa, 
Venloo, Utrech , Breda, Bruselas , 
Roubaix, Dunquerque, Calais, Dover , 
Brighton, Landres, Brighton, Dover, 
Calais, Amiens, Vincennes) con un to­
tal de once etapas y un recorrido de 
1 ,710 kil6metros. La suma de los pre­
mios ofrecidos par diversas institu­
ciones oficiales y privadas ascendi6 a 
un mill6n y medio de francos. Los pilo- 31 



Rolnud Gnrros ,olondo mn un lllortol XI on lh1lb111m11. 

tos y av ioncs inscritos fuoron. jnnda 
monos !, quc 68 cntrc los 4ue se tW­

conlrnbnn los Jn fnmosos Vctlrincs, Bc­
numont , Tnbu teau, Lamartine. Train, 
Roland Go rros, etc. Tomaron In salida 
solamonte -rn aviones y en la primera 
etopo t'mico mcnle quedaban en condi­
ciones de volar 18. Gano nuevamente 
Beaumont , seguido tambien esta vez 
por Rol and Carros, ambos sabre 
aviones Bleriot. 

Roland Garros fu e t res \'eces t itular 
del record mundial de altura certifica­
do por la F AI. La prim era en el aiio de 
19! 1 cuando el dia 4 de octubre en 
Samt Malo, en el Sur de Francia, logr6 
ascender _a una altura de 3,910 metros 
s?bre el mvel del mar a bordo de un Ble-

not con motor Gnome de 50 hp. La se­
gunda en el ano 1912 al lograr 4 900 
metros en Hougate sabre un Bleriot'con 
m?tor Gnome 80 hp. La tercera en el 
m5 61s1mo o atno volando en Tunez hasta 

, me ros. 
El dia 11 de marzo de 1913 d 

32 la exh 'b• ·, , urante 
1 ic1on aerea de Bue, Francia, Ro-

lilnd Carros y Edm ond Audmars, en 
plan de broma, prolagonizaron un 
cnfrcntamien lo cntrc dos aviones al es­
lilo de lo que d cspu6s, en la guerra de 
verdad, se ll amarfn. " pelea de perros". 

El cruce del Mediterraneo 

El dia 22 de septiembre de 1913 despe­
g6 d e la ciudad costera del Sur de Fr~n-

1 M ne Saulnier 
cia , Saint-Raphae , un ora me de 60 
equipado con un motor Gno r 

O 
al 

hp. y enfil6 hacia el mar con des 
1
~dos 

. Af . En los ma 
Contlnente n _cano. bl dos bigo-
del avian iba un Jovei:i de P~ d Carros. 
tes y sumamente ser10: Ro an produjq 

Yolando sabre Carce~~ ;~oto dud~ 
una falla en el moto~ Y ar el viaje. pro 
entre aterrizar o continu a a1tura Y 

t nia buen Ia 
sigui6 el vuelo pues e izar en 

'd d de aterr , du· 
habia oportun1 a ue volar18• 

0
• 

Isla de Cerdeiia sabre la q te con vie
0

_ 
F. alrnen ' I JJl 

rante una hara. in bustible Ye 0o 
tos de frente, poco co; Carros ya 
tor fallando, Rolan 



tendrfa alternativa y decidi6 continunr 
la incierta aventura. 

Felizmente lleg6 n Biznr tn , Tt1 noz, 
despues de 7 horns y 53 minulos do 
vuelo para cubrir 72H k.ilo11wt ros, 
quedandolc en los dnp6sitos do gnsoli­
na solamentc jcinco lil rem!. .. 

El tecnico 

El intuith·o y valicnte pilolo fue, ade­
mas. un gran tecnico. Despues de un la­
mentable accidente debido a que un pi­
loto habia realizado una maniobra in­
correcta, las extremos de las alas toma­
ron en un mismo momenta incidencias 
contrarias con la consiguiente perdida 
de \·elocidad, falta de respuesta en los 
controles y cabeceo del avi6n hasta Ile­
gar a una posici6n vertical para descen-
der a tierra girando alrededor de su eje, 
atornillandose materialmente en el 
aire. 

El piloto, que logr6 sobrevivir al acci­
dente, pudo describir ampliamente to­
do el proceso del fen6meno que aterro­
rizaba a los pilotos y que ya, desde en­
tonces, llamaban "entrada en barrena". 
Roland Carros estudi6 detenidamente 
todos las informes del piloto ileso y lle­
g6 a la conclusion, al menos en teoria, 
de que el problema tenia soluci6n pro­
vocando la barrena: para entrar en 
barrera, bloquear mandos y provocar 
perdida de velocidad; para salir de la 
barrena y volver a tener control sabre 
los mandos, acelerar y empujar a fondo 
el tim6n. jSeguro!, decfa Carros, faltaba 
demostrar practicamente esta teorfa y 
el lo hizo muchas veces ante sus amigos 
pilotos logrando quitarles el miedo a la 
entrada en barrena que dej6 de ser un 
motivo de panico para transformarse 
~n una maniobra acrobatica. 

Este legendario piloto fue, ante t.odo, 
u_n deportista en la mas amplia exten­
si6n de la palabra. Para el Ja dvalidad 
e~a un estimulante punto de apoyo y de 
n~nguna manera un motivo de separa­
f 16n ° celos. Por eso, cuando eJ piloto 
rabnces Marcel D. des Moulinais regre­

sa a a Paris despues de un historico 

U I ... 

f I \ I 

( / 

Roland Garros (a la derecha) a su llegada a Tunez despues 
de haber cruzado el Mediterraneo. 

vuelo de 5,000 kil6metros por numero­
sos paises europeos, convenci6 a otros 
amigos pilotos (Audemars, Gilbert y 
Morane) para salir a recibirlo en el aire 
y darle escolt,a hasta el aterrfaaje. Esto 
ocurri6 el 12 de Abril de 1913 siendo 
probablemente el primer vuelo de cinco 
en forrnaci6n. 

Garros se va a la guerra 

Ha llegado el momenta de defender a la 
patria invadida y Roland Garr0s, coma 
tantos oh·os pilotos de su epoca, tuvo 
que dejar los deportes y transformar 

Rotund Corros compit16 co~ un hidroovi6n en el ReJlye 33 A6roo de Montecarlo on abril de 1914. 



R11lo11d Gntro11 en un Momnu-Snulnfor on sus lnlclos como piloto du cnzn. 

HUH nlns on olumc11 t as de cl est rucci6 n y 
lllllOl'IO. 

A quion on cl nirc solamcnle ha tcni­
clo nmigos y cnmnl'aclns la patria le exi­
go nbn tir nvionos, destruir nlas, segar 
vichrn ... Cuondo escribi6 a su hermano 
hnblnndolc de su primer avi6n derriba­
do, le comcntabn: "Fue horrible y llevo 
vnrios dfos sin ganas de nada. Es algo 
dcmnsiado tragico ... " 

Sin embargo le correspondera un re­
cord del que se sentira menos satis­
fccho que de sus hazanas deportivas: es 
cl protagonista de la primera autentica 
victoria de un piloto de caza. 

Al principio de la guerra (1914-1918) 
los aviones que llegaban a enfrentarse 
entre si se atacaban al disparar los ob­
servadores sus fusiles sobre el piloto 
contrario. En ambos bandos hubo es­
fuerzos para busc~r algo mas efectivo y 
la soluc16n resulto ser bien sencilla. 

E.n febrero de 1915 Garros coloc6 un 
fusll ametrallador automatico sobre el 

34 motor de su aeroplano Morane Saul-

niel' Monocoquc. Con el objelo de des­
vinr lus bnlns quo forzozamente tendrian 
que pegar en las palas de la helice, la 
parte posterior, a la allura de la raf~ga, 
estaba cubierta con unas placas trian­
g ulares de acero. Este sistema era u~ 
suicidio en potencia, segun los j~fes m1-

litares, pero Garros derrib6 a cmco ?s· 
tupefactos aviadores enemigos atacan-

1 trans· dolos de frente solamente en e 
, , I d lo Esta curso de 16 dias y vo an o so · . 

I pn· audacia hizo de Roland Garros e 
mer "campe6n" de Fra~cia. el le· 

Pero el dia 19 de abnl de 1915 
0

_ 

gendario piloto tuvo una. falla en el mus 
tor que le imposibilit6 el regreso a sun 
lineas y se vi6 obligado a hace\go. 
aterrizaje forzozo en camP?, e~~: ca· 
Al no poder incendiar su avwnd •nme· 
yo en poder de los alemanes Y ~ ~enio 
diato sus tecnicos analiz?~on el fokker, 
que sirvi6 de inspirac_10n a . nvento 
quien en dos dias tuvo hsto un

1 
1 

0 0
na 

, ·to· co oc que result6 un gran ex1 · el nio· 
ametralladora Parabellum sabre 



de un Fokker Eindecker, monopla­
tor ue fue probado por el ·'as ' ' alomnn 
no q Id Boelcke. Los disparos do In 
oswa 'b . . d tralladora 1 an s1ncromzu os con 
ame 1· d' l d' 
1 aso de la he 1cc me rnn o u n 1sµo-

!itivo colocado en el motor, sin1ilar o 
un arbol de levas. 

Alas eternas 

El caracter indomable de Carros, forja­
do en la ,·ictoria sabre las adversidades, 
110 le permito aceptar el cautiverio con 
resignacion a pesar del magnffico trato 
que '"'recibio gracias _a las ?estiones de 
los pilotos adversanos. D1sfrazado de 
oficial aleman escap6 de prisi6n. 

Xo habia jaulas que pudieran atrapar 
para siempre las alas de Garros, quien 
espero tres aiios, jtres aiios!, para esca-

(__/j H;:: 

~ 

par despues de varios intentos fallidos. 
Sus jefos Jo propusieron quedarse en 

rolaguordia on cunlquior puosto, pues 
lo oviocion, lo cljjoron, habfa cambiado 
tnucho on sus lros a fios do ausencia . Pe­
ro Roland Garros nr1ci6 pm vivir en el 
airo y, lras un intonso ontrenamjento de 
un mos on un Spaad (que voJaba a 220 
kph. contra los 120 de su antiguo Mora­
ne) hizo un regroso impresionante a la 
aviaci6n de caza logrando tres victorias 
on lres combates. 

A punto de conseguir la cuarta victo­
ria despues de su regreso al aire y cuan­
do apenas faltaban once dias para que 
terminara la gueq:a, una rafaga de 
ametraladora enemiga, a quemarropa, 
seg6 para siempre las alas de Roland 
Garros que, a cambio, recibi6 otras in­
mortales, las eternas. 

Bleriot XI. 
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MADERO: 
PRIMER JEFE DE ESTADO EN 

VOLAR EN A VION 

El presidenle Conslilucional de los Es­
tados Unidos Mexicanos don Francisco 
Indalecio Madero fue el primer jefe de 
estado en el ojorcicio de su cargo que 
vol6 a bordo de un avi6n. 

En efecto, con un vuelo de poco mas 
de diez minulos de duraci6n a bordo de 
un monoplano Deperdussin tripulado 
por el piloto £ranees Geo Dyot y efec­
tuado en los llanos de Balbuena el dia 
30 de noviembre de 1911, el Presidente 
Madero fue protagonista de un hecho 
trascendental no s6lo en la historia de 
la aviaci6n mexicana sino en los anales 
de la aeronautica mundial. 

El mencionado vuelo tuvo lugar du­
rante las exhibiciones realizadas en la 
Ciudad de Mexico por la Moisant Inter-
n . 1 
10

aci?na Aviators y, teniendo en cuenta 
• 8 importantes factores de tiempo y 

~ircunstancias, no cabe la menor duda 
v e Jue puede considerarse como un 

1 er adero acontecimiento relevante en 
a aviaci6n mundial. 

La 6P0 ca del globo 

El mas a- · 
1783 R ne1o antecedente se remonta a 

· eaulta que los hermanos Mont-

golfier habian alcanzado tan to exito ha- · 
ciendo volar sus aer6statos, especial­
mente durante una demostraci6n efec­
tuada en la capital de Francia ante los 
miembros de la Academia de Ciencias, 
que fueron invitados a efectuar una de­
mostraci6n nada menos que en los jar­
dines del Palacio de Versalles, residen­
cia de los reyes de Francia. Etienne 
Montgolfier construy6 un nuevo globo 
para la exhibici6n ante los soberanos 
Luis XVI y Maria Antonieta al que at6 
una jaula para meter en ella a un carne­
ro, un gallo y un gato. El dia 19 de sep­
tiembre de 1783 el globo y sus pasajeros 
realizaron un espectacular vuelo de 
ocho minutos despues del cual aterriza­
ron sin mayor novedad a unos dos kil6-
metros del lugar de su elevaci6n. Luis 
XVI qued6 tan impresionado que otor­
g6 a los hermanos Montgolfier la orden 
de San Miguel y mand6 acuiiar una mo­
neda con la siguiente inscripci6n: 
"Pour avoir rendu l'air navigable". Ca­
be mencionar que hasta entonces aun 
no habian volado personas en globos, 
ya que el primero en hacerlo fue el le­
gendario Pilatre de Rozier el 21 de no­
viembre del mismo aiio tambien en un 
Montgolfier. 3 7 
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Pinturo quc roproscnto lo ovocuoci6n do Paris por Gambolla en 1870, 

Francia [ue lambien el escenario de 
un nuevo y gran acontecimiento aero­
nautico. El dia 2 de septiembre de 1870, 
lras el desaslre de Sedan en que Napo­
le6n III fue derrotado y hecho prisione­
ro por los prusianos, el Cuerpo Legisla­
tive en Paris cre6 un gobierno de De­
fensa N acional al frente del cual coloca­
ron a Leon Gambetta quien organiz6 la 
defensa de la capital de Francia contra 
el incontenible embate de los germa­
nos. Paris no podia resistir el sitio y el 
dia 7 de octubre Gambetta abandon6 la 
ciudad a bordo de un globo para insta­
lar el gobierno en Tours. Este fue el pri­
mer viaje aereo realizado por un jefe de 
estado. 

Diversos contactos 

Despues de una larga estancia en Fran­
cia a principios de 1909 el norteameri­
cano Wilbur Wright se instal6 en el 
campo de Pont-Long en Pau, en donde 

38 ensefl6 a volar al conde Charles de 

Lambert, a Paul Tissandier y al capitan 
Paul Ciraville. El entonces rey de espa­
fla, don Alfonso XIII, en viaje por Fran­
cia, pas6 a Pau y visit6 el campo en 
donde Wilbur le mostr6 el avi6n Wright 
en el que el rey se acomod6 e hizo fun­
cionar los controles mientras que el 
pionero nortearnericano le di6 toda cla­
se de explicaciones pero, d~finitiv?­
mente, no vol6. Sin embargo, s1 lo h~n~ 
en 1913 a bordo del dirigible "Espana 
construido por el ingeniero e inventor 
Leonardo Torres Quevedo, pero est? 
ocurri6 ya despues del vuelo del Presi­
dente Madero. 

Durante los dias 22 al 29 de agosto de 
1909 se efectu6 en el campo de Betheny 
junta a Reims la primera "Gran Sema­
na" 6 "meeting" de los muchos que 
despues se efectuarian por diversas 
ciudades de todo el mundo. Con tal mo­
livo se reunieron en la ciudad francesa 
gran cantidad de aviones, fabricanteS, 

· pre­pilotos y personalidades que se im 
5 sionaron con los grandes avance 



t dos por la aviacion en tan pocos 
rnos ra f , l 

- desde que en 1903 se e ecluo e 
an_os er vuelo en avian controlado por cl 
Pnrn · · 1 "G S bre. Part1c1paron en a ran c-
horn a" los france~es Esnaull Pellcrio, 
rnan I l V .. 
H n · Farman. os rnrmanos 01sm, 
p e~ham. Latham. Delagrange, Lefevre 
r aileriot. el brasile11o de Paris Al_berlo 
Santos Dumont y el norteam~n.cano 
Glenn Curtiss. Este acontecuniento 
mundial fue inaugurado por el Presi­
dente de la Republica Francesa Cle­
ment Fallieres quien inspecciono los 
a\ iones y cambi6 impresiones con 
fabricantes y pilotos pero no vol6. Cabe 
senalar que, si bien es cierto que en 
aquella epoca las aviones eran particu­
larmente inseguros, en la famosa "Se­
mana" no hubo ningun accidente que 
lamentar. 

El dia 25 de septiembre del mismo 
afro es nuevamente el Presidente 
Fallieres quien inauguro la Exposicion 
Internacional Aerea efectuada en el 
;'Grand Palais" de Paris, antecedente 
cie la actual Exposicion Internacional 
cie Aeronautica y del Espacio, a la que 

El Rey de Espana, don Alfonso XIII, con Wilbur Wright en 
Francia. 

aun hay quienes le siguen lamando "Sa­
lon de Paris". 

Ya en el aiio de 1910, sin que haya­
mos podido precisar las fechas exactas, 
el fabricante y piloto frances Leon Mo­
ranne, realiz6 un viaje par diversos 
paises de Europa y en San Petersburgo 
presenciaron sus vuelos la familia real 

Don Francisco I. Madero, Presidente de la Republica, llega a Balbuena el dfa 30 de noviembre de 191 1. 
39 
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El Prosldonlo Mocloro o hordo dot OoporduRt1ln on quo volo con Courw, Dyut . 

encabezada por el Zar Nicolas II, poro 
solamente se atrevi6 a patticipar en un 
vuelo su primo el Gran Duque Sergio. 

En el mismo aiio de 1910 el prfncipo 
Enrique de Prusia aprendi6 a volar y 
compr6 su propio avi6n. 

Los norteamericanos famosos enton­
ces, Orville Wright, Glenn Curtiss, Glen 
Martin y otros, dieron exhibiciones por 
diversas ciudades en los Estados Uni­
dos contribuyendo asf a popularizar la 
aviaci6n. Durante una de estas de­
mostraciones efectuada en San Luis, 
Missouri, el dfa 11 de Octubre de 1910 
el senor Theodore Roosevelt huy6 do 
sus ayudantes y se subi6 a un avi6n quo 
iba a realizar un vuolo causnndolo 
problemas a su pHoto Arch IlozRoy, 
quien tuvo quo 11amarlo Hovoromonto In 
atenci6n para que dojora do 1mludnr con 
ambas manos a Ju rnultitud <JUO lb 
aplaudfa y se sujoturu udoc11odu111onto. 
Para los nortoumol'icunoA m;to fuo ol 
primer presfrfon1o Bil vol111· Hogt'111 lo hu 
cen cons1ar cm Ju ohru "Fifty Yom·H of 
Powered Fligh1. 1HO:i• 105:J", oditudu 
por el Comito Nociouul puru Ju colohl'u­
ci6n de] 50 anivursurio doJ vuolo clo los 

40 hermanos Wright. En su olul,oruciou 

parlicip6, enlro olrns instituc 'oncs, 1.1 
Divisi6n do Hisloria de ln Fuerza J\erna 
de los Estados U nidos (USAF). No sabe• 
mos, puos la obro no lo aclnra. si :iC re• 
fiero al primer prosidente de las Estu• 
dos Unidos unicamente. o ol prinrnr 
presidonte, sin mas. Do todas formas. cl 
senor Roosevelt on ose entonccs era C..\ • 

prosidente ya quo sus dos ctdpas pr~~i­
donciales comprondioron de t90 l ltin 
que como vicoprosidente se hizo curgu 
del gobiorno al scr asosinudo l'l pn:_si• 
donto McKinley) a L~105 en qm' ya lut1 

nominado po1· oluccion pm·a d p~L·_iudu 
do 1905-1909 on quo lo sw.:ediL) Tutt (de 
1909 n 1913). 

;.Quo pasuba on Mexico? 

l.n situncit~n politil:n on ln l{ept\blh:u 
l t. . I ' l't't\• Moxicunn ostuhn till p tHHt u tn, u~ ·' 

l lqtO -lt' cin. El d (u 20 do novi01nbrt1 l t } -- • 
' " 1,t· prowulg(\ ol "Plan do Sun Lut:-i t 

giondo ol sufrugio ufoctivt.1 Y lu tlll rt'~ 
olm:cMn unto lu posihilidnd do quo 1101 

['i ' l) (nt. rtl• orn\simu voz ol gmwrnl Por no · 1 . l t , do it sultana uuuvumunto Pa·t,sH un t 1 • 1 . • . 1 Mnotlll l{o1n\hlicu. Dou 11 tnnc1sco · r l till 
oucuhoz6 lu rovoluch\n populn l 
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El piloto frenc~s George Oyot que tripul6 el evi6n en el que vol6 el Presidente ryted ero. 

acabaria con la dictadura portiriana. 
·Mientras en diferentes estados de la Re­
publica se vivian dramaticos momentos 
par las enfrentamientos armadas entre 
revolucionarios y tropas federales, a fi­
nales de enero de 1911 lleg6 a la Ciudad 
de Mexico la flotilla de exhibiciones 
aereas llamada Moisant International 
Aviators al frente de la cual venia Alfre­
do Moisant. La flotilla estaba compuesta 
par dos aviones Bleriot y dos aviones· 
Demoiselle y coma t_ripulantes llegaron 
las famosos pilotos Edmond Audemars, 
R.oland Carros, Rene Simon, John Fris­
~ ie Y ~ene Barrier. Ya habian volado en 
· a capital del pais Alberto Braniff, Mi­
guel Lebrija, Martin Mendia y Powe­
revsky, causando la admiraci6n de las ca ·ta1· P1 mos. A la llegada de los ~viado-
r~s extranjeros la ciudad entera se vol­
~ mater.ialmente en los llanos de Bal­
ti~ena Y. el pr?~i~ presidente Diaz asis-

a las exh1b1c1ones acompanado de 

su familia y de funcionarios del Gobier­
no. 

Las circunstancias siguieron su 
marcha y el dia 25 de mayo de 1911 don 
Porfirio Diaz renunci6 a la presidencia 
de la Republica ante la presion mayori­
taria del pais y se exili6 en Europa. El 
dia 26 se hizo cargo de la presidencia, 
con ca:racter provisional, don Francisco 
Leon de la Barra. 

Despues de su campafla y de las 
correspondientes elecciones, don Fran­
cisco I. Madero, lider de la revoluci6n 
popular, asumi6 la Primera Magistratu­
ra de la Nacion el dia 6 de noviembre 
de 1911 en calidad de Presidente Cons-
titucional. 

Madero y la aviacion 

Por muchas .razones le corresponde a 
don Francisco I. Madero un lugar de 
honor en la aviaci6n_ mexicana. Incle- 41 
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Avi6n Deperdussin coma el empleado par el Presidente Madero en su vuelo. 

pendientemente de su calidad y caris­
ma de lider popular y al margen de sus 
ejemplares virtudes civicas, la aviaci6n 
mexicana tiene con Madero una deuda 
de honor par su directa y trascendental 
participaci6n en el encauzamiento de 
nuestro destino aeronautico. 

A finales de noviembre de 1911 lleg6 
a Mexico nuevamente la Moisant Inter­
national Aviators integrada ahora par 
tres aviones Deperdussin y dos Bleriot. 
Como pilotos hicieron acto de presen­
ci a Charles K. Hamilton, Andre 
Haupert y George Dyot. Pero, una 
sorpresa sumamente importante. jCon 
ellos llegaron tambien dos mujeres 
aviadoras!. Son las norteamericanas 
Harriet Quimby y Matilde Moisant. El 
pueblo de nuevo invadi6 Balbuena para 
presenciar las exhibiciones. Hay auto­
res que hablan hasta de trenes espe­
ciales para llegar a la capital del pais a 
presenciar esta segunda actuaci6n de la 
flotilla de Moisant. 

El dia 30 de noviembre, acompaiiado 
de sus familiares y algunos miembros 
del gabinete, el Presidente Francisco I. 
Madero lleg6 a las tribunas de Bal­
buena para compartir con el pueblo el 
jubilo que significa la presencia de 
aviones, aviadores y aviadoras. A invi­
taci6n del piloto Frances Geo Dyot, don 
Francisco I. Madero se subia en un De­
perdussin y, tras la consiguiente polva­
reda, el avian, el piloto y el ilustre pasa­
jero, surcaron el cielo de Anahuac para 
realizar un vuelo histarico. Entre el 

42 aplauso y admiracian de la multitud el 

avian dia una vuelta sabre el campo y 
despues de poco mas de 10 minutos de 
vuelo aterriza felizmente. Par primera 
vez en el mundo un jefe de estado en el 
ejercicio de su cargo habia volado en 
un avian. 

Los cinco primeros 

Par ese entonces ya el senor Madero 
habia recibido la recomendaci6n del 
gobernador de Coahuila, don Venus­
tiano Carranza, para que sus sobrinos 
Alberto Salinas Carranza y Gustavo Sa­
linas Camiiia fueran a estudiar aviaci6n 
a las Estados U nidos bee ados par el go­
bierno mexicano a quien posteriorrnen­
te habian de prestar valiosas servicios. 
Par distinto conducto, pera fecha simi­
lar, hicieron igual solicitud las herma­
nos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro 
Suarez y Horacio Ruiz Gavina. 

Conocedor directo de las grandes po­
sibilidades de la aviaci6n, el Preside~te 
Madero no dud6 en mandar a estos cin­
co mexicanos a la Moisant Inter~a­
tional School instalada en Garden Cit~, 

' d Uni Long Island, Nueva York, Esta os d' ~ 
dos para que alli pudieran estu iai ' . 1 , n esa aviaci6n y le fueran utiles a pais e . ba 
nueva actividad cuyo futuro se antoJa la 
impresionante. El convenio con .6n 
Moisant comprendia tambien la opclte· 

. que pas ne compra de cinco av10nes •nco 
l d · , de los ct riormente a a gra uacwn M 'xicO• 

alumnos habrian de llegar a 
1 

t:rnen· 
Las cosas no sucederian comp 8 .Al· 
te coma se habian planeado, pero 



berto Salinas Carranza, Gustavo SaH­
nas Camifta, Horacio Rutz Guvh1o, Juan 
Pablo Aldasoro y Eduurdo i\ldnsoro, 
andando el tiempo sorfan los fundndo­
res de la Fuerza Aoroa tvlo:x.icnnn, do los 
Talleres Nacionales do Conslruccionos 
Aeronauticas y do ln Escuola Militur do 
AYiaci6n. En estas institucionos fuoron 
trabajadores, maestros y jefos pero, por 

sobrn lodas las cosas, fueron los forja­
doros do ln aviaci6n y de la industria 
uoronoulica moxicana. 

El doslino, quo hab{a guardado para 
don Francisco J. Madero un }ugar de 
honor en la Historia de Mexico lo eligi6 
lumbien para que fuera protagonista di­
recto do trascendcntales acontecimien­
tos aeronauticos. 
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TOPOLOBAMPO: 
PRIMER COMBATE AERONAVAL 

DEL MUNDO 

El dia 14 de abril de 1914 el capitan de 
artilleria y piloto aviador Gustavo Sali­
nas Camiiia y el mecanico naval Teodo­
ro Madariaga, desde un biplano G.L. 
Martin Pusher bombardearon el buque 
de guerra Guerrero obligandolo a de­
fenderse y a abandonar su posicion de 
batalla frente al caiionero Tampico en 
lo que legitimamente puede considerar­
se, desde el punto de vista historico, co­
mo el primer combate aeronaval del 
mundo. 

C'.omideraciones preliminares 

En la historia de la aviaci6n rnundial 
suele ocurrir con cierta frecuencia que 
determinados acontecimientos resulten 
conflictivos debido a reclarnaciones 
que algunos pa{ses hacen sabre si esta o 
aquella hazafia ha ocurrido "por prime­
ra vez en el mun do". 

Respecto a ciertos hechos belicos 
tambien son varios las pafses y escrito­
res que reclaman para sus pioneros tal 
o cuaI · · 

.,, acci6n coma el primer combate 
acreo el · . ' primer enfrentamiento en el 
aire el · ' primer bombardeo, etc. 

Dentro de la aviaci6n, la guerra en el 

aire, a pesar de lo que de negativa tiene 
toda accion belica, no deja de ser inte­
resante y hasta apasionante, el estudiar 
algunos sucesos ocurridos par primera 
vez en el mundo tanto porque de la 
aviacion militar nacieron numerosos 
de los adelantos aeronauticos mas im­
portantes, coma por el hecho de que ca­
si todas las primeras actividades de la 
aviacion -deportiva, militar o civil­
tuvieron una aureola de romanticismo. 

Mexico es uno de los paises que 
legitimamente reclama que determina­
do s acontecimientos aeronauticos 
-civiles unos, de armas otros- han si­
do realizados en nuestro pais ·'por pri­
mera vez en el mun do" . 

Los origenes de la aviacion tienen, en 
todo el orbe, una gran similitud espe­
cialmente por su caracter erninente­
mente deportivo que, de inmediato, al 
percatarse los gobiernos y los estados 
mayores de los ejercitos de su alcance y 

posibilidades, se transform6 en casi 
exclusivamente militar, para despues 
separarse las diversas expresiones y ca­
da una por su lado progresar hasta Be­
gar a la imponente realidad de hoy. 

Las primeras actividades militares tu- 45 



vieron . como objetivo em~~ea: .~ la 
·ac1'6n como "ojos del e1erc1to en av1 1, . 

continuaci6n, hasta cierto punto og1ca, 
de lo que habia ocurrido con lo~ globos 
anteriormente h acienda practicas . las 
palabras del general Duque de Welling­
ton cuando dijo: "el jefe que conozca lo 
que ocurre al otro lado de la colina ga-
nara la batalla" . 

Hablando de aviaci6n militar en 
aquellos p rim.eras anos del siglo , el ge­
neral Ferdinan d Foch, director de la 
Escuela de Guerra de Francia y poste­
riormente comandante de los ejercitos 
aliados durante la Primera Guerra 
Mundial , diria: "i todo esto es 
deporte!' ' 

Primeras acciones belicas 

Pero el mundo estaba enfrascado en 
una serie de guerras que ofrecian gran­
des oportunidades para que el deporte 
aereo dejara de serlo y se transformara, 
cada vez mas activamente, en un medio 
de combate. 

Durante la Guerra de Tripolitania, 
entre Italia y Turquia por las pose­
siones de Libia y del Dodecaneso (1911-
1912), se registraron las primeras apli­
caciones practicas del avi6n coma ar­
ma de guerra. Un cuerpo aereo integra­
do por pilotos, dos aviones Bleriot XI, 
tres Nieuport, dos biplanos Farman y 
dos Taube, al mando del capitan Carlo 
Piazza fueron trasladados en tres bar­
cos de transporte hacia Tripoli. 

El dia 22 de octubre de 1911 el propio 
Piazza, a bordo de un Bleriot XI, realiz6 
una misi6n de observaci6n sabre las 
lineas turcas . Al dia siguiente el Bleriot 
de Piazza tuvo un camarada en el aire 
pues el capitan Ricardo tvfoizo lo acom­
pan6 en un Nieuport tambien en vuelo 
de reconocimiento . Siguieron otros 
vuelos similares y, claro, lo que tenia 
que suceder: el dfa 25 tres balas de fusil 
de los turcos atravesaron las alas del 
avian del Capitan Moizo. 

Los italianos se tomaron seriamente 
46 su papel de adelantados en este nada 

grato deporte de la ouerra , 
o aPrc.a -

28 de Octub:e el capitan Pi~z..,za' :' •Jf~ 
el fuego artillero de su eje . '-'•; ·~~ 
un Bleriot. El dia 1 de novi~i,to os;.rJ:. 
b

. , d 1 
.,1nOi'- ~ -

ien e 1911, e teniente GiuJ· "'' l~fir 

1 , b b 10 r-. 
anzo cuatro om as Cipelli de 2 ':"~ 1'~ill 

mos cada una sabre un earn ::i~:hJ~. 
turco, volando su Taube a ma~UJ~l'.;!ifr.s 
m etros de altura para no recibi~ ..,_ r::-~J 

d l fu 'l , ' 1 0:) 1~, 
pactos e a s1 ena enemioa p ·11

• 
. o • eto k 

turcos se aprendieron bien la lee . , _" 
1 d, 15 d d' . b ClOHt: 

e . ia , e 1ciem re emplf:aron f 
artillen a para atacar al teniente ·­
navio Robe~ _quien realizaba un v1Jj~ 
de recon oc1m1ento. 

Ya en 1912, el dia 15 de enero, los ita­
lianos se apuntaron un nuevo tanto % 

algo que puede considerarse como ~ 
primera aplicaci6n de la aviaci6n eL ~ 
guerra sicol6gica, al lanzar desde :1 
aire octavillas con propaganda corani­
ca dirigida a los habitantes de Benga;1 
para que se sacudieran la dominacior. 
turca. 

El 31 de enero fue herido el capit@; 
Carlo Montu. El 24 de febrero el capi­
tan Piazza desde el aire tom6 
fotografias de las atrincheramiemos 
enemigos. El dia 11 de junio el capitful 
Alberto Marengo efectu6 un bombar· 
deo nocturno y el dia 10 de septiemore 
el capitan Moizo, que llegaria a general, 
fue apresado al tener una f alla de moto_!' 
y verse obligado a tomar tierra en tern-
torio enemigo. . . 

La guerra aerea era alga mu~', mc1
• 

piente pero la utilizaci6n del anon en 
misiones militares iba cobrando se­
riedad. El mayor Giulio Doubet, famoso 
en todo el mundo par sus teorias sobre 
las aplicaciones militares de la 
aviaci6n diria: "Desde lo alto se ve 

' · para 
muy bien y se ataca muy bien.. ~ 
aprovechar al maxima estas venta!as ~~ 
necesario el dominio del e~pa_c}0 aeU~ar 

Las actividades de la aviac10n rn I , En e 
habian comenzado y no pararian, a}ca· 
transcurso de la Primera Guer~a ~\foo· 
nica (1912-1913) en la que SerVJa,. ron 
tenegro, Grecia y Bulgaria se ~~~fil· 
contra Turquia, el teniente Rt de6 a 
kov, del ejercito bulgaro, born ar 



Los italianos en Tripolitania en 1911 emplearon aviones en misiones militares 

las tropas turcas en Adrianapolis desde 
un a\i6n sin hacer mayor daiio. 

Durante la segunda Guerra Balcanica 
l1913) en la que entonces Bulgaria se tu­
,-o que defender de una coalici6n entre 
Grecia, Servia y Montenegro, los bulga­
ros emplearon nuevamente los aviones 
al servicio de su ejercito. 

Al iniciarse la Guerra del Rif el alto 
man.do espaii.ol autoriz6 el envio, con 
caracter experimental, de aviones en 
apoyo del ejercito que combatia en 
Africa. El d ia 13 de octubre de 1913 lle­
garon a Sarria Ramel, llanos cercanos a 
Tetuan, cuatro aviones Farman, cuatro 
Lohner y cuatro Nieuport, al mando del 
capitan Alfredo Kindelan, quien des­
pues seria jefe de la fuerza aerea na­
cionalista durante la Guerra Civil Espa­
nola. 

El primer vuelo de observaci6n se 
efectu6 el dfa 3 de noviem bre en que vo­
laron tres aviones tripulados por el ca­
pitan Kindelan y las tenientes Olive y 
Alonso. El dfa 5 hicieron . el primer 
bombardeo sabre posiciones enemigas 
utilizando bombas de mortero que tira­
ban par la borda. Luego perfeccionaron 
la tecnica y pusieron en el avi6n un tu­
ho que atravesaba el piso y cuando el 
objetivo quedaba en el campo visual de­
jaban caer la bomb a. 

El d(a 9 de noviembre el teniente pilo-

to Julio Rios y el capitan observador 
Manuel Barreiro resultaron heridos por 
balas de fusil , pudiendo regresar a su 
base y salvar al avian. 

El dia 27 de julio de 1914 el Imperio 
Austro-Hungaro declar6 la guerra a 
Servia iniciandose una terrible 
conflagraci6n que se llamaria Primera 
Guerra Mundial en la que la aviaci6n, 
coma arma belica, cobraria notable pre­
ponderancia. 

Mas, entre los hechos de armas rela­
tados anteriormente y el inicio de la 
Guerra M undial , en nuestro pais 
ocurrieron una serie de acontecimien­
tos de suma importancia si bien ha sido 
necesario extenderse en estos antece-­
dentes porque es muy necesario fijar 
con todo rigor hist6rico las fechas , lu­
gares y hechos que en definitiva permi­
tiran calificar a un acontecimiento co­
ma "premier mundial" . 

La armada mexicana 

En el aiio de 1913 la fuerza naval mexi­
cana estaba integrada asi: 

En el Golfo , se encontraban de base 
las caiioneros Zaragoza, Bravo y Ve­
racruz , el transporte artillado Progreso 
y el buque-escuela Yucatan. 

En el Pacifico, la escuadra la 
componfan los caiioneros Tampico y 4 7 



Morelos, <;) tran<,porte artiJlado Guerre­
ro y lof> r,ont<Jn<;~ O,Jlaca y Ocm6crata. 

El Tampico habfa r;ido con<;t.rufdo en 
Jog tiStill,;ro<; EJi zabeth de Estados Uni­
dos. El <,rJq<,o f;ra de acero/nfquel, 
d,;splazaba 500 ton~Jadas, tenfa dos cal­
(!f;raf; Habco lr & vVilco/ y una veJocidad 
d,; 1 o mi1las. Suq medjdas eran las sj­
guh;nt,:B: 41 met~os de es1ora , 6. 7 
mf:troq d,; manga y 4.65 metros de pu n­
h.11. El arnrnmento Jo formaban dos ca­
fi<Jn <;r; Bethl ,:n dH 4", sejs piezas de ti ro 
r~pido d,J 57 mm y un tubo lanzatorpe­
d<JB qtw nunca fue usado. El Tampico y 
ttu g<:m elo ,;J Veracruz salieron de 
Nueva Yorlr P✓n mayo de 1904 al mando 
del r;~Jp it~n dH navfo Manuel Azueta. 
gn 1 HOB c;J T am pico fue t rasladado de 
V,;r,J<,rU½ al Pad fi c<J , haciendo cl viaje 
circunvfJl,md o Sudamerica por cl cabo 
d,~ Hornrm JlHgando a Cuaymas al ma n­
do dol capit~n JoBe Scrvfn . 

Kl M <>rnloB fufJ con at rufd o en los as­
tilloroB Odoro de C6nova, Italia . Tenfa 
c H8Co do acnro con espol6n , dos ma­
quinaH dn vnpor de ~1,000 hp . cada una y 
doH chimenous, un dcs pl azami enlo de 
1,500 toneludas y una vcl ocidad de 10 
rnillu B. 8uB mcdidaR: 73 metros de eslo­
NJ, 10 m,}t ros dn manga y 5 metros de 
puntol. Ji:l urmamonlo lo integraban dos 
canones Connel de 100 mm. y seis ca­
nunoH Schnoidor de 57 mm. Entr6 en 
sorvi cio on 1907. El Morelos, gemelo 
dul Bravo, fu6 cnviado al Pacifico en 
191 i, haciendo tambien el viaje de Ve­
rocruz a Salina Cruz por el cabo de 
Hornos, al mando del capHan de fraga­
ta Salurnino Ortega y Medina. 

El transporte m ililar Guerrero fue 
con Ht rufdo on los astilloros Barrow de 
LivHrpool, GNrn Bretana, desde donde 
navog6 <JI Pacifico con escalas en Islas 
Canarlas, Pornarnbuco, Buenos Aires, 
Punta Arenaf:!, TalccJhuono y Callao pa­
ns llugar a la busn de Sa'lina Cruz on no­
vj,Hnbro do 1905, ul mando del capitan 
cfo nuvfo Munuel A½uotrJ. Tcnfa dos cal­
dor'uH y HHtabu 01·mudo con ,mis canones 
Currnot de 100 rnm. 

Jl,I Durn6cratu y Oaxoca oran dos pon-
4H to110H, otJ dodr, burco,; auxilh.1ros apto~ 

para almacen, t ran sporte de tropas 
implcmen tos, etc. , 

Tampico contra Guerrero 

Al tomar fu erza la insurgencia con t · . 1· t 1 s ltu. c1on a 1s a contra e usurpador v· t 
. H d 1 lC O· nano uerta to a a escuadra d 1 Pacffico fue enviada por el mando fed:. 

r al al N oroeste para proteger las guarn·. 
ciones d e las ciudades costeras amen;. 
zadas por las tropas al mando del coro­
nel Alvaro Obregon . Asi podian ser 
ab astecidas de armamento y viveres sin 
mayor riesgo ya que los constituciona­
listas no tenian barcos. lntegra:han esta 
fu e rza naval los cafioneros Tampico y 
Morelos, el transporte militar Guerrero 
y los pontones Oaxaca y Dem6crata, to­
dos al mando del capitan de navio Igna­
cio Torres que enarbolaba su insignia 
en el Guerrero . 

El dfa 24 de febrero de 1914 la tripula­
ci6n del cafionero Tampico desconoci6 
a su capitan el teniente Manuel Cas­
tel I anos y se hizo cargo del mando el te­
n ien te Hilario Rodriguez Malpica 
quien abandon6 Guaymas y se puso al 
lado de los constitucionalistas fondean· 
do en el puerto de Topolobampo en es­
pera de 6rdenes de Alvaro Obregon. 

Los barcos federales Morelos, 
Guerrero, Oxaca y Dem6crata al mando 
del capitan de navfo Ignacio Torres, _re· 
cibieron 6rdenes de bloquear la sahda 
del Tampico y atacarlo si se presentaba 
oportunidad para ello. . 

Ante la situaci6n de manifiesta su)e· 
rioridad del contrario el Tampico so~­
mente hizo cortas salidas de reconoci· 

'd' s ca· miento intercambiando espora ico 
flonazos con el enemigo. . .. r el 

Cuando Obreg6n mand6 m1c1a . 
, M los rec1· avance sobre Mazatlan, el ore Era 

bi6 6rclenes de reforzar este pu~rtoir }as 
el 31 de marzo de 1914. Al dismmu1 ica 
fuorzas contrarias Rodrigu?z MJ.~ de 
decidi6 jugarsela y el Tamp_ico 5

18 
\,igi· 

la rada para tratar de esqmvar . cios 
lancia clel Guerrero y prestar ~e;;'\enia 
a la Revoluci6n, pese a que es . 

11 
el 

mojor y mas artilleria Y contaba co 



Cañonero "Tampico" de la Armada Mexicana. 

apoyo, débil, pero apoyo al fin y al ca- 
bo, de los pontones Demócrata y Oaxa- 
ca que bloqueaban parte de la salida de 
la rada. 

Ese día se entabló un encarnizado 
combate entre los dos barcos de guerra
mexicanos. El Guerrero, que esperaba
en mar abierto, se puso en marcha para 
enfrentarse al Tampico que entre el 

Monte de las Gallinas y el Monte de 
San Carlos enfiló la proa al canal a toda 
máquinay al llegar a la altura de Punta 
Copas y Punta Prieta comenzó a dispa- 
rar su cañón de proa. Eran las 4:35 de la 
tarde y se produjo un intenso intercam- 
bio de artillería en el que los dos barcos.
emplearon los cañones de grueso ca- 
libre y los ligeros. El combate se incli- 

Buque artillado "Vicente Guerrero" 49 



enterrados en Punta Copas,naba en favor del Tampico que mantu- 

vo a raya al Guerrero batiéndolo de 

metralla. La situación era única y 

Rodríguez Malpica intentó una ma- 

niobra audaz para salirse de la barra, 

cosa que si lograba sería la escapatoria 

del control enemigo ya que tenia más 

velocidad que el Guerrero pues este 

barco hacía tiempo que no limpiaba 
fondos y resultaba muy lento. Mas, pa- 
ra evitar los bajos de la barra, tuvo que 

acercarse demasiado al Guerrero, a me- 

nos de 2,000 
artillería de éste logró varios impactos 

bajo la línea de flotación, alguno de los 
cuales atravesaron al Tampico de parte 

a parte comenzando el agua a entrar en 

diversos compartimientos del buque. El 
heroico Malpica en el puente de mando 

gritaba órdenes a los maquinistas y a 

los artilleros pero, al sentir su barco he- 
rido de muerte, no quiso exponer a la 

tripulación a hundirse lejos de la costa 

y dió la orden de retirada. Batiéndose
con solamente el cañón de popa el 

Tampico alcanzó la rada y después de 
rebasar Punta Copas y Punta Prieta en- 

cayó en los bajos fondos, escorado de 

babor, quedando ligeramente levantado
de proa y con un sólo cañón en posi- 
ción de tiro. 

El combate había sido terrible. El donde nuevamente les llegaron refuer

Guerrero disparó 155 granadas de 100 
mm. y el Tampico 65 de 101 mm y 170 
de 57 mm 

Durante la noche en el Tampico se 
trabajó inútilmente tratando de tapar 
las vías de agua pues tenía 18 agujeros 
bajo la lfínea de flotación. En estos du- 
ros trabajos perdió la vida el contrama
estre Leopoldo Rivera quien formaba
parte de la dotación del cañonero Mo 
relos pero se incorporó a la Revolución. 
Aunque logró tapar varios agujeros, ex- 
tenuado por el esfuerzo al sumergirse
para una reparación n0 pudo aboyar 
por quedarse atrapado bajo el agua,
siendo rescatado su cadáver cuando 
más tarde el barco fué puesto a flote. 

A la mañana siguiente, 1 de abril de 
1914, los marineros y fogoneros del 
Tampico muertos en el combate fueron

El Guerrero tenía dañados gran partede la amura de babor, toldillas, camaro 
s, sollados y macheros de babor, da ños en el puente de mando y tres de log seis cañones fuera de servicio, Pero mantenía toda Su capacidad de ma. niobra y la potencia de sus calderaspor

lo que siguió vigilante frente a la barra a, 

El avance de Obregón 

Regresemos al día 1 de mayo de 1913, 

Instalado Alvaro Obregón en Empalme 
amenazando Guaymas, legaron a este 
puerto cinco barcos de guerra (Guerre- 
ro, Morelos, Tampico, Oaxaca y De 
nócrata) reforzando a la guarnición fe 

deral con 1,500 hombres de refresco,
armamento y munición. Las fuerzas 
huertistas, al mando del general Miguel 
Gil, se organizaron para realizar un 

contra-ataque sobre las tropas de Obre 
ón, hacerlo retroceder y reconquistar 

Hermosillo. Pero este ejército, a pesar
de ser apoyado por la artillería de cam- 

paña y los cañones de los buques de 

guerra, fue derrotado por Obregón en 

Santa Rosa en los combates de los días 

9, 10, 11 y 12 de mayo de 1913.

Los federales regresaron a Guaymas a 

metros, y la mayor

Zos con el general Pedro Ojeda, quien 
se hizo cargo del mando de la llamada 

División del Yaqui. Reunidos unos 6,000
hombres, apoyados por 20 ametrallado

ras pesadas, 16 cañones de grueso ca 

libre y la artillería de los barcos ya Cita 
dos, Ojeda organizó una nueva coluin 

na para batir a Obregón y seguir hacio

Hermosillo, perob también 
resultó 

derro 

tado en Santa María, entre los dlas 4* 

26 de mayo. as 

Para aprovechar los efectos de esta 

Victorias Obregón decretó la movil 
Guaymas pero 

ción general para atacar 

solamente
sitiar la plaza 

Sin pudo 
estrechando el cerco mas y 

más, 

lograr culminar la Cción 
favoral 

mente por estas circuns
nstancias:

las 

ble 

tro 

pas federales defendían Guayri05
niendo como puntos de apoy 50 

Varios 



Dibujo del Martin "Pusher" construído en 1912. 

Para asistir a las tropas sitiadas en esta 
ciudad el Morelos desembarcó refuer- 

fuertes casi inexpugnables, contaban 
con numerosa artillería, municiones y 
hombres que 
abastecidos por mar, planteándose una 
situación de sitio que Obregón no podía
terminar en un ataque frontal por no 
Contar con elementos suficientes que 
pudieran darle la victoria. Ante estos 
hechos y contra todo principio de las 
normas convencionales de la guerra 
Obregón dejó sitiada la plaza fijando al 
enemigo y continuó su avance para ata- 

car igualmente otros puertos del 
Pacífico. 

zos en Altata, pero el día 14 de octubre 
cayó la capital de Sinaloa en poder de 
los constitucionalistas. Entre tanto, si- 
guiendo la táctica de Obregón de fijar al 
enemigo, tropas del general Carrasco
pusieron sitio a Mazatlán. 

El día 26 de febrero de 1914 Venus- 
tiano Carranza abandonó Hermosillo 
con rumbo a Nogales para regresar por 
Chihuahua hasta Coahuila. Estando en 
Santa Ana despidiendo a Carranza, 
Obregón recibió un telegrama del gene- 
ral Ramón F. Iturbe quien le comunicó 
que el cañonero Tampico había aban-
donado el puerto de Guaymas y puesto 
del lado de los constitucionalistas y se 
encontraba en Topolobampo desde el 1 
de marzo en espera de órdenes. 

El día 15 de marzo, después de que se 
fué Carranza, Obregón visitó e inspec-
cionó las tropas que aún tenían puesto
sitio a Guaymas.

El día 1 de abril el capitán Hilario 
Rodríguez Malpica envió a Obregón un 
parte comunicándole la situación del 
Tampico después del combate sosteni 
do con el Guerrero el día 31 de marzo y 
ya relatado. Obregón ordenó a Malpica

que nadie abandonara el barco y le ofre- 
Cio procurar ayuda para ponerlo a flote. 51 

eran constantemente 

El día 14 de septiembre Obregón llegó
a El Fuerte, Sin., en donde conoció a 
Venustiano Carranza, Primer Jefe de 
los constitucionalistas, quien había cru- 
zado la Sierra Madre desde Chihuahua 
para conocer personalmente de la si- 
tuación en el Noroeste del país.

El día 30 de septiembre, en Hermo-
sillo, Venustiano Carranza nombró al 
general Alvaro Obregón Jefe del Cuer- 
po de Ejército del Noroeste. 

Mientras tanto, Hill derrotó a Rivera 
en Los Mochis e Iturbe conquistó Topo- 
lobampo. Unidos Hill e Iturbe atacaron
y tomaron Sinaloa. Con Obregón de 

nuevo en primera fila se prepararon las 
columnas que debían atacar Culiacán.



lowa, en 1886 y desde niño se i 
interesópor los experimentos

Langley. Se graduó
de Chanutte 

y como administrado 
de empresas en la Universidad Wesle

En 1905 montó un taller en Los 
nge- les en donde arreglaba bicicletas, moto-

yan de Kansas. 

cicletas y automóviles. Además, tenía
un espacio destinado a construir plane 
adores. 

Después de multiples experiencias di. 
señó y construyó un avión biplano0 COn 

motor que movia una hélice empujado 

ra y que perteCCiono paulatinamente. 
El modelo tuvo éxito y fundó la Glenn 
Martin Company. Rentó una vieja igle-
sia metodista en Santa Ana, California, 
y contrató a tres técnicos que posterior 

mente, cada uno por su lado, serían 
extraordinariamente famosos en la in- 
dustria aeronáutica mundial: Lawrence 
D. Bell, Donald N. Douglas y James J. 
MacDonnell. 

Todos trabajaron mejorando el avión

y resultó el modelo G.L. Martin Pusher, 
biplano que se fabricaría de 1912 a 

1914. Este avión dió también origen al 
Martin TT hecho para atender un pedido 
del ejército que necesitaba un avión de 

entrenamiento y Martin fabricó una 

versión del Pusher con doble control, 

Didier Masson a bordo del biplano "Sonora". 

Continuó también el sitio de Ma 
zatlán sin poder hacerse mayor cosa 

por la escasez de elementos. 
En Navojoa se incorporaron varias 

columnas con el objeto de apretar el 
cerco de Mazatlán para iuego conti- 
nuar hacia el Sur, con destino a Guada-
lajara y la Ciudad de México. Estas 
fuerzas Concentraron 10 cañones de 

adelanto muy notable para la época. 
El G.L. Martin Pusher era un biplano

construído en su estructura con alum 

nio, madera y bambú y revestimiento 

de tela; el motor, un Curtis de 8 

clindros en V con 50 hp. de potencla, 
estaba colocado en la parte posterior 
central de ambas alas dando movimien 
to a una hélice empujadora; el piloto 1Da 
sentado delante del radiador y 10s 
Controles se movían mediante un volai

te situado frente al piloto; tenía tren t 
ciclo con 

grueso calibre, diez ametralladoras pe- 
sadas y un avión, el biplano Sonora quue 
tripulaba el capitán Gustavo Salinas Ca- 
miña. Las columnas se pusieron en 
marcha el día 13 de abril de 1914.

ruedas, colocadas dos debajo

der motor y la de nariz delante y abajo 
del piloto sobre la que 

plano vertical de control lateral; en 

El G.L. Martin "Pusher"
se elevaba un 

Nuevamente tenemos que hacer un sal- 
to atrás en el calendario y cambiar el es- 
cenario del relato.

Uno de los pioneros de la aviación, 
diseñador, fabricante y piloto, Glenn
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las alas, en las intas, 
llevaba 

coloOca 

que hacían inneces 
ión dos dos alerones 

podía llevar a dos pasajeros 
entadosl 

rio el viejo sistema de alabeo. El a 

Luther Martin, nació en Macksberg, do a lado. 



El biplano Sonora

Al iniciarse el movimiento armado en 

Sonora contra el gobiero ilegítimo de 

Victoriano Huerta surgido de la 
traición de la Decena Trágica, el gober- 

nador interino del Estado, Ignacio L. 

Pesqueria, organizó las fuerzas de la en- 

tidad para prepararlas para la lucha ar- 

mada. Después de la toma de Nogales 

se adquirieron en Estados Unidos ar- 

mas y parque, asi como un biplano G.L. 

Martin Pusher que sería volado por el 

piloto francés radicado en Estados Uni- 

dos, Didier Masson. El avión fue bauti-
zado con el nombre de Sonora y tuvo 

una breve labor ya que pronto se acci-
dentó en Hermosillo. Como el gobierno 
de Estados Unidos había ordenado un 
total control de la frontera para que no 
se pasaran armas ni implementos que 

ayudaran a los constitucionalistas en su 

lucha contra Huerta a quien apoyaban 
los norteamericanos no se pudieron 
conseguir ni la hélice ni otras partes ne- 
cesarias para rehabilitar el avión. Este 
fue abandonado y Didier Masson se 
quedó sin trabajo. 

Cuando 

Gustavo Salinas Camiña en un Bleriot de la Moisant Inter- 
national School. Lo acompaña en tierra su primo Alberto 
Salinas Carranza. 

tán Salinas Camiña pasó a formar parte 
del Cuerpo de Ejército del Noroeste al 
mando de Obregón en calidad de piloto 
del Sonora. posteriormente Venustiano

Carranza viajó a Sinaloa y Sonora para 
entrevistarse con Obregón,
parte de su estado mayor el capitán de 
artillería Gustavo Salinas Camiña quien
se había graduado como piloto aviador 
en la Moisant International Aviation 
School de Nueva York, junto con Alber

to Salinas Carranza, Horacio Ruiz y los 
hermanos Juan Pablo y Eduardo Alda- 
Soro Suárez. 

formaba De nuevo en combate 

El día 14 de abril de 1914, temprano, 

Al saber Salinas Camiña la existencia 
del biplano pidió revisarlo y, tras hacer 
una balance de los daños, solicitó las 
Dartes necesarias para su reparación. 
Por diversos medios los constituciona- 
listas se las ingeniaron para cOnse 
Buirlas en San Diego y Gustavo Salins 
puso el avión en condiciones de vuelo 

COsa que logró después de un periodo 
de identificación ya que el biplan0 era 
muy diferente al Bleriot con el que el 
había aprendido a volar. 

Con autorización de Carranza el capl 

LIWAS PREPARANLOSD 

9 506N 
MNZATCAN 

Si 
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Gustavo Salinas Camiña y el avión Martín "Sonora". 



las maniobras de aproximación y ata. 
que. Al percatarse de que el Guerteroatacaría al Tampico con todas las ven 
tajas que le daban su maniobrabilidad 
superior artileria (aun le funcionaba 
tres cañones) Obregón y Malpica toma. 
ron todas las precauciones del cas0 Da 
ra hacer frente a la accion que se aveci aba. Después del correspondiente za 
farrancho de combate la tripulación del 
Tampico quedó lista para repeler el ata 
que con el único cañón disponible. 

El Guerrero comenzð a abrir fuego a 
una distancia amenazadora. El Tampi 
co respondió también. En el crítico mo- 
mento en que se acortaban demasiado 
las distancias, Obregón y sus compañe 
ros vieron que una ligera tigura, como 
de gaviota, cruzaba el azul cielo volando 
desde tierra y se acercaba hasta donde 
se encontraban los barcos enzarzados 
en un definitivo combate. Era el bipla- 
no G.L. Martin Pusher bautizado Sono- 

Obregón llegó a Topolobampo y deci-

dió visitar al cañonero Tampico y cono-

cer las necesidades de su tripulación, 

constantemente hostigada por los bar- 

COS enemigos. 
vieron escorado a unos 12 kilómetros 

Desde los cerros lo 

del muelle y a otros ocho kilómetros, en 

mar abierto, estaban el Guerrero y dos 

pontones.(1) 
Salinasy Madariaga prepararon su 

avión para bombardear al Guerrero. 

El Jefe del Cuerpo de Ejército del No- 

roeste y parte de su estado mayor abor- 

daron una lancha con motor de gasoli- 

na y llegaron al cañonero que mandaba

el teniente de navío Hilario Rodríguez 

Malpica quien, como marino de carre- 

ra, al recibir la visita del comandante 

en jefe del ejército ordenó izar el pa- 
bellón en el palo mayor. Cuando el ca- 

pitán Ignacio Torres en el Guerrero fue 
informado de la novedad comprendió6 
que un alto jefe se encontraba a bordo. 
:Quién, si no Obregón?. El capitán
Torres pensó que podía matar a dos pá- 
jaros de un tiro: acabar de una vez con 
el Tampico y abatir a Obregón y pro 
bablemente a otros jefes constituciona- 
listas. De inmetiado dió órdenes de po- 
ner las calderas a todo vapor e iniciar 

ra, tripulado por Gustavo Salinas Cami-
ña a quien acompañaba el mecánico na 
val Teodoro Madariaga. Entre ambos 
habían hecho unas bombas rudimenta- 
rias con trozos de tubería en los que 
habían introducido varias granadas y 
rodeado de cargas de dinamita. Una de 

las grandas tenía un cable sujeto al se 

guro del percutor; cuando el bombar 

dero iba a lanzar su preciada carga

quitaba el cable y la "bomba", al chocar

contra cualquier superficie, estallabaal 

hacer explosión la granada y por 
Simpatía las otras y la dinamita. os 
restos del tubo metálico y las granadas
actuaban como metralla. 

(1) Nota del Autor: Siguiendo el texto del libro "Ocho mil 
Kilómetros en Campaña", el lector queda en la impresión 
de que la acción aeronaval a que se hace referencia tuvo lu- 
gar el día 15 de abril de 1914, ya que su autor, el general Al 
varo Obregón, al hacer referencia a la misma dice: "al día 
siguiente". El relato anterior correspondía al día 14 de abril
por lo que se fija la acción para el 15. 

Sin embargo, un telegrama de la Secretaría particular del 
primer Jefe del Ejército Constitucionalista, fechado en 
Chihuahua el día 15 de abril de 1914, dirigido al licenciadoo
Rafael Zurabán en Ciudad Juárez, dice textualmente: 

"Primer jefe recibió fecha ayer del general Obregón de 
Topolobampo siguiente mensaje: "Hónrome comunicar
Ud. que me he sentido orgulloso de presenciar hoy el vuelo 
llevado a cabo por intrépido Cap. Gustavo Salinas acompa- 
ñado del primer maquinista del Tampico Sr. Madariaga 
quienes permanecieron más de hora y media a cuatro mil 
pies de altura lanzando bombas sobre el Guerrero. Espero
que obtendremos magnifico éxito contando con oficiales 
que saben despreciar la vida cuando se trata de 
Felicito a Ud. por tener a su lado a esta clase de hombres". 

Consideramos que es más factible un error por parte del 
general Obregón al escribir su libro varios años después de 
ocurridos los acontecimientos, que una equivocación en la 
fecha del telegrama redactado cuando aquellos estaban

Con el objeto de asegurar el blanco
Contra los efectos del ángulo de pos 
Ción del avión habían colocado el brazo 

principal de un candelabro como 

ra" al quedar el objetivo en el ca mpo 

visual de la "mira'" se dejaba caer 

bomba. 
Mientras el Tampicopatria.

resueltamente 

respondía a los cañonaz0 del Guerr 

ro, el biplano brevoló éste y 
desde

metros la 
OCurriendo.

Es por ello que nos inclinamos a fijar la fecha del combate
aeronaval en el día 14 de abril de 1914.

una altura de más de 500 

sus bombas que con 
tallaban cerci del buque

8ran estruendo 

levantar54 
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El general Alvaro Obregón y su estado mayor junto al biplano "Sonora". 

que finalmente resultaron vencedores 
de Guaymas y Mazatlán. Igualmente, es 
importante resaltar el efecto sicológico 
causado por los dos acontecimientos 
señalados, que sumados a las victorias 
obtenidas en tierra por los constitu-cionalistas contribuyeron en forma no- 
toria a debilitar la moral de los federa-
les, vencidos también en el sector hasta donde entonces no habían tenido enemi- 

nistas del que históricamente es, sin du- 
da alguna, el primer combate aeronaval 
del mundo.

Punto final

británico Sir Robert 

Saundby, Air Marshall de la Royal Air 
Force (RAF), en su libro "Tiempos ne 

roicos de la aviación" relata la accion 
bélica ocurrida el día 24 de diciemore 
de 1914 (Primera Guerra Mundial) en ld 

que unos hidroaviones británicos ls 

ron de bombardear la base de dirigioe 

El historiador 

go algun0. 
Al romperse la hegemonía naval las plazas sitiadas dejaron de recibir im- portante ayuda y Obregón pudo distra- er mayores fuerzas para continuar el avance hacia el Sur dejando atrás a un enemigo que ya no resultaba peligroso. No se debe olvidar que Guaymas y Ma- zatlán se rindieron cuando ya Obregón combatía cerca de la Ciudad de Méxi- 

alemanes de Cuxhaver Mientras 

hidroaviones fueron lanzados a 

los 

ml-

sión, los barcos ingleses fueron 
atace 

dos por un dirigible alemán sin r 

do para ningún bando. Los 
hietivo

hidro

aviones tampoco lograro su 
objetivo

y 

tres regresaron a los barcos
un cuarto cayó el mar yel piloto 

catado por un pesquero 
holandés. 

CO. 

Finalmente, no cabe la menor duda de que la batalla de Topolobampo fue un hito en la historia militar de México, proporcionando a nuestras alas un 56 

é res 

Aunque no se registró ningún 

2sulta- 

nuevo timbre de gloria al ser protago- do práctico, COsa 

muy natural e 



aquellos tiempos heroicos, Sir Saundby 
califica el encuentro como "la primera 
batalla aeronaval". 

Sin embargo, cuando sucedían esos 
acontecimientos en Europa hacía ya 

más de ocho meses que en México se 
habían enfrentado un avión y dos bar- 
cos en una acción de guerra, decidien
do el avión el resultado momentáneo de 
la batalla. 

Gustavo Salinas Camiña después del accidente en Mazatlán. 
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EL CARTERO

DEL AIRE 

El año de 1917 sería definitivo para la 
confirmación de la industria aérea ne- 
tamente nacional aunque pocos años 
después la gran labor de siembra no 
fuera aprovechada debidamente, pero 
esto sería por las alternativas políticas 
del país, que no de la aviación. 

Los Talleres Nacionales de Construc- 
ciones Aeronáuticas y la Escuela de 
Aviación trabajaban a buen ritmo, aglu- 
tinado los conocimientos técnicos con 
la temeraria audacia de los pioneros. 

Alberto Salinas Carranza, jefe del De- 
partamento de Aviación; Francisco 
Santarini, jefe de los Talleres; Juan 
Guillermo Villasana, jefe de la Sección 
Técnica y el teniente P.A. Horacio 
Kuiz, director de la Escuela,
Constituían un magnífico equipo de tra- 

bajo. 
Por aquellos días habían legado a 

México tres motores Hispano Suiza de 
150 hp. cada uno, el primero de lo0s 
cuales se instaló en un Biplano Serie A 
numero 6 de fabricación nacional. El 
teniente 

Horacio Ruiz 

Horacio
Vuelos de prueba sobre el campo de Bal 

Duena que resultaron sumamente satis 
actorios, pero todos los jefes de la 

Ruiz hizo varios 
aviación coincidieron en que debería

de hacerse una prueba más concluyen- 

te. Ya para aquel entonces el coronel 59 



Horacio Ruiz en el Bleriot de la Moisant International School en que aprendió a volar en Garden City, 
N.Y. 

Alberto Salinas Carranza había sugeri- 
do la conveniencia de hacer "vuelos de 
distancia" para probar máquinas y 
hombres. La idea era que esos vuelos 
llegaran a formar parte de la enseñanza 
rutinaria de los pilotos de la Escuela.
Concurriendo este proyecto y la necesi-
dad de probar más severamente el 

avión Serie A, se decidió realizar un 

vuelo entre las ciudades de Pachuca y 

México, para lo cual el avión se 

semidesarmado en un 

tren hasta la capital del Estado de Hi 
transportaría 

dalgo.
La noticia se extendió por toda la ca 

pital y legó a conocimiento de la Direc 
Cion General de Correos, entonces 

d 

cargo de don Cosme Hinojosa, quien
Concibió la idea de que el vuelo fuera

aprovechado para transportar cOr 
entre Pachuca y México. 

Salinas Carranza, 
ntarini, Villasa-

na y Horacio Ruiz estuvieron de acu er 

6 do en la transportación de correon 
la- 

nearon con todo detalle la operaco 
por 

para que resultara exitosa, ya que 

haberse dado a la publicidad el vue 
lo, la 

aviación se vería afectada con u 

so de cualquier índole. 

raca- 

detalles, se dividió la 
responsabilid 

y Se hicieron los planes, se 
fijaron 

El biplano Serie A número 6, desarmado, fué embarcado en 

los 

60 el tren con destino a Pachuca. 
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El general Flores, gobernador de Hidalgo, con Horacio 
Ruiz antes del vuelo. 

ro 449 que contenía 534 cartas, 67 tarje 
tas postales y otra correspondencia de 

segunda clase, que acomodó a su espal- 
da en el avión. 

terminación del vuelo el general Rafael 
Cárdenas, director de Establecimientos 
Fabriles Militares y el coronel Alberto
Salinas Carranza. 

A las 6:48 de la mañana del día 6 de 
julio de 1917 el avión despegó de la es-
tación de Hoyos, a cinco kilómetros al 
Sur de Pachuca. 

Después de tomar altura Horacio 
Ruiz realizó algunas evoluciones rum- 
bo a la capital del país siguiendo la vía del tren. 

Debido a la cantidad de nubes y a la 
baja altura a que se encontraban algunas, el teniente Ruiz tuvo que cambiar cons- tantemente la altura de vuelo desde1,300 metros hasta solamente 400. Tomando como referencia el Cerro del Chiquihuite, abandonó la vía del tren y se enfiló hacia la capital sobre la Villa de Guadalupe. Cruzó la ciudadpor su parte entonces más ancha, desdela mencionada Villa hasta la Calzada de San Antonio Abad, en donde hizo un viraje e inició el descenso para aproxi- marse al campo de Balbuena en el que aterrizó con un perfecto "vol-plané".Eran las 7:45, por lo que el vuelo se había realizado en 57 minutos.En el aeródromo esperaban la feliz 

De acuerdo a las formalidades legales 
se entregó la valija postal al Departa
mento de Recibo de Correos de la Ad- 
ministración Principal de esta ciudad,
en presencia del director general de 

correos don Cosme Hinojosa. Según el 

acta levantada al respecto se hizo a las 8 

de la mañana del mismo día 6 de julio. 
En dicha acta se hace constar que las 

cartas Ilevaban impreso un sello en tn 
ta roja con la siguiente leyenda: Est 
dos Unidos Mexicanos, Secretaría e 
Guerra y Marina, Departamento 
Aviación, el escudo del departament 
una hélice y el texto PRIMER CORRBO
AEREO.

Del acta se hicieron un origina 

copias: original para la Direc

ción General de Correos. una copia pa 
cuatro 

ra el G. Jacobo Valadez, administrad 

el C. José C. Chávez) 
De local; otra para 
jete 

el 
auxiliar de la oficina; otra para ad 
partamento de Aviación a la que 

se 

vaija 

juntó la etiqueta que portaba a 

62 postal como recuerdo. ima 

A la distancia de los años cuesta 



acontecimiento fuera ginarse que este 

una hazaña. Sin embarg0, si logramos

ubicarnos en el tiempo y olvidamos los 

grandes adelantos de la actual aviación

podremos admirar la importancia de 

este vuelo de 57 minutos entre Pachuca

y México, que abría a nuestra aviación 
un enorme horizonte de posibilidades. sibilidades materiales.

Un piloto mexicano, a borio de un 
avión mexicano, había escrito una pági-
na más en la historia de nuestra
aviación, una historia de sacrificios, de 
hazañas y de victorias. Una historia
hecha por unos hombres que muchas
veces fueron mucho más allá de sus po- 

Alberto Salinas Carranza, el general Rafael Cárdenas y Horacio Ruiz, a la llegada de éste a 
Balbuena. 
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EL NACIMIENTO DE 
UNA AEROLINEA 

La Compañía Mexicana de Aviación, 
S.A., Mexicana, como comúnmente la 
llamamos, es la cuarta aerolínea del 

volar?. Los pilotos y los aviones que con 
el armisticio de 1918 se quedaron sin 
actividad no tuvieron más remedio que 

mundo en antigüedad entre las actuales regresar al aire, pero esta vez no para 
en servicio y la segunda del Continente 
Americano ya que inició sus trabajos

oficialmente el día 12 de julio de 1921. 
En aquel entonces el nombre de la 
empresa concesionaria era Compaññía 
Mexicana de Transportación Aérea, 
S.A. Solamente son más antiguas quue 
Mexicana la aerolínea holandesa KLM, 

Combatir sino para divertir y servir a la 

gente.
Las fábricas, al quedarse sin clientes

militares, vendieron sus existencias a 

precio de remate; los pilotos compra- 
ron esos aviones con los pocos ahorros

ue habían podido hacer en el trentee o 

los pidieron a crédito. Así nacieron tres 

Colombiana Avianca y la australiana importantes actividades que fueron las 

Qantas. principales promotoras del aerotrans- 

porte: el circo aéreo, el transporte de 

correo y las aerolíneas pioneras. 

El circo creó una nueva forma de 
Los pioneros 

vuelo, el "barnstorming" y una nueva

clase de pilotos, los "barnstormers". 

Son los pilotos acrobatas, extraoraind- 

rios voladores, magníficos cirqueros y 

estupendos 
mecánicos. Ellos tuvieron 

que hacer de todo: volaban, cobraban, 

se colgaban de las alas y daban mante- 

nimiento a los aviones y a los motores.

Coincidiendo con la toma de pose- 

ción del general Alvaro Obregón como 

El fin de la Primera Guerra Mundial de- 
J0 sin trabajo a los pilotos militares. 
De aquella época es esta anécdota: 

On periodista norteamericano le pre- 
8unta a un piloto: "Cuál es el mayor 

pengro para un aviador?" y éste le res- 
ponde: "Morirse de hambre 

rero quienes han probado las mieles 
uel vuelo difícilmente regresarán a ord auavidad que no sea seguir volando. 
pueden hacer 1los aviones si no es pública Mexicana, dos aviones Lincoln T Qué pueden hacer los pilotos y qué Presidente 

Constitucional de la Re-
71 



Avión Lincoln Standard, de la Nebraska Aircraft Corporation, con el que se inició6 Mexicana de Aviación. 

Standard llegaron a la capital del país procedentes de la fábrica NebraskaAircraft Corporation, establecida en Lincoln, Nebraska, para formar partede una empresa que estaba organizan- do en la República el señor LA. Winship, quien ostentaba la representa- ción de dicha fábrica. Aprovechando la magna ceremonia los pilotos portabancartas de importantes funcionarios y personalidades de los Estados Unidospara sus similares de México. El vuelo con escalas tuvo el siguiente trayectosobre territorio nacional: 
Chihuahua, Torreón, Monterrey, San Luis Potosí, Querétaro y México. Con estos aviones y nueve iguales y de la misma procedencia se integró la 

número 40, despacho 4, en la Ciudad de 
México. El presidente de la misma era 
el señor L.A. Whinsip, el vicepresiden-
te el señor E.C. Hammond, el secreta-
rioltesorero el señor H.J. Lawson y co 
mo ingeniero consultor contrataron al 
ingeniero Juan Guillermo Villasana. 

El día 20 de septiembre del año de 1920, actuando como Secretario de Co-
municaciones y Obras Públicas el inge 
niero Pascual Ortíz Rubio, se creo una Sección Técnica de Navegación Aerea
dependiente del Departamento de Ins 
pección Administrativa de los Ferro
Carriles y nombraron encargado de la 

misma al ingeniero Juan Guillermo 
Villasana, quien consagró todo su e 
Tuerzo y talento a promover los servicios de la incipiente aviación civil 

La Compañía Mexicana de Transpo 
tación Aérea tenía ya el país y estaba realizando numero actividades por diversos lugares de 

El Paso, 

Compafñía empresa 
Transportación Aérea, S.A. con ofici- nas en el 105 de W. Houston Street en San Antonio, Tex., Hotel Imperíal de 72 Tampico, Tamps. y 2a. de Capuchinas 

Mexicana de 

varios aviones en 



República, promoviendo la venta de los 

aviones Lincoln Standard y obtuvo la 

Concesión Numero 1, Contrato Núme- 

ro 1, el 12 de julio de 1921, para realizar 

vuelos radiales de Tampico a la Ciudad
de México, San Luis Potosí, Saltillo, 

Monterrey, Nuevo Laredo y Matamo-
ros. 

Estadísticas 

Para cuando llegó su transformación, 
tres años después, la Compañía Mexi 
cana de Transportación Aérea había re- 
alizado una labor impresionante y des- 
de luego sin precedentes en nuestro 

pais.
En lo que se refiere a exhibiciones 

aéreas se realizaron un total de 60, 
distribuídas entre las siguientes pobla-
ciones: Laredo 1, Saltillo 2, Monterrey 
1, San Luis Potosí 4, Ciudad Victoria 2, 
Tampico 8, Querétaro 5, Pachuca 2, 
Morelia 3, León 2, Aguascalientes 2, 
Ciudad de México 4, Veracruz 5, Tlaco-
talpan 3, Alvarado 1, Toluca 1, Tepic 1, 
Mazatlán 1, Chihuahua 1, Torreón 
Ciudad Juárez 1, Oaxaca 5, Puebla 3 y 
Tuxpan 1. Un informe especial dela 
propia empresa calcula en 500 mil las 
personas que asistieron a estas exhibi- 
ciones del circo aéreo. 

George L. Rhil, fundador de la Compañía Mexicana de 
Aviación. 

En cuanto a los vuelos especiales, 
eventuales decían entonces y hoy deci- 

mos de fletamento o "charters"), se re- 

alizaron los siguientes: El Paso-Chihua- 
hua-Torreón-Monterrey-Saltillo-San 
Luis Potosí-Querétaro; México-San 
Luis Potosí; San Luis Potosí-Tampico, 
Laredo-Monterrey-Saltillo-San Luis Po- 
tosf-Tampico (3 veces); Laredo-Monte-

(3 

varado y regreso (2 veces); México-To- 

luca y regreso, Guadalajara-Colima y 
regreso; México-Puebla y regreso (2 ve-

ces); Veracruz-Tuxpan y regreso; Mé 
xico-Iguala y regreso y 
Brownsville y regreso. 

En el aspecto de vuelos regulares 
entre las ciudades concesiondas las 

Tampico0

estadísticas disponibles son algo menos

exactas, pero se dispone de esta infor- 

mación inapreciable:
Entre México y Tampico 39 vuelos 

redondos. 
rrey-Ciudad Victoria-Tampico 
veces); México-Querétaro-Guadalajara 
y regreso (2 veces); San Luis Potosí-Gua- 
dalajara; Guadalajara-Tepic-Mazatlán y 
regreso; México-Morelia y regres0 2 
veces; México-Guanajuato-León y regre
So 2 veces); México-Tuxpan (2 veces); 
vexico-Pachuca y regreso (2 diurnos yl 
nocturno); León-Aguascalientes (2 veces guascalientes-México (2 veces); Mexl 
CO-Veracruz; Veracruz-Tlacotalpan-Al- 

Entre Tampico y Tuxpan 68 vuelos

redondos. 
Entre T'ampico, Ciudad Victoria y 

Monterrey, varios vuelos redondos. 

A diferentes puntos de la región

petrolera de Tamaulipas, numerosos 

vuelos. 

Con el objeto de contribuir a la forma-

73 
ción de personal técnico la empresa 



Edward). Snyder fue uno de las primeros pilotos de Mexi­
can.a. 

fund6 una escuela de vuelo en Tampico 
y al fusionarse para formar la nueva ra­
z6n social ya se habia recibido corno pi­
loto civil el mexicano Manuel Guzman 
Willis y varios mas estaban en entrena­
miento. 

E~tre otros servicios, la Cornpaiiia 
M~~cana de Transportaci6n Aerea re­
alizo d~ caracter militar para la 
Secretaria d~ Gue~ra y Marina y para la 
Comandanc1a M1litar de Tamaul· . , d 1pas 
en acc1on e guerra. Tambien efectu6 
vuelos de fotografia aerea con r· tog -'f· 1 1nes car-rt1 icos y geo 6gicos y par 1 S . 
cio Postal Aereo. a e erv1-

En estos tres afios la co _ 
tu6 un total de 1 956 h mpanfa efec­
corri6 195,600 kil6m ~ras de vuelo, re-
1,248 pasajeros. En ee;~s fietransport6 
rnente hubo un accidente fat mpo s?la­
do un pasajero deb. d al murien-

7 4 se realizado un at: ~ a _que por haber­
rriza1e de emergen-

cia en despoblado n~ I?udo ser atendict 
del golpe con la suf1c1ente prontitud. 0 

La gran empresa 

Las arenas de la playa de Tampico r 
verberaban bajo el intenso sol del G t 
fo. Una multi!ud s~ ~pifiaba para ver i

0
: 

mo un pequeno av10n se alzaba penosa­
mente en el aire y sobrevolaba un auto­
m6vil en marcha. Del avian descendia 
una escala y por ella una persona, sin 
desprenderse de su agarradera, peleaba 
contra el automovilista. Aeroplano y 
autom6vil seguian una marcha simulta­
nea por la playa hasta que el acr6bata 
del aire se dejaba caer dentro del aut6-
movil y_ finalmente dominaba a su con­
ductor, qui en se suponia era un peligro­
so delincuente que huia despues de 
perpretar un supuesto y alevoso cri­
men. Una vez mas el bueno derrotaba 
al malo y el publico aplaudia entusias­
mado la espectacular victoria del heroe 
del aire. 

En una de las multiples actuaciones 
del circa aereo, entre los espectadores 
se encontraba un hombre que tenia 
muchos problemas para que sus neg~­
cios marcharan todo lo seguros Y efi­
cientes que el deseaba. Se llarna~a Ge­
orge L. Rhil, perforador de pozos de 
petr6leo cuyas n6minas tenia que trans· 
portar por inseguros caminos infesta­
dos de malhechores por lo que eran _fre­
cuentes los atracos. La gran imagi~~i 
ci6n y el espiritu emprendedor de ~ 1 

encontraron en los aviones del c~rco 
una soluci6n perfecta: si un pasa1ero 

d, 1 . , y posar· po 1a descender desde e av10n n 
se sobre el autom6vil en marcha, co a 
mayor f acilidad podria lanzarse ~i­
bolsa de dinero sobre un lugar deter 
nado. ·o y 

Rhil y Lawson hicieron ~l _neg~: }a 
el primero contrat6 serv1cws rta· 
c.ompaiiia Mexicana de .Tra~;;an· 
c16n Aerea cuyos aviones L1nco . , dica· 
dard comenzaron a volar perlO ci6n 
mente sabre los campos de perf~~:ados 
Y explotaci6n de petr6leo loca \iPeca 
en la intrincada Huasteca Tainau 



Un Lincoln Standard en el campo de Tampico. 

llevando el dinero de las "rayas". Un 
buen dia, el pasajero encargado de lan­
zar las balsas de dinero sabre las luga­
res previamente marcados, se distrajo y 
dej6 caer su preciada mercancia a des­
tiempo perdiendose en la espesura. 
Nunca apareci6, pero se hizo necesario 
perfeccionar el sistema y se elaboraron 
unos paracaidas rudimentarios con tela 
de seda que don Jeronimo Arango, co­
merciante del Puerto de Tampico, im­
portaba especialmente de Inglaterra. 
Los paracaidas frenaban el descanso de 
las balsas del dinero y el lugar de la 
caida era visible a gran distancia. 

d Otros hombres de negocios estableci­
vf8 en Tampico solicitaron y obtu­
P;:ton una nueva concesi6n para trans-

c e aereo entre las ciudades de Mexi­
a Y Tam · xican pico, ya que la Compafifa Me-

frent a d~_Transportaci6n Aerea hacfa 
rne·nt ~ iversos problemas con detri­
tratab ~ la regularidad del servido. Se 
quien a 1 el Sr• William L. Mallory, 

contra:o 1~ de Julio de 1921 recibi6 el 
Cornun. n~rnero 3 de la Secretarfa de 

icaciones y Obras Publicas para 

atender la ruta aerea Mexico-Tampico. 
Los senores Winship, Hammond y 

Lawson vendieron sus efectivos al se­
nor Rhil. Este se asoci6 con Mallory y 

decidieron cambiar el nombre de la 
empresa y dotarla de mayores recursos 
ya que el transporte aereo en Mexico 
tenia un interesante porvenir. El dia 24 

de agosto de 1924, ante el notario publi­
co lic'enciado Eduardo Rodriguez Cane­
do de la Ciudad de Tampico, se escritu­
r6 la formaci6n de la Compaiiia 1Iexi­
cana de Aviaci6n. Rhil aport6 las tres 
aviones Lincoln Standard, motores ) 
refacciones; Mallory un contrato Y ~on­
cesi6n para volar la ruta 1fex1co­
Tampico otorgada por la Secret_aria de 
Comunicaciones y Obras Pubhcas; el 
senor Carl V. Schalaet 18,000 pesos y ;{ 

senor Randall G. Piper 2,000 pesos_. 
. . 1 . 1 de la empresa se est1mo 

capita socia 
en 50,000.00_pesos.. tres aviones 

Ese pequeno capital,. los d se habian 
y la breve ruta conces10na t es la 

f d en la que oy 
trans orma ? , de de Iberoamerica, 
aeroHnea mas g1 an d par 45 aviones 
cuya flola esta integra a 75 

jets. 



Los primeros mecanicos de Mexicana junta a un Lincoln 
Standard. 

Pero, deciamos al inicio de nuestro 
capitulo, que Mexicana era la cuarta 
aerolinea mas antigua del mundo. 
Quiere eso decir que solamente hay 
otras tres que la superan en antigiiedad; 
nos referiremos a ellas. 

KLM 

Un oficial de la aviaci6n militar holan­
desa de 30 aiios de edad, Albert Pless­
man, fund6 el dia 7 de octubre de 1919 
la compaiiia Koninklijke Luchtvaart 
Maatschapij, en castellano Lineas Aere­
as Re~l,es Holandesas (KLM), utilizando 
un av10n rentado. Sin embargo, en ma­
yo. de 1920 es~a aerolinea cubria ya la 
pnmera ruta mternacional entre Rot­
terdam~ Lond~es y su DH-9 aterrizaba 
en el p_r,n~er v1aje a Coydron cargado 
de period1cos. Ese mismo aiio Pl _ 
~an pudo adquirir aviones en pe:~­
piedad. 

Ha~ia nacido KLM, una de las 
aerolmeas de mayor tradici6n 1 mund , · en e o aeronautico ligada inmediata-
me~te ~ un~ de las aviones que tambien 
Qaria h1storia, las Fokker de lo 1 la Co - , R al ' s cua es 76 mpama e Holandesa vol6 todos 
las modelos en su larga vida. 

Avianca 

El dia 5 de diciembre de 1919, cinco 
lombianos (Rafael Maria Palacio, Ja~o­
bo A. Correa, Cristobal Restrepo­
Aristides Nogueira y Ernesto Cor~: 
sos) y tres alemanes residentes en Colom. 
bia (Albert Tiejen, Werner Kaemme­
rer y Stuart Hosie) fundaron la So­
ciedad Colombo Alemana de Transpor­
tes Aereos (SCADT A) con aportaciones 
de 100 pesos colombianos cada uno pa­
ra gastos iniciales. El dia 20 de octubre 
de 1920 se efectu6 el primer vuelo entre 
el puerto de Barranquilla y Girardot, 
con escalas en El Banco, Puerto Berrio 
y otros puntos ribereiios del Rio Mag­
dalena. El avian empleado fue un Jun­
ker J-13, monomotor de ala baja con flo­
tadores. Este primer vuelo dur6 dos 
dias y sin embargo result6 un exito 
extraordinario. A saber: de Girardot a 
Barranquilla habia que hacer una jorna­
da de 10 horas en ferrocarril para trans­
bordar a un barco que subia el Alto 
Magdalena hasta Beltran en lo que se 
empleaba dia y media; de nuevo otro 
transbordo al ferrocarril para pasarse 
en el 9 horas y realizar una nueva com­
binaci6n al barco para navegar durante 
cinco dias hasta llegar finalmente a 
Barranquilla, siempre y cuando el 
caudal de las aguas fuera propicio. ,E~ 
estas condiciones, no cabe duda, el exi­
to del transporte aereo estaba asegura­
do. 

SCADT A cambi6 varias veces de 
dueno y de nombre, transformandose en 
la aerolinea que hoy, totalmente de pro­
piedad gubernamental, es A vianca. 

Q.A.N. T .A.S. 

Detras de estas siglas tan largas se oc~l­
ta un nombre mas largo aun: el de a 
aerolinea australiana mas importanJe 
cuya fundaci6n se remonta al dia 16 ~ · tro noviembre de 1920 en que se regis d 
oficialmente a la empresa Queesla_n 
and Norther Territory Aerial Servic: 
que, envuelta en el polvo de las carr~tai­
de las colonizadores, tuvo un exito in 



Cuatro avion es Lincoln Standard y un Fairchild de Mexicana en el campo de "El Moralillo". 

cial e:x.traordinario debido a las grandes 
distancias del pais, a lo deshabitado del 
mismo ya la escasez de vias de comuni­
caci6n. La aerolinea empez6 sus servi­
cios con dos aviones que pertenecieron 
a la RAF y que fueron previamente mo­
dificados; uno era un Avro biplano y el 
otro un BE-ZE. En 1924 la compaiiia 
compr6 su primer avian de pasajeros 
un De Havilland 50, para seis viajeros 
c6modamente instalados en cabina 
cerrada. Qantas, tan alejada del mundo 
coma su pais de origen -hoy tan cerca 
de todo el mundo gracias al jet- tuvo 
qu~ hacer frente a problemas muy pe­
cuhares y en 1926 necesit6 fabricar sus 
rop~os aviones con licencia britanica. 
taa ~Istoria de QANTAS es tan larga Y 

n mteresante como la de tantas otras 
aer l' . 0 meas pioneras pero no es nuestra 
inten ·, ' cion relatarla aqui sino simple-
mente d . ' 1 d fu d . e1ar constancia de la f ec 1a e pr! tc16n de las aerolineas que aun 

8 an servicio y cuya antigiiedad es 

-

Taller de Helices de Mexicana. 

1 d Mexicana de Aviaci6n. 
mayor q1;e da ~ LM Avianca y QAN-

Despues e . ' 
T AS, sigue M~x1cana~lgunos paises tu­

No cabe du -~ qu~ c transporte aereo 
vieron companias Me, ·co· pero entre 
con anterioridad a ex1 ·c' io rvie,ica-

1
, un en serv1 , d 

las aero ineas a 1 do por orden e 
l Cuarta de nnu1 

na es a 
anligiidedad; fueron despues. 

Las emas, 

77 
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EL PRIMER 
PARACAIDISTA MEXICANO 

Lamberto .AlYarez Gayou, famoso por 
sus grandes hazaii.as deportivas y por 
ser pionero en la organizaci6n del de­
porte "amateur" en el pais , fue el pri­
mer paracaidista mexicano por haber 
realizado un salto el 12 de enero de 
1922, lanzandose provisto de un 
paracaidas desde un biplano Farman. 

La deportes aereos 

Superada la etapa inicial de la aviaci6n 
en Mexico con Braniff, Lebrija y otros, 
aquella tom6 un caracter netamente mi­
litar. Villasana, Ruiz y los Aldasoro 
~n captados por los militares enca-

dos por Salinas Carranza. 
Las actividades aereas civiles apenas 

: ma~an nuevo cuerpo con el inicio de 
1 anos veintes. 

El cleportiata 

=:rt~ ~varez Gayou fue un consu­
llando ~a acticai:ite del deporte, culmi­
teur•• practica del atletismo "ama-
108 ca~aorlo en mayo de 1916 gan6 
tatlon y pdeonatos nacionales de pen-

ecatl6n en Puebla represen-

tando a la Escue.la Nacional de Inc-e-o 
nieros. Por haber sido el unico a~eta 
que logr6 esta hazaii.a tiene un lugar de 
honor en el Salon de la Fama Deporti-w~a 
"Helmus Hall" de Hollywood. 

Toda su vida l a dedic6 a la promo­
ci6n social del deporte "amateur" y. 
cuando termin6 obligatoriamente la 
etapa de practica, se dedic6 a la organi­
zaci6n de es\as actividades. En esta la­
bor desempen6 puestos en la UniYe:rsi­
dad N acional Aut6noma y fue el primer 
Director de Educaci6n Fisica de la 
Secretaria de Educaci6n Publica. Tam­
bien le cupo el honor de ser uno de los 
fundadores del Comite Olimpico 1Ie.xi­
cano y de la Confederaci6n DeponiY~ 
Mexicana, organis11tos de los que fue 
Secretario y Presidente, respecth·amen-

te . l . 
Fue un gran colaborador de mov1-

miento olimpico internacional Y es 
autor de numerosos libros, folletos Y 
programas sabre organizaci6n y pro­
moci6n del deporte "amateur,. q:Ue le 
han valido numerosas condeco~ac1?nes 
de diversos parses Y co1nites ohmp1cos. 

Pues bien La1nberto Alvarez Gayou 
' · · hacer se ofreci6 com o volun tario ,para 79 
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una dcmostrnci6n en Mexico con un 
paracaidas de fabricaci6n alomana. 

El avi6n 

El avi6n sclcccionado para lal aconlcci­
miento fuc un Farman F. 50 de la Fucr­
za Aerea Mexicana lripulado por cl pi­
loto Carlos Santana. 

l 

r 

J•: I Furman orc.1 un biplano con 
l11ro do rrwdern revestido de tela e~tru~­
clcm rnol<H'OH So lm son y unas ~l enia 
grnn onvorgaduru. as de 

Jt:1-110 uvi6n rrnci6 on 1918, cuand 
,nirwl,u la I Guerra Mundial i

0
~r­

l,ornlmrdoro y eslaba proyec;t~do 0 

1Jna urnol rnlladora al frente <lei t/00 

lunlo unlorior. Ipu. 

El saJlo 

La c;ila f'ue en cl Campo Militar de Bal­
buena la mafiana del dfa 12 de enero de 
1922. 

Entre otras personas se encontraban 
presentes varios mandos militares en­
ca bezados por el teniente coronel Alfre­
do Lezama., funcionarios de la casa 
Siemmens en Mexico y periodistas. 

Lamberto Alvarez Gayou llevaba boti­
nes, pantal6n y sueter de lana, casco 
protector de motociclista y "gogles". 
En la cabina de mando se instalaron el 
p iloto Santana y el ingeniero Silverio 

l•:l 11d 111m 1u11111 11lcli11tu 11111xl 11 n110 11111111 11 In t uhlnu uhlurto dul Furmun . 
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Momenta antes del despegue. 

Rh-era Hoyer. En la posterior se intro­
dujo el paracaidista. Eran las 10:30 de 
la mafiana. 

Despues del carreteo y despegue el 
avi6n tom6 altura sabre el Valle de 
Anahuac para cumplir su misi6n. 

Exactamente a las 11:20 y cuando el 
pesado biplano Farman se encontraba a 
1,400 pies sabre el terreno, lleg6 la hora 
del salto. 

_Lamberto Alvarez. Gayou, el protago­
Ilista, lo recuerda asf: 

"Cuando lleg6 el momenta de lanzar­
me, Rivera Hoyer me di6 una palmada 
en_ ~I hombro. Aproveche un viraje del 
av1on para ponerme de pie sabre el bor-

1 de de la cabina descubierta y me tire al 
v~~fo coma si fuera en un clavado". 
. En una fracci6n de segundo vi ale­
Ja;se el avian. El paracaidas se habia 
: ta~o de las cuerdas que lo sujetaban 

, 16n~~16n para que se abriera con el ja-

"Y aco O lice varios movimientos para 
un :a arme adecuadamente y estaba 
\1\lel~co mareado. De pronto temi dar la 

[ este a Y caer sobre mi paracaidas y que 
reSultara mi mortaja" . . 

"Luego senti un intenso sufrimiento 
pues me aproximaba a unas torres rle 
electricidad en las que podia resultar 
fulminado. Pase cerca del Gran Canal 
de desagiie y accione la cuerda que fre­
naba la velocidad de caida y ... " 

"Cai en un corral de taros de lidia. El 
caporal se acerc6 espantado y alej6 los 
animales. Esto me di6 tiempo para sal­
tar una cerca. Ya mas tranquilo doble el 
paracaidas y comence a caminar la 
carretera en la que ya habia varios auto­
movilistas que me aplaudian frenetica­
mente y hasta me subieron a hombros". 

Lamberto Alvarez Gayou recibi6 dos 
testirnonios de este salto. Uno fue un 
documento fi rmado tres aiios despues 
por Alberto Salinas Carranz~ ~ otro una 
carta de Siemmens de tviex1co en_ la 
que, entre otras cosas, se hace ?1enc10n 
a un reloj que la empresa regalo al P_ara­
caidista con10 recuerdo de la h~zana. 

Al curnplirse el Cincuenlenar,10 de es-
te acontocimiento la Secretaria ~e Ja 
Defensa N acional y la Comandancia e 

' M , · cana condecora-
la Fuerza Aerea ex1 1 M dalla al 
ron a Alvarez GaY?1:1 con a e 81 
Meri to Tecnico M1htar. 
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UNA HAZANA 
EN ''TOLOLOCHE'' 

El capitan Emilio Carranza Rodriguez, 
tripulando un avi6n monomotor Quet­
zalc6atl II de fabricaci6n nacional , vol6 
desde la Ciudad de Mexico hasta 
Ciudad Juarez, sin escalas, cubriendo 
una distancia de 1,800 kil6metros en 10 
horas y 48 minutos, el dia 2 de sep­
tiembre de 1927. 

Fue hasta entonces el vuelo mas largo 
realizado por un piloto mexicano. 

El piloto 

E~ilio Carranza Rodriguez naci6 en 
Villa de Ramos Arizpe, Coahuila, el dia 
9 de _diciembre de 1905, hijo de don Se­
bastuin Carranza y dona Maria 
Rodriguez. 

Era sobrino-nieto de don Venustiano 
Carranza, Primer Jefe del Ejercito 
Constitucionalista y despues Presiden­
:.al~e la Republica y sobrino de Alberto 
la in_as ~arranza, pionero y forjador de 

aviac16n nacional. 
CA Principios de 1911 la familia 
el~~~nza s~ vi6 obligada a abandonar 
xas. 8 Y se 1nstal6 en San Antonio, Te-

Al triunfo de la Revoluci6n don Se-

bastian Carranza y su familia se radica­
ron en la Capital de la Republica. En 
1917, ya en pleno funcionamiento de 
los Talleres Nacionales de Construc­
ciones Aeronauticas y de la Escuela de 
A viaci6n, Emilio Carranza, con sola­
mente 12 aftos de edad, iba todos los 
dias a Balbuena en compaiiia de su tio 
Alberto Salinas Carranza. Su espiritu 
inquieto y retador lo llev6 a mezclarse 
con los pilotos, los tecnicos, los mecani­
cos y los aviones sin perder detalle. Alli 
naci6 su vocaci6n de piloto pero tuvo 
que esperar algunos aiios hasta cumplir 
la edad exigida por los reglamentos de 
la Escuela. 

A la muerte de don Venustiano 
Carranza, la familia de Emilio emigr6 
de nuevo a Estados Unidos, instalando­
se en Eagle Pass y posteriorm~nte en 
San Antonio y en estas cmdades 
complet6 sus estudios. , . 

De nuevo en la Ciudad ~~ Mex1~0 
Emilio Carranza, cuya vocac10n era fir­
me hizo los examenes de ingreso e~ la 
Es~uela Militar de Aeronautica el dia 2 
de 'ulio de 1923. Era director del pla~-
tel Jel coronel Gustavo Bazan Ye subd1- 83 
rector el coronel Francisco A. uenca. 
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Emilio Corronzo y Edward Snyder junt a 0 un Fairchild de 
Mex ica no . 

Entre sus profesores se encontraba el 
ingeniero Juan Guillermo Villasana, 
que luego serfa su gran amigo y conse­
jero, quien impartia las materias de 
aeroplanos, mecanica y motores. 

' \ J 

84 El . ingeniero Angel Lascurain y Osio, constructor d I 
av10nes "Quetzalc6atl". e os 

Entre sus compaiieros de estuct· 
encontraban muchos j6venes que 1

10 se 
habrian de dejar huella de la av· u~?o 
mexi can a: Antonio c ar~acion, 
Rodriguez, Arturo Jimenez Nieto e~~s 
B_oyer, Rod?lfo Torres Rico, Carl~s ~18 

vuosa, David Chagoya y otros. 0• 

Erilio f ~.ran~a , s~ distingui6 tanto 
en , o_s es u 10ts , eodncos coma en los 
pract1cos, mos ran ose sumamente 
ri? , aplicado , puntual y disc_i~linado.s;i 
d1a 14 de enero de 1926 rec1b16 el titul 
de Teniente Pilato A viador de la Fuer 

0 

A , M . za erea ex1cana. 
Paco despues march6 a Estados Un·­

dos a com~rar un avi6n con el que pl~­
neaba real1zar grandes hazaiias. El dia 
20 de junio de 1926 adquiri6 en Chica­
go un avi6n Lincoln Standard equipado 
con motor Heso de 180 hp. y proyect6 
llegar a Mexico siguiento esta ruta: 
Chicago-Moline-St. Josefp-Kansas City­
Wichita-Oklahoma City-Fort Worth­
San Antonio-Laredo-Monterrey-San 
Luis Potosi-Ciudad de Mexico. 

En su escala en Oklahoma City se vi6 
requerido a realizar un aterrizaje de 
emergencia por falta de combustible, 
pero cuando se habia enfilado a un 
campo de labor vi6 a una mujer que se 
encontraba en su trayectoria par lo que 
hizo un viraje brusco y se estrell6 
contra unos arboles. Emilio Carranza Y 
su hermano que lo acompaiiaba en el 
vuelo, tuvieron que ser hospitalizado,s 
pero sanaron pronto y regresaron a Me­
xico. 

Apenas habian transcurrido tres rnf e-
·1 · ue ses del accidente cuando Em1 1? . 

destinado a la escuadrilla que partici~aa­
d " mpan ba en Sonora en la llama a c

1
a yor 

de El Yaqui" a las 6rdenes de 1?,8por a· f gu10 P.A. Gustavo G. Leon. Se 1~ ,w odas }as 
la eficacia con que cumpho t corn· 
misiones que se le encomendaron

1
.
0 

Al 
•d d arro · portandose con seren1 a, Y dido a 

terminar la campafia fue ascen 
Capitan. 

El avion 
qoe 

El d , a dos hombres. estino unio 
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Avi6 n " Quetzalc6atl " 3-E-1 30, primero de la serie. 

serian importantes para la aviaci6n me­
xicana: Gustavo Salinas Camiiia, jefe 
del Departamento de Aeronautica Mili­
tar de la Secretaria de Guerra y Marina 
y al Ingeniero Angel Lascurain y Osio, 
director de los Talleres Nacionales de 
Construcciones Aeronauticas. Ambos 
prornovieron de nuevo la construcci6n 
de aviones concebidos y diseiiados en 
Mexico, actividad que se habia in­
terrurnpido en 1920. 

A las 6rdenes de Lascurain trabaja­
ban varios ingenieros que luego 
d~stacarian con luz propia: Eduardo 
D_iaz Escobar, Agustin Enriquez, Anto-

F
nio Sea, Mariano Dominguez Aguirre 

rnn · d ' 
L. ~isco el Collado, Alfonso Amador 

YP . uis Garduno. Este equipo realiz6 su 
rimer trab · d d' -

un b' 1 
a1o e 1Seno proyectando 

D ip a1,1o de observaci6n. 
espues d' -

:rnon 1 
isenaron y fabricaron un 

zas l~~ ano rigido de ala baja y dos pla­
no:rnbreo d a ~.ado. Fue bautizado con el 
con rnor e Sonora" y enviado a Brasil 
dencia ~vo de las fiestas de la indepen­
Por lo' onde caus6 un gran impacto 

avanzad d , 
Inuch08 _ 0 e su hnea. Durante 
entrenaa ano_s presto servicios coma 

or sin suf . . , nr n1ngun percance. 

Como premio, el ingeniero Lascurain 
fue enviado a Europa a conocer los ade­
lantos de la industria aeronautica del 
Viejo Mundo. 

Los ingenieros mexicanos ya estaban 
trabajando en el diseiio de nuevas alas 
que permitieran la fabricaci6n de 
aviones monoplanos, independiente­
mente de su peso y tamaiio. En aquella 
epoca. El reto era importante pues se 
trataba de desarrollar una tecnologia 
totalmente nueva y desafiar normas es­
tablecidas y probadas. 

Lascurain regres6 de Europa donde 
habia ratificado lo conveniente de los 
trabajos de las tecnicos mex~cai:ios Y 
trajo de Alemania una pequena 1nfor­
maci6n sobre el perfil de ala "Goetingen 
430" que estaba en investigaci6n en ese 

pais. lano 
La construcci6n de un monop bl 

, . do presentaba numerosos pro e­
;~1s de calculo de vigas, peraltes~ ca;-

gas y centros de pre:!~~~~e=~~:~ce~ 
nun1erosas pruebas. 8 ion Quetzal­
di6 a fabricar el arime~::a por lo que 
c6atl totalmente e m; loloche. Era un 
se le di6 el apod~ad~tao de gran rendi- 85 
monomotor de 
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El ingeniero Angel Lascurain y Osio, constructor y el gene­
ral Gustavo Salinas Camina, director de Aeronautica Mili­
tar, en la epoca en que las "Quetzalc6atl" se fabricaron en 
las Talleres Nacionales de Construcciones Aeronauticas. 

mi~nto, con fuselaje aerodinamico pa­
rec1do al cuerpo de un pez, que fue vo­
lado por primera vez en 1922 por el pi­
loto frances Joe Lievre. 

Por aquellos dias se recibi6 en la Di­
recci6n de Aeronautica Militar una in­
vitaci6n para que Mexico participara 
en las carreras internacionales de Day­
tona, Ohio, USA., que habrian de efec­
tuarse los dfas 2, 3 y 4 del mes de oc­
tubre de ese aiio. Uno de los principales 
eventos era la carrera por el trofeo Li­
~e~ty que exigfa que las aeronaves par­
hc1pantes reunieran ciertos requisitos 
e1;1tre ellos estar equipadas con moto; 
Liberty. 

. El general Salinas Camiiia y el inge­
mero Lascurain, sabedores de 1 'f' as magn1 icas caracterfsticas del avi6n 3E-
130 Quetzalcoatl, decidieron fabricar 

uno para que participara &n (41 _ .., ,r,". cionado evento. · , ,j. 
Lamentablemente s6lo se cc,n6tr-••/' 

un modelo que se accident.6 ~" "1 ,, 

b -~, A{}· vuelos de prue as perdiento el tr~r. . -> 

aterrizaje. Ya no habia tiempo para "'r;;;~ 
rarlo, desarmarlo y llevarlo por fo~: 
carril a Daytona, pero de tad.as fo.en,. 
el coronel Salinas Camifia deterrni;; 
que una delegaci6n de tecnicos ril.f;/ i.c:~~ 
nos asistiera a las competencias en c~Jj_ 
dad de observadores. Viajaron a Jos Es.­
tados Unidos el ingeniero Angel Lase,_;. 
rainy Osio, Leopoldo Arechiga, Eduar­
do Diaz Escobar y Mariano Domfngu82 
Aguirre. Los mexicanos llevaron u:n.a 
serie de fotografias del Quetzalc6at: 
que caus6 verdadera sensaci6n entrs 
los tecnicos reunidos en Daytona 
Simplemente no podian creer que aquel 
avian se hubiera construido en Mexico. 

Poca tiempo despues hasta el propio 
Departamento de Estado de Washing­
ton pidi6 informaci6n sobre d6nde 
habian estudiado los tecnicos mexica­
nos que habian diseiiado y construido 
el Quetzalcoatl. 

Se llegaron a fabricar un total de cin­
co aviones con ligeras variantes entre 
ellos, especialmente en lo que se refiere 
al tipo de motor. 

Al ser cambiado el general Gustavo 
Salinas Camifta los nuevos jefes orde­
naron desmantelar las Tololoches por 
considerarlos inseguros. Uno de ellos 
se salvo milagrosamente de la destruc­
cion y fue guardado en un rancho de

1
I~-

- O Vl· tapalapa donde estuvo varios anos 
dado. 

El vuelo 

seguia El capitan Emilio Carranza, que elos, 
sofiando con realizar grandes 1 JlliS· 
logr6 rescatar el Quetzalc6atl Y po­
rno dirigi6 las reparaciones Pf ra fue 
nerlo en condiciones de vu? 0 iJMW 
equipado con un motor alernan vueios 
de 185 hp. Despues de hacer los u}taroll 
de prueba necesarios Y. que ~~\eport6 
perfectas, el piloto mex1cano . escaJas 
listo para realizar un vuelo sin 



Emilio Carranza junta al avi6n ya bautizado "Coahuila" . 

entre la Ciudad de Mexico y Ciudad 

Juarez. 
Este vuelo despert6 gran interes entre 

las gentes de aviaci6n y el pueblo en ge­

neral, pues seria el vuelo mas largo re­

alizado por un piloto mexicano. Para 

tan memorable hazafia Emilio Carran­

za bautiz6 el avi6n con el nombre de 

Coahuila como homenaje a su Estado 

natal. 
El viernes dia 2 de septiembre de 

1927, a las 5:50 horas de la mafiana, el 

avi6n Coahuila despeg6 del campo de 

B~buena dejando en tierra un am­

biente de ansiedad y esperanza. A pe­

sar d_e sus 850 kilogramos de carga util, 

el av16n se elev6 con f acilidad en el lige­

ro aire del Valle de Anahuac y con los 
185 hp. de su motor se enfrent6 al le­
gendario vuelo 

p . 
Ii ocas horas despues, a traves de una 

nea telegrafica reservada especial­

~e~te Para transmitir inf ormaci6n del 

no:• 0., las autoridades fueron teniendo 

tes ~~~1 del paso del avi6n por diferen­

ticias 1 a
des Y pueblos. Luego, estas no­

qu8 a~ Pasaron a varios peri6dicos 

Pusieron pizarrones con datos del 

viaje, entusiasmando asi a toda la Ciudad 

de Mexico que termino par estar pen­

diente de la marcha del vuelo: a las 8:25 

reportaron a Emilio Carranza en San 

Luis Potosi ya las 10:00 en Torreon. Par 

Escalon pas6 a las 12:20, por Diaz a las 

13:00 y las 13:23 por La Cruz. A las 4:44 

report6 Chihuahua, a las 15:10 lo divisa­

ron en Gallegos ya las 15:17 en Moctezu­

ma. A las 15:55 paso por Villa Ahumada 

y a las 16:06 por Lucero. jLa victoria esta 

a punto de consumarse! 
A las 16:48 el Quetzalcoatl llego exito­

samente a su destino: Ciudad Juarez, 

donde Carranza fue recibido triunfal-

mente. 

Al horde de la tragedia 

• hay numero-
En la aviaci6n mex1cana . 

. ban s1do y son 
sos acontecimientos q'?e En este vuelo 

motivo de controver;ia~tea una intere­

Emilio Ca:ra~za s~{ adesde luego, ni 

sante polem1ca q ' l grandeza de la 

quita ni pone nada a a digna de men­

hazafia, pero que es 

cionarse. co despues de pasar B7 

Se cuenta que, po 
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po~ Torreon, Emilio Carranza tuvo una 
~e:ia emergencia que puso en peligro el 
ex1to del vuelo y su propia vida. El esca­
pe del motor BMW de 185 h 

p. se pro-

Emilio Carranza en c· d d 1u a Juarez. 

yectaba hacia la parte super· 
avian sabre el borde de ataque10J de} 
alas. Debido al recalentamiento e las 
vibraciones o a una posible oxid a .1~s 
par el tiempo que el avian estuvo ~b10n 
donado, el tuba se rompi6 y los g an. 
del escape se proyectaron directam!~~; 
sabre una ala, que coma todo el avi, 
era de madera. Despues de ahumaon, 
b t , rse 

uena par e comenzo a quemars 
d , d e. 

Carranza, an ?se cu~nta del peligro 
que esto supon1a, oteo el horizonte y 
cambi6 de rumba para dirigirse hacia 
unas nubes que presagiaban tormenta. 
Al penetrar en ellas la lluvia apag6 el 
fuego. 

Este relato esta totalmente de acuer­
do con las aseveraciones del ingeniero 
Juan Guillermo Villasana, quien en un 
trabajo sabre Emilio Carranza, asegura­
ba que el piloto se lo habia confirmado. 

El periodista R6mulo Velasco Ce­
ballos, en su "Biografia de Emilio 
Carranza" lo refiere coma cierto e, 
incluso, asegura que cuando el hecho lo 
supo el aviador Charles A. Lindbergh, di­
jo: "Esta hazafia no se ha realizado ja­
mas: utilizar la tormenta para apagar 
un aeroplano en llamas''. 

Sin embargo, el general Roberto 
Fierro Villalobos, en su libro "Esta es 
mi vida", al comentar el referido suce­
so dice textualmente: 

"Recuerdo una anecdota respecto a 
h' o ese vuelo, que por aquel entonces iz 

furor en el vulgo ignorante y en ella 8.8 

decia que gracias a la intuici6n de Emi· 
lio, cuando se provoc6 un incendio :t 
las alas se meti6 en una nube carga 

1
8 

d d. sa -e agua, apagando asi el inc en 10 Y f'. 
vando su vida y el avian. Esto, coma aa 
cilmente puede comprendere, fue u~e 
tomadura de pelo. Toda el mundo s:sa 
que al acontecer un percance de bus· 
magnitud no va un piloto a auclar sinO 
cando una nube cargada de agua, opi· 
en busca del lugar mas cercano Y ~r en 

• mas, c10 para aterrizar. Lo que es 
1 

ya 
Chihuahua y en la epoca del ~ue 0

' no 
· • d · t1erra, qu1sieran las habitantes e mi fuera 

un potente cumulus, sino aunque 
un pobre cirrus". 
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'/\JELO OIRECTO 
~E11co.c1u0Ao JUAREZ 

Ruta Y.Jgulda 
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Conoce a Lind .. H,rgh 

La llc!gad,i lriunfol d(J l•'.rriili<, C11n11r1z
11 

a Ciud,id Jufimz u,irn ,idJC', r:1111 l:1 llr,K:irl11 

a El P,rnCJ, Tnx,rn, dr: Chi!rl,,1-1 A. I.incl 

bergh, quien <:<m H11 1,:Hpfrit1i rlr: S1Jri 

Luis recorrfa l<Jdr1 J;1 Urii(HJ Arr11,ri<::n111 

promoviendo l,J ,1vi,H:i(,r1 JH,r· c:1Hml:1 rl,, 
la fundaci6n Cuggenh,!irn. 

Las autoridadc!s du la voc:in,1 r:i1id,1d 

fronteriza invitaron a C,nr,inz,1 a l:1 ro­

cepci6n en honor de Lindh,:rgh. Allf 11i ­

vieron la oportunidad do c:c,nor:,:rsc: 101, 

dos pilotos e iniciaron una gran ,irr1iH­

tad que continu6 cuando poc:o dc!Hpu(i1, 

el "Aguila Solitaria" viai(i la Ciudad de 

Mexico y Emilio Carranza fuc! uncJ de 

sus mas asiduos acompanunt(!S. 

Emilio Carranza y Charloa A. Llndbaq~h . 
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EL CORREO 
AEREO REGULAR 

Desde el origen de las civilizaciones, en 
todas las epocas y culturas, ha existido 
algun medio de comunicaci6n a distan­
cia cuyas manifestaciones, formas y 
procedimientos, por rudimentarios que 
estos fueran, son el origen del servicio 
del correo. 

Segun Herodoto Ciro el Joven, empe­
rador de Persia, ya en el siglo IV antes 
de nuestra era habia establecido un ser­
vicio de comunicaci6n que abarcaba to­
do su inmenso imperio. 

El propio Herodoto lo describi6 asi: 
"Nada mas eficaz que el sistema de 
transmitir mensajes que han ideado las 
persas. En cada camino, de tramo en 
tramo, se escalonan pastas de hombres 
Y caballos que se pasan las despachos". 

En el enorme Imperio Romano du-
rant 1 - ' 
. e a epoca de Julio Cesar un mensa-
Je o • · ' 

rigmado en las Galias llegaba en un :s 
1
a Roma mediante un sistema simi-

a persa. 

El correo en Mexico 

Los azte 1 
servici c~s Y os mayas tambien tenfan 
una espos . e comunicaciones a base de 

ecie de carrera de relevos, uni-

camente con hombres, ya que no habia 
caballos. 

Entre los aztecas los mensajeros se 
llamaban "'paynanis" y los puntos de 
relevo, colocados aproximadamente ca­
da 10 kil6metros, eran conocidos coma 
"techialoyan". Por este sistema se 
podian correr casi 500 kil6metros en un 
dia. El mensaje podia ser oral o escrito. 

En la epoca de la Colonia se estable­
ci6 un servicio de "propios". 

El servicio publico 

Pero todos estos sistemas de comunica­
ci6n estaban unicamente al servicio de 
las gobernantes y la mayor parte de las 
veces tenian caracter militar, y por tan­

to, secreto. 
El correo, coma servicio publico, na-

ci6 en la Nueva Espana en 1580 cuando 

par cedula real se cre6 el. ~orreo Ma­
yor' una especie de conces10n que el es­
tado otorg6 a un pastor· El Co~r~o Ma­
yor de Mexico instal6 sus of1c1nas el 
dia 27 de agosto de 1580 en una casa de 
la calle que aun lleva ese n,ombre en el 

centro de la Capital del Pais. 91 
Pronto se instalaron oficinas postales 



on Vo1·11c1·u1.. l'11oliln, Oaxaca, Quereta-
1.0 y l :1111n11j1111lo. . b 

!;or t'lllll c:c'id11lo dol 27 do novi~rn re 
do t 'lOl> ol Ho1·vic io poli l n! qucd6 rncor­
p11r11do dirnc:tt111wnto nl Jt,~tad~. l Me . 

lhll'II I\IO \o H pl'illlOfOS ?~OS e Xl-
t:O lntloponcllo11to ol 8o rv1c10 postal coni 
1lu1H'l iµu11l quo o11 ln Colon10, .hasla e 
1. I do l'oliroro de 1B50 on quo d1cho ser­
vicio Ho r< H> l'gi111 iz(, y quod6 e~cuadrado 
dontrn dol Minislol'io de J Iac1enda. 

I lnHln onlo11coH ol pogo del correo lo 
hucin ol dmil i nut urio ol recibir la corres­
pondoncin. Poro como. l_~s perd~das 
Ol'lln grnndos, ol ing16s JI1ll 1de6 el siste­
mn dol pogo onlicipado mediante fran­
q\\OO. 

11: \ pl'imor tiinbro postal mexicano se 
nmili6 ol dfo 1 do agoslo de 1856 y tenia 
ln ol'igio do don Mig11ol Hidalgo y Cos­
lilln. 

En Hm~I ol corrco pas6 do Hacienda a 
Cobornnci6n y so concibi6 como un 
nult'111tico 1-mrvicio social y no solamente 
<:01110 u110 l'uonto do ingresos. 

11:n IB7B M6xico ingrcs6 en la Union 
Posto\ Univorsn l. 

En \BU::\ so p,·omulg6 cl primer C6di­
go Postrtl Moxicn110, que luvo posterior­
monlo muchos modificaciones. 

gn 1904 so cro6 la Direcci6n General 
de Corroos quo dcpcndi6 de la 
Secrotndn do Comunicaciones y Trans-
1~ortos, insliluci6n quo hizo grandes es­
lutn·zo1-1 por modornizar ol servicio pos-

I . 
. ' 

-
' . . , - . , - ,;.. . ,,, .... . '• ' 

llon <:11101111 l ll11ojo1111 , dlrt11:to1· ~•111m·11I do C'onootl y I II 
111100!11!10 C:11ttl11vo 1•:Hploo,111 MlrolhH, vtoop)'(;Hldo11t~ un°Mo: 
xt.1111111, flrn111odo ul 00111i·11to p111•11 111 tr1111Hportor.lo I 1 OZ 11n1•1·11t1 101 11vlt'111 , 1'1•0110110111 111 u110011u ,11 Hol\or Roci'olf h 0 
1:1,.•1•11 Holo, 110 111 HC:< )II 'i 11111140 du Moxlcn uu . 

0 
O· 

tal mexicano manteniendo los ni , 
1 de eficiencia que han sido tradic: e es 

les. Actualmente el Servicio Postal ~a­
xicano es un Organismo Publico D e­
centralizado, encuadrado en el Se :s­
Comunicaciones. c or 

Durante las etapas descritas el se . . d 1 , rv1. cw e correos emp eo como media de 
transporte a personas, caballos dili'g 

f ' e~ 
cias, b~rcos, errocarriles y, finalrnen. 
tes, av10nes. 

El correo aereo 

Un de las servicios publicos que la 
aviaci6n presta a la sociedad es el de la 
transportaci6n de valijas postales con­
teniendo todo tipo de correspondencia. 

El primer transporte de correo aereo 
de que se tiene noticia se efectu6 el dia 
18 de febrero de 1911 en la colonia bri­
tanica de la India. El comandante Sir 
Walter Windham organiz6 una exhibi­
ci6n de aviones en Allahabad. Las auto­
ridades quedaron impresionadas par el 
vuelo de un Bleriot monoplano con mo­
tor rotativo Gnome de 50 hp. El Cornan­
dante Windham, aprovechando la 
cercania de una fiesta religiosa que ha­
ce que millones de hindues se banen en 
el Ganges, concibi6 un vuelo sabre el 
rio el dia de la fiesta. 

Posteriormente se pens6 que el vuelo 
podia servir para transportar correo Y 
se obtuvo el permiso del Post Master 
General de las Provincias Unidas Y del 
director del Post Office de la India. 

El hist6rico vuelo se inici6 en el cam­
po de polo. El avi6n sobrevol6 el d~ 81

:: 

te la admiraci6n de la multitud Y 21
1 
nn 

nutos despues aterriz6 en_ la forta ?7:a 
l S n •1cHl de N ami, donde un oficial de e d . ln 

de Correos de Su Majestad trasla O 
. 

1.. . h t el vapo1 va IJa de 15 k1logramos as ~. hasta 
on el que continua el v1a1e 
Landres. t· " '6Il Ut. El pilolo de tan hist6rica ocar vi6J1 
el frances Hanry Paquet Y e 

8 
cal'* 

ompleado un biplano Sommer. La~ata· 
tas de aquelJa valija llevaban ~~ post, 
sellos que decia: "First Aert3 siJuetn 
Allahabad, 1911" y al centro 8 



EL avi6n Fairchild "Ciudad de Mexico", primero en lransportar correo aereo en itioerario regular. 

de un avion. El matasellos cubria una 
estampilla del rey Eduardo VII con va­
lor de media Anna. 

El con-eo aereo regular 

La Compaiiia Mexicana de A viaci6n 
habia nac_ido en 1921, con otro nombre 
comerci'al, dedicandos-e a transportar 
dinero de los sueldos a los campos de 
perforaci6n de petr6leo ubicados en la 
Huasteca y, en forma esporadica, 
correo. 

En 1924 se reorganiz6 y cambi6 su 
hombre por el actual, manteniendo su 
~seen Tampico y ampliando los servi­

cios de transportaci6n de pasajeros y 

P
Pequeiia carga entre Tampico y Tux­
an desp · ·ros' 

1 
ues entre Tampico y Matamo-

E Y uego entre Tampico y Veracruz. 
d6 ~ i928 el Gobierno de Mexico man­
ral d ~ados U nidos al Director Gene­
al Jefu d orreos, don Cosme Hinojosa y 
Penden ~ Transportes de la misma de-

cia, don Rodolfo Becerra Soto, 

con el objeto de que lograran cotiza­
ciones para que algunas empresas norte­
americanas se hicieran cargo de la 
transportaci6n del correo aereo en Me­
xico con servicios regulares. Los costos 
fueron muy altos y se estim6 la opera­
ci6n incosteable. 

El licenciado Gustavo Espinosa Mire-

. Villasana el general Eduardo 
El ingeniero Juan Guillermo E ·o~sa Mireles junto al 93 
H Y el Licenciado Gustavo sp1 

ay . " 
avi6n "Ciudad de Mexico . 



Empleados de Correos llenm las ,•alijas dcl a,:ion. 

les, vicepresidente de la Compaiiia 1Ie­
xicana de Aviaci6n. ofreci6 por telegra­
ma los senicios de su empresa, al pare­
cer poco conocida de los funcionarios 
mexicanos. 

Despues de las transacciones y estu­
dios tecnicos indispensables, tviexicana 
acept6 hacerse cargo del servicio de 
corr.ea aereo en sus rutas par una canti­
dad muy inferior a la propuesta por las 
compaiiias nortearnericanas. 

Asi llegamos al dia 15 de abril de 
1928. A las seis de la maiiana sali6 del 
aer6dromo de "El Maralillo" de Tampi­
co el a\i6n Fairchild de la Compaiiia 
Mexicana de Aviaci6n, al mando del 
capitan Ed\-vard J. Sneyder, transpor­
tando al senor George L. Rhil, presiden­
te de Mexicana, a dos pasajeros y a cin­
co valijas con correo que contenian 987 
cartas y 3 paquetes. El avian aterriz6 en 
Tuxpan donde descarg6 y cargo correo 
y de nuevo despeg6 rumba a la capital 

94 de la Reptiblica a donde lleg6 a las g de 

d · o la maiiana aterrizando en el aero rom 
de Balbuena. el S eta-

El a,-i6n era esperado par ~ e~br­
rio de Comunicaciones Y Obrb~ t;­
cas don Ramon Ross. par el 5:1 ~~i:ral r io de la misn1a dependencia ~ al 

1 o· t r Gener Eduardo Hay, par e irec_ 0 .

0

,.

3 

nor 
- c e H1no1 :s • r-de Correos senor osn1 Direcdon 

el Jef e de Transportes de la . Soto. 
- R d lfo Becerra ... de Correos senor o. 0 . f de Dt:"parta-

por el senor Jose Chavez 1e el. l'cenciado 
f or e 1 · · n1ento de Esta etas. P. l . vicepres1-

Gustavo Espinosa ~hre 8 \ •noeni~ro 
dente de tfexicana Y por ~~ t; del Dt~ 
Juan Guillenno Villasana ie . •. 

1 
de l,i 

. ·on Cn l partan1.ento de :\. YlaCl ~ 

J )h-SCOP. ' ,ntregauo, I 
Descargado el cone~.~ t: bat;tizar t~ 

ciahnente se procedw ~ d d dt1 ~k 
· b d C1u 8 • ,n avian con el non1 re e d Bay qntt.-

1 Eduar O • • k"• xico. Fue el genera remon1a ·, 
1 bras ce 1brt• pronunci6 las pa 8 . en non . ti 

diciendo: "Pajaro de ac~;i~~. te bautiz 
del Gobierno de la Repu 



l 

bre de Ciudad de Mexico y 
con el norn haras honor a tan glorioso 
conff0 que ue tendran una vida fcliz 
nornbre Y ~ esta etapa de progroso". 
que rnarqunlpio una botella de charn-

pues ro d De: el montantc de una rue a. 
panace·ndad de Mexico despego de Bal-

El lU - b' ' 1 
1 s 10 de la n1anana, tam 1011 a 

bu00J
0

8 
d:l capitan Sneyder, llevando 5 

man 11 1 415 cartas y 4 paquetes 
lijas co • -

va 1 u coma pasajeros a los senores 
posta es ., Rh· 1 

l Eduardo Hay, George L. 1 , 
genera . V'll 

. 0 Juan Gu1.llermo 1 asana Y 
1ngen1er 
Roberto Becerra Soto. 

El vuelo de regreso se efectu6 sin no­
vcdad Y, despues de la escala en Tux­
pan, el Fairchild alerriz6 en Tampico a 
la_s 1_2:15 y las piozas postales fueron 
d1slnbufdas on forma especial para que 
llegaran de inmedialo a sus destinata­
rios. Esla correspondcncia llev6 impre­
sa la leyenda "Inauguraci6n del Servi­
cio Postal Aereo Mexicano" que se pu­
so con un sello de gorna. 

El transporte de correo aereo en Me­
xico habia quedado establecido en for­
ma regular. Y hast a hoy. 

, . d do Hay con otros funcionarios de la 
El Subsecretario de Comunicaciones y Obras Pubhcas, general E uar . ' 

SCOP y de Mexicana, a su Jlegada a Tampico. 
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MEXICO - WASHINGTON: 
GLORIA Y TRAGEDIA 

1928 habria de ser un aflo de gloria y tragedia para la aviaci6n mexicana pues durante esa etapa lograron algu­nas de sus mas grandes hazaflas las Aguilas de Anahuac y tambien tuvieron una de sus mas lamentables catastrofes. Por esa epoca Mexico habia recobra­do ya un importante lugar en la aviaci6n rnundial, temporalmente per­dido a la muerte de don Venustiano Carranza. Los Talleres N acionales de Construcciones Aeronauticas trabaja­ban con fluidez y profesionalismo, la Escuela Militar de A viaci6n era un Plantel de prestigio y alto nivel tecnico y la Fuerza Aerea Mexicana estaba in­tegra~a por elementos de gran valor y :pac1dad. Los pocos elementos_ civiles 
de 

entonces gozaban de similares virtu­s. 

a !1 VUelo de Lindbergh de Nueva York Po ~b~8
• habia rota las fronteras de las 

da
8d1 ihdades de la aviaci6n especiali-te · , ntund;nica .e? la que ya creia todo el con u · El v1a1e de Lindbergh a Mexico tony t vuel~ sin escalas entre Washing­su1t6 ~ Capital de la Republica, que re-dial, f~ti hazafta de la aviaci6n mun­siasino a

1
mecha que prendi6 el entu­en a a . . v1ac16n mexicana par re-

alizar grandes vuelos a nivel interna­cional. 
El peri6dico Excelsior promovi6 la idea de que el pueblo, con sus aporta­ciones en efectivo, cubriera los gastos que suponia la compra de un avi6n pa­ra que un piloto mexicano hiciera, un vuelo entre las capitales de Mexico y las Estados Unidos para asi devolver el de buena voluntad realizado por "El Aguila Solitaria" en sentido inverso el 14 de diciembre de 1927. La idea lanza­da par el peri6dico tuvo un exito inusi­tado y la comisi6n encargada de organi­zar el vuelo reuni6 pronto el dinero ne­cesario para la compra del avi6n. Uno de los pilotos mas serios y prof~­sionales, a la vez que joven Y exper1-mentado, era el capitan Emilio Car~an­za. El fue el elegido para protagon1zar 

el memorable viaje. 
El dia 2 de septiembre ~e. 1927_ efec­tu6 el vuelo sin escalas Mex1co:C1udad uarez a bordo de un Quetz~lcoatl (T~­{oloche) de f abricaci6n nac1onal bautl-

zado Coahuila. De este vuelftJJ h::~l 
hablado con mayo\ ~:~ilitar habia capitulo X. Como pi O 

- de El Ya­tornado parte en las campanas 
qui y Jalisco. 97 



El av i6 n Ryan sclccc1onaclo para cl v11clo cir: Emi lio Carranza a Washington . 

El avi6n 

El avian se1eccionado por la "Comisi6n 
Tecnica del Vuelo Mexico-Washing 
ton" fue un Ryan cuyas cualidaclcs 
fueron bien probadas en el legendario 
vuelo de Lindbergh sabre el Allanlico. 
Todo el mundo queria un avian igual al 

, 

. . 
98 

de Lindbergh por lo que la fabrica esta­
ba lrabajando al maxima de su capaci­
dad con perfodos de entrega sumamen­
lc largos por la abundancia de pedidos. 
Pero la Comisi6n Tecnica movi6 sus re­
laciones, amistades y contactos y hasta 
parece ser que el propio Lindbergh in­
lervino y la Mahoney/Ryan Aircraft 

Emilio Ca • 'rranza 1unto al avi6n . 
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El avi6 n en un hangar a su ll egada de Sa n Di ego. 

Corp., que casualmente tenia un geren­
te de exportaci6n mexicano, di6 prefe­
rencia al avian que luego habria de vo­
lar Emilio Carranza. Debia ser igual al 
famoso Espiritu de San Luis y tendria 
capacidad de combustible para 24 ho­
ras de vuelo. En raz6n a la altura de la 
Ciudad de Mexico, en donde habria de 
efectuarse el despegue con la carga 
completa, se reforzaron algunas partes 
estrategicas. 

Carranza pas6 una larga temporada 
en San Diego presenciando la construc­
ci6n del avian que fue bautizado con el 
nombre de Mexico-Excelsior. Despues 
de las indispensables vuelos de prueba 
1~ ~ecibi6 oficialmente y proyect6 un 
via1e hasta la ciudad de Mexico , sin es­
cala_s, coma ens a yo previ o al que 
reahzarfa posteriormente. En ef'eclo, 
~alio de San Diego el dfa 24 de mayo de 

1;~
8 a_las 15:20 y lleg6 al dfa siguienle a 
~P1tal de la Republica a las 12:06 en 

tned1o d .
6 cab 8 una memorable recepc1 n en -

Pubrada par el presidente de la Re­
Inie~ba, general Plutarco Elias Calles Y 

ros de su gabinete. 

;]urur,5 Ur' !EXCf 1510]{ 
Vt lit I S C.f".I\ 
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. ran espacio al vuelo 

La prcnsa ded1c6 g 
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Cargando el combustible para el vuelo. 

La gloria 

El dia 11 de junio de 1928, a las 8 horas 
y 8 minutos Emilio Carranza inici6 un 
~iaje hacia la gloria al acelerar las 220 
caballos de su poderoso motor y elevar 
al Mexico-Excelsior del campo de Bal­
buena en una pista especialmente 
construida para este vuelo despues de 
recorrer solamente 1,200 metros. 

Varios aviones tripulados par pilotos 
amigos de Emilio Carranza los acompa-

fiaron en su salida del Valle de Me . 
l , d, d' xico Todo e pa1s que o pen 1ente de lo . · 

formes sobre la ruta del vuelo Ass' in-
. 1 se 

supo de su paso por Tampico, Galves 
Lon, Nueva Orleans, Atlanta. . . · 

Emilio Carranza tuvo que hacer fren­
Le a numerosos problemas durante 1 vuelo a causa del mal tiempo. El mayir 
de ellos fue checar la posici6n para 
corregir la deriva solamente a base de 
calculo e instrumentos, ya que la mayor 
parte de los puntos terrestres estaban 
ocultos por las nubes, la niebla o la llu­
via. Mas al norte la niebla form6 una 
barrera infranqueable que oblig6 a Emi­
lio Carranza a buscar un lugar donde 
aterrizar, pese a que por el tiempo 
transcurrido no podia encontrarse lejos 
de la meta. Un reflector lo llev6 hacia 
un pueblo sobre el que comenz6 a 
describir circulos hasta que encontr6 
un lugar adecuado para aterrizar. 
Quienes presenciaron su descenso y 
aterrizaje, a pesar de las condiciones 
climatol6gicas, lo calificaron de perfec­
ta. Eran las 3:30 de la madrugada y se 
contraba en Mooresville, Carolina del 
Norte, a 300 millas de Washington des­
pues de 18 horas y 20 minutos de vuelo. 

El "Mexico-Excelsi ., J' 
or 1sto para el desnegua 



muchas horas de ansiedad la no'-
. ~~al!eg6 a Mexico y devolvi6 la tran­

ucil. d d a quienes estaban preocupa-

d
qu 

1
p:r su destino. 

os · z d . · 1 Al dia siguiente, 1 e 1un10, a a 1:50 
de la tarde, Carranza sali6 de Moores-

.11 rumba a la capital de los Estados 
~ ~dos a donde lleg6 a las 5:15, aterri­

nido en el campo Bolling siendo reci-
zan h b"do con grandes onores, tanto por 

1 
rte de las autoridades coma del pa . 

ueblo norteamencano. 
p El presidente Coolidge de los Estados 
Vnidos envi6 un mensaj e de felicita­
ci6n a su colega mexicano Calles. 

La cits con el destino 

Luego de recibir infinidad de honores, 
de estar en el cementerio de Arlington 
en donde coloc6 una ofrenda floral ante 
la tumba del Soldado Desconocido y de 
visitar la academia militar de West 
Point en la que pas6 revista a las cade­
tes, Emilio Carranza sali6 de Washing­
ton con destino a Nueva York, ya que 
habia planeado volar desde la U rbe de 
Hierro hasta la ciudad de Mexico sin 
escalas. El vuelo desde el Campo 
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Emilio Carranza pasa revista a las cadetes de West Point. 

Bolling al campo Mitchell se efectu6 
sin novedad. 

Despues de retrasar tres veces su sali­
da ~~bido a las inclemencias del tiempo 
Em1ho Carranza decidi6 iniciar el 
vuelo el dia 12 de julio. La vispera, en 
forma por demas desconcertante, el 
piloto mexicano dicS las cSrdenes 
pertinentes para que todo estuviera listo 
para la mafi.ana siguiente, a pesar de que 
los reportes del tiempo eran tan malos o 
peores que en dias anteriores. 

I I 
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En efecto, el dia 12 de julio de 1928 a 

las 7:28, Emilio Carranza despeg6 con 
el aYi6n Mexico-Excelsior desde Cam­
po Mitchel con destino a su patria 

En rnedio de una feroz tormenta, sin 
visibilidad y rodeado de permanentes 
descargas electricas. Emilio Carranza, 
por un impulso desconocido se enfren­
taba a la muerte ... 

En una ladera de Mount Holly, New 
Jersey, completamente destrozado, con 
una ala desprendida a distancia Y enrre 
un bosque de pinos fueron enc~>I~trad:~ 
los restos del avi6n Ryan ~fexico-£; 1 
celsior entre los que se e"?sontra~eo 
cue.rpo inerte del cap1tan E 
Carranza. 

Las especulaciones 

La versi6n oficial del accidente fu~~~~ 
&1 avi6n result6 alcanzado J?or una b;se 
No faltaron rumores, sin oingun 58bo­
razonable por supuesto, sobre U::eaJlle­
t&j~ realizado por los celosos nd res se 
ricanos. Pero entre }os conoce b~bia re­
coment6 que Emilio Carranza 
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Mausoleo del capitan Carranza en la Rotonda de Hombres 
llustres. 

cibido un cable en donde par 6rdenes 
superiores se le mandaba salir inme­
diatamente hacia Mexico. Esta suposi­
ci6n se basa en el hecho de que todo el 
pueblo mexicano estaba presionando a 
las autoridades y hasta al propio 
C~ranza con cablegramas, para que re­
ahzara el vuelo sin mas demoras. Esto 
puede justificar la reacci6n del piloto 
m· d 1xicano de ordenar las preparativos 
he , vuelo cuando pocas horas antes 
abia decidido suspenderlo indefinida­

mente ante las reportes meteorol6gicos 
~~e srguian pronosticando mal tiempo ~i ~s pr6ximos dias. 

dia 28 de julio Ileg6 el cadaver del 

., 
I 

•' ••' ~ .)---

Busto de Emilio Carranza en el Aeropuerto de la Ciudad de 
Mexico. 

capitan piloto aviador Emilio Carranza 
a la estacion de Tacuba, hasta donde 
habia viajado en ferrocarril desde 
Nueva York, previo traslado en la fron-
tera. 

Las exequias efectuadas en la Rotun­
da de las Hombres Ilustres del Pante6n 
de Dolores fueron impresionantes, co­
mo tambien lo habian sido los honores 
rendidos por la ciudad de Nueva York y 
par t6das las poblaciones par las que 
pas6 la luctuosa comitiva. 

d • t ·unc6 las alas 
Esta vez el est1no r Mexi-

mas j6venes y prometedoras de 

co. 
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DE CANADA A MEXICO 
SIN ESCALAS 

Apenas un aiio despues de que Lind­
bergh cruzara el Atlantico uniendo las 
ciudades de Nueva York y Paris, los pi­
lotos Joaquin Gonzalez Pacheco y 
Fritz Bieler -uno mexicano por naci­
miento y el otro por adopci6n- realiza­
ron un vuelo entre Canada y Mexico 
digno de ocupar un lugar de honor 
entre las hazaiias efectuadas par la 
aviaci6n mexicana. 

Los pilotos 

Fritz Bieler, piloto y mecanico ale.man 
que habia participado en la Primera 
Guerra Mundial, lleg6 a Mexico en 
~920 Y se afinc6 en nuestro pais. Traba­
lllO ~mo mecanico primero y luego co­
•" instructor de vuelo en la Fuerza 
sierea M · UDa . ex1cana en la que lleg6 a tener 
eam ac~va participaci6n en acciones de 
.., Pana en el estado de Guanajuato ,.:te/a .sublevaci6n delahuertisla. 
I Col: Piloto del hidroavi6n Dornier 
~d O con el que la ernpresa Aero 
~ tensaba poner en servicio una rula 
ea Pue~:acru_z _Y Progreso con escalas 
lllQsa, Ciud ~exico, Frontera, Villaher-

a del Carmen y Campeche. 

El vuelo inaugural se hizo satisfacto­
riamente a la ida (mayo de 1927) pero en 
el viaje de regreso el avi6n se accident6 
en la barra del Rio Grijalva, suspen­
diendose aquella operaci6n. Bieler pu­
so entonces una escuela de aviaci6n en 
la ciudad de Mexico dedicandose a for­
mar pilotos civiles. Entre sus alumnos 
se encontraba Joaquin Gonzalez Pache­
co quien al terminar su instrucci6n le 
propuso al maestro Bieler realizar un 
vuelo que le diera fama y prestigio a la 
aviaci6n mexicana. Bieler, posterior­
mente, fue gerente tecnico de la 
Compania Mexicana de Aviacj6n en la 
que trabaj6 durante mu~h?s. ?nos. En~­
morado de Mexico aqm vivw, contra)~ 
rnatrirnonio con una mexicana. formo 
una farnilia y en tierra mexicana yacen 
sus restos rnortalcs. 

Era alegre , jovial y franco de cara?­
ter pero como buen tecnico en matertn 
de 

1

aviaci6n era frio Y calcul ador. 
1 1 Joaquin Gonzalez Pacheco, natura c e 

la ciudad de Puebla y oriundo de Oa~ai 

1 d. nle direc to del genei a 
ca - c escon ie . erdi6 la vida he-
Antonio de Le6n, quell del Molino del 
roicamontc on la b_atd cl d Mexico con 105 
Rey- vi via en la cm a e 



iiora Elena M adrid de 
su esposa la sbe de cuantiosa fortuna 
v ' eco Hom re . '6 • acn . r· . , por la avrnc1 n y · ' oran a 1c10n 
wmo o I n Fr1·tz Bieler en su d', vo ar co ., 
ap~enJ i~: Balbuena. Fascinado por la 
e~ue_ ~ m r6 un biplano en so­
anac10n se c~ Ip 1 e pusieron cl 
ciedad con Bie er a qu 

b· .. e de Joaquin Y Fritz con el que re-
nom • · · · clu aliz6 varios vue]os de d1stancrn, in. -
,'endo uno de ida y vuelta a ~a?1p1c.o, 
;egresando a la ciudad. ~e ~ex1co sin 
arnr;izar en el "puerto 1a1bo . . , 

E;a la epoca en que el mundo v1via 
conr:1ovido por los grandes vuel.os de 
:aid'' y en ~Aexico estaban recientes 

.v:, realizados por Emilio Carranza y 
?ooerto Pierro. Joaquin Conzalez 
P~chr:::co, anjmado por ios grandes retos 
q'-'e suponian Jos vueJos de larga distan­
dc, !~ propuso a meler hacer uno dcsdc 
Cc:iadB a lAe;dco con el objeto de rcali­
z.c::- tJna hazaiia que pa~ara a la posteri-
0cd. 

Sin ,!~dr nada a nadie, ya que le.in to 
71~ .. ,o (.omo Carnmza habfon sido muy 
p.~siuncldos por eJ pubJico y Jas r.rn to­
;fad9:. ~n sus ante.riores vueJos, sc 
::az:d-J;jf<Jn a Estado~ Unido& donde 
C-.f.J.'1Zc:.9z: PaLnec,o com pr6 eJ avi6n que 

Jooq11/11 C:c111zttlmi: J'1H:ho1:o. 

consideraron idenl poru lu promrn quc 
ponsabt.1n r<rnlizar. 

Conzul ez Pachoco orn un hornb1·0 su· 
mam onle i;crio , do J)OCit 8 pnlnbn1s y do 
compJoxi6n ligora, poro po8ofo unn ro· 
cia porsonaJidad y un J'irmo cnrr,ctor. 

EJ avi6n 

Con;r,6Jez Pachoc;o pog<, 15,000 d6lnros 
por oJ a vi6n soloccionoclo: un ~11 ~ SI . 'Oil 

I) . ,. I . cl . 1,. SI 111 so 11 Ptr·oitPr u )J' JC "J o 1>01 , , 
, , u " · I" t" l 

Aircraft Corporulion de Dotroit. · ' . 
f• 11 1t10IOI monoplano do ..ila ollo , tc11 d 11 

Wrio}i1 Wliirlwincl J5 do 8 ciliuclros .Y 
t'J I It'll () Ill 

220 lip du fuunrn . Su onv~irgn< \
1

, H,O:> 
do 14.22 mot !'OH, lit lo11gitu'.l .< , ,osn· 
mPtro i; h ·1Jt111"1 do 2 7'1 ,110110~ YI 

, ' • , ' . , I ·1 111111 vo· 
Im l , 1 HO ki logrn ,nos. /\ I comm>, . 

1 
los 

ICJ i; idild rnn x i IJIII clo 2 12 kntlh Y (,0 :, 111 
l,u1Cp10H 1111 xili11roH i11 :-i lnlndmi '. ' 

1110
s 

, I I los us111 fMJ1·it:n 011 ol l11g11r 'o O :-l < • 
1 

I 410 
·Ith< C 0 poulorio,·oH lo11fo 111111 <:npac. c 

g1d,,,11 w do co11tlJ11Ht i11lo. 
1 
inn f110 

La Ht i11 Ho11 Afrc:l'afl Col'J~n::1\ 1111 1-1011, 

f'11wl11da JH>J ' 11:dwul'd "fi;dclw ',
0111

11{, n 

v, ,1,,m110 piloto quo Oil ·10-W "l" do :-,1111 
v<JJ111· 011 1rnu 01,, :uolu do vuo 11 



. Texas, que tenian sus herrna­
J\lltoll10•. rie y Katherin. NfarJO 1 • • , oas •ter fue e primer av10n arne-

111 oetfOl , . d P caractensticas mo ernas ta-
. no con d d r1ca la cabina cerra a, arranca or 

Jes coII1° frenos, calefaccian e insono-
d 

rnotor, - , t , . e . , La cornpania uvo un gran ex1-
riz3cioil•tos rnonoplanos de ala alta que 
to con ~~eron rnuy bien a pesar de la 
se ventencia y de la depresian. 
cornP8 

Ultimos preparativos 

Detroit Fritz Bieler y Joaquin Gon­
:Afez Pacheco t11;vieron opo~t~?idad de 

l 
rel avian baJ0 la superv1s1on de Ed-

vo a · 1 b , 1 ·1 
d

. Stinson quien co a oro con os p1 o-
ie · , d 1 t tos en la elaborac10n e as car as y 

plan de vuelo. . . 
Decidieron sahr de la Ciudad de 

Windsor, del condado de Essex en On­
tario, Canada, que se encontraba 
enfrente a Detroit y solamente separa­
das par el rio. El campo de aviacian es­
taba situado en el poblado de Walker­
ville, que hoy es un barrio de Windsor. 

Alli trasladaron el aeroplano con el 
fuselaje pintado en negro y las alas en 
dorado. Desde la ciudad de Mexico, par 
telegrafo, el ingeniero Juan Guillermo 
Villasana, jefe del Departamento de 
Aeronautica Civil, envia la matricula: 
M-SCAB. 

Bieler y Pacheco esperaron varios 
dias para que mejorara el tiempo ya que 
las reportes meteorologicos no eran na­
da halagadores. Como las condiciones 
no mejoraban y la oficina meteorolagi­
ca ~r?nosticaba que el mal tiempo 
segmna, Bieler y Pacheco decidieron 
arrostrar las dificultades ambientales 
para de una vez iniciar el tan anhelado 
vu

1
~lo. El viernes 22, tras confirmar su 

sa 1da • . d' , as1stieron a una fiesta que les 
dieron las habitantes de Walkerville y 
e;yu~s se fueron a dormir. 

las p~f bado 23 de junio, muy temprano, 
Para 1 ot~s se presentaron en el campo 
no c revisar par ultima vez el aeropla-
bu~ub{egarlo con 400_ galones de co~­
ciente Y l8 de aceite que eran suf1-

s Para volar 34 horas. Cargaron 

Pacheco y Bieler. 

tambien limones, bocadillos, tres ter­
mos (uno con agua natural, otro con 
agua de liman y el tercero con cafe ca­
liente ), chocolate en barras y ci­
garrillos. Terminados las preparativos 
de orden tecnico las dos pilotos desayu­
naron opiparamente. A las 7 en punto 
pusieron el motor en marcha para ca­
lentarlo y a las 7:32 iniciaron la carrera 
de despegue. 

El vuelo 

El avian tuvo necesidad de correr mas 
de 900 metros de terreno debido a la pe­
sada carga y a lo resbaladizo par la llu­
via. Despues de dar una vuelta de des­
pedida sabre el campo, enfilaron hacia 
el sur tratando de conseguir altura 
paulatinamente. 
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seguir hacia cl sur. . 
Hasta este momenta ya Bt~ler y 

Pacheco se habian alternado vanas vc­
ces en el mando del avian Y habian 
mantenido diferentes alturas de vuelo 
dependiendo de la intensidad . del 1nal 
tiempo. lleoando hasta 6,500 pies . 

.-\ la ent;ada del Valle del Missisipi 
mejor6 el tiempo pero aument6 el vien­
to que llegaba a tener una fuerza 
-segtin Bieler- de hasta 40 millas por 
hora en sentido contrario a la trayecto­
ria del avi6n. 

En un momenta en que Bieler iba al 
mando torn6 cafe y dej6 el termo desta­
pado junta al asiento; en un movimien­
to brusco del avi6n el termo cay6 derra­
mandose su contenido. De momenta no 
dieron mucha importancia al incidente 
pero cuando pasaron varias horas y se 
acabaron los termos de agua la sed hizo 
presa en los pilotos. 

Al caer la tarde la niebla se hizo su­
ma m eD: te. espesa. Pasaron por 
Memphis sin ver la ciudad abajo y al 
llegar a Helena, ya de noche, la niebla 
se despej6. 

El_ vuelo durante la noche se hizo 
terrib~emente pesado debido a quo no 
se ,•eia nada en un cielo totalmentc 
nublado, al viento que hacfn bailar 
constan_ter?_ente el avi6n y a la necesi­
dad de 1!' fl)os en los instrumentos para 
no des\'ta1·se_ en Ja ruta. A la nltura de 
Claksdale deJaroJl el rio Mi'ssi· "i·µ· 

• "' 1 pnra 
aden~rarsf! en las llanuras <lel estndo do 
Lousiana. 

Al amanecer llegaron corca dol mar y 
coma e1:cu11fra1·on _buun tiempo funron 
descendiendo conf urnw llogaban a la 

C/\N/\D/\ 

costa hasta identificar Galveston que se 
ofreci6 a los pilotos coma un faro. Ya 
no habia posibilidad de desviarse de Ja 
ruta pues volarian de dia, sabre la costa 
y con buen tiempo. Pasaron Corpus 
Christi y sabre la desembocadura del 
rio Grande entraron a Mexico, viendo 
a lo lejos a Bronwnsville y Matamoros. 

Las condiciones meteorol6gicas me­
joraron notablemente hacienda mas fa­
cil el vuelo, pero ambos pilotos estaban 
agotados por la sed y el cansancio de la 
lucha contra la lormenta. Siguieron al­
lernandose en el mando de la nave ha­
cienda grandes esfuerzos por no ~or­
mirse. Cuando checaron Tampico. 
Bieler hizo un calculo del combustible 
quc qucdaba a bordo. La conclusion no 
fuo muy tranquilizadora. Oebido a_la es­
casa volocidad por los vicntos de frente 
Ya las dosviaciones por las tormcntas ?1 
nvi6n habfa consumido mucho nw.~ 
combustible del previsto. A µcsar c~e 
buon liomµo roinanlo on la ruta ar~ 
lonfan quo cru:r.nr In Sierra Mac ~e 
Oriental para llogm· al ulliplano. f-la?Ja 
posibilidacles do llogu1· justos a M6~1f~ 
con In gasolinn quo toninn, poro una l~­
vo contingoncin hadn terminar en ( c 
sast ro lo (}HO con tun to osfuerzo ya 

ostu· hahfnn loorado Amuos pilotos 
n · Tam· vioron do ncuerdo do utorrizar en ' 



rgar combustible y seguir el 
. 0 ca , 

pie ' on toda garanha. 
vuelo cesaron a Tampico, por donde 

R~g~an de pasar, y desccndieron en 
aca ~po de "El Moralillo" de la Mcxi­
el ca de Aviacion donde fueron alcndj-
d:a por el personal de la compania. 

• ntras cargaban 40 galonos de com-

b
Mietible, las dos pilotos saciaron su sed 
us · b b' d miendo naran1as y e ien o agua y 

co . MA . 1 rveza. De Tampico a vx1co vo aron ce . . . 
011 

muy buen tiempo y sin n1nguna no-
~edad. Despues de tomar la altura nece­
saria cruzaron la sierra y se adentraron 
en la meseta central hasta el Valle de 
Anahuac. 

Ansiedad en Mexico 

Fritz Bieler y Joaquin Gonzalez Pache­
co pusieron mucho cuidado en no dar 
publicidad a su vuelo y decidieron que 
en Mexico ya se enterarian cuando 
triunfaran o fracasaran en su empresa. 
Pero, despues de su salida de Windsor, 
Stinson dio la noticia a la Agencia As­
sociated Press que a su vez la envi6 a 
los peri6dicos de la Capital de la Re­
publica. Todo el mundo trat6 de obte­
ner noticias sabre el vuelo. El ingeniero 
Villasana, Jefe del Departamento de 
Aeronautica de la Secretaria de Comu­
nicaciones y Obras Publicas, se puso en 
contacto telegrafico con estaciones de 
los E~tados Unidos pero no pudo obte­
ner nmguna informaci6n. 

Ante este silencio el 24 de junio El 
~niversal encabezaba asi su edici6n: 
dPacheco y Bieler perdidos". A pesar 
be todo, ese mismo dia fueron a Bal­
l uena las familiares y amigos de los pi­
Jt~s Y muc}io publico, ya que en reali­
c~ no hab1a tarnpoco ninguna afirma­
e~ n de

1 
que no terrninara exitosamente 

Villvue O .ernprendido. El ingeniero 
ciat~ara iue_ el. primero en ten er noti­
bir l ~ rerriza1e en Tam pico yen reci­
llega:t~ ormac~6n de que en dos horas 

L n a la C1udad de Mexico 
a nou . 11 . 

extendi
6 

cia eg6 a los peri6dicos y se 
Por lac· ~omo un reguero de p6lvora 

iu ad Y muy pronto habia varios 

La llegada a Balbuena . 

El publico persigue al avi6n . 

Los motociclistas tratan do protegorlos. 

miles do personas en Balbuena esperan­
clo recibil' con gran entusiasmo a los 
dos pil.otos Lriunfadores. 

Tambien confirmaron la llegada al 
coronel Jose Luis Amescua, jefe de la 
Aeronaulica Militar quien di6 orden de 109 
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donde estaban sus familiarcs y 
ba~gar A Pacheco lo esperaban su cs­
arnigos. u madre y a Bieler su novia lo 
po~ao ~i~a Conchita Palomino y 
se_n bros de la colonia alcmana. 
rniern do los periodistas pregunlaron a 

cuan 1 'b'l'd d d ·iotas sobre a pos1 1 1 a c quo 
los :

1
bieran perdido y adcntrado en ol 

se ~
1
asta agotar el combustible, Bieler 

mar L 1 b , 
l
. algunas bromas en orno a a ru-

uzo , h bf t 'd . 1 y sabre que aun no a a en1 o ne-
1::idad de empenar el reloj. Despues, 
C d'' nrnv serio, 110: 

~··Quiero decir una vez mas que la 
aviaci6n no es una aventura, no es un 
alarde personal, sino algo cientifico que 
esta sujeto a leyes precisas". 

Las estadisticas 

Fritz Bieler y Joaquin Gonzalez Pache­
co salieron de Walkerville el dia 23 de 
junio de 1928 a las 7:32 horas (tiempo 
del Este, 5:32 horas de Mexico). 

Llegaron a Tampico el dia 24 a las 
11:45 hora local. 

Salieron de Tampico a las 11:57 y lle­
garon a la capital de la Republica a las 
14:18. 

E,nt_re Windsor (Canada) y Tampico 
(Mexico) volaron consecutivamente 30 
hor~ y·13 minutos, para cubrir una dis­
tancia queen linea recta es de 3,100 kil6-
~etros, aunque volaron mucho mas de­
bido al trayecto de la ruta para seguir 
determinados accidentes orograficos y 

Pacheco, su esposa y Bieler. 

a los desvios a causa del mal tiempo 
permanente en mas de la mitad del tra­
yecto. 

Este vuelo fue el mas largo hasta en­
tonces realizado en la aviaci6n me:,ica-
na. 

I 

R • . • II I 1, ul Socrutudo dun 
ecepc16n oficial en Ia Escuela Nacionnl Preporntor111 proStt l n po 

Rnm6n Ross . 

'L'll 
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ROBERTO FIERRO 
pOR CUBA Y CENTROAMERICA 

El hist6rico y trascendental vuelo de 
Charles A. Lindbergh, que derrib6 la 
mitica barrera del Atlantico, incremen­
t6 aun mas la fiebre mundial por los 
vuelos de "gran raid". Mexico no habia 
de ser la excepci6n. 

El teniente coronel Roberto Fierro ya 
habia realizado con todo exito el vuelo 
sin escalas Mexicali-Mexico a bordo 
del avian "Baja California" numero 2, 
construido en las talleres que en Ti­
juana tenia la Compania Aeronautica 
Nacional Haja California, S. A., funda­
da por el general Abelardo L. Rodriguez. 

Roberto Fierro consider6 que el avi6r, 
tenia magnificas caracteristicas para 
los vuelos de larga distancia y el hecho 
de que fuera de fabricaci6n netamente 
mexicana lo hacia aun mas interesante 
para vuelos internacionales. 

d La prensa, estimulada por los gran-

d~fs v~~los de otros paises, dio una gran 
l us1on al .. 

F. via1e que propuso Roberto 
ierro· M, . 

an--., • • ex1co, La Habana y Centro-
,,1enca o· . 

tic• · 1arian1ente se publicaban no-
ias sob 1 transcur _re e a_contecimiento. Como 

lizara iier~ el tiempo y este no se rea-
p r d1versas circunstancias, es-

pecialmente el mal tiempo imperante 
en la ruta, se cre6 una sicosis nacional 
en contra el vuelo y especialmente en 
contra del piloto. 

Por fin Fierro obtuvo pron6sticos fa­
vorables y en la madrugada del 11 de 
agosto de 1928, con Ricardo Gonzalez 
Figueroa, Adan Galvez Perez, Antonio 
Alburez, Adolfo Pina y Ramon Cisne­
ros, efectu6 la ultima inspecci6n al 
avi6n y a la pista. 

Cuando todo se encontraba en orden 
y el motor alcanz6 la adecuada t~mpe­
ratura, Fierro se puso el paraca1das Y 
abord6 la cabina en donde llevaba dos 
termos, uno con cafe, otro con agua y 
unos emparedados. . , . 

A las 5.10 de la manana el av10n B~Ja 
California se hizo al aire rumbo a ! ~­
otihuacan para salir del Valle de :tv'le~1-
co Paso par Esperanza entre el Cer_r~ 

· . l p· co de Orizaba Y en Mo 
de Perote Y e 1 , d ho-
hacia la costa a donde llego a _la~ os Mi-
ras de vuelo. Enlre Puerto Mexd1co hyacia 

d · · · · costean o 
natitlan se ingw d' de su 

l · horas y me ia 
Progreso. A as se~$ F' · 

0 
lleg6 a Ca111-

salida de Balbuen<!.:. i~rr ues a Progre-
peche y hora Y meo~a esp 113 

\_ 
so. 
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Roberto Fierro Villalobos junta al " Baja California" . 

Aqui abandon6 territorio mexicano Y 
se perdi6 todo contacto con el. 

Hasta este momenta las estaciones te­
legraficas de la ruta habian estado re­
portando el paso del avian. Ya no se 
sabria nada mas de el hasta su llegada a 
La Habana. 

Despues de dos horas de volar sabre 
el mar, Fierro se encontr6 con una 
cerrada formaci6n de nubes bajas. Par 
el tiempo calcul6 estar cerca de Cuba Y, 

· es en efecto, poco despues, entre glfon 
de nubes, descubri6 tierra. Con profun­
da emocion inici6 el descenso para 
quedar debajo de la capa. El piloto me­
xicano vol6 sobre Cuba desde el Calo 
do San Jose· de alli a La Habana que a-

' Jtaron ban solamente dos horas que resu 
l can­sumamente largas y penosas par~ m 

0 sancio acumulado y por el mal t:arfo­
con fuertes vientos y densos nu 
nes de tormenta. 
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Baja una fuerte lluvia avist6 el puerto 
de La Habana, luego el Castillo de El 
Morro y desde alli se dirigi6 hacia el 
Campo Columbia. 

Despues de describir tres circulos 
sabre el campo, Fierro tom6 tierra en 
media del entusiasmo indescriptible 
del escaso publico que se habia queda­
do ya que por el mal tiempo la mayoria 
de la gente pens6 que el piloto habria 
tornado tierra en otro luga.r. . 

La estancia de Roberto Fierro en Cu­
b? estuvo llena de homenajes, fue reci­
bido par el Presidente Machado quien 
le otorg6 la mas alta condecoraci6n del 
pais Y todo Cuba vibr6 de entusiasmo 
a~te la presencia del avi6n y piloto me­
x1canos. 
d El vuelo habia tenido una duraci6n 
e 11 horas y 49 minutos. 
El avi6n Baja California numero 2 era 

W !11°noplano equipado con un motor 
right Whrilwind J-5 de 220 hp. Tuvo 

un ma 'f· 
t d 

gni 1co comportamiento durante 
0 o el · · av· , via1e probando las cualidades de 

ion de "gran raid". 

Adamaoones Estruendosos. 
En 13 Horas· H,zo el Reco­
mdo de /300 Mt!los.-Nm­
g1111a Se1ia/ de Fat,go.-Atc-

1 mzaje Perfecto -
n1 , __ ,, • ..,. rw, •• 

I.\ .~) ...... ..,...,, r ..,_.,. .,_ ._ 
Jt,.I JIOIII .... ~ ,)hh• ........ "" ♦ J,. .. 

•: 61 1\\ "ti u,n: .,1,,,11n 
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I 
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Cuando sali6 de la ciudad de Mexico 
habia cargado 220 galones de combus­
tible y 15 de aceite; al llegar al Campo 
Columbia aun conservaba 10 galones 
de aceite y 50 de gasolina. 

El vuelo, sin escalas, se efectu6 en la 
siguiente ruta: Mexico-Esperanza-Mi­
natitlan-Campeche-Cabo Catoche-Cabo 
San Jose-La Habana. 

La Habana-Belice-Guatemala 

El dia 21 de agosto, despues de diez 
dias de continuos agasajos en La Haba­
na, a las 9 de la manana Roberto Fierro 
dej6 el Campo Columbia con rumba a la 
ciudad de Guatemala. Hasta Pinar del 
Rio lo escolt6 un avi6n militar cubano. 

Nuevamente sabre el mar y de nuevo 
frenle al mal tiempo. La fuerza del 
huracan le cerr6 el paso hacia Guate­
mala y regres6 hasta Belice par don<le 
habia pasado poco antes. ~omo no 
habia campo Luvo que aternz~r en la 

la a. A pesar de no tener perm1s0 par~ 
~nt~ar en Belice fue gentilmente atend1- 115 
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El "Baja California" en \.'llelo. 

do por 8I Cobernador. El dia 24 de agos­
to pudo continuar e] viaje hacia Guate-

mala y dos horas y media despues llcgc 
a La Aurora. 

fJ•;tf11.;gu,; en Guatemala. 



En algt.in lugar de Centroamerica. 

Entre la mullilud que lo recibi6 seen­
conlraba el propio Presidente de la Re­
publica quion en el mismo aer6dromo 
condecor6 a Fierro con la Medalla Mili­
tar. 

Guatemala-San Salvador 

El t · emente coronel Roberto Fierro per-
raneci6 tres dias en Guatemala reci-

~endo infinidad de homenajes y recep­
ci~~es_ oficiales y populares. 

l 
dia 29 de agosto sali6 de Guatema-

a con d t· es mo a San Salvador a cuyo 

h
campo de Ilopango lleg6 despues de 1 
ora y 2o . 

lo al . d minutos de vuelo. A pesar de 
ciud e~al O que el campo estaba de la 
y en: b a recepci6n fue multitudinaria 
Repub~. ezada por el Presidente de la 
traslad ~ca, en cuya compafiia Fierro se 
el cam; e~ un a~tentico desfile desde 
fue con~ a Palac10 Presidencial donde 

L ecorado 
os cuatr d' . 

no estu O ias que el piloto mexica-
vo en San Salvador fueron de 

continuas muestras de afecto hacia el y 
hacia Mexico. 

San Salvador-Tegucigalpa 

El dia 1 de septiembre despeg6 de Ilo-

I ? ~· 
• 

Fierro en Balboa, Panama. 
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pango para visitar Honduras, a cuya ca­
pital lleg6 despues de 1 hara y 50 rninu­
tos de vuelo. Cualro aviones salvadore­
nos lo escoltaron hasta la fronlera. 

En el campo de Toncontin fue nueva­
mente recibido por una multitud y por 
el sector oficial a cuyo frente se en­
contraban el Presidente de la Republica, 
el Ministro de la Guerra y el Embajador 
de Mexico. 

Tambien fue recibido en palacio, con­
decorado y homenajeado por las fuer­
zas armadas. 

Tegucigalpa-San Jose 

El dfa 4 de sepliembre cubri6 una 
nueva etapa de su vjaje con destino a 
San Jose, capital de Costa Rica. Como 
Mexico no tenfa en esa epoca rela-

, ...... T' 

c,ones con .. .1caragua evit6 volar sobre 
eJ territorio de ese pafs. A] despeoar de 
Toncontin enfiI6 hacia el Atlanti~o pa­
ra dar un rodoo en su viaje a San Jos~ a 

. , 

donde Ileg6 despues de 4 horas y 30 mi­
nutos de vuelo. 

El carnpo de La Sabana estaba mate-
rialrnente invadido par el public~ 9ue 
entusiasmado habia acudido a recibir a 
Fierro. Para evitar un seguro Y lamen-

. · t' rra en table accidente el p1lota taco 18 1t, 
una franja lateral al campo que re

1
su 0 

t en e que ser un camino para carre as, . , 
una rueda se trab6 y se romP10· p-. . n las rece En San Jose se rep1tiero . es 

. • decoracwn c10nes, homena1es y con 
ya habituales en cada es~ala. ue Fierro 

Durante los cuatro dias q h , pa-
J , provec o permaneci6 en San ose, a das pa-

ra que le hicieran dos nuevas ~u~aJifor­
ra el tren de aterrizaje del BaJa 
nia. 

San Jose - Panama 
berto Fierro 

El dia 8 de septiem bre R? d la costa · en o abandon6 San Josey, sigui n la zona 
del Altantico, lleg6 a Balboa, e 



Recepci6n en Balbuena. 

del Canal. De alli, acompaftado por una 
escuadrilla de aviones de la Guardia 
Costera, vol6 a Fransfield, al otro lado 
del Canal, donde recibi6 numerosas 
muestras de admiraci6n, afecto y 
camaraderia por parte de la guarnici6n 
nortearnericana y hasta fue agasajado 
con un banquete. 

De esa ocasi6n es esta anecdota que 
guardaba un gran significado para el 
gener~l Roberto Fierro que lleg6 a octo­
genar10. Al hacer el brindis el jefe nor­
teamericano se dirigi6 al piloto mexica­
no y I d' ' " e IJO , con la copa en alto: 

1 
De~eo que sea usted , no el mejor pi-

oto, smo el mas viejo". 
A En Panama Jo esperaba el mecanico 
c:~~l~o Cortes que habia Jl egado quin­
go d~1s ai:i~es. De inmediato se hizo car-

avwn y con la ayuda de personal 

norteamericano realiz6 una minuciosa 
inspecci6n del mismo ya que al Baja 
California le esperaba una dura prueba 
para el regreso. 

De vuelta a Mexico 

Despues de siete horas de vuelo desde 
Panama Fierro hizo escala en San Sal­
vador . Desde alli pensaba llegar directo 
a la capital del pais, pero los vi_entos de 
frente y el mal tiempo lo obhgaron a 
aterrizar de emergencia en Tepeaca. 

Puebla. , d 
Al clfa siguiente llego _al Campo e 

Balbuena donde fue rectb1d? por el,PJ:1 
. dente de la Rept'1blica, nn~rnbros 

Sl o· 1 't1~0 

b
. t y Cuerpo 1p 01na G · 

ga in e e ·. , ~ h·ibian cubier-
Las alas inex1canas s~- t 

to de gloria u na vez mas. 
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LA LINEA AEREA POSTAL 

Un grupo de pilotos y tecnicos mexica­
nos, durante siete meses, realiz6 un ser­
vicio aereo de gran importancia social 
y profesional al operar sin accidentes la 
Linea Aerea Postal Mexico-Nuevo La­
redo, con escalas en Queretaro, San 
Luis Potosi, Matehuala, Saltillo y Mon­
terrey, volando aviones Stinson 
Detroiter. 

El proyecto 

El servicio aere~ postal era ya una reali­
~d en Mexico. Habia quedado atras el 
hempo del pionero Horacio Ruiz quien 
en 1917 transport6 una valija postal 
desde Pachuca a Mexico utilizando un 
avi6n Biplano Serie A de f abricaci6n 
nacional. La Compaftia Mexicana de 
~viaci6n ya habia inaugurado en abril 
~ se~vicio regular entre las ciudades de 

exico Y Tampico con escala en Tux-
Pan. ' 

_Nuestro pais, por sus grandes distan­
~ias, enormes accidentes geogra ficos Y 

rus
1
elevadas cordilleras era un reto pa-

a os ·1 ' d 
sai· Pl oto~, quienes sin necesidad. e 
tu ir del terr1torio nacional podian ef-ec-

ar vuelos sensacionales, bien fuera 

por la distancia, por la duraci6n o por 
los riesgos tecnicos a superar. 

Al frente de la aviaci6n civil se en­
contraban el senor Ramon Ross como 
Secretario de Comunicaciones y Obras 
Publicas; el general Eduardo Hay, co­
mo subsecretario y el ingeniero Juan 
Guillermo Villasana como jefe de la 
Secci6n de Aeronautica. 

Estos tres funcionarios ya se habian 
distinguido por su apoyo a la avia,ci_6n, 
destacando Villasana quien por meritos 
propios merece ~l, califi?ativ~, de 
"padre de la aviac10n mex1cana . ~l 
Subsecretario, general Eduard~ , HaJ ' 
vol6 en el Fairchild de la Companrn 1Iel 
xicana de Aviaci6n al inaugur~r~e e, 

. . o postal regular entre Mex1c~ ,Y 
serv1c1 pama 
Tampico, precisamente en. com 

•11 y George L. Rhil. 
de V1 asana . staba servi-

Solamente Mex1cana ~rtee de correo 
. 1 de transpo1 

c10 regu ar . , articular empren-
aereo. Con10 n1ngu:1 ios Villasana pro­
diera nuevos serv1c : . o aereo entre 

, . l I'ar el serv1c1 d 
yec to ins au . , . Nuevo Lare o 
·1a Ciudad de Mexico y 
con un organisn10 es tat~~nces habia re­

La labor que has ta en miada par la 
alizado Villasana fue p re 
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t 1 \"ino Eddie Stinson a ~le,1co con olros p1 o os e 
(;1,n rn1Ai-.1> del establec1miento de la Lrnea Acrea Pos ~ G ·1 Pacheco Fritz Bieler. Enrique Schon-, ,_ r . d-ronOCldO Joaquin onza ez . d s . -
.,, IMmui En ..a oto \emos a un .__ - . . cd Edd " Stinson,. dos empleados e hn~on. ,fofJt11.:. m~nu:m Juan Guillermo Villasana. senorita P er.,on, 1e . 

s up,~riorldad al transformar la Secci6n 
en o,~parlamento de Aeronautica al 
f mntB del cual qued6 el propio Villasa­
n,J. Esto ocurri6 el dia 1 de julio de 
1428. 

EJ avj6n 

EJ avi6n habia sido construido por la 
f~r,rica Stinson Aircraft Company, fun­
,fad~ por Eddie Stinson en 1926 y que 
,;staba situada en la ciudad de Dretoit, 
;,I; :ort<; de los Estados Unidos. Su serie 
<:>tin~on De:troiter, de Ja que hubo mode­
fos r;.()n Hgeras variantes, seria una de 
J,1'> m~s famosas de la epoca y para 
ffwr,h,J'> f:I O~I roiter fue el mejor avi6n 
li½';f<, o,j rmtonces en lodo el mundo. 

I J(;~rJ,~ lu,:40 su conlribuci6n al de­
UH ffJJlo d,; f,J aviac.ion civil puede califi­
<;~11;,; d,; f;/traordinario ya que multitud 
<J,; b':1 •1idw; nBdcron con este avi6n y 
,..,,,,J TnlJ(;hAc, las ;1,;rolfneas aun vigentes 
,~1171j hi,,ffu fo c,Jmicmza hac ienda refe-
11md:1 :, 1111 81immn. Era un avi6n ro-

12% r,111,f.o, m:iniohn1hle, faci l de volar y 

muy versatil. util para casi tad~. ~fo­
noplano de ala alta poseia revestrn11en· 
to de tela. La cabina estaba totalmente 
cerrada y tenia capacidad para -1 persoj 
nas· incorporaba arrancador. paraf e 

' d ale ac-motor, frenos en las rue as Y c 

ci6n. 
1 

Linea 
El modelo empleado en a d fie 

Aerea Postal ~fexico-Nue\·o Lare O 1 

el Stinson Detroiter S.r-.L 1. 

Los pilotos 

. idles en 
En el af10 de 1928 los pilotos f~s dedos 
iviexico podian contarse con dt" 

· eran de las manos. La mayona ._ la Es-
extracci6n militar, forjados t 

1~lt.'' ic,1-
. · · En 1, ' cuela ~Iilitar de A nacwn. .

1
•c·"nl1S-

. t 811lf'l , n na volaban p1lotos nor e . ' ti cs-
d · 1ourn1 ~ 

Fritz Bieler acababa e ma~ Stinson uti-
cuela en la que ernpleaba e ~ dli \' con 
lizado en el vuelo desde _c~~: foi~10:,,os 
el se formaron algunos P110

1
· 

0 
,)ern 

·1 Pac me . r j coma el propio Gonza ez · ctividno 
cuva 8 • se trataba de personas . · . 

1 
cnnH:-

, . , e1·amentc u1 aeronautlca tenia m 



Juan Guillermo Villasana, d lcmh:nto Luis Boyer y dos pilolos do la flibrica Stinson. 

ter deporlivo. Villasana hubo de rc­
currir a los pilolos mil it a res de la s que 
hab(a sido maestro y quc le profcsaban 
una gran admiraci6n. El grupo sclcc­
cionado corrcspond{a a la gencraci6n 
1924-26 y todos cllos, andando el ticm­
po, tcndrian "nombrc" en la historia de 
la aviaci6n moxicana: Luis Boyer Casta­
neda (jefe do pilotos), Antonio Carde­
nas Rodriguez, Rodolfo Torres Rico, 
Miguel Colorado Cupido, Othon Her­
nandez Amaral, David Chagoya, Juan 
Carmona, Jose Zertuche, Arturo Jime­
nez Nieto, Enrique Kanter y Feliciano 
Flores. Todos ellos ostentaban el grado 
de tenientes. 

Su experiencia no era demasiada pe­
ro habian participado en las campaiias 
de Sonora y Jalisco ademas de sus 
vu l I e ?s en Balbuena. La posteridad 
co

1
nfirmaria el acierto de Villasana al 

see · d ccionar a este equipo de pilotos que 
~o emos calificar de extraordinario, 

1~~? lo demostr6 su feliz actuaci6n en 
Prof~n~a Aerea Postal y en su carrera 

s1onal despues. 

Los cam pos de aviacion 

El aero 
hoy Puerto, tal y coma lo conocemos 

no e · , ' xisha. Se trataba de campos de 

aviaci6n que rcalmente eran simples 
llanos, pastizales, polreros o brechas, 
mas o menos clespejados de obstaculos, 
ligcramonte emparejaclos y s6lo algu­
nas veccs aplanados. Mexicana opera­
ba en Tampico en el campo de "El Mo­
ralillo" donde tenia unas casetas para 
usos multiples, abastecimiento de com­
bustible en tambos protegidos del sol y 
una palapa, un cono de viento y un ru­
dimenlario jacal6n para mantenimien­
lo. En la ciudad de Mexico se operaba 
l.'.micamente en el campo militar de Bal­
buena. Pero la aviacion estaba desper­
tando un interes general. 

El dia 16 de noviembre de 1927 la 
Secretaria de Guerra y Marina, , po_r 
conducto del Departamento Aeronaut1-
co, gir6 una circular a los jefes d~ ope­
raciones militares de toda la Repubhca 
con el objeto de cada cabecera co~tara 
con un campo de aviaci6n con car~c.t~r 
estrategico. Se nombr6 una co~ms1.on 
tecnica que, una vez recibido e av1s0 
de selecci6n del terreno ~decuado, pro­
cedi6 a su acondicionam1ento par~ que 

. t'l'zado en operacwnes 
pudiera ser u 1 1 
aereas. la circular reco-

Entre otras cosas, . . ue en la 
d ba a los jefes m1htares q d 123 

men a , ara campos e 
selecci6n de areas p 
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