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Presentación 

Esta obra "Los Orígenes", volumen primero de la Biblioteca de la Historia Aeronáutica de México, del hi 

Manuel Ruiz Romero, representa una valiosa aportación a la historia de México y en particular a la aviacifiador 

características más denotadas reflejan un elevado profesionalismo, seriedad en el trato de los temas que present Cuyas 

de contenido, así como una fácil y accesible lectura, amena y gratamente emocionante. 

Son innumerables las crónicas históricas que la obra contiene, pero llama poderosamente la atención el nacin. 

que exalta de principio a fin, desde los mitos y el deseo eterno del hombre por volar, hasta las hazañas logradas en So 

no obviando los descalabros que también tuvieron que superarse. 

El autor ha realizado, con gran soltura y sencillez, un espléndido trabajo en el que los esfuerzos encamina.d 

una investigación seria y profunda abarca la historia de la aviación nacional desde sus orígenes, y en forma de relodaCa 

traslada cual viva imagen al desarrollo de esta apasionante actividad, haciendonos sentir que fuésemos parte da 
absortos en la belleza y profundidad de su significado. 

Así, en su plácido relato, el autor nos impresiona con su entrega, con el animo que se percibe en todo mom 

traduciéndose un interés específico de conseguir una "historia total" de la aviación mexicana. 
Este esfuerzo profesional del autor lo lleva a trabajar con remarcado entusiasmo e incansable determinación 

dedicación que se ve ampliamente retribuida en la materialización de resultados. Una gran obra en la que se exaltana 
manifestaciones y rasgos que subrayan nuestro orgullo, nuestras raíces, nuestro fervor nacionalista, nuestras costumhra 
y nuestro deseo, el de todo aquél que al vincularse con la aviación se transforma, se profundiza y se eleva desde lam 

profundo de su ser. Una aspiración, la de saber volar, para comprender que siendo un don divino, ha pretendido ser imitad 
en todos los tiempos por el hombre, quizás en un ferviente anhelo de libertad, de poderio, semejando los movimientos 
hechos por el ave en forma natural y que con la intervención del hombre mismo, ha querido dar vida a esta aspiración a 
través de las aportaciones tecnológicas que han producido avanzados equipos de vuelo, haciendo posible ese milagro, la 

grandeza de volar. 
Disfrutemos entonces de su contenido, altamente gratificante en sus remembranzas y su desarrollo que nos presenta 

esta investigación a través del volumen I, titulado "Los Orígenes" para comprender la gesta de la aviación. 
La aportación integrada por cuatro volúmenes manejados en forma independiente, constituirán la historia completa 

de la aviación mexicana y vendrá a ser la primera gran obra, cuyos intentos compilatorios significan un valioso 
instrumento de calidad histórica que dejará marcada impresión a todo aquel que se interese en la magnificencia de esta 
actividad. 

riqueza 

México, 

ello, 

omento, 

y 

Esta obra deberá de constituirse en el elemento inicial que permita posicionar nuevamente a la aviación mexicana, 
desde sus lugares originales de desarrollo, hacia el nuevo entorno, más competitivo y seguro que caracteriza a la aviación 
global moderna, es deci, la lectura y la reflexión de esta crónica deberá alinear los esfuerzos de todos los agentes 
cconómicos relacionados con la aviación en la superación de nuevos derroteros que se presentan en esta actividad. 

Lo anterior representa la consideración de los elementos clave para el reordenamiento y el rediseño que el subsector 
aeronautico mexicano requiere con urgencia, a fin de mejorar de manera importante su seguridad, desempeño, relaciones 
con el exterior, calidad y rentabilidad. 

Solo me resta expresar un mensaje de sincera felicitación al autor por su interesante realización, la que en conjuno 
con sus obras previas: Grandes Vuelos en la Aviación Mexicana, Caballero Aguila: Historia de Aeroméxico y La Aviación 
durante la Revolución Mexicana forman parte sin duda alguna, de los anales más importantes de la historia de la avia ción 
en nuestro país. 

Mexico, D.F, marzo de 199% 

Ing. Juan Antonio Barges Mestres 
Director General de Aeronáutica Civil. 

Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 
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Prólogo 
De todos los seres yue vuelan sobre la tio. el hombre es el unicO que vuela porque piensa 

erra, 

M.K. Chapin 

Entre los hechos de carácter cicntífico, económico y social que caracterizan al siglo XX, ninguno más evt 

que la aviación, la cual ha superado los más atrevidos y sofiadores augurios que respecto de ella se hicieron ario 
En su versión de transporte a�reo, la aviación no sólo ha modificado sin0 tambien evolucionado nuestras for 

vivir; ha convertido la Naturalcza-obstáculo cn una Naturaleza-Vinculo: mares, océanos, montañas, desiertos. 

y espacio, todo lo que antes estaba aplazando el conocimientoe impidiendo la cercanía física y espiritual del , Tios 

de los pueblos, se ha vuclto hoy eslabón, lazo de ventura y de fraternidad. 
Ahora bien, la historia de la acronáutica no empieza con las actuales aeronaves a las que la moderna tecnolno. 

extrao 

dotado de potentes motores a reacción que les permite desarollar velocidades ultrasónicas, así como transportar hasta nicos 360 
pasajeros a distancias transcontinentales en tiempos sensiblemente cortos, provistos de sofisticados aparatos electrónic 

que les proporcionan una gran seguridad en sus desplazamientos. 
Sin embargo, estos extraordinarios logros no surgieron por arte de magia, ni brotaron espontáneamente, sino 

resultado y suma en el tiempo, en muchos casos geniales, de esfuerzos que los hombres habían realizado en el transcurse 
de diversas civilizaciones y en todos los ámbitos del mundo. 

En efecto, la conquista del espacio aéreo, milenario anhelo de la Hunmanidad, antes de convertirse en realidad. huho 
de pasar por diversas etapas. En primer lugar, fueron los sueños de los hombres proclives a las cosas sobrenaturales, lueo 
se personifica en la mitología, después fue el momento de los científicos y los prácticos con su intento de dotarse de alas 
o de construir vehículos o artificios que les transportasen por el aire: unos más ligerOs que éste (aeróstatos) y otros más 
pesados que él (aerodinos). La relación de unos y otros, confusamente mezclados, ha llegado a nosotros en forma de 
leyenda e historia. 

México, no ha estado ausente ni ha sido ajeno a la maravillosa aventura del hombre por conquistar el espacio a�reo,. 
La aviación mexicana, como la de otras naciones, ha pasado por las clásicas etapas que han caracterizado esta actividad, 
es decir, la científica, la deportiva, la militar y la civil. 

Cómo no historiar y valorar los sucesos y características referentes a esas etapas, si ellos representan los esfuerzos 
más espontáneos, más llenos de espiritualidad y, en algunos casos de ingenua belleza y, además, porque en ellos están el 
germen y la razón de ser de la grandiosa realidad presente? Esta reflexión, seguramente, motivó que Manuel Ruiz Romero 
pensara y proyectara escribir y publicar lo que será la Biblioteca de la Historia Aeronáutica de México, ambiciosa tarea 
que vendrá a llenar un vacío muy notable en la vertiente histórica de la aeronáutica nacional, ya que no existe otra 
publicación mexicana similar en nuestro país. 

Este primer volumen, "Los Orígenes", de la citada Biblioteca, que tengo el honor de prologar, acumula en su narraiva un sinnúmero de detalles técnicos e históricos, producto de una seria y rigurosa tarea de investigación, de recopilacion y selección de su autor, de gran interés no sólo para el estudioso o el profesionista, sino también, para el gran público avi00 
de enterarse de los antecedentes de este moderno medio de transporte. Guiados por Ruiz Romero, disfrutamos de la breve, pero fecunda génesis de la aeronáutica nacional que muestra u brillante proceso evolutivo y cuyas páginas reflejan el esfuerzo de los pioneros: Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, PadDO y Mariano Lozano, Daniel García, Miguel Lebrija Urtutegui, ingenieros Alfredo Robles Domínguez y Juan Guillermo Villasana y los Salinas (Carranza y Camiña), principalmente, cuya voluntad inquebrantable se impuso, en lucha desigual, con elementos impropios e inadecuados y en medio de general incomprensión. Asi se hizo la aviación nacional, a fuerza de coraje y corazón, de afanes y desvelos y, por qué no?, de suenos, cu donde civiles y militares se unieron por un ideal que es el de todo mexicano: labrar la grandeza de la Patria, a cuyo servi está esa actividad. 

como 
Iscurso 

Y, para terminar, debemos destacar que este libro, al igual que los otros que Ruiz Romero tiene ya publicadosS la misma temática, viene con amplitud, con acierto, con eficacia, a ofrecernos, con su prosa ágil y amena, una pauoctá general de los más importantes aconteceres de la aviación nacional, desde sus inicios, hasta principios del siglo quc terminando. 

México, D.F, 8 de marzo de 1990 
Eduardo Medina Urbizu 
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Introducción 

Estoy plenamente consciente de la enorme res-

nonsabilidad que contraigo con la aviación mexicana al 

proponerme llevar a cabo la publicación de la Biblioteca 

de la Historia Aeronáutica de México en varios vo-

lúmenes, trabajo que en su totalidad pretende ser una 

historia completa de la aviación nacional. 

Durante los años de trabajo en las revistas Ae-

ronáuticay Aviación Internacional me enfrenté a la falta 

de literatura sobre la historia aeronáutica de México, por 

lo que desde 1968 decidi escribir reportajes de carácter 

histórico con temas nacionales e internacionales, ter-

minando por dedicarme exclusIvamente a los referentes a 

la aviación nacional por estimarlos más interesantes, tanto 

por lo apasionante del tema como por la carencia que 

había de material sobre la especialidad. Primero fueron 

temas sueltos, sin orden ni concierto, y después me fui 

concentrando en una temática concreta: los vuelos fa-

mosos en la aviación mexicana, aunque al inicio sin un 

orden cronológico, que por el momento era lo re-

comendable. Sin embargo, tras muchos trabajos sobre 

dicho tema, decidí respetar la cronología, establecer un 

sistema selectivo y tratar de ser exhaustivo en cada 

trabajo. Así fue naciendo una idea que luego se trans-

formó en el libro Grandes Vuelos en la Aviación Me-

eso que me enfrenté a la idea de escribir una historia de la 
aviación mexicana contemplando todo lo ancho y pro-

fundo de la misma, abarcando todos los temas y subtemas, 
con el objeto de lograr una obra básica e integral 

Otro problema importante 
trabajo se encontraba aún a nivel de proyecto, era el de 

presentarlo en una forma adecuada al objetívo final de 

conseguir una "historia total" de la aviación mexicana, 

pero que, por su extensión, habría de ofrecerse en varios 

Volúmenes, mismos que por razones de orden histórico y 

práctico deben ser autónomos entre sí, por lo que se 

imponía una severa racionalización en la distribución y 

presentación del contenido. Tras varios proyectos de-

sechados, finalmente me incliné por el que ahora ofrezco 

a los lectores: varios volúmenes independientes uno de 

otro pero que en su conjunto constituyen la historia 

completa de la Aviación Mexicana presentados en un 

orden que me pareció el más razonable de entre los 

estudiados. 

resolver cuando este 

Creo que el contenido total y su distribución temática 

por volúmenes es bastante conveniente y práctica pues 

queda poco por abarcar y el conjunto se distribuye de 

forma que la autonomía entre cada uno de los libros 

facilita su lectura y las labores de consulta. 

Una de las muchas preocupaciones que me asaltaron 

durante el proceso de planeación y hasta en el de 

realización de esta obra, fue el pensar en la posibilidad de 

que pudiera resultar innecesaria, cuando no extravagante, 

por abordar una materia que no ha interesado a historiador 

profesional alguno, ya que la Historia Aeronáutica de 

México sigue siendo un campo que se mantiene to-

talmente virgen para los historiadores profesionales o 

para los profesionales de la historia, pues los escasísimos 

libros sobre dicha temática (incluyendo los tres de mi 

autoría) los hemos escrito aficionados. 

Cuando las referidas preocupaciones las comentaba 

con los amigos, todos ellos integrantes de la aviación 

mexicana, siempre recibí palabras de aliento y ar-

gumentos favorables a mi proyecto que, sin duda alguna, 

fueron esenciales para estimular positivamente mi ánimo 

y continuar el trabajo que me permitiera culminar el 

ambicios0 proyecto que había forjado. 

La primera parte de todo trabajo histórico, el de 

investigación, no ha podido ser más exitoso. Por tratarse 

de una etapa histórica muy reciente, toda la información 

está disponible en diversas formas, si bien de la manera 

más dispersa. Esta tan indispensable como importante 

etapa, la de investigación y documentación, me ha 

demostrado la falsedad de dos aseveraciones que he 

xicana. 
Con motivo del cincuentenario de la fundación de la 

empresa Aeronaves de México, por encargo de sus 

directivos Sigfrido Paz Paredes, Gabriel del Río y Miguel 

Vargas, comencé los trabajos de investigación y do-

Cumentación y posteriormente escribí la obra que editó la 

aerolínea como parte de los festejos de dicho aniversario 

con el título de Caballero Aguila: Historia de Ae-

roméxico. 
Atraído por una etapa esencial en la historia de la 

aviación mexicana, la de la Revolución, trabajé en la 

recopilación de información en México y en el extranjero 

y vio la luz mi tercer libro titulado La Aviación durante la 

Revolución Mexicana. 

Ya encauzado, además de absorto y prisionero en la 

belleza y profundidad de la gesta aeronáutica de México, 

decidi continuar el camino emprendido, pero ahora 

mediante un proyecto global que se apartara de las obras 

aisladas y culminara en un conjunto de libros qu 

abarcaran toda la historia aeronáutica de México, desde la 

A hasta la Z, y desde las costumbres y leyendas de los 

antiguos mexicanos hasta la aviación en nuestrOs dias. 

Entendí que, dada la ausencia de una "historia total, 

CI esfuerzo de profundizar aisladamente en las diferentes 

ctapas o temáticas podía resultar menos relevante, Es por 
Los orígenes 11 



etallada 
que integran esta coleccion, Se hace referencia do tenido que escuchar durante muchos años a diversas 

personas: "En materia aeronáutica no tenemos nada" y "la 

historía aeronáutica de México no interesa a nadie". Nada 
en otra parte de esta obra por lo que 
comentarlo aquí. 

Pudiera llamar la atención al lector el hecho . 

no ticne Cas 

no de que 
más alejado de la realidad, felizmente. 

Que la historia aeronáutica de México le interesa a 

muchísimos, personas e instituciones, lo prueba la enorme 

ayuda que he recibido a lo largo de mis años de 
investigador, ayuda proporcionada siempre con la mejor 

buena voluntad, muchas veces con auténtico cariño y en 

algunos casos hasta con profunda veneración. 
Eso de que no tenemos nada en materia de historia 

acronáutica de México es otra enorme mentira repetida 
una y otra vez sin meditar su alcance. Lo cierto es que está 

todo, aunque para reunirlo haya sido necesario realizar un 

trabajo intenso y tenaz porque, eso sí, no está concentrado, 

ordenado y clasificado en un archivo especializado en 
espera del investigador o estudioso que vaya a sentarse al 

banquete. 
La historia aeronáutica de México, en lo que se refiere 

a sus fuentes documentales, está completa, rotunda y bien 
conservada formando parte de diversos fondos docu-
mentales repartidos entre el Archivo General de la 
Nación, el Archivo Histórico y la Biblioteca de la 
Secretaría de la Defensa Nacional, el Archivo de la 
Secretaría de Comunicaciones y Transportes y entre 
numerosas empresas y organismos, así en centenares de 
hogares de familiares de pioneros y antiguos integrantes 
de la Aviación Mexicana, además de esos excelentes 
complementos que son las hemerotecas (Nacional de 
México, Archivo General de la Nación y Biblioteca Lerdo 
de Tejada). 

Tan "está" la historia aeronáutica de México que. para 
la documentación de la Biblioteca que se inicia con este 
volumen, he reunido más de 50 mil documentos y más de 
8 mil fotografías. 

Si bien puedo afirmar que esta primera labor, in-
dispensable y base de todo trabajo histórico, ha sido 
plenamente exitosa, no me corresponde calificar el trabajo de redacción y edición. Será el lector quien emita su 
vercdicto inapelable. Sin embargo, sí puedo asegurar haber puesto todo mi entusiasnmo, dedicación y cariño al 
servicio de este gran proyecto. 

Tras intensos y largos años de trabajo y gracias a la 
ayuda desinteresada y eficaz de amigos, instituciones, organismos y empresas he podido iniciar la publicación de esta Biblioteca de la Historia Aeronáutica de México 
cuyo primer volumen llega ahora al lector deseando y esperando la benevolencia de su estimación. 

Al contenido particular de cada uno de los volúmenes 

este libro se inicie con leyendas mitológicas, 
religiosas y costumbres ajenas totalmente a la osibilida y realidad del vuelo como lo vivimo en la actualidac embargo, esas manifestaciones son muestra evidente Sin 
enorme deseo del hombre por del dominar el espacio 

0, menos, pretender imitar de las aves el don siempre envidiable de volar. 
El lector habituado a la temática histórica recordará 

que todos los libros de la aviación mundia comienzan relatos relacionados con la leyenda de Dédalo e lcara 
aquí se omiten, como tantas otras ajenas a nuestra cultura va que se trata de la historia aeronáutica de México solamente nos referimos a los temas mexicanos eau valentes en orden cronológico y en valores históricos, En cuanto a las notas, que son tan abundantes que podrían a primera vista calificarse de exageradas y hasta puede que abrumadoras, deseo aclarar la necesidad imperiosa de su empleo a niveles exhaustivos, pues a la 
exigüe bibliografía hay que sumar una enorme cantidad de omisiones, errores, malas interpretaciones, trabajos incompletos o poco profundos, que se han repetido unav 
mil veces en multitud de artículos publicados en pe. 
riódicos y revistas e, incluso, en libros, de alguno de los 
cuales soy el autor. Por ello estimé indispensable que una 
obra como ésta, que en su conjunto pretende ser una 
crónica de la aviación mexicana en todas sus dimensiones 
y manifestaciones, requería del respaldo de éstas tan 
abundantes citas que avalen la autenticidad de todo lo aquí 
escrito. También servirá con toda seguridad, para que, 
quienes deseen ampliar alguno de los muchos temas o 
etapas aquí tratados, posean una guía que los oriente. 

Por último, deseo dejar constancia de mi ferviente 
anhelo por que estos libros que van a formar la Biblioteca 
de la Historia Aeronáutica de México sirvan de ventana 
por la que el lector se asome a la historia de la aviación 
mexicana y que, a través de sus páginas, se lance a un 
vuelo que le resulte inolvidable. 

Si así ocurre, decenas de años de trabajo tendrán 
sentido. 

que 

y 

México, D.F, enero de 1996 

Manuel Ruiz Romero 
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El águila forma parte del escudo nackonal mexicano por decislón de la Junta Nacional Americana en 1811. (AGN 
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CAPITULO I 

Las alas entre los 

antiguoS mexicanos 

Todos los pueblos, desde la más remota antigüedad, 

expresaron en multitud de formas, diversas pero ine-
quívocas, lo preciado que resultaba para el hombre el don 
del vuelo que permitía a las aves dominar el espacio. Es 
por ello que las alas, símbolo material de la capacidad de 
volar, fueran la fuerza mítica que los hombres aplicaron 

Como atributos a sus dioses o personajes excepcionales en 

el exuberante mundo de la mitología universal. 

Entre los antiguos mexicanos las alas o la facultad 

mitica de volar tienen muchas expresiones, sutilmente 

ncrustadas en una compleja teogonía, unas veces, o 

Elocuente y brillantemente exitosa en su manirestalo 
oras: en el águila, uno de los símbolos nacionales, en 

alcóatl, dios-hombre; en los Guerreros Aguilas, 
udos de prosapia; en el arte plumario, espléndida 
resión plástica; y en la ceremonia de "El Volador", el 
4yor acercamiento al hombre-pájaro en cualquier Cu tura antigua. 

simbolismo se remonta a los orígenes del pueblo mexica. 
El águila es un animal de gran belleza cuyo vuelo 

veloz y espectacular la hace la reina indiscutible de las 
aves y, como tal, del espacio. Por ello se la ha utilizado 
como símbolo de la majestad, de la grandeza y de la 

invencibilidad. 

De acuerdo a las interpretaciones más confiables de 

códices y remembranzas históricas, especialmente las de 

los maestros Alfonso Caso y Miguel León Portilla, los 

mexicas salieron de Aztlán en peregrinación hacia el año 

de 1116 de la era cristiana para establecerse en un nuevo 

destino guiados por el dios Huitzilopochtli. Los pe-

regrinos se asentaron en diversos lugares del país durante 

su largo andar de más de 200 años para, al fin, establecerse 

en México-Tenochtitlan aproximadamente en 1325. Se-

gún la leyenda el lugar fue escogido cuando marchaban 

entre islotes y pantanos y se encontraron con una señal1 

esperada: un águila estaba posada sobre un nopal teniendo 

entre sus garras una serpiente. Según la "Crónica Me-

xicoyotl" el hecho se produjo así: das estas expresiones mítico-religiosas solamente 
en un valor simbólico en lo que se refiere 

dad de que el hombre vuele, pero manifiestan que esa inquietud es Llegaron entonces 

allá donde se yergue el nopal. 

Cerca de las piedras vieron con alegría 

cómo se erguia un águila sobre aquel nopal. 

Alli estaba comiendo algo, 

lo desgarraba al comer 

Cuando el águila vio a los aztecas, 

inclinó la cabeza." 

casi tan antig como el hombre 
mismo. 

LAGUILA, EMBLEMA NACIONAL 

Aguila", ave patrios como 
na sido llamada con razón la "Nación del 

cuya imagen forma parte de los emblemas 

Son e escudo y la bandera nacionales y cuyo Los origenes 15 



Fundación de México, según el Códice Durán. (Archivo del autor) 

Con este acontecimiento termina el peregrinar de los 
aztecas que fundaron la ciudad de México-Tenochtitlan, 
cuna de una civilización prodigiosa y del imperio creado 

por un pueblo, "el pueblo del sol", que se sentía 
colaborador de los dioses. 

En la gran Tenochtitlan se construyó posteriormente 
el templo del sol llamado "Cuacuahtinchan" o casa de las 

águilas. Era un grandioso "teocalli" en donde se en-

contraba una enorme piedra redonda en la que se 
efectuaban los sacrificios y que se llamaba "cuauhxicalli", 
vaso donde beben las águilas. 

En los cimientos del Palacio Nacional, durante las 
obras llevadas a cabo para la construcción del tren 
subterráneo, se descubrió una gran piedra a la que se ha 
denominado "piedra del escudo nacional". En la parte 
posterior de la mísma está tallada con gran maestría el 
águila en la misma posíción de la leyenda de la fundación 
de México-Tenochtitlan. Su tallado debió haberse llevado 
a cabo en 1507 6 1508. El nopal tiene las tunas en forma 
de corazones, como aparece en el Códice Mendocino, y 
según interpretación que había hecho de éste el maestro 
Alfonso Caso, "el águila sobre el nopal significa entonces 
que el sol está posado en el lugar en el que recibirá su 
alimento. El nopal, el árbol espinoso que produce la tuna 
roja, es el árbol del sacrificio, y según la mitología, sólo el 
sacrificio de los hombres podrá alimentar al sol; sólo 
ofreciéndole la tuna colorada, podrá el ave solar continuar 
Su vuelo" 

Durante la época colonial el águila, en diversas 
posiciones, aparece en obras literarias, en grabados y en 
monumentos, como en la Gazeta de México de Sahagún, 
en la portada del libro Compendiosa Narración de México 
de Juan Viera, en grabados de Emmanuel Villavicencio y 

"Llegaron entonces, allá donde se lergue el nopal. Cerca de 

piedras vieron con alegria como se erguia un águila". (lomado 
EI Ejército Mexicano, editado por la SDN) 
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José 
María 

Montes de Oca y en los frontispicios de la 
Academia de San Carlos (1784), en el antiguo edificio de 

la Aduana y en los remates de las portadas de la Iglesia de 

sús María (ambas. obras del siglo XVIII)." 
En plena guerra de independencia el generalísimo 

María Morelos y Pavón adoptó por estandarte una 
bandera anca en cuyo centro se encontraba un águila 

Tras la umación de la independencia nacionaly 

ooooo 

YA 
on las alas abiertas situada sobre un nopal. 
[a Suprema Junta Nacional Americana (1811-1813) 

empleó como distintivo a un águila. 

turbia 

Escudo Nacional 

onstitución del imperio encabezado por Agustín de 
Trhicle, el 2 de noviembre de 1821 se decretó que el 

fuera un águila coronada, con las alas 
aídas, de perfil, con la cabeza vuelta hacia la izquierda y 

con una pata coloca sobre un nopal situado. en una roca 

que emerge de las aguas. 

Cuando en 1823 se estableció el sistema de gobierno 
republicano, siendo presidente Guadalupe Victoria, Fer-
nando Navarro, titular de la Secretaría de Estado, v 

Francisco Molinos del Camp, jefe del Distrito Federai, 

por decreto se estableció que "el escudo nacional sea el 
águila mexicana parada en el pie izquierdo sobre un nopal 

que nazca de una pena entre las aguas de la laguna, y 

agarrando con el derecho una culebra en actitud de 

despedazarla con el pico y que orlen este blasón dos 
ramas, la una de laurel y la otra de encina, conforme al 
diseño que usaba el gobierno de los primeros defensores 
de la Independencia". 

Este emblema nacional fue empleado para la acu-
ñación de la moneda conocida como "el peso de Victoria" 
grabado por José María Guerrero y emitido en los años de 
1823 y 1824. Con múltiples variantes fue usado durante 
muchos años en la papelería oficial, en monedas y billetes, 
asi como en esculturas y monumentos públicos. 

Durante la Guerra de Reforma cada partido escogió a 
aguila como emblema, con diversas modificaciones, 
SICndo la más notoria el hecho de que entre los liberales 

niraba a la izquierda y entre los conservadores hacia la 

derecha. 

La teocracia mexicana según el Códice Mendocino con el águila 
como figura central. (México a Través de los Siglos) 

mantenía la orla de laurel y encino. Sin embargo, aunque 
sin cambiar en la esencia, este escudo tuvo muchísimas 

interpretaciones distintas. 

Es por ello que Porfirio Díaz publicó un decreto el 30 

de diciembre de 1880 en el que, tras reconocer que "no 

hay uniformidad alguna en el Escudo de las armas 

nacionales", establecía que el águila debía estar pre-

sentada de frente con las alas abiertas, la cabeza mirando 

a la izquierda y se conservaban serpiente, nopal, roca, 

laguna y ramas de laurel y encino. El diseño aprobado 

estuvo a cargo de Tomás de la Peña y, con escasísimas 

variaciones, se empleó en la Bandera Nacional, timbre, 

documentos oficiales, monedas, billetes y monumentos. 

Por ser el escudo que estaba vigente en 1910 cuando se 

conmemoraron los cien años de la lndependencia Na-

cional, fue conocida como el "Aguila del Centenario". 

En 1918, mediante un decreto emitido por el Pre-

sidente Venustiano Carranza, se hiz0 un nuevo diseño 

conservando todos los elementos esenciales y caracc-

terísticas anteriores, con la salvedad de que el águila 

aparece 
nuevamente de perfil. 

Por decreto del presidente provisional Abelardo L 

Rodríguez, el día 5 de febrero de 1934 se ordenó que el 

escudo fuera único para todas las autoridades civiles y 

En el gobierno de la llamada Regencia del Imperio el 
cudo tenía al águila de frente y coronada. Maximiliano 
ZO un cambio el 10 de abril de 1865 colocando una 
rOna imperial sobre la cabeza del águila que miraba 

d la derecha y tenía a la serpiente también en la garra 
derecha. 

En la época de Maximiliano se hizo una modificación 
etra del Himno Nacional, incluyéndose esta estrofa 
ndependientemente de su escaso valor literario, nacc 

urectamente referencia al águila: 
Del Anáhuac el águila hermosa Por los aires levanta su vuelo 
en las altas regiones del cielo confunde con los. Se C rayos del Sol. 

el pie iz quierdo, con el derecho sujetaba a la serpiente que 

El Aguila de la 
por los liberales: estaba apoyada en el nopal con 

República es una variante de la 

devoraba con el Cpic0, la cabeza miraba al lado izquierdo y Los origenes 17 



Dos manifestaciones del Escudo Nacional durante el Porfiriato, ambas en el quiosco morisco de la Alameda de Santa María. (Archivo del 

autor) 

militares, monedas y billetes, medallas y toda clase de 

documentos oficiales, de acuerdo a un diseño realizado 

por Jorge Enciso. Dicho emblema incorporaba la S-
guiente leyenda: Estados Unidos Mexicanos, Poder Eje 
cutivo Federal, México, D.F. 

Siendo presidente de la República Gustavo Diaz 

Ordaz, el 12 de marzo de 1968 se promulgó un decreto en 
cl que se fijaban las características del Escudo Nacional, 

asi como la reglamentación para el uso del mismo. El 

diseño fue hecho por Francisco Ephens Helguera y» 
ratificado con las firmas de los tres Poderes de la Union, 

Se depositaron ejemplares en el Archivo General de la 
Nación, en el Museo Nacional de Historia y en la Casa d 
Moneda. El texto del decreto lo describe así: "El escuao 
nacional está constituído por el águila mexicana, Con c 

perfil izquierdo expuesto, la parte superior de las alas 
nivel más alto que el penacho y ligeramente desplegaua 

en actitud de combate, con el plumaje de sustentacou 

hacia abajo tocando la cola y las plumas de esta 

abanico natural; posada en su garra izquierda en un nopa 

Ilorecido que nace de una peña que emerge del lag El águila, símbolo nacional, como se la representaba tras la con-
solidación de la República. (Archivo del autor) 
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cticta con la derecha y con el pico en actitud de devorar 

una rpiente curvada 

coniunto. Dos ramas, una de encina al frente del águila y 
de modo que armonice con el 

offa de laurel del lado opuesto, forman entre ambas un 
otr 
semicírculo inferior y se unen por medio de un listón 
dividido en tres franjas que, cuando se representa el 
Escudo Nacional en colores naturales, corresponden a los 

de la Bandera Nacional". Quedó como leyenda úni-

camente este texto: "Estados Unidos Mexicanos" 
Por estimar que el águila antes descrita estaba en 

actitud ligeramente agachada, el presidente Luis Eche-

varría, en un decreto emitido en el año de 1973 ordenó un 

nuevo diseño que presenta al águila más erguida, con el 

penacho rizado y el nopal está más extendido ho-

rizontalmente. Finalmente, el 13 de diciembre de 1983, el 

presidente Miguel de la Madrid Hurtado, publicó un 

nuevo decreto sobre el uso del Escudo, Bandera e Himno 

nacionales en el que se mantiene vigente el último diseño 

de referencia y que es el oficial en la actualidad. 
Estos distintos escudos, siempre con el águila como 

motivo esencial, se han reproducido en la Bandera 
Nacional sobre la franja blanca central. 

El águila mexicana es el tema con el que ilustre poeta 

nicaragücnse Rubén Darío remata su oda a México: 

A Quetzalcóatl se le representó con la cabeza cubierta de plumas 
de quetzal, símbolo de la majestad y del don de volar, atributos 
reservados a los dioses. (Archivo del autor) 

Si contra la suerte abates, 
coronas gloriosa frente; 
y te levantas potente 
y orlando la luz del dia, 
jcomo tu águila bravía 
devorandoa la serpiente! 

QUETZALCOATL 

La complejidad de la teogonía azteca y la metáfora 

que encierran sus personajes hace sumamente difícil 

resumir en unas líneas la personalidad, significado y 
trascendencia de Quetzalcóatl, labor que, por otra parte, se 

sale del objeto fundamental de este trabajo. 

Baste recordar que este personaje, a la vez humano y 
divino, real y ficticio, rey y sacerdote, águila y serpiente, 
mezcla de mito, leyenda e historia, es fundamental en la 

vida y religión de los antiguos habitantes de Mesoamérica 
pues es la amalgama de herencias diversas de épocas aún 
más remotas que el imperio azteca. 

Para efectos de nuestro trabajo lo importante será 
entatizar en el hecho indiscutible de que personaje tan 
trascendente, serpiente emplumada, tiene el don de volar 
Dara así subir a los cielos. El dios-hombre Quetzalcóatl 
nene plumas y se presenta "como volando", sobrecogedor 
e impresionante. 

La serpiente emplumada se reprodujo por doquier y 
cabeza estaba cubierta de plumas de quetzal, símbolo 

a majestad y del don de volar, reservado a los 

dioses. 

LOS GUERREROS AGUILAS 

n el orden jerárquico de la sociedad mexicana 
gua ocupaban un Iugar prominente las clases militares 

Diversas representaciones de Quetzalcóatl, la serpiente emplu-

mada, en el templo dedicado a su culto en Teotihuacan. (Archivo 

del autor) 
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tierras y tenían licencia para comer en palacio y bailar 
entre los principales. 

Sus hazañas de guerra fueron rescatadas en los 
"cuauhcuicatl", cantos de guerra, que enaltecían los 
hechos de los guerreros famosos por sus victorias. 

EL VOLADOR 

La ceremonia o juego de "EI Volador" era una danza 
que formaba parte del ritual mesoamericano cuya ma-
nifestación externa es un alarde deportivo pero que tenía 
un origen y sentido religioso y, que aún sigue prac-
ticándose en algunas co 

y Puebla, especialmente. 
Para este juego se requería de un largo poste que se 

clavaba en tierra, apuntando al cielo. En la parte superior 
se colocaba un bastidor cuadrado hecho de madera y 
cuerda que giraba en torno al palo y del que pendían 
cuatro largas cuerdas que se enroscaban en las maderas 
del bastidor. De uno en uno y, mediante una cuerda que se 
había colocado previamente alrededor del palo, subían los 
cinco participantes hasta el bastidor: los cuatro "vo-
ladores" que ibar vestidos de águilas o quetzales y el 
quinto hombre que portaba un teponaztle. Los "vo-
ladores" se ataban de los pies a las cuatro cuerdas y se 
lanzaban al vacío iniciando un vuelo alrededor del palo 
que continuaba mientras se desenrrollaban las cuerdas, en 
tanto que el quinto hombre tocaba el tamboril, di-
rigiéndose a los cuatro puntos cardinales. 

El vuelo estaba calculado de tal forma que los cuatro 
"voladores" en su descenso progresivo dieran 13 vueltas 
cada uno para, al llegar a tierra, totalizar las 52 que 
equivalían al número de años del siglo de los antiguos 
mexicanos y a las cuatro etapas del mismo o "talpilli". 

En su descenso los "voladores" adoptaban posturas 
que semejaban a las aves en vuelo, con los brazos abiertos, 
la cabeza erguida y el cuerpo curvo, como si el hombre se 

transformara en pájaro por unos instantes. 

Ninguna cultura antigua tiene una manifestación 

práctica y plástica en la que el hombre imite tan fielmente 
el vuelo de las aves como esta del juego o ceremonia de 

"EI Volador". 

arcas de los estados de Veracruz 

Los bizarros guerreros águilas empuñaban espadas de obsidiana, 
portaban escudos y tenían el rostro cubierto con una máscara que 
imitaba la cabeza de un águila. (Tomado de El Ejército Mexicano, 
editado por la SDN) 

conocidas como Guerreros Aguilas y Guerreros Tigres. 
Los bizarros guerreros "cuauhtli" (águilas) vestían 

con un tejido hecho de plumas de vivos colores, em-
puñaban espadas de obsidiana, portaban escudos y tenían 
el rostro cubierto con una máscara que imitaba la cabeza 
de un águila. Constituían, junto a los Guerreros Tigres, la 
flor y nata del ejército, una especie de tropa de choque a 
los que Walter Krickeberg describe así: "ningún ejército 
del mundo ha ofrecido jamás un espectáculo tan fantástico 
que el azteca cuando, al arrojarse sobre el enemigo, 

brillaban sus joyas de oro y piedras preciosas rodeadas de 
plumas de vivos colores" 

Los Guerreros Aguilas eran una especie de orden 
militar formada por jóvenes de valor comprobado y 
ocupaban un lugar destacado en las ceremonias religiosas 
y en las fiestas cívicas, detrás de los altos dignatarios 
aztecas. 

EL ARTE PLUMARIO 

Hemos visto cómo las plumas de las aves fueron entre 

los antiguos mexicanos símbolo de grandeza, de ma-

jestad, de autoridad. Una manifestación más de estos 

valores fueron las capas, penachos, escudos y otras 

prendas cubiertas de plumas. Además de las joyas y otros 
adornos fueron distintivos de la dignidad real, de la 

nobleza o de los sacerdotes. Su complicada y delicada 
confección requirió de un trabajo muy especializado y de 

la participación de muchas personas, llegando a ser un arte 

que llamó poderosamente la atención de los europeos. 
Las prendas de vestir más distinguidas eran 10s 

mantos capas de los reyes y príncipes, otras destinadas 
al culto religioso o para las danzas de las grandes 

festividades, así como huipiles, penachos, rodelas y hasta 

adornos para decorar paredes. 

El Códice Matritense los describe así: 

Su oficio es la guerra que hace cautivos, 

gran águila y gran tigre, 
Aguila de amarillas garras 
y poderosas alas." 

Los nobles Guerreros Aguilas podían vestirse de 
algodón y permanecer calzados en palacio, podían tener 
dos o tres mancebas, estaban libres de tributos, recibían 
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históricos y artísticos, se están realizando laudables 
esfuerzos por devolver al arte plumario su antiguo 
esplendor. 

AGUILUCHOS Y TOHTLIS 

A los pilotos mexicanos se les lama, indistintamente, 
"aguiluchos" o "tohtlis". Lo de "aguiluchos" es una 
expresión muy común y está claramente justificada dada 
la estrecha, íntima relación, entre el águila y los símbolos 
nacionales desde la remota antigüedad. Era natural que ya 
a los primeros pilotos se les llamara "aguiluchos" y a los 
centros de formación, como la Escuela Nacional de 
Aviación, por ejemplo, "nido de águilas". 

Menos conocido es el origen del calificativo de 
"tohtlis" por lo que haremos referencia a este hecho con 
un poco de amplitud. 

El tohtli era un gavilán azteca con lomo color 
ceniciento con manchas negras, de pecho y vientre 
blancos con puntos pardos y piernas de color amarillo 

bajo; era inquieto y bullicioso, de vista capaz de descubrir 

cualquier ser viviente a larga distancia sobre el que se 

precipitaba a la velocidad del rayo. 
El Diccionario de Mitología Nahoa de Robelo, relata 

que cuando los dioses de Teotihuacan crearon el sol, éste 

Este "Guerrero Aguila" es una de las pinturas románticas del 
famoso cartelista Jesús Helguera. (Archivo del autor) 

La riqueza y colorido de todos estos ornamentos 

estaba en relación directa con la jerarquía de los per-
sonajes que los usaban, importancia que también estaba 
unida a la calidad y rareza de las plumas, lo complicado de 

los dibujos y la solidez de los armazones. 

Todos estos trabajos tenían complicadas técnicas para 
la elaboración del material de base, así como para la 

colocación de las plumas y algunos resultaban en prendas 
de una gran belleza y muy considerable valor artístico. 

Decíamos que el arte o las artes plumarias causaron 
gran sensación entre los europeos a su llegada a México y 
varlas obras de las más representativas figuraron entre los 

Tegalos que Hernán Cortés envió al emperador Carlos V, 
ebido a lo cual se encuentra en el Museo Imperial de 

Iena, como auténtica joya, el famoso penacho de 

Moctezuma. 
Los religiosos españoles acogieron a los excelentes 

artistas plumarios mexicanos y con sus técnicas, habilidad 
experiencia se hicieron obras destinadas al nuevo culto 
gioso, como cuadros e imágenes, muchos de los cuales 

nadmirados y conservados por su gran valor 
artístico. 

trans de los tiempos y los cambios en gustos y 
Sta actividad perdió muchos de sus valores con el 

modas, y 
intenso afán por 

en la actualidad, coma consecuencia de un Alegoría de la ceremonia de "EI Volador". (México a través de los 

siglos) rescatar del olvido antiguos valores 
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salió por donde debía pero se detuvo en su viaje. Los 
dioses enviaron a "Tohtli" de mensajero para que el sol 
continuara su curso. 

Seguramente, basados en esta leyenda náhuatl, se 
llamó Tohtli a la revista que en 1916 fundó Alberto Salinas 
Carranza y que por muchos años fue el órgano oficial del 
Departamento de Aeronáutica y de la Escuela Militar de 
Aviación. Y, desde entonces, los pilotos mexicanos 
reciben también, aunque en forma mucho menos usual, el 
sobrenombre de "tohtlis", capaces de alcanzar al sol en su 
vuelo. 

La llamada "Balada Aérea" o "Balada de los Tohtlis", 
fruto de la inspiración del capitán Benjamín Becerril, 
colaborador de la mencionada revista Tohtli, fue por años 
una especie de himno no oficial de los pilotos militares 
mexicanos, y dice así: 

iA los altos picachos de la sierra, 
donde anidan las águilas soberbias 
y se dibujan lejanías azules, 
llenas de vaguedad y sortilegio; 
más allá de las nubes 
que semejan lirios que deshoja el viento, 
donde termina lo humano de la tierra 
y empieza lo divino de los cielos, 
desplegadas las alas majestuosas, 
elegantes y gráciles los cuerpos, 
por la ruta dorada del crepúsculo 
se dirigen las águilas de acero! JeAalkLeekyes 

A dónde van esos atrevidos aviadores 
en sus conquistas rápidas del viento?. 

Qué castillos aéreos, impalpables, 
Van a buscar esos leones alados de ensueño 
para sentir la vida que vivieron 
los héroes de los cuentos? 

En su descenso los voladores adoptaban posturas que semejaban a 
las aves en vuelo, con los brazos abiertos, la cabeza erguida y el 
cuerpo curvo, como si los hombres se transformaran en pájaros 
por unos instantes. (Original de José Ma. de los Reyes) 

0, acaso, como una mitológica proeza 
quieren llegar al corazón de Febo 
y traer su sangre vestalina 
que alumbre las tinieblas o el misterio. 

rigen, México, tan coléricamente pegado a la tierra de la 

altiplanicie, su árido destino es, otra paradoja, tierra de 

vuelos, de cielos. Tal vez más que en cualquiera otra parte 
del planeta, aquí se ejerció la pasión de volar: como si el 

hombre de barro anhelara hasta el delirio convertirse en 
angel". 1o 

0, acaso, melancólicos, navegan 
en la cabina infinita del azul 
en busca del alcázar marfileño de la luna 
para dormir su cuerpo en la rima triunfal 
de aquellas luces tramadas 
por las hadas con sus besos. 

Notas del capítulo I 

'Los antiguos mexicanos a través de sus crónicas y cantares 
Miguel León Portilla. México, FCE.(BA) 

EI águila y el nopal. Alfonso Caso. México, FCE.(BA) 
El águila y el nopal. 
El Escudo Nacional. Francisco Calzada Jáuregui, Revista de 

Revistas.(HA) 
El Imparcial. Miércoles 31 de mayo de 1899. Carta de Ignacio 

Jáuregui.(HN) 
Quetzalcóatl. José López Portillo. México, Salvat. (BA) 
Las antiguas culturas mexicanas. Walter Krickeberg. Mexicd 

FCE.(BA) 
Los antiguos mexicanos a través de sus crónicas y cantares 
lesoros de México: Arte plumario y de mosaico. Ferdinand 

Anders. Revista Artes de México, Núm. 137, Año XVII.(HA) 
1Subirse a los cielos, uno de los destinos de México. a 

Coccioli, Revista Siempre. México.(HA) 

CONCLUSION 

A modo de conclusión y conscientes de una imposible relación histórica o científica entre estos antecedentesS 
culturales del México Antiguo y la Aviación Mexicana, 
quedan como un testimonio literario las palabras, hechasS 
a la medida de la idea que aquí hemos pretendido plasmar, 
y que provienen de la pluma del laureado escritor Carlo 
Coccioli: 

"Por una de las muchas leyes del contraste que le 
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CAPITULO II 

Leyendas de 

la transición 

que lo aplicara en un muslo de Moctezuma, lo que hizo 

con gran temor. La voz de dijo: 

" Ves como no siente y cuán miserable estáy cuán 

emborrachado? Pues, sábete que para este efecto fuiste 

aquí traido por mi mandado. Anda, ve, vuelve al lugar de 
donde fuiste traído y dile a Moctezuma lo que has visto y 

lo que te mandé hacer. Y, para que entienda ser verdad lo 

que dices, dile que te muestre el muslo y enséñale el lugar 
donde le pegaste el humazo y hallará allí la señal del 

fuego. Y dile que tiene enojado al dios de lo criado y que 

él mismo se ha buscado el mal que sobre él va a venir". 

Salió el campesino de la cueva y el águila, que lo 

estaba esperando, lo tomó de nuevo por los cabellos con 

sus poderosas garras y lo volvió a transportar volando 

hasta dejarlo nuevamente en su milpa. Antes de irse el 

águila le recordó su obligación de presentarse ante Moc-

tezuma y decirle lo que se le había ordenado. 

El campesino no daba crédito a cuanto le había ocu-

rrido pero, temeroso de la encomienda, se puso en camino 

para llegar a palacio y hacerse anunciar ante el emperador. 

Una vez frente a él le refirió todo cuanto le había acon-

tecido, incluyendo el vuelo en las garras del águila, el 

estado en que lo había encontrado y todo cuanto le fue 

mandado hacer y decir. Moctezuma se miró el muslo y se 

vio una gran quemadura que le ocasionaba dolor. Su-

mamente enojado, y recordando vagamente la situación, 

llamó a los guardias y mandó poner al campesino en 

prisión con órdenes de que n0 se le diera de comer y se le 

olvidara. 

Sigue la historia su curso irrefrenable y los acon-

tecimientos imponen nuevas circunstancias y éstas, a su 

vez, diversas manifestaciones en cuanto a formas y a 

estilos de vida. No pueden faltar, igualmente, nuevas 

expresiones en cuanto a la posibilidad de que el hombre 

vuele, aunque todavía siga siendo únicamente en el te-

reno del ideal. 

CAMPESINO QUE VUELA EN UN AGUILA 

Fray Diego Durán nos recrea en la magia del vuelo 

envuelta ahora en la bruma de una leyenda que recoge un 

momento de debilidad de Moctezuma. 
Nos cuenta el cronista que encontrándose el empe-

rador presa de gran inquietud, alterada su mente y su 

COrazon sin sosieg0, en un momento de duda sobre Su 

destino y responsabilidad, decidió huir del palacio y es 
conderse en una cueva. Mas, el destino, en forma de 
misteriosa fuerza habría de proporcionarle un testigo de 
SU terrible falta, pues un águila enorme y poderosa se 

abalanzó sobre un modesto campesino texcocano que 
1abraba su milpa, lo capturó con sus poderosas garras 

O1dndo "le subió a lo alto, tanto que los que lo vieron ir 

casi le perdieron de vista", hasta levarlo a la cueva c 

Onde se hallaba escondido el emperador Moctezuma. Pi 
4guila dejó a su presa tras el maravilloso vuelo y una 
SIeriosa voz ordenó al campesino que entrara Cn la 

cueva en donde vio a Moctezuma sin sentido. Pusieron en 
anos del campesino un humazo con las órdenes de 
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Segunda edición 

Detalle del altorrelieve alusivo a la leyenda del campesino quue 
voló en un águila, obra del arquitecto y escultor José Damián 
Ortiz de Castro. (Archivo del autor) EDITORIAL PORRÚA, S. A. 

AV. EPUDLICA ARGENTINA 1S 
MEXICO. 1984 

El relato del cronista continúa contando las vicisi-

tudes de Moctezuma ante su gran flaqueza de espíritu, de 
la que se arrepintió e hizo penitencia, reconociendo la 

bajeza de su acto e incorporándose a sus deberes de 
estadista. 

Portada del libro en el que el cronista Fray Diego Durán relata 
el fabuloso viaje aéreo del campesino texcocano. (Biblioteca del 
autor) 

diabólicas pues solamente como arte del diablo se podía 
tomar aquello de haber viajado en una noche de Manila a 
México. 

Esta leyenda tiene una representación escultórica en 
un monumento que se encuentra situado en un ángulo del 

enverjado de la Iglesia de San Hipólito, en la Capital de la 

República. En la parte superior hay un medallón con una 

inscripción que recuerda que en ese mismo lugar los 
españoles fueron derrotados en la "Noche Triste", así 
como que el 13 de agosto de 1521 (día de San Hipólito) 

aquellos finalmente conquistaron Tenochtitlan. 
La parte inferior del monumento tiene un alto-relieve 

en que se escenifica la leyenda del campesino que fue 

transportado por la poderosa águila. Este conjunto mo-

numental lo diseñó y construyó el arquitecto José Damián 
Ortiz de Castro en puro estilo neoclásico. 

Hecho prisionero por los alguaciles fue llevado al 
tribunal de la Inquisición donde, interrogado, repitió una 
y otra vez la misma increíble historia: que era soldado a 
las órdenes del alférez Antón de Piñaranda, que la noche 
anterior había iniciado una guardia en la torre de San 
Eligio en las murallas de Manila y que no se explicaba 
cómo había amanecido en la Plaza Mayor de la capital de 
la Nueva España. 

Aunque resulte increíble, refiere Valle-Arizpe, el sol-
dado no fue castigado a tormento por los celosos m 
quisidores, sino enviado a Acapulco para que de allh 
saliera hacia Manila en la primera nao que realizara el 

viaje. Cuando casi al año la mencionada nao hizo Su 

regreso, el llamado tornaviaje, trajo la confirmación de 

noticias, entre ellas la muerte del gobernador de Filipmas 
don Gómez Pérez Dasmariñas, así como otros hecho 
referidos por el misterioso soldado que, según la leyenda. 
en unas horas se había desplazado desde Manila a Me 

xico. 

DE MANILA A MEXICO EN UNAS HORAS 

El eminente historiador y literato don Artemio de 
Valle-Arizpe rescata una leyenda que él titula "Por aire 
vino, por la mar se fue" en la que refiere que la mañana del 
23 de octubre de 1593, en la esquina del Zócalo o Plaza 
Mayor de la Ciudad de México con la Calle del Agua, a un 
costado de Palacio, apareció un soldado armado de ar-
cabuz que con cara de sobresalto se dirigía a todos cuantos 
por allá pasaban largándoles un sonoro "Lquién vive?", 

De momento nadie le hizo caso hasta que llamó la 
atención de varios transeúntes que lo rodearon, extra-
ñados a su vez de su actitud e insistentes preguntas. Cuando el asombrado soldado explicó que aquella plaza 
no le recordaba en nada a la ciudad de Manila, Filipinas, en donde la noche anterior había iniciado su guardia, fue 
tomado por loco o, peor aún, por alguien con relaciones 

Notas del capítulo II 

'Historia de las Indias de Nueva España e Islas de Tierra irc 
Escrita por Fray Diego Durán. Preparada por Angel María Garibay 

Editorial Porrúa. México.(BA) 
Damian de Castro y el Transporte Aéreo Prehispánico. ProIeso" 

Héctor Manuel Romero. Excélsior. 20/111/1992.(HA) 
Historia, Tradiciones y Leyendas de las Calles de México. 

temio de Valle-Arizpe. México, Editorial Diana.(BA) 
24 Los orígenes 



SEGUNDA PARTE 

w 

LA AEROSTACION 
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81. 
N. 10. 

WERLIST ECA NADKU GAZETA 
DE MEXICO, 

MIERCOLES 19 DE MATO DE 1784 

PUEBLA. 
N una de las casas que hacen frente á la Catedral parió una 

Señora en tres dias consecutivos tres Criaturas, de las quales 

solo la una recibió la agua del Bautismo, y tambiea murió. 
VALLADOLID. 

T As funestas noticias de las enfermedades que se padecen en 

otras Ciudades, han obligado á esta á implorar los divinos 
socorros á fin de libertarse de tales plagas. Para este efeto se con 
duxo en Procesion desde la Iglesia de Nra. Srå. de la Merced, 
hasta la de la Catedral la milagrosa Imagen de Maria Sma. de los 
Urdiales para celebrarle Novenario, y se han hecho otros á varias 
Imagenes en los otros Conventos; con lo que se ha conseguido 

que hasta el dia gozen una perfecta sanidad sus Vecinos. 
0AXACA. 

OS fuertes granizos que han acaecido han dado ffn con la po-
ca Grana que habia quedado. Y aunque la plaga de dolores 

pleuriticos ha tomado en esta Ciudad grande incremento, se ha 

conseguido no sea tanto el estrago, con solo aplicar á los enfermos 
en la parte adolorida el azeyte de almendras frito con cucarachas 

Vivas, y darles por agua del tiempo la de amapolas con jarabe de 

claveles, y unas gotas de nitro dulce. 
PACHUCA. 

A expensas del Vecindario se ha celebrado Novenario á el San-
tisimo Rostro de Jesus en la Iglesia Parroquial, solicitando 

por su medio cese el azote de la presente peste de dolores pleurl-
tieos, que tanto se ha propagado. Concluido el 7 del corriente, se 

saco 
estaba 

Portada de la Gazeta de México del 19 de Mayo de 1784, en cuyo interior aparece la primera noticia sobre un globo que 

construyendo en Jalapa, Veracruz. (Hemeroteca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 
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CAPITULO III 

Los globos 

no tripulados 

. La t:antasfa deja paso a la realidad, la mctafora a la 
ex1stcncm, el sucfio a lo tangible y la lcyenda a la Historia. 
Los hermanos Joseph-Michel y Jacques-Etienne Mon­
tgolficr hicieron volar en su natal Francia unos globos, 
lu~go lanzaron uno de ellos con una canastilla que Uevaba 
~m_malcs y, finalmente, otro tripulado por personas. Este 
ultuno acontecimiento de relevancia universal tuvo lugar 
~I dia 21 de noviemhre de 1183. La noticia se extendi6 de 
1~mediato por todo el mundo y por todo el mundo sur­
gieron los emulos, aunque no siempre con el mismo exito. 
La ~ueva Espana, informada por Ia Gazeta de Madrid y 
de viva voz por los viajeros procedentes de Europa, no iba 
a se~ menos, aunque por muchos aiios las primeras as­
censiones aerost.iticas solamente fueran de globos, sin 
pcrsonas a bordo. · 

GLOBOS EN EL MEXICO COLONIAL 

La nebulosidad de los primeros acontecimientos ae­
;~slaticos _en Mexico se ha prestado para que lo poco que 
. ha escnto al respecto este plagado de errores de suma 
unportancia asf como de equfvocas interpretaciones, ade-
mas d h . a la e ~chos y fechas que de ninguna manera se aJustan 
y reahdad y que han sido repetidas una y otra vez. 
n~m~s a olvidar lo poco que se ha dicho, por inexacto que 

P r es~aso, y partiremos de cero. 
Vie la Pnmera referenda que tenemos al respecto pro­
ha ~e de la Gazeta de Mexico que relata la inquietud que 

espertado la posible utilidad del invento de los her-

manos Montgolfier, especialmente para efectuar inves­
tigaciones de los fen6menos electricos que podran efec­
tuarse ahora con mayor efectividad y comodidad va­
liendose del uso de los globos. 1 

Luego nos encontramos con la noticia de que en 
Jalapa, capital del actual Estado de Veracruz, bubo un 
senor llamado Jose Maria Alfaro que trataba de fabricar 
un globo aerostatico como de dieciocho varas castellanas, 
esperandose que tuviera el efecto que se deseaba.2 Pero, al 
respecto, no hay mayor informaci6n. Suponemos, a la luz 
de la 16gica, que si el solo hecho de iniciar la fabricaci6n 
de un globo ameritaba una nota en la prensa de la epoca, 
con mayor raz6n se hubiera mencionado un vuelo, de 
haberse llevado este a cabo. 3 

Lo cierto es que el impacto causado por las ascen­
siones aerostaticas despert6 considerables inquietudes, 
tanto de orden cientifico como practico y la Gazeta se vio 
obligada a hacer una importante advertencia a aquellos 
que pensaban construir las maquinas aerostaticas para que 
tuvieran en cuenta la gran elevaci6n a que se encuentra Ia 
ciudad de Mexico, dos mil seiscientas varas sobre el nivel 
del mar, por lo que "la maquina debera construirse de 
mayor amplitud por lo respectivo a la capacidad en que se 
introduce el gas" y enfatizaba en el hecho de que las 
maquinas que se habian elevado en Paris y en Madrid no 
hubieran podido ascender en Mexico. 

4 

No cabe la menor duda, siguiendo las fuentes do­
cumentales, que la primera ascension de un globo en la 
Nueva Espana se llev6 a cabo en la ciudad de Veracruz, a 

Los origeoes 27 



!3S3 

1 cburla de Canela. 11180 s~robas de Plomo .. 

3
s0 Cueros al pelo. ,4 caxones de Acero. 

,s 7 libras de Cobre Jabrac!o• ·34 qui_ntales de Fierro. 
tercios Glneros de Casttlla. . 9 tercaos de A2ucar. . 17 

1 tercio de Generos del Reyno. 
El dia siguiente dio vela para la _1-Iava~a el Vergantin. C<;1treo tna,.. 

ritimo nornbrado el Despacho, conduc1endo .a su bordo su Capitan Don 
Juan Allende. , . • 
, :~ps. en plata de Ia Renta de I' 8 terc10s de Cordovanes. 

Corr.cos. 

1 

t ; caxones de J a hon. 
144 caxones Plomo tirado, de la 120 varas de Sayal. 

deI Tzbaco. 1 tercio de ZeY:ada. 
2 dichos Zarza Parrilla. ,.,, 10 dichos de Jamon. 
:s dichos de Harina. . 13 dichos de Manteca. 
16 ,limos de Garvanzos. 2 caxones de Estampas. 
10 dichos de todas Miniestras. 7000 ps. en Plata doble. 

· Do:1 Antonio l\1aria Fernandez, Capitan del Regimiento Provin­
ci3l de Tlaxcala,, Oriund9 de este Puerto, de su vecindad y Comercio, 
dispuso un1 Nave atmosferica, 6 Globo aerostatico de papel, de t.ses 
\·;;,ras y quarta de alto, y seis y media de circunferencia, preparada con 
uncion de azeyte comun, en la que se consumirian dos quanillos, y bu­
mo de paj3 incend1ada,, acoinodada en una especie de canastillo de 
alam_bre en lo interior de ella, y que lo com~nicase a toda la circunfe­
renc1:i. 
. · Esta se situa en el patio .de su Casa, pendiente de dos corredores 
para irla maniobrando, y se elev6 el Domingo~ del corriente a las cin­
co de la tarde piramidalmente como cien vatas, conforme . al jwcio de 
ano de los Sabios lngeniecos que presenciaron tan digna d~ersion, y 
na\·ego orizontalmente afgo mas de media legua por la play.a, segttn lo 
que 1>ud1erQn alcanzar los ojos y el computo que formaron los concur­
rcntes, atendida la. situacion en que se halla la e3sa, que llaman de 
_Verg~ra, di_st~nte una legua de esta Ciudad por la misma playa. en 
cuya 1nmtdiac1on cay6. 

. ~sistieron a est~ hermoso esp~Baculo el Sefior Gobernador Don 
~guel de Corral; el Comandante de la Fortaleza de San Juan de Ulua 

~ PeJro Ponce~ el 06cial Real Contadot Don Juan de Lacun~. 
Yanos Eclesiasticos, distintos S.ugetos de distindon. algunas Damas -Y 
gente del Pueblo, que alcanzaron la noticia. 
lft3s I:,a con~rrencia opino que la maquina hubieta elev4dose y hecho 
b- vaage, s1 la molestia de la maniobr~ y la brevedad de la tarde bu­
d•~ra permitido la introduccioh de todo el Gas preparado; porque gue­
d~ron ,uatro quartillos de azeyte quo se penso meterle· y no fah6 quien 
•l~u~~ese que_ ~hiera sido mas feliz ta operacion &i ~- .hubkse usado 

Puatu de vatnolo y limadul'a de fierro. 
IA 

En esta pagina de la <iauta de Mexico del 22 de feh1·e1·0 de 17H5 se relutu el primea- lu11~111ulc11to de uu .clobo a,e,·oshitko en Vciitc•~· 
(Hemeroteca Nacional. ,f,'ondo Jte~nado. IJNAM) 
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cinCO de la tarde de] domingo dfa 6 de febrero d 178 Jas . d t h. , . e 5 
El protag~nista ~ an ts!onco acontecimiento fue An~ 

nl·o Mana Fernandez, onundo de Veracruz cap·t, d 
1 to . . • 1 d 11 . · , 1 an e 

R gl·miento Provmcia e axcala vecmo y com . 
e . , ' erc1ante 

del Puerto, qu1en construyo u? globo de papel de tres 

aras y cuarto de alto por se1s y media varas d . 
v · El I b I ' e c1r­
cunferenc1a. g o o se co oco en el patio de su casa, 
atado a ]os ~arandales de los corredores para poder ma­
niobrarlo m1entras se llenaba de humo de paja. Luego 
un canastillo de alambre, se coloc6 un recipiente con ,den 

. , OS 
cua~illos ~e ace1te comun que se encen?iero_n para que 
siguiera ahmentando de humo y calor el mtenor de] glo­
bo.5 Posteriormente se procedi6 a soltarlo y se elev6 
verticalmente como cien varas "conforme el juicio de uno 
de los sabios ingenieros que presenciaron tan digna di­
version" y l~ego continu6 un viaje horizontal hasta algo 
mas de media legua, yendo a caer en la playa cerca de la 
casa de Vergara, distante a una legua de la Ciudad de 
Veracruz. 

Dice la cr6nica que la concurrencia opin6 que la 
maquina se hubiera podido elevar mas de haberse llegado 
a quemar los seis cuartillos de aceite que se habfan pre­
parado para tal efecto, pero hubo necesidad de acelerar el 
Janzamiento porque el globo comenz6 a quemarse. AI­
guien sugiri6 que Ia operaci6n hubiera sido mas feliz de 
haberse empleado el espiritu de vitriolo y la limadura de 
hierro, lo que hubiera significado usar gas hidr6geno en 
vez de aire caliente y humo. 

Este acontecimiento, que resulta ser la primera ele­
vaci6n de un globo aerostatico en Mexico, fue presen­
ciado por una considerable cantidad de damas y caba­
lleros que las cr6nicas de sociales de la actualidad ca­
lificarfan coma de la mejor sociedad veracruzana, entre 
quienes estaban el gobernador don Miguel Corral, el co­
mandante de la Fortaleza de San Juan de Ulua don Pedro 
Ponce, el oficial real contador don Juan Lacunza, varios 
eclesiasticos y personas de distinci6n. 6 

El efecto contagioso de esta elevaci6n fue muy gran­
de y muy pronto se registraron otras, con muy diversos 
resultados. 

La noche de] 18 de febrero de ese mismo afio se 
efectu6 otro lanzamiento en Veracruz desde la via publica, 
estando el globo sujeto a dos balcones, uno de los cuales 
era de la casa del gobernador. Lamentablemente tuvo muy 
pobres resultados pues ascendi6 unicamente hasta unas 40 
~ara~, incendiandose y cayendo sobre la cupula de la 
•gles1a de las agustinos. 

Mas exitoso fue el lanzamiento efectuado el dfa 20 del 
mismo mes, tambien en la noche, lo que se prefiri6 "por 
tener en ella mas lucimiento". Este globo fue hecho por la 
ofi~i~lidad de las fragatas reales "Matilde:• Y "Sant_a Ro­
salia , era perfectamente redondo y tenta una cITcun­
feren~ia de catorce y media varas. Se hici~ron los pre­
parattvos en el patio de la casa de don Francisco Agudo Y 
e~ globo se elev6 como hasta unas 1500 varas, ascen­
diend0 primero hasta llegar a las nubes y quedar la flama 
co · · ante 

mo del tamafio de una estrella. Gracias al aire re!n 
~ desplaz6 por varias direcciones, subiendo Y baJa~dr 

nas veces se ocultaba entre las nubes Y otras aparecia e 
nuevo siendo la atracci6n de las gentes que desde calles Y 

azoteas Io observab " 
hello espectacul d an, con el cuerpo y con la vista". El 
hasta que el lob 

O 
uro ~n?~ cuarenta Y cinco minutos, 

de do I g O se precipito al mar a una distancia como 
s eguas, por el rumbo de Punta Gorda. 7 Y 8 

La noche del 7 d d . , 
lanz · e marzo e 1785 se reg1stro otro 
fab ~miento de gl_obo en el cielo de Veracruz. Esta vez lo 
Za;:~aron los senores Jose de la Escuadra, Jose Marfa 

et~ _Moreno Y Hermenegildo de la Puente, todos 
ell~s of1c1ales de la Real Contadurfa del Puerto. El globo 
tenia cuatro varas d It h . . Lo , e a ura Y oc o de circunferencia . 

. gro elevarse como de entre ciento cincuenta y dos­
c_ientas varas de altura y luego continu6 un viaje ho­
nzontal has~a que ~e consumi6 el gas y cay6 en la Punta 
Gavega, a cmco m1l1as de Ia ciudad.9 

La popularidad de los globos lleg6 a extenderse tanto 
por Ver.acruz que hasta un niiio "sin auxilio de alguna 
mano duectora" construy6 uno Poequeiio aunque no tuvo 
suerte al tratar de hacerlo volar. 0 

Ta~b~en Veracruz export6 un globo y asi, Ia noche del 
18 de JUnto de 1785, se lanz6 uno en Antequera de Oa­
xaca, que habfa sido construido y transportado desde el 
Puerto. Al parecer el globo sufri6 algun desperfecto en el 
transporte por lo que tuvo algunas fugas que limitaron su 
fuerza ascensional. Sin embargo, llam6 mucho Ia atenci6n 
de los oaxaqueiios con sus seis varas de alto y doce de 
circunferencia, elevandose a considerable altura aunque 
la diversion dur6 poco tiempo a causa de que se incendi6 
pronto. El entusiasmo fue tal, que en poco tiempo se 
construyeron varios globos en la propia ciudad. 11 

Por orden cronol6gico las actividades aerostaticas 
continuaron en Puebla en donde durante los meses de 
junio y julio de 1785 se efectuaron diversas elevaciones 
de maquinas o globos aerostaticos, con suerte variada. El 
dfa 19 de junio se elev6 un globo de seis varas de alto y 
doce de circunferencia llegando a alcanzar una altura de 
unas dos mil varas "segun el mas comun c:ilculo" pero 
incendiandose y cayendo a extramuros de la ciudad; el dia 
25 del mismo mes se elev6 otro que lleg6 a permanecer en 
el aire durante quince minutos alcanzando altura similar al 
anterior; el dia 27 se emple6 un globo de mayor tamaiio al 
que se adom6 "con varias invenciones de fuego" para 
mayor lucimiento y, aunque logr6 efe~~ar un bu~n vuel_o 
se incendi6 totalmente antes de prec1p1tarse a tterra; ft­
nalmente, el 11 de julio, se lanz6 otro que tuv~ la par­
ticularidad de que se le habia adosado una canasttlla en la 
que colocaron "figurados en armazones" unas personas 
imitando a las que "valerosamente, en Europa .hw con-

guido via jar por los aires". Se llego a elevar a c1en toesas 
se 

O 
debido al peso de la barquilla, se inclin6 de un lado, 

per , , . ct· 12 Y 13 

lo que unido al aire provoco un mcen 10. 
De acuerdo a un informe del presbftero Juan Ca-

ballero, en la ciudad de Antequera ~e Oa~aca, d~l I~ ?.e 
·unio al 19 de julio, se elevaron en d1cha cmdad d1ec1se1s 
J lobos aerostaticos, todos e~los hechos d~ p~pel aunque 
~e diferentes tamafios. El mas grande tema d1ez varas de 

I l·nte de diametro y fue lanzado desde las reales 
a to Y ve , t , JI ' "t 
casas del Cabildo y el que ma~ se e evo ~go ~ raspa~ar 

b " aunque ta mayona tuvo la fatahdad de m­
las nu es , 

d' rse muy pronto. 
cen ~~ce en su misiva el padre Caballero que de estas 
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ascensiones habia sacado varias conclusiones mismas que 
enumera, siendo la mas importante la que se refiere a la 
fuerza impulsora que, segun el, debe ser un gas o espiritu 
silvestre distinto a la llama continua que aquf se usa que 
provoca los incendios de los globos. Finalmente, dice: 
"De todo esto colijo, que mientras no descubramos el 
modo de dar fmpetu y virtud a el Globo para que suba y 
levante el peso que se nos anuncia en las Gazetas de los de 
Francia e Inglaterra, sin que lleve dentro de sf el peligro 
del lncendio, nada hemos conseguido mas ?ue una di­
version transitoria sin otro mayor provecho". 4 

No es sino hasta finales del ano de 1785 que se 
registran las primeras ascensiones de globos en la Ciudad 
de Mexico. En efecto, la noche del 17 de noviembre, los 
alumnos de la Escuela de Geometria de la Academia Real 
de San Carlos hicieron dos lanzamientos en el parque de 
palacio que fueron presenciados por el virrey don Ber­
nardo de Galvez. El primero tenia seis varas de diametro 
y el otro era un poco mas pequeno, pero ambos sufrieron 
la misma suerte pues, como pronosticara el padre Ca­
ballero, se incendiaron, uno cuando estaba apenas a veinte 
varas del suelo y el otro cuando ya iba como a dos­
cientas.15 

Gran celebracion supuso la ascension aerostatica que 
en honor de los virreyes condes de Galvez organizaron los 
senores Manuel Antonio Valdes, autor de la Gazeta de 
Mexico y el impresor de la misma, Felipe de Zuniga y 
Ontiveros, quienes la noche del 4 de marzo de 1786 
hicieron que en el patio principal del palacio virreinal se 
elevara un globo perfectamente esferico, de veinte varas 
de circunferencia y cuarenta y cuatro libras de peso. Se le 
colocaron cuatro andanas con mas de cincuenta faroles y 
al elevarse dejo verse un letrero en el que se leia: "Vivan 
SS. EE." Estaba muy adomado con gallardetes, se elevo a 
una altura considerable y fue a caer a una legua de la 
ciudad "despues de haber dado una completa diversion al 
distinguido concurso" .16 

Perdemos aqui toda pista a las actividades relacio­
nadas con la elevaci6n de globos en Mexico -sin pa­
sajeros, por supuesto-. Ignoramos el motivo de tal silencio 
al respecto ya que con toda seguridad debio seguirse 
practicando esta diversion que tan grata habia resultado a 
los habitantes de la Nueva Espana. 

GWBOS EN EL MEXICO INDEPENDIENTE 

Durante los afios de la guerra de Indepedencia (1810-
1821) es natural que estos divertimentos fueran olvidados 
pues la situaci6n de) pais no estaba para frivolidades y no 
es hasta queen 1825 comienza a celebrarse el aniversario 
de) "Grito de Dolores" la noche de) 15 de septiembre, en 
que volvemos a tener noticias de elevaciones de globos, 
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prec_isamente como parte de las diversiones de las fiesta 
patnas. s 

En efecto, nos refiere Jose Maria Marroqui que 
partir de la prim era celebraci6n del inicio de la Iucha po a 
la lndependencia ya participaron los hermanos Zeferinor 
Manuel y Tranquilino lbar, efectuando por su cuenta I~ 
elevaci6n de un globo gigantesco en el Parque de Ia 
Alameda de la Ciudad de Mexico, donde comenzaron 
dichas celebraciones con una verbena popular. 

Los propios hermanos lbar construian el gigantesco 
globo de papel en su taller y luego lo instalaban en un 
andamio de madera. En un tripie de fierro colocaban 
hachones de estopa mojados en trementina que hacfan 
arder para llenar al globo de aire caliente hasta que este 
tenia suficiente fuerza ascensional para elevarse entre la 
admiraci6n de la multitud. Por afios los hermanos Ibar 
que eran carpinteros de profesi6n, participaron en Ia fiest~ 
popular hasta que dos de ellos fallecieron y el otro, an­
ciano, debi6 abandonar tan patri6tica costumbre. 17 

Notas del capitulo ID . 

1Gazeta de Mexico. Numero 6, miercoles 24 de marzo de 
1784.(HN) 
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CAPITULOIV 

Volar al fin: 

la gloria o la c3rcel 

I .ogrnd11 la lndcpcndcnd.i d p;tis inida una nuc,·a c:ra 

a In quc muy pronto se vu u i11l."tlrpor.1r b ac:rmladt'm que 

yn ha moslrndtl II nivd mundial ulgunt)S uvam.~ aunque 

en M~xko Ins inidos de l<lS vudos ron .ic:ros1a1os rri -

pulados fucron has1an1e c.ksaknradtlres. · 

TlmOnORE 

En dt'l'lo. J)(lr el niio de 1833 se present6 en la 

tlama_nte l'api1:,l de la Republic-a el "fisiro" frances Adol­

phe 1 l~eodo~, que venia precedido de gran fama por las 

nst..'\'nsmnes n.'nlizadas en Franda, Estados Unidos y Cu­

ha. Dk-ho nerommla ft.lmtd con varios mexicanos una 

et~lprcs:, quc t'Onlmtc.S la plaza de toros de San Pablo para 

ctec1uar desde ~,Iii las asl-ensiones. cobrando el boleto de 

enirn~fa. Ht.'Chos todos los preparativos y obtenidos los 

~!"Hsos neecsarios de la autoridad rompetente, se anun­

ci~l en forma extraordinaria la que se esperaba que fuera la 

Prtmem as~nsic.ln aerost.itica de la Republica que estaria 

a_ca~o dd connot.1do "fisioo" Theodore, cuyo solo anun­

~•0 enloqut--ci6 a Mexico" segun Guillermo Prieto, tes-

hgo presendal. -

El 1 de mavo de 1833 amaneci6 esplendido Y la 

~:ncu.rrencia a la"' plaza result6 extraordinaria, asf como en 

d~ azoteas de los edificios aledaiios. Nadie queria per­

C' 1:_~ t~n colosal espectaculo. Guillermo Prieto lo des­

G n aS.1: "El dia senalado ofrecia un ronjunto encantador. 

d r-.idas Y lumbreras.. cuartones y tendidos hormigueaban 

e gente que parecfa predpitarse en cataratas verdaderas 

dcsdc las alturas. La funci6n estaba citada para las once de 

la manana; en el centro de la plaza, y en un cuadrado de 

vigas, estaba cl aeronauta, rubio, delgado y de mejilJas 

cnccndidas; habia en el suelo un hornillo y se levantaba 

mas alto que la plaza un monstruoso globo encarnado que 

se tambaleaba perezoso recibiendo el gas y se bamboleaba 

prcso en su red inmensa al impulso del viento" .1 

Sin embargo, a la hora de la verdad, aquel publico 

entusiasmado que se habia preparado para una diversion 

excepcional, cuando a las tres de la tarde ya se tenia la 

certeza de que el globo no iba a ascender, termino in­

sultando y arrojando toda clase de objetos al aeronauta. Se 

pospuso la funci6n para el siguiente domingo y luego para 

un tercero. Como la anunciada ascension no se realizara 

se volvi6 a efectuar otro aplazamiento para una cuarta 

oportunidad que tampoco tuvo lugar. Como no se de­

volviera el importe de las entradas, el aeronauta terrnin6 

en la circel por disposici6n del gobemador del Distrito 

Federal.2 

Adolphe Theodore usaba gas hidr6geno para hinchar 

sus globos. Se obtenfa este mezclando un acido (sulfurico 

o muriatico) con limaduras de hierro. El procedimiento, el 

mas comun entonces, era inc6modo, muy entretenido y 

caro. Sin duda aJguna que los resultados eran mejores que 

empleando aire caliente, pero tambien resultaba com­

plicada e incierta la obtenci6n del hidr6geno. Dado que 

este aeronauta trances, segun decia la prensa, habia lle­

vado a cabo exitosas ascensiones en Francia, Estados 

Unidos y Cuba, suponemos que no se trataba de un ha-
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Timbre con cl quc la Rcpublica de Cuba conmcmoro el centcnario de la primera ascension de un globo en ese pais, hecha por Theodore. 
(Colccci(m de ,Juan Antonio .Jose Pacheco) 

Adolphe Theodore, connotado "fisico" frances, que fue encar­
celado por no haber podido efectuar ascensiones con su globo en 
Mexico. (Archivo del autor) 
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blador sino de una victima de los medios disponibles en su 
epoca y de la gran elevaci6n de la Ciudad de Mexico, pues 
todas sus ascensiones anteriores las habia hecho prac­
ticamente a nivel del mar. 

Adolphe Theodore habia nacido en Lyon, Francia, el 
7 de julio de 1793; sirvi6 en el ejercito frances del que se 
retir6 en 1818; y luego desempeii6 una misi6n diplo­
matica en Espana. Con respecto a sus ascensiones, te­
nemos constancias documentales de las tres efectuadas en 
Cuba: el 30 de mayo de 1830 en La Habana y el 15 de 
agosto y el 14 de octubre del mismo aiio en Matanzas. Por 
haber sido el primer aeronauta que vol6 en Cuba, el 
gobiemo de este pais emiti6 en 1970 un timbre postal 
conmemorativo del referido suceso.3 

ROBERTSON 

Con la fallida ascension de Theodore habia quedado 
en entredicho el prestigio del general Manuel Barre_ra, 
propietario de la plaza de toros de San Pablo, quien h1zo 
todo lo posible por traer a Mexico a un aeronauta que 
llevara a cabo el espectaculo tan esperado en beneficio del 
frustrado publico. Por esos dias se encontraba en los 

"fi Estados Unidos el frances Eugene Robertson, otro -
sico" que realizaba exitosas ascensiones aerostaticas en 
Nueva York y el general Barrera logr6 contratarlo y traer­
lo a Mexico. 

Eugene Robertson era hijo del notable investigador 



Aut6graro del aeronau_ta Theodor! ~edicado al periodico El Te­

/egra/o editado en la Cmdad de Mexico. (Archivo del autor) 

del mismo nombre, Eugene R. Robertson, originario de 

Lieja y profes?r. de Ffsica en Parfs, q~e desarroll6 varios 

ingenios mecamcos, entre ellos un s1stema elevador de 

personas y de mate~i~l para !as minas,_ que tuvo notable 

exito. Luego se ded1co a reahzar expenmentos electricos 

combinados con ascensiones aerostaticas. Con el patro­

cinio de diversas instituciones cientfficas hizo ascensio­

nes en Viena, San Petersburgo, Dresde, Leipzig, Moscu y 

Lisboa. Encontrandose precisamente en esta ciudad tuvo 

un contratiempo y fue su hijo, que era muy joven pero 

llevaba mucho tiempo acompafiando a su padre, quien se 

hizo cargo de la ascension el dfa 14 de marzo de 1819, 
iniciando asf su carrera de aeronauta.4 

Robetson hijo se dedic6 apasionadamente a la ae­

roslaci6n despues de su primer exito y prosigui6 sus 

ascensiones de tal manera que, al llegar a Mexico, tenfa en 

su palmares esta experiencia: tres ascensiones en Lisboa, 

una en Oporto, tres en Parfs, once en Nueva York, dos en 

Nueva Orleans y una en La Habana.5 

Tras el sonado fracaso anterior y ante el temor de 

provocar a un publico previamente arisco, el montaje del 

espectaculo se llev6 a cabo con toda meticulosidad para 

que el dfa sefialado no fallara nada. La prensa local se 

e~carg6 de dar la adecuada publicidad al evento m~diante 

di_ve~sas notas con las que se trataba de garanttz~r al 

pubhco la capacidad del aeronauta ya que se tema la 

seguridad de "sus talentos y experiencia consumada" -6
 

A las 9 de la mafiana del dfa 14 de febrero de 1835 se 

~b_ri~ron las puertas de la plaza de toros para que se 

miciara la entrada de un publico ansioso. El globo ya 

estaba "henchido de gas hidr6geno, cuanto cabe para el 

e_fecto que se pretendfa". Posteriormente se lanzaron va­

~~s g_lobos pequefios para conocer la direcci6n "j fuerza 

b I viento y a las once Robertson se introduJo en la 

arqu_illa Y dio las 6rdenes pertinentes para que todo 

~~u~•e~a listo para el ascenso. Salud6 al presi~ente de la 

d pubhca, general Miguel Barragan y luego d10 la 0rden 

le soltar amarras. Una vez que el globo qued6 libre se fue 
e evando · · t a y pau­
lar verticalmente de una manera maJeS uos . 

1 
su~namente describi6 una Hnea oblicua, primero haem e 

Pu et
st

e Y luego hacia el sudoeste "remontandose hasta bun 
n o qu ' · 11 El glo o 

sigu·, e nose podfa distinguir a simple vista · d 
1 

tarde
10 

su vuelo en una atm6sfera tranquila Ya la unah eb_a 
sepo· l' e aia 

so en Chalma, por lo que se calcu O qu 

efectuado u •d 
.E , ~ recorn o de 20 leguas en unas dos horas 7 

ste ex1to de R b t f · 
pubr O er son ue muy celebrado por el 
bita~~~ asistent_e a la plaza y luego por todos los ha-

de la ciudad que estuvieron al pendiente de el 
pue~ no se hablaba de otra cosa. El aeronauta recibi6 

ayu taden Chalma para regresar siendo luego cumpli-
men a o por su . d . . 
.d s amigos, a m1radores y el prop10 Pre-

st ente. 

~a segunda ascension aerostatica de la Republica 
mex1cana · - · 

, Y v1ges1mo tercera de Robertson se anunci6 
para el 22 de ese mismo mes de febrero' pero debi6 

Suspenderse "po_r motivos poderosisimos" 'y se aplaz6 

para el 5 de abnl. Nuevamente debi6 cancelarse en esa 

!~cha lo 9ue dio lugar, segt'.in la prensa de la epoca, a 

mculpa~1ones de parte de la malignidad e ignorancia". 

. Deb~do a los fracasos tan consecutivos, "la malig­

mdad e 1gnorancia" compusieron unos versos de Ios que 
son estas estrofas: 

Preparad breve otro adobo 
como este, tan sazonado 
pues quedard bien pagado 
a costa de tanto BOBO. 8 

.....-·""-.\~ ·~ . .: 

~ 
.\ 

( _.:. . 

·•.,-: -~-
,, '~fA-:- . --~ . 

~ 

( ··· 
c~f:c;,·r· 

' 

R bertson fa-imces, el primer aeronauta que se 
Fue Eugene G. (; rritm•i~ mexicimo, el 12 de febrero de 18.15. 
elev6 en globo en e 
(A~n~~~ , 

Los origenes 33 



,-t' 
'' 

~:' -~- : ' '_. 

Plaza de toms de San Pablo en la quc se efectuaron las primeras ascensiones aerostaticas de Mexico. (Archivo del autor) 

Las dificultades fueron serias pues tuvieron que trans­
currir seis meses para que tuviera lugar la segunda as­
cension y eso ocurrio, por fin, el dia 13 de septiembre de 
1835. La espera debio merecer la pena ya que la cronica 
de La Lima de Vu lea nose inicia con un parrafo por demas 
explosivo: 

"Los habitantes de esta bella capital fueron testigos 
por segunda vez el domingo 13 del actual, del majestuoso 
e imponente espectaculo de una ascension aerostatica, 
verdadero triunfo de las ciencias sobre los mas poderosos 
agentes de la naturaleza" . 

Efectivamente, la tan anunciada ascension se llevo a 
cabo con todo exito y fue celebrada ruidosamente pues se 
aprovecho para dedicarla al general Antonio Lopez de 
Santa Anna en homenaje por "las glorias adquiridas en 
Tampico". 

Las actividades comenzaron a las 9:30 de la mafiana 
iniciandose con el llenado del globo lo que se logro 
totalmente en una hara y media. Entonces se lanzaron al 
espacio varios "globos-correos" para medir la intensidad 
y direccion del viento reinante. Luego se procedio a en­
ganchar la canasta al globo y se hicieron los ultimas 
preparativos para iniciar el viaje, consistentes en colocar 
en dicha canastilla dos anclas con sus cables, sacos de 
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arena como lastre, una bocina, varios instrumentos me­
teorologicos y algunas provisiones de boca. Suponemos 
que esto ultimo debio ser unicamente como precauci6n 
ante un posible aterrizaje en despoblado, pues el tiempo 
normal de estancia en el aire no requeria de servicios de 
comisariato. 

La ceremonia, por supuesto, fue presidida por el ge­
neral Santa Anna, al que Robertson dedico numeros_as Y 
pronunciadas caravanas desde la canastilla. Luego d10 la 
orden de partida y mientras el globo se elevaba el ae­
ronauta agitaba una bandera y arrojaba al vado unas 
octavillas que llevaban impresos unos versos que fes­
tinaban al general-presidente recordando su reciente ha­
zafia. 

El tiempo era muy bueno y la ascension result~ ma­
jestuosa pues el globo mantuvo una ascension _c~s~ _ver­
tical hasta llegar "a las nubes" y desde alH m1c10 un 
desplazamiento hacia el oriente cruzando lentamente la 
ciudad. Entonces Robertson maniobro habilmente des­
cargando gas a traves de una valvula, echando luego un 
ancla para efectuar un descenso controlado que le per· 
mitirfa aterrizar en el lugar escogido de antemano, que fue 
un potrero localizado detras de la Candelaria y antes de 105 

ranchos de Valbuena, donde se congrego pronto una con· 
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I TEATRO PRINCIPAL. 

I Juer,u •2·~ 1:: ,k 1835. 

A:unque la empresa habia resueho que no 
volv1ese a represeotarse en este aiio c6mico 
la celebrada comedia def inimitable Scribe 
dividida en cinco actos, su titulo, ' 

6 

n an Im>ll WllUD£lL 

el deseo que varios iodividuos ban maoi­
festado repetidas veces de que se ejecutara 
antes que terminasen las funciones teatrales, 
la ha decidido a que se de por ultima vez 
eo la oochc de este dia. 

PAQA8. 
P■do. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • I f'Nl-. 
Te,ceroe c-omunee •••••••• • 6 i41. 
Enl rad a i p■ lcM. • • • • • • • • • l icL 
Jct. , c1su1lu, •••• • , • • • • .. I icL 
P■I- i,or antero • ••• , • , • • • • ..-, 

NOTA. Si J a,ro,,aula M,. Rol>tmoA 6aja,e_ ttJ111t/Jfri­
""1 ti. ltl tutnteion, tw/rd ,I plo d, pNIMlorH oJ NIJNlo61t 
r,MilO • ,I t,al,o. 

C1111cl de una funci,tn de tcatro en la que se anunciaba la pre­
scntaci1,n dcl 11cron11ut11 Robertson "si bajare con felicidad de su 

asccnsi(m ". (AIThivo del autor) 

siderable cantidad de gente que lo habfa seguido por tierra 

-a pie, en carretcla o a caballo- bien fuera para auxiliarle 

o simplcmcnte para presenciar el aterrizaje.9 

La tercera ascension de Robertson en Mexico y su 
vigcsimo cuarta fue fijada para el dfa 11 de octubre de 

1835 y se hizo publica anunciando el atractivo adicional 

d~ quc al aeronauta lo acompaiiarfa en su viaje por los 
aircs una joven mexicana. Tambien se mencionaba que el 

globo iba a estar adornado con dos banderas, una me­

xican~ y otra francesa, iba a portar un retrato del heroe de 
Tampico y "mientras ascendfa la joven iba a arrojar flores 

r poesias alusivas". IU Sin embargo, "por circunstancias 

•mprevistas" nose efectu6 dicha tercera ascension, que se 
pospuso para otra fecha. Lamentablemente no hemos en­
contrado mas informacion al respecto y, por tanto, des­

conoccmos si se logr6 efectuar o no. 
Durante su estancia en Mexico Eugene Robertson 

mand6 i_mpr.imir un follcto dondc rclataba sus asccnsioncs 

Y c_xpencnc1as ant~riorcs,_ q~c sc logr6 vcndcr muy bien. 

A su ~egr~so a Pans publ1co otro en el quc dcscribi6 sus 
cxpcncnc1as aerostaticas en Mexico. 11 

LAURIAT 

La siguicnte proyectada ascension acrostatica fue 

~.a~_bic,? un f~acaso y estuvo a cargo de Lauriat, otro 
f1s1co frances quc llego acompafiado de su hija. 

La, senora Francisca Erkskine Inglis, marqucsa de 

Ca~d~ron de la Bar.ca, esposa dcl embajador de Espana en 
Mexico, nos ha deJado un bello rclato sobre la anunciada 
ascension que se iba a efectuar el 23 de abril de 1841: 

"Fuimos ayer a Mexico, a la Plaza de Toros para ver 

la ascension de un aeronauta y su hija; ambos franceses, 
segun creo. El espectaculo fue realmente bello. La Plaza 

estaba llena de gentes bien vestidas y asf iban las senoras 

que llenaban todos los palcos. Asisti6 el Presidente y su 

Estado Mayor, y habfa dos bandas de musica". La cr6nica 
sigue en el mismo tono haciendo una perfecta descripcion 

social del acontecimiento ya que el globo no llego a 
elevarse, aunque la gente, nos dice la marquesa, lo tomo 

de buen humor, especialmente cuando a la salida de la 

plaza los espectadores pudieron comprar unos volantes 

con versos sumamente grandilocuentes dedicados a una 

sensacional ascension aerostatica que solamente habfa 
existido en la calenturienta mente del acelarado poeta. 12 
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los Estados Unidos y Las Antillas. Por E. Roch. Traducci6n de Jose 
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, a El auge de la aerostacion a mediados del siglo XIX se manifiesta en este grabado de Casimiro Castro en el que, a la bella perspectiva aere de la Alameda, anade el toque exotico del globo. (Mexico y s11s alrededores) 
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CAPITULOV 

El primer aeronauta 
• mex1cano 

Finalmente llega la gran oportunidad para que sea un 
mex.icano el que se lance al espacio conquistando su 
impresionante majestuosidad, cuando el Valle de Ana­
huac era la "region mas transparente del aire" y que basta 
entonces solamente habfa sido transitada por un extran­
jero, mientras muchos babfan fracasado en el intento. 

BENITO LEON ACOSTA 

Benito Leon Acosta Rubf de Celis, quien a los 24 anos 
d: edad se convirtio en el primer aeronauta mexicano, 
~er~ legendario de todo el pais durante muchos anos, 
mspuador de poemas llenos de ferviente patriotismo y 
que recibio los mas altos honores del gobiemo de la 
Republi~, cuyo nombre fue pronunciado con autentica 
venerac16n por el pueblo mexicano, hoy olvidado de to­
dos, naci6 en la ciudad de Guanajuato en una casa de la 
pl~ de Mejfamora, el 11 de abril de 1819, hijo del senor 
Jose Tomas Acosta y de la senora Marfa Ursula Rubi de 
Celis.1 

~ue bautizado al dfa siguiente, 12 de abril, siendo sus 
padrmos don Mariano Bartolache y dofia Gertrudis de 
~arto!ache, imponiendosele los nombres de Jose Maria 

1 
&nacio _Benito Le6n, segun consta en la partida 2225 de 
~ Iglesia Parroquial de Guanajuato, del libro de b~u-
~;m~s de espafioles numero 133 de 1815 a 1819, a foJas 

0. 

le6 Nada sabemos de la infancia y juventud de Benito 
n Acosta y no volvemos a tener noticias suyas hasta 

que en los periodicos de la capital del pais, a finales de 
marzo de 1842, aparecieron unos avisos en los que se 
decfa que D. Benito Leon Acosta, alum.no que fue del 
Colegio de Mineria, anunciaba que para el dia 3 del 
inmediato mes de abril iba a realizar su primera ascension 
aerostatica la que dedicaba al general y Presidente "Be­
nemerito de la Patria", don Antonio Lopez de Santa 
Anna. 

Afiadfa Acosta que desde hacfa tiempo que venfa 
proyectando efectuar dicha ascension para lo que se habia 
preparado concienzudamente venciendo grandes obsta­
culos, no sin sufrimientos. Indicaba, tambien, que habfa 
obtenido la proteccion del Presidente pues como "amigo 
de las ciencias, desea fomentarlas y cooperar a su en­
grandecimiento", por lo que le dedicaba esa primera as­
cension. 

El extenso aviso continuaba con el detalle del orden 
del programa, del que conviene rescatar el hecho de que 
las puertas de la plaza de toros se abririan a las 8 de la 
mafiana, que a las 9 comenzaria la operacion quimica de 
inflar el globo, que habria bandas militares que se al­
ternarfan amenizando el espectaculo y que a las 11 en 
punto se iniciaria la elevacion del globo por los aires. No 
faltaban, claro esta, el lugar donde adquirir los boletos, asi 
como el precio de los mismos: 10 pesos las lumbreras de 
sombra con diez entradas, 1 peso la entrada general de 
sombra y 4 reales la entrada general de sol. 3 

El dia 1 de abril el alcalde primero del Ayuntamiento 
de la Ciudad de Mexico, coronet Genaro Garza, giro un 

Los origeoes 37 



El Colegio de Mineria, fundamental centro de estudios en el Mexico de los siglos XVIlI y XIX, fue el alma mater del primer aeronauta mexicano Benito Leon Acosta. (Casimiro Castro, coleccion Mexico y sus alrededores) 

oficio al director del Colegio de Minerfa diciendole que 
nombrara una comisi6n de profesores con el objeto de que 
el dia 2 se presentaran en la plaza de toros de San Pablo 
para que "en su parte cientffica" examinaran el globo y 
dieran sus opiniones sobre el particular. La comisi6n 
nombrada por el director estaba compuesta por los ca­
tedraticos de Fisica y Quimica don Manuel Tejada y don 
Manuel Herrera y por el de Cosmografia don Tomas 
Ram6n del Moral.4 El dictamen de estos sesudos ca­
tedraticos debi6 ser positivo ya que la autoridad permitio 
que la ascensi6n se llevara a cabo. 

Efectivamente, como indicaba el programa, el dfa 3 
de abril se efectu6 todo lo anunciado aunque con un poco 
menos de puntualidad de la prevista. A las doce "el in­
trepido aeronauta" se introdujo en la canastilla y muy 
pronto soltaron las amarras y el globo inicio una es­
pectacular ascension, casi totalmente vertical, en media 
de la algarabfa del publico que gritaba y aplaudfa, y de las 
bandas de musica que tocaban sin cesar. Entonces el 
aeronauta despleg6 una bandera nacional y la tremolo con 
una mano mientras saludaba con el sombrero que llevaba 
en la otra. El aire se hizo luego cargo del globo y len-
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tamente lo fue desplazando hacia el sur. La gente de a pie 
y de a caballo que estaba en las proximidades de la plaza 
se puso en movimiento siguiendo la direcci6n del globo. 
Dice el emocionado cronista que "hombres, mugeres 
(sic), niiios, caballos y caches, envueltos en una nube de 
polvo, corrfan a felicitar al aeronauta". Este, serenamente, 
iba controlando el descenso del aerostato dirigiendolo 
hacia un lugar carente de peligro, yendo a caer a un 
potrero junta a la Calzada del Nino Perdido. 

En la plaza se quedaron el Presidente general San!a 
Anna, las personalidades que lo acompafiaban y el pu­
blico que habfa llenado el coso, presa todos de gran 
entusiasmo gritando vivas a Acosta y a Mexico.

5 

Aquella misma noche Benito Leon Acosta estuvo en 
el Teatro Principal que se mostro Ueno a reventar e~ 
ventilas, cazuela, palcos y patio. Todos los presente~ v~ 
toreaban a la Patria y a Acosta y este debio subir 
escenario. Cuando se elev6 el tel6n "fue recibido con 
frenesi de gozo". Terminadas las manifestaciones po­
pulares de alegrfa, subio al escenario el connotado poeta 
y autor dramatico Fernando Calderon, que recit6 una 
larguisima composicion que habfa hecho en honor de 



el primer aeronauta de Mexico, que se iniciaba 
ACfJ51ta

, siguientes estrofas: 
cen as 

S lud, salud, ilustre mexicano, 
/,cera vez salud. iOh quien diera 
:Xpresar lo que siente el alma mia! 

Arde mi corazon, arde mi mente, 
Busco en vano en las cuerdas de mi lira 

Una expresion de fuego que me inspira, 
Es un vole an, un f ervido torrente ... 

Poem a que finalizaba asf: 

y tu, Mexico la hermosa, 
la de matizado suelo, 
la de prfstino cielo, 
Alza, jOh Mexico! tu voz. 

La sien de tu artista cine, 
Honra al genio, patria mfa, 
Y as£ lucira el gran dfa 
Que el cielo te destin6. 6 

Un espetactador an6nimo lanz6 unos volantes lill-

presos que contenian este soneto: 

Benito Leon Acosta este dfa 
Cuatro lustros cuatro anos ha cumplido. 
Y 1, que mortal mas gloria ha merecido 
en esta edad?. Tu esfuerzo y valent£a 

Ecsede (sic) al militar, cuya hidalguia 
0ste11ta en combate orgullecido; 
Y el 11auta, que def mar embravecido 
Salvo la nave con audaz maestria. 

lmpcivido volaste, y en la esfera 
El pabell6n flameaste mexicano; 
Con el tu nombre que honrara la historia. 

A mi musa perdona, es la primera 
Prueba que pide al Pindo, un pobre indiano 
que desea que sea eterna tu memoria. 1 

. Un peri6dico capitalino que dfas antes habfa fus­

hgado muy duramente a Acosta anticipando su fracaso, 

d~dic6 un escueto pero substancioso comentario ~ la men­

cionada ascension aerostatica. Decfa asi: "Giana al ae­

r?nauta mexicano Benito Leon Acosta. Este joven ve­

nfic6 su ascension en un globo bien construido Y. per­

fecta~ente inflado, el domingo 3 del actual, en media de) 

re~oc110 Y de los aplausos de los mexicanos, que por 

Primera vez vieron a uno de sus compatriotas elevarse por 

~as regiones etereas. Felicito a mis paisanos P?~ este 

~o~tecimiento y al joven Acosta por haber adqui~ido la 

g ona de ser el primer mexicano que surcara los aires en 
un globo".s 

bl Con motivo de este acontecimiento que todo el pu~-

0 mexicano tom6 coma un asunto de interes Y glona 

El guanajuatense Benito Leon Ac_ost:- realizo asce~siones en gran 

cantidad de ciudades de la Republica, en unos ttempos ~n que 

viajar por tierra era casi tan aventurado como volar. (Archivo del 

autor) 

nacionales, el gobiemo de la Republica emitio el siguiente 

parte oficial: . . . , 
"Antonio Lopez de Santa Anna, general de D1v1s10n, 

benerito de la patria y presidente provisional de 1~ Re­

publica Mexicana: a todos los que la presente v1eren, 

sabed: 
"Que atendiendo al justo y singular merito del ~iu­

dadano Benito Leon Acosta, que ha dado honor y glona a 

la Republica, ascendiendo como primer aero_nauta me­

xicano el dia 3 del corriente mes, desempenand~ con 

perfeccion sus, fu?cion~s ci~ntificas, ~ llenado no solo la 

expectacion pubhca, smo au~ ascend!do a cu":"to se es­

peraba, recibio las demostrac1on~~ ?Ias expresr~as de un 

puro y general entusiasmo patnohco, apresurandose a 

obsequiarlo y aplaudirlo sin distincion de clases, todas las 

personas de esta capital, he tenido a bien, en uso de las 

facultades de que me hallo investido, conferirle el ~ri­

vilegio exclusivo por tres afios, para que sol? el re_fendo 

ciudadano Benito Leon Ac~s!a pueda en d1cho h~m_Po 

verificar ascensiones aerostahcas en toda . la Repubhca 

Mexicana, y que ningun otr? _aeronauta sm su consen­

timiento o permiso pueda v~~1f1carlas, po~ ser un derech_o 

ue puede decirse ha adqumdo y merec1do por su aph­

~aci6n, trabajos y desvelos en la adquisicion de tan utiles 
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conocimientos. Y sirviendole de titulo esta patente para 
resguardo de su derecho y usos. que le convengan, le 
servira igualmente en todos los hempos de una prueba 
terminante y clara, de que el gobierno supremo de _ Ia 
naci6n sabe apreciar y prerniar corno corresponde al d1s-
tinguido merito en donde lo halla. . 

"Dado en palacio nacional a 5 de abril ~e 184!· 
"Antonio Lopez de Santa Anna.- Jose Mana Bo-

canegra".9 , . . 
Benito Leon Acosta tomo sus responsabil1dades de 

primer aeronauta mexicano con gran entusiasmo y anun­
ci6 para el dfa 1 de mayo siguiente la segunda ascension, 
ahora dedicada al hello sexo del pais al que tomaba por 
mecenas. En el indispensable aviso publicado en la prensa 
para promover la mencionada segunda ascension, Acosta 
anunciaba que agradecfa al pueblo mexicano porque "na­
cionaliz6 magnanimo el feliz exito de mi empresa". Lue­
go afiadfa que desde el globo lanzarfa un animal vivo 
asido a un paracaidas "con el objeto de observar los 
fen6menos de esta tabla de salvacion 11

• 
10 

La anunciada ascension se llevo a cabo de manera 
igualmente feliz que la precedera, aunque un poco mas 
tarde y no ha quedado constancia de la prueba del pa­
racaidas o "tabla de salvacion 11

• El globo se elev6 a las 3 
de la tarde y de inmediato Acosta tuvo oportunidad de 
mostrar su sangre frfa y pericia pues el aerostato estuvo a 
punto de enredarse en una cuerda que quedo atravesada 
por descuido; el aeronauta evito el peligro con movi­
miento rapido y eficaz y el globo continua su majestuosa 
ascension elevandose a una altura muy considerable, re­
pitiendose las muestras de entusiasmo del publico mien­
tras esto ocurrfa. Dada la buena calidad del globo y lo bien 
hinchado del mismo, este lleg6 a caer hasta las Lomas de 
Santa Fe. En la maniobra de aterrizaje Acosta perdio el 
ancla y el globo, privado del peso del aeronauta, se fue 
nuevamente al aire cayendo en el poblado de San Bar­
tolome Ozolotepec, Estado de Mexico, cuyos habitantes 
quedaron consternados al darse cuenta de que habfa cafdo 
sin aeronauta, por lo que de inmediato organizaron la 
busqueda. Fue felizmente rescatado y el alcalde de San 
Bartolom~ se hizo cargo de enviar a la capital al globo y 
la canasttlla, gesto que Acosta agradeci6 ampliamente 
presentandose en el pueblo donde fue recibido como 
heroe.11 

El respaldo popular hacia Benito Leon Acosta fue 
enorme y el p~riodico E_l Siglo Diez y Nueve, que dirigia 
el . no_table editor Ignacio Cumplido, organizo una sus­
cnpc16n popular para reunir fondos en beneficio del ae­
r?nauta, que encabezaba el propio periodico con Ja can­
tldad de 50 pesos. Una joven, que oculto su nombre 
propuso en una emotiva carta enviada a dicho periodic~ 
que todas sus conciudadanas, a las que habfa dedicado la 
segunda _a~censi6~, hicieran otra suscripci6n adicional 
para grat1f1car al Joven que se ha visto obligado a aban­
donar "la c~rre~a que seguia, cediendo a su vocacion por 
la nueva c1enc1a que profesa, en la que ha emprendido 
grandes gastos". Y la admiradora inclufa una aportaci6n 
de 20 p~sos. 12 

~n respecto al abandono de la carrera, era cierto que 
Bemto Le6n Acosta cursaba estudios en el Colegio de 
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Minerfa, mismos que abandon6 para dedicarse a Ia ae. 
rostaci6n. Sin embargo, por instrucciones del ministro de 
Relaciones Exteriores y Gobemaci6n, Jose Maria Bo­
canegra, se le orden6 al director del Colegio que se in­
corporara al alumno de nuevo a las listas sin que se le 
exigiera restituci6n alguna, ya que habia presentado cau. 
ci6n sobre el importe de su beca con Ia anuencia de su 
madre y de su curador. 13 

El joven Acosta habfa planeado iniciar una gira por 
diversas ciudades del pais despues de su segunda as­
cension. Sin embargo, al celebrarse el cumpleafios de) 
general Santa Anna, fue requerido para que entre los actos 
de Ia magna celebracion que preparaban Ios amigos del 
presidente provisional, llevara a cabo una ascension ae­
rostatica. Efectivamente, el Junes 13 de junio de 1842, el 
general Santa Anna tuvo un dia muy atareado pues en la 
maiiana presidi6 una ceremonia en la que se puso en 
libertad a un grupo de prisioneros texanos a los que dirigi6 
un discurso invitandolos a abrazar la causa de Mexico, al 
mediodfa presenci6 la ascension de Acosta desde la plaza 
de toros en cuyo honor se coloco un retrato suyo en el 
globo, en la tarde presidio una parada militar efectuada en 
Nativitas yen la noche se efectuo una cena de gala a Ia que 
asistio el aeronauta quien formo parte de los cincuenta 
comensales que acompaiiaron al general y entre quienes 
se encontraban los miembros del gabinete, los emba­
jadores y ministros extranjeros, el arzobispo y los mi­
Iitares de mas alta graduaci6n. 14 

Por fin Benito Leon Acosta pudo iniciar la gira pro­
yectada, que amparaba Ia popularidad obtenida y el acuer­
do presidencial que le otorgaba la exclusiva de las as­
censiones en la Republica por un periodo de tres afios. 

El dfa 29 de octubre de 1842 le correspondi6 a la 
ciudad de Leon, Guanajuato, tener el honor de ser la 
segunda poblacion del pafs en donde se efectuaba una 
ascension aerostatica que estuvo a cargo del primer ae­
ronauta mexicano, pues no hay que olvidar que Robertson 
no realizo ascensiones fuera de la ciudad de Mexico. 
Como era costumbre la ascension fue anunciada con bas­
tante antelacion, lo que dio oportunidad de que se des­
plazaran a Leon gentes de diversas poblaciones. El lugar 
escogido fue la Plaza Pincipal y las labores previas ~ 
vuelo fueron tan entretenidas que la ascension se retraso 
mucho ante la impaciencia de los miles de espectadores. 
Finalmente, a las 5 de la tarde, Acosta dio la orden de 
soltar las amarras y el globo inicio lenta y seguramente su 
imponente ascenso ante una multitud delirante. El ae­
rostato se fue desplazando paulatinamente en diversas 
direcciones a merced del viento, seguido por una gran 
cantidad de gente a pie y a caballo. A las 6 inici6 un 
descenso pronunciado pero lento, aterrizando felizrnente 
en unas tierras de la hacienda de Santa Rosa, pr6xima a 
Leon. Desde allf Acosta fue llevado a la ciudad donde las 
calles a su paso se iluminaban con Ios hachones que 
portaba la multitud que lo vitoreaba.15 

La quinta ascension la realizo Acosta en Silao, Gua-. no 
naJuato, aunque no tenemos detalles al respecto, pero 
hay duda de ello pues asi lo manifiesta el aeronauta 
en Guanajuato, ciudad en la que habria de efectuar la 
sexta. · 



ci dfa 26 de febrero de 1843, domingo de ca 
µ 1 , G . mes-

I das Acosta se e evo en uanaJuato en Ja que fu 
to en , . ,, 1 b e u na 

us ascens1ones mas ce e radas por haberla llev d 
de s . tal Ti d l . d a o a 
cab<> en_ su tJerra na. , . o a a ~bu ad se prepar6 para 

presene1ar la ascens10n que se 1 a a efectuar junto al 

ente de San Juan, en la actual Plaza de Ja Presa de 1 
pu . . d , . a 
Olla. Ante una gran as!stenc1a e pubhco, entre quienes se 

ncontraban las autondades locales, el globo de seda fu 
e h"d ' 1 e 
•nflado con gas 1 rogeno y a as 9:10 de la maiiana se 

~lev6 imponente ante el frenesf de los guanajuatenses. 

Tras una exitosa elevaci6n, el globo inici6 la deriva hacia 

el norte con bastante velocidad debido al fuerte viento. 

Cayo en el cerro del Gusano, en Dolores Hidalgo a 14 

leguas de Guanajuato. El aterrizaje fue bastante b~sco y 

Acosta tuvo problemas para sujetar el aerostato. Logr6 

atarlo a un nopal pero el viento lo arranc6 y se lo llev6. El 

aeronauta, lesionado en un brazo por el impacto del ate­

rrizaje, no pudo hacer otra ,cosa que verlo seguir el viaje, 

pero luego se supo que hab1a llegado hasta Rfo Verde, San 

Luis Potosi, desde donde las autoridades lo hicieron re­

gresar a su duefio. Afortunadamente el globo habfa sido 

visto claramente desde Dolores por lo que un grupo de 

jinetes, entre quienes se encontraba el jefe politico de la 

localidad, don Jacinto Rubio, sali6 en su busqueda para 

ayudarlo, encontrandoselo en la lamentable situaci6n des­

crita. Tras prestarle auxilio Acosta fue transportado a la 

ciudad y recibi6 hospedaje y atenci6n en la casa del senor 

Rubio. 
Esa misma noche se organiz6 en Dolores Hidalgo un 

baile en honor de Acosta quien fue coronado por la se­

norita Guadalupe Taboada que, ademas, cant6 con musica 

de Rossini estos versos inspiraci6n del joven Ismael Ri­

vascacho: 

iSalud mil veces, 
Buen mexicano! 
Salud, iOh hermano! 
Salud y honor. 

Tu nombre inscrito 
En nuestra historia 
Sera, con gloria 
Y admiracion. 

Recibe, oh joven, 
Heroe valiente 
El voto ardien;e 
De nuestro amor. 

Conserve el cie/o 
Tu vida hermosa 
Porque es preci~sa 
A tu Nacion. 

De heroes asilo 
Hidalgo /uera, 
Desde la era 
De libertad. 

Y era justo 
Que tu vinieras 
Sin que quisier~s 
A lo probar. ' 

Y cua/ aquellos 
Que aqui nacieron. 
Y que murieron 
Por nos salvar · , 

J oven valiente , 
Asi te amamos, 
Y tejuramos 
Nunca olvidar. 

Al dia siguiente Acosta se traslad6 a Guanajuato 

d?nde fue recibido triunfalmente y luego en el teatro se le 

hizo un homenaje muy especial. 



Con motivo de esta ascension hecha en Guanajuato 
por el primer aeronauta mexicano, se puso en la. fachada 
de Ia casa de Ia plazuela de Mejfamora donde nactera, una 
p)aca con Ia siguiente inscripcion: "En esta ~asa el 1_1 de 
abril de 1819 nacio para honor de la patna el pruner 
aeronauta mexicano capitan D. Benito Leon Acosta. S~s 
paisanos desean perpetuar en este ?1onumento la mem~r_,ia 
de tan digno guanajuatense, al venficar su sexta ~scens10n 
en esta capital el 26 de febrero de 1843": Tan vabosa pl~ca 
se quito en 1876 cuando el nuevo dueno de la casa hizo 

I . , l 16 unas obras y ya no se vo v10 a co ocar. , . 
Tuvo que transcurrir mas de un aiio para Ia_ septH?a 

ascension de Benito Leon Acosta que se efectuo en Pat­
zcuaro, Michoacan, el 15 de abril de 1844, y para ello 
hubieron de vencerse grandes obstaculos para obtener el 
hidr6geno. Fue necesario trans~o~ar des~e _Ia Ciudad de 
Mexico una segunda carga de ac1do sulfilnco ya que la 
primera que se habfa enviado s~ desaprov~cho pues los 
arrieros que la transportaban tuv1eron un acc1dente y parte 
se perdi6 en el mismo y el resto quedo abandonado. 

El globo no pudo llenarse completamente por falta de 
hidr6geno, pero el obtenido fue suficie~te para que, la 
ascensi6n resultara del agrado de la mulhtud. Se llego a 
elevar mas de mil varas y luego siguio un vuelo en 
direccion NE para descender en un llano de la hacienda de 
Chapultepec, situada a seis leguas de Patzcuaro. Acosta, 
que se llevo un golpe en la boca durante la maniobra de 
aterrizaje, fue localizado facilmente por las dos partidas 
de tropa que el comandante militar habia ordenado que 
siguieran a caballo el desplazamiento del globo para au­
xiliar al aeronauta. Conducido a Patzcuaro fue recibido 
triunfalmente en la plaza principal y en la noche se or­
ganizo la fiesta ya habitual en el teatro de la localidad en 
la que no podia faltar la recitacion de poema dedicado al 
aeronauta, esta vez debido a la inspiracion de Gabino 
Ortiz y que decia asi: 

Rompe atrevido la sutil atmosfera 
hasta ocultar tu frente entre las nubes. 

Y a la region do moran Los querubines 
Dirige, Acosta, tu fugaz halon. 

Y mientras Ledo en la estacion aerea 
Oyes Los tonos de las harpas (sic) de oro 
Con que aplaude del Olimpo el coro, 
Tus glorias canto entusiasmado yo. 11 

Poco despues, concretamente para el 30 de mayo de 
1844, Acosta habia anunciado su octava ascension que 
tenia planeada para Queretaro, pero no la pudo realizar a 
causa de la lluvia por lo que se retras6 para el 31. Ese dia 
si pudo efectuarse de la manera mas exitosa y, como dice 
el cronista, el aeronauta mand6 recargar al maxima de 
hidr6geno al globo para tener seguro el exito para salvar 
su reputaci6n que "hubiera sufrido menoscabo por las 
habladillas de los pocos que no entendiendo nada de esto 
decidian a su arbitrio el dia anterior". 

A la 1: 15 de la tarde el globo inici6 la ascension 
elevandose con gran velocidad y llegando a una altura 
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El joven estudiante Benito Leon Acosta fue el primer m~xicano en 
elevarse en el espacio, suceso que tuvo lugar el 3 de abril de 1842. 
(Original de Jose Ma. de los Reyes) 

considerable donde casi no era visible. Se mantuvo en el 
aire por espacio de una hora y el descenso lo efectu? muy 
cerca de la ciudad. Sin embargo, como no llegara a tiempo 
la gente de a caballo que auxiliara al aeronauta, el globo 
se fue al aire despues de chocar en tierra con todo y ~co~ta 
a bordo. Despues de varios tumbos a causa de la_ perd1da 
del control, finalmente cayo en terrenos de la hac1e~da de 
San Vicente, localizada a unas seis leguas de la c1~dad. 
Alli recibio auxilio el aeronauta y regres6 a Queretaro 
siendo recibido triunfalmente por una gran cantidad de 
gente que lo acompafto entre vitores hasta la casa del 
gobemador. Luego fue llevado al teatro donde se re­
pitieron los homenajes, incluyendo el literario, del que 
formo parte esta poesia: 

Salud a ti, que con ligero vuelo 
Como el condor, intrepido y valiente, 
En fragil barca desde el bajo suelo 
Subes rompiendo el cristalino ambiente. 

Salud, salud, uf ano y conmovido 
Contemplo, Acosta tu halon glorioso, 
Por las brisas de/ cielo remecido, 
Perderse entre las nubes majestuoso. 

Y te miro agitando la bandera 
Orgulloso siempre de la patria mia, 
Como se agita el aguila altanera 
Del ancho espacio en la region vacia. 18 



Vista panoramica de la Ciudad de Guanajuato en el siglo XIX. 
Aqui naci6 Benito Leon Acosta, primer aeronauta mexicano y en 
ella realiz6 varias ascensiones. (Mexico a Traves de Los Siglos) 

La empresa de la nueva plaza de toros de Morelia 
contrat6 a Acosta para que llevara a cabo una ascension en 
esa importante ciudad, capital de Michoacan. Estuvo 
anunciada para el 1 de noviembre de 1844, dfa de Todos 
los Santos, en que se inaugurarfa el coso taurino recien 
edificado junto a la capilla de San Juan, construido de 
cantera y que tenfa 64 lumbreras, una amplia graderfa "y 
un ruedo de 55 varas de diametro". Pero dicha ceremonia 
se retras6 para el Junes 11. Despues de todos los pre­
parativos de rigor, a las 2:30 de la tarde Acosta se instalo 
en la canastilla y dio Ia orden de soltar el globo. En ese 
momenta hubo una rafaga de viento muy fuerte que des­
plaz6 al aerostato de costado pegando Ia canastilla contra 
las columnas. Perdido el control el globo se arrastro por Ia 
azotea de la plaza y cayo a Ia calle desde una altura de 15 
metros. Acosta sufrio algunas Iesiones, entre ellas la frac­
~ra de una pierna, pero Io peor fue que resto considerable 
lDlpetu al animo del aeronauta. 19 

. ~unque no hemos Iogrado obtener la fecha de la 
si~uiente ascension, esta se llevo a cabo en Leon, Gua­
D~Juato, despues de Ia que en Morelia culmino en ac­
c1dente. 

Con motivo de uno de tantos ascensos al poder del 
g~neral Antonio Lopez de Santa Anna, la ciudad de Oue­
r~taro celebro su advenimiento con una serie de ma­
nifesta~iones publicas de regocijo como bailes, veladas Y 
procesiones civicas, ademas de una ascension aerostatica 
para la cual invitaron a Benito Leon Acosta que deberia 
:lebrarse un dia -que no hemos podido precisar- de abril 
~ 1~53 d_esde la plaza de toros de "La Huaracha" · 
el asistenc1a de publico fue tan numerosa que una vez que 

COso estuvo Ueno Ia gente se fue quedando afuera 
amonto , d • · 
h nan ose en las calles de Caltzonzm, Teres1tas Y 
1v1arte. 

el A las 9 de la mafiana se soltaron las amarras Y se inicio 
di:ueJo de) globo en medio del aplauso del publico Y las 
un nas de las bandas. Acosta saludaba con el sombrero en 

a lllano · · I 
la ot mientras hacia ondear Ia bandera nac10na con 

ra. Despues de una Iarga permanencia en el aire a la 

vi~t~ de los espectadores, el globo se elev6 a tal altura que 
deJo de ~erse. Los vientos lo llevaron hacia la hacienda 
de) ~speJo donde Benito inici6 la operaci6n de descenso 
arroJando el ancla. El globo todavfa segufa con demasiada 
altura por lo _q~e el aeronauta solt6 gas iniciandose un 
desc~~so vertigmoso. Para evitar el choque, Acosta se tir6 
prec1p1tadamente lesionandose en una pierna y el globo, 
tras rebotar, se e}ev6 _de nuevo a merced de] aire ya que el 
ancla no se habia suJetado. El aterrizaje se efectu6 en el 
~ot~ero de ,"La Mesa" de la hacienda del Espejo, en los 
!mutes de esta con la de San Vicente cerca de] pueblo de 
S B ' 20 ' an artolome. Un numeroso grupo de sorprendidos y 
asustad~s rancheros corri6 en ayuda de Acosta, asi como 
el presb1tero D. Bernardino Hernandez, parroco del pue­
blo de San Bartolome, que pasaba por alla camino de una 
rancheria. Acosta fue llevado a la hacienda de San Vicente 
donde fue atendido diligentemente ademas de agasajado 
con multiples muestras de entusiasmo, incluyendo la ac­
tuacion de una banda de musica que lleg6 desde San 
Bartolome. Despues de comer en la hacienda, propiedad 
de los seiiores Saavedra, se organiz6 una comitiva ecues­
tre para acompaiiar al aeronauta en su regreso a Que­
retaro. En el camino se encontraron con la carretela y la 
escolta que habfa enviado el gobemador con quienes el 
aeronauta hizo una nueva entrada triunfal en Quereta­
ro. 21 

Remos registrado once ascensiones de Benito Leon 
Acosta, muy Iejanas a las 20 previstas cuando inicio su 
nueva y aguerrida profesion. No tenemos pruebas de 
mayor numero de ascensiones en ninguna ciudad del pais 
y, en realidad, se le pierde la pista como aeronauta. 

La pr6xima vez que encontremos el nombre de Benito 
Leon Acosta sera en el gobiemo de Maximiliano, en cuya 
Secretaria de Estado del Despacho de Fomento, Colo­
nizaci6n, Industria y Comercio del lmperio, figuraba co­
mo director del Camino de Mexico a Montealto y los del 
Centro. Al parecer en este desempeiio llev6 a cabo una 
intensisima actividad como se desprende de la cantidad de 
reportes sobre trabajos diversos que rindio a sus supe­
riores. Por estos servicios, especialmente los prestados 
durante las inundaciones de 1865 en la Ciudad de Mexico, 
fue nombrado socio honorario de la Sociedad Mexicana 
de Geografia y Estadistica el 9 de noviembre de 1865 a 
propuesta de los seiiores Manuel Orozco y Berra, Fran­
cisco Jimenez y Jose Urbano Fonseca.22 

Seguramente que por haber servido en el lmperio fue 
ignorado por los siguientes gobiemos, hasta que llegado 
al poder Porfirio Dfaz se le nombr6 inspector del puerto de 

Tuxpan. 
En el afio de 1884 vivia en el numero 3 del Mirador de 

Ia Alameda en la capital del pais. 
23 

El primer aeronauta mexicano, que goz6 de fama y 
popularidad sin Hm_ites en su epoca de ag~errido con­
quistador del espac10 y cuya madurez y veJez transcu­
rrieron en un ominoso anonimato, falleci6 en la Ciudad de 
Mexico el dfa 27 de octubre de 1886, mereciendo uni­
camente una nota de tres Hneas en solo un periodico de la 

. I '4 capita . -
Benito Leon Acosta emple6 el gas hidr6geno para 

hinchar sus globos aerostaticos, lo que hada muy tediosa 
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El presidente de la Repiiblica, general Antonio Lopez de Santa 
Anna, concedio a Benito Leon Acosta el privilegio de ser el uoico 
que podia efectuar ascensiones en todo el pais. (Casasola) 

la operacion de llenado pues era muy laboriosa y lenta, 
por lo que la mayoria de sus ascensiones empezaron 
bastante despues de la hora anunciada. Segun la cronica 
de la ascension en Patzcuaro el 15 de abril de 1844, 
durante el transporte de los diversos materiales "se des­
truyo gran parte del acido sulfilrico que se conducia desde 
Mexico", por lo que debio de posponerse la ascension 
hasta que llegara nuevamente todo lo necesario. Esto nos 
obliga a reflexionar sobre el esfuerzo de este aeronauta 
que hizo numerosas ascensiones por diversas ciudades de 
la Republica (Mexico, D.F., Queretaro, Guanajuato, 
Le6n, Silao, Patzcuaro y Morelia, confirmadas) en una 
epoca en que el unico medio de transporte era el animal, 
bien fuera empleando diligencia, carreta o directamente a 
lomo de mula. Epoca, tambien, en la que con toda certeza 
no se podrian conseguir en cualquier lugar la mayorfa de 
los elementos necesarios para reparar el globo y menos 
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aun los indispensables para producir el gas hidr6geno 
Todo esto nos lleva forzosa~ ente a ~oncluir ~n el gra~ 
animo de Benito que en su grra por d1versas cmdades de 
la Republica seguram~nte que ~e enfrento a mas pro­
blemas que en las prop1as ascens1ones. 

Con respecto a las dificultades queremos insistir en 
las de aspecto tecnico, pues enfrentarlas tan exitosamente 
es, sin duda alguna, fiel reflejo de una notable fuerza de 
espiritu en el aeronauta mexicano. 

El Diccionario Enciclopedico Hispano-Americano 
de Montaner y Simon, editado en Espana en 1883, en el 
apartado "Aerostaci6n", se dice lo siguiente: "Hidr6geno. 
Este gas no tiene rival, a causa de su escasa densidad, que 
solo es de 0,60, para llenar los globos en el problema de 
aerostaci6n; asi es que adoptan este fluido todos aquellos 
que se dedican a esta clase de estudios y trabajos. Tiene, 
sin embargo, dos graves inconvenientes: uno la facilidad 
con que se escapa a traves de los poros del envolvente y 
otro su elevado precio". 

Notas del capitulo V 

1Efemerides Guanajuatenses. Lucio Marmolejo. Guanajuato, 
1907.(BN) . 

2Benito Leon Acosta. Jesus Rodriguez Frausto. Guana1uato, 
1958.(BN) 

3EI Siglo Diez y Nueve. 1 de abril de 1842.(AGN)_ , 
4Datos para la Historia del Colegio de Mineria. Santiago Rannrez. 

UNAM, Mexico, 1982.(BCM) 
5, 6 Y 7El Siglo Diez y Nueve. 4 de abril de 1842 (AGN) 
8La Bruja. 6 de abril de 1842.(HN) 
9El Siglo Diez y Nueve. 10 de abril de 1842.(AGN) 
1°El Siglo Diez y Nueve. 26, 27 y 28 de Abril de 1842.(HN) 
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1842.~AGN) 
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autor residio durante 17 aiios, habia un promontorio de p1edraS en 
recuerdo de este suceso. , e-

21 Leyendas y Tradiciones Queretanas. Valentin F. Fnas. Qu 
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CAPITULOVI 

N uevos fracasos 

No todo fucron exitos y triunfos en el arduo camino 

quc en Mexico dcbi6 recorrerse para lograr la conquista 

dcl cspacio. Aquf, como en todo el mundo, hubo _de _cal y 

de arena ya los exitos de Robertson y Acosta le s1gu1eron 

nucvas dcccpcioncs. 

BERTIER 

Para cl 28 de agosto de 1842 se anunci6 en la ~iudad 

de Mexico una ascensi6n acrostatica de Juan Berller Y su 

perro "Munito" que scrfa lanzado en paracafdas, al p~recer 

ambos sumamcnte conocidos en Europa. El anunclO era 

bastante impresionante pues se referfa a un "globo mons­

truo, siete u ocho veces mayor que los aerostatos de gas 

que se han visto hasta ahora", lo que no era obstaculo para 

q~e se afirmara que se inflaria en el corto tiempo de 1_5 

mmutos, debido a la gran novedad de que no se emplearrn 

gas, sino alcohol quemado en una homilla invento del 

aeronauta. Sin embargo, pese a que ese dia la plaza. ~e 

toros de San Pablo se llen6 de espectadores, la ascension 

nose pudo llevar a cabo ya que el globo no se infl6 nunca, 
10 

que caus6 gran enojo en el respetable. 1 
, 

Aunque el anuncio de dicha ascension prevema que 
en_ caso de que no pudiera efectuarse por cuestiones for­

tuuas, se trasladarfa al siguiente domingo 4 de septiembre, 

el fr~caso fue tan mayusculo que ya no se trat6 de hacer 
otro intento. 

ta ~as sonado aun que el fracaso anterior fue el. pro­
,..,,.&on~ado por Ernesto Petin que se present6 a sf mismo 
'"Vlllo 1n · , ue 
hab· ventor de un nuevo sistema de navegacwn q 

ta llamado la atenci6n del mundo entero Y aseguraba 

que su globo, ademas de ser_ el _mas gr~de y he~oso que 
se hubiera visto en la Repubhca Mex1cana, tema el an­

tecedente de haberse elevado en el Campo Marte de Parfs, 

transportando a tres caballos y sus respectivo~, jinete~, 
ademas de dos mil libras de lastre y en otra ocas10n habrn 
realizado una ascension elevando al bote "Bonvivent" con 

quince personas. Fuera cierto o no cuant~ contaba Petin 

en sus anuncios, lo que no hemos podido compr?ba~ 

porque su nombre no ~~arece en_ ninguna encic}oped1a m 
se le cita en el largmsimo cap1tulo que Rene Chambe 

dedica a la aerostaci6n francesa, lo cierto es que result6 un 

fracaso en Mexico. 
Los comienzos, sin embargo, fueron de lo mas pro­

metedores pues Petin convoco a una reunion de cientifi~os 

en el Colegio de Minerfa ante quienes expuso sus ~eonas, 

no solo sobre la aerostaci6n, sino hasta de "los medios que 

se cree a proposito para ~ar ~i~eccion _a los glo~os". T~as su 
disertaci6n de caracter cienhfico, Petm anuncio su pnmera 

exhibici6n para el domingo 18 de marzo de 1854 en la plaza 

de toros del Paseo Nuevo.2 El anuncio con el que con­

vocaba al publico a presenciar su ascension era por de1:11as 

grandilocuente, tanto en la forma como en el c~mtemdo. 

Decfa Petin que el era el invent~~ de u~ nuev~ s1stem? de 
navegaci6n aerea, que su ascension sena la mas grandiosa 

e imponente que se hubiera visto en la capital, que su 

esplendido globo era el mas grande construido hasta esa 

fecha y que con su capacidad de 4,500 metros cubicos 

resultaba 27 veces mayor que el que emple6 Robertson, 

prirnero en volar en Mexico. Afiadfa en sus anuncios otros 

detalles sobre el aerostato como el hecho _de_ que tenia 

sesenta pies de diametro, que su altura era similar ? _ la de 

los edificios mas altos y q~e para s_u construcc10n ~e 
habfan necesitado catorce mil cuat_roc1entas yardas (mas 

de tres leguas) de pespunte de aguJa. 
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Petin, finalmente, ofreda, nada mas y na~a menos, 
que proporcionar "a cada ciudad ~~das l~s ventaJas de ~ue 
puede disfrutar un puerto de mar , mediante la conqu1sta 
del aire. Los precios eran de 8 pesos las lumbreras de 8 
asientos, de 1 peso la entrada general de sombra y de 3 
reales la general de sol. , 

El mencionado dfa 18 de marzo se frustro la tan 
esperada ascension por un incendio en el globo, que en 
realidad era de extraordinarias dimensiones, lo que puso a 
buena parte del publico en situaci6n de m_orir quemado~ o 
asfixiados, aunque no se llegaron a registrar desgracias 
personales. El segundo intento se efec~6 el . dfa 26 del 
mismo mes, pero el globo nunca llego a mflarse to­
talmente y result6 imposible que se elevara y, cosa rara, el 
publico se mostr6 bastante tolerante con el "sabi~ fisic~" 
frances. No hubo tercer intento porque el prop10 Petm 
negoci6 con las autoridades la devoluci6n del importe de 
los boletos.3 

· 

No ha quedado registrado con claridad el sistema 
empleado por Petin para hinchar sus globos; indirec­
tamente, por informaciones aparecidas en los archivos 
relacionados con los inventos a los que haremos refe­
renda en lineas de este mismo capitulo, asi coma al hecho 
de que recurrfa al fuego pues estuvo a pun to de originar un 
incendio, debi6 emplear aire caliente. Esto explica que su 
enorme artefacto no volara ya que la relaci6n peso/fuerza 
ascensional era negativa a la gran elevaci6n de la Ciudad 
de Mexico. 

Es dificil a la distancia calificar a Petin, pero hay tres 
circunstancias que forzosamente nos hacen desconfiar de 
el. Primero: en los larguisimos y exhaustivos capitulos 
que Rene Chambe dedica a la aerostaci6n francesa, en uno 
de sus libros, no menciona a Petin.4 Segundo: el dibujo 
que aqui reproducimos, se public6 en la Jlustraci6n Es­
panola y Americana del 8 de marzo de 1851 e iba acom­
paiiado de un larguisimo articulo sobre las teorfas de 
Petin, que todavfa insistia en sus proyectos grandilo­
cuentes sobre el transporte aereo masivo y a la gober­
nabilidad de los globos, varios afios despues de su fracaso 
en Mexico.5 Y, tercero, en su conferencia sustentada en el 
Colegio de Mineria expuso una serie de argumentos cien­
tificos, todos ellos perfectamente conocidos en el terreno 
de la teoria, pero que no tenian nada que ver con su globo 
desde el punto de vista tecnico, cuya unica distinci6n 
consistia en que era de mayor tamaiio que el de Ro­
bertson. 

PRIMEROS INVENTORES MEXICANOS 

Sin embargo, al fracaso de Petin le sucede un ex­
traordinario acontecimiento, ademas mexicanisimo pues 
resulta que, sin duda estimulados por el fracaso del fisico 
trances, dos mexicanos realizaron una exitosa ascension 
aerostatica el dfa 31 de diciembre de 1854 en La Villa 
empleando un sistema de su invenci6n "mejor que el dei 
fisico Mr. Petin". 

El acontecimiento extraordinario no es este preci­
samente, sino el hecho de que ante su exito se sintieron 
estimulados y presentaron solicitud de patcnte de in­
venci6n para su sistema, siendo este el primero de 
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la especialidad que registran nuestros anales bist6ricos. 
Efectivamente, los sefiores Manuel Gomez de la 

Puente y Juan Nepomuceno Moule6n registraron un "nue­
vo sistema para hacer ascensiones en globo" el dfa 4 de 
enero de 1855. 

La solicitud presentada ante la Secretaria de Fomento, 
Departamento de Patentes y Marcas, dice textualm~nte lo 
siguiente: "Que habiendo escrupulosamente estudiado el 
sistema que para elevar globos aerostaticos quiso emplear 
Mr. Petin en esta capital tres veces sin resultado y que e_n 
virtud de nuestros esfuerzos hemos conseguido practi­
cable el uso de la combustion de paja eterizada y alcohol 
de 39 grados, sin el menor peligro, impetramos de la 
bondad de VE se digne conceder privilegio exclusivo para 
que nadie haga ascensiones bajo este sistema"." 

En los propios tn-imites de la patente hay un ??­
cumento anexo en el que se registra otra nueva ascens!o~ 
por estos mismos aeronautas y sistema, que se efectuo e 
dfa 31 de diciembre de 1854 en Silao, Guanajuato. , 

El invento de los seiiores Puente y Mauleon consistia 
en emplear paja eterizada y alcohol para llenar el globo de 
aire caliente pues de su combustion se obtenia un hurno 
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Dcspucs de su sonoro frncnso en Mexico, Petin siguio soiiando con imposibles, como el artefacto que plasmo en este dibujo en el que se 
combin11n globos, rucdns de noria y helices cspirJles y que puede tomarse como el primer proyecto de transportacion aerea masiva. (Archivo 
dcl 11utor) 

muy denso y mas calor. La canastilla llevaba unos sacos 
de arena quc se iban arrojando conforme disminufa la 
f~erLa ascensional, logrando de esta manera una con­
s~derable permanencia en el aire, con la seguridad adi­
c,onal de no tener que llcvar horn ilia encendida en la boca 
dcl globo con lo que "desapareci6 el peligro a que habfa 
tanta propensi6n en los globos aerostaticos a la Mont­
golfiere". 
. _Cabe a Ios sefiores Puente y Moule6n la honrosa 

disti~:i6n de haber obtenido la primera patente de in­
vencion otorgada en Mexico a un sistema para hacer volar 
acrostatos, aunque su propuesta fuera sumamente rudi­
mcntaria. Lamentablemente no nos han quedado mas re­
fer~ncias de sus actividades posteriores, si es que las 
tuv1eron. 

LA GUERRA DEL 47 

n Al producirs~ la invasion de Mexico por las tropas 
0rtean · · I 1encanas en lo que ha pasado a la histona con e 

Y
n?mbre de la "Guerra del 47" el aeronauta John Wise, que 
a contab ' · d a con notable experiencia en matena e as-

censiones aerostaticas aunque luego fue min mas famoso, 
propuso a su gobierno el empleo de globos para lanzar 
bombas y torpedos contra la fortaleza de San Juan de Uhia 
en Veracruz, lo que fue rechazado por el ejercito.7 

Notas del capitulo VI 

1EI Siglo Diez y Nueve. 24 de agosto de 1842.(HN) 
2Esta plaza de toros era nueva y estaba ubicada en la esquina de 

las actuates avenidas Reforma y Juarez, en el lugar que ahora ocupa el 
edificio de la Loteria Nacional. Se llam6 del Paseo Nuevo porque ese 
era el nombre de la actual calle de Bucareli que tambien estaba recien 
abierta. Se habia inaugurado el dia 25 de noviembre de 1851. Reseiia 
Hist6rica del Teatro en Mexico. Enrique de Olavarria y Ferrari. Me­
xico Editorial Porrua, 1961.(BA) 

'3EI Siglo Diez y Nueve. Ediciones de los dfas 27 de febrero, 18, 
] 9 20, 24, 27 y 28 de marzo de 1854.(HN) 

' 4Histoire de L' /viation. Rene Chambe. Flammarion. Paris, 

1948.(BA) _ . , . 
5Cr6nicas Aeronaut1cas. Rafael Gonzalez-Granda. Inst1tuto de 

Historia y Cultura Aeronauticas. Madrid, 1992.(BA) 
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La plaza de toros del Paseo Nuevo, en la glorieta de II El Caba Iii to 11
, f'ue el escem,rio de 11scensiones fomos11s como has de Wilson Y Cuntollll• 

(Archivo del autor) 
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CAPITULO VII 

Entre la realidad 

y la fantasia 

i Mexico vivia unos afios dificiles en su historia. Se 

' 

habia conseguido la independencia pero nose terrninaban 
de imponer las instituciones que dieran firmeza a la nueva 

, naci6n. En esta situacion, la ciudadanfa buscaba entre­
~ tenimiento y estaba dispuesta a creer cualquier cosa que se 
' le ofreciera, por fantasticas que fueran las promesas. Fi­
l nalmente se impondra la realidad y quedaran claramente 

I 
establecidas las diferencias que hay entre prometer y 
cumplir. 

EN EL LEJANO YUCATAN 

En la ciudad de Merida, capital del entonces leja­
nisimo Estado de Yucatan, se registro una ascension ae­
rostatica bastante lucida protagonizada por Jose Maria 
Florez, a todas luces violatoria de la disposicion oficial 
que reservaba en exclusividad para Benito Leon Acosta · ~•as actividades en toda la Republica. Bien fuera por las 

- dt~tancias y las deficientes comunicaciones, ~ por ~ual­
r quier otra circunstancia afortunadamente d1cha dispo­
'1 sici6n nose cumplio en e'ste caso. Una curiosisima revista 
I local, escrita y editada por un grupo de amigos, nos r~fiere 
• 1 que el dia 18 de febrero de 1845 se presenci6 por pn_~era 

J 
ve~ _una ascension aerostatica en la siempre belhsima 
Menda. El protagonista fue Jose Marfa Florez, supo­
nemos que meridense quien en la tranquila mafiana as­

t ce d., ' J ' dose , n 10 en globo desde la vieja plaza de armas e ev~n 
,, :r sobre los torreones y almenas para irse maJe~tuo­

mente hacia el Oriente mantenerse Juego en la qmetud , ' 

casi total por unos tres minutos, regresar nuevamente 
sobre la ciudad merced a las corrientes y, finalmente, 
descender con toda felicidad en el barrio de San Se­
bastian, tras unos veinte minutos de vuelo. El aeronauta, 
como ameritaba tan seiialada ocasi6n, fue paseado en 
triunfo por las principales calles de la ciudad. Los cro­
nistas dijeron que el acontecirniento "mas parecia una 
vision, una cosa fantastica, que un suceso que pasaba 
realmente" .1 

SAMUEL WILSON 

El norteamericano Samuel Wilson lleg6 a Mexico 
procedente de San Francisco, California, donde_ termin6 
una gira por varias ciudades de los Estados Urudos rea­
lizando ascensiones aerostaticas, segun re,fiere ~ando 
de Maria y Campos sin citar la fuente. - _Las pnmeras 
ascensiones en la Republica Mexicana las h120 en la plaza 
de toros del Progreso de Guadalajara, la prirnera de ellas 
l 23 de marzo de 1857 y la segunda el 5 de abril del 

~ismo aiio. Esta fue sumamente exitos~, elevandose. el 

1 bo hasta mas de 600 varas, permanec1endo en el aue 
g O • d d.d , d , de un cuarto de hora, hab1endo escen 1 o a mas e 
mas · d S And , dos leguas de distancia en el cammo, e an res que 
estaba lleno de gente que se _pres

3
to a rescatarlo para 

regresarlo en triunfo a _Guada_la)~ra. . , . 
0 Guadalajara Wilson vtaJ0 a la Crndad de M~x1co, 

7, dose para el 14 de junio de 1857 la pnmera 
anuncian d - t , . , en la capital en un globo que se ecia que ema ascension 
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unos 50 pies de diametro. Est_~ publici~ad aclaraba qu~ se 
trataba de la primera ascension de Wilson en la capital, 

pero que era su septima en la Republica. ~in emb~rgo, no 

tenemos informacion alguna sobre las cmco aqu1 no re­

senadas, pero suponemos que de haberse e~ectuado, de­

bieron llevarse a cabo en ciudades intermedias durante el 

viaje entre Guadalajara y Mexico. . , . 
La primera ascension en la Cmd~d de Mexico la 

realizo el dia 14 de junio de 1857, por c1erto con bastante 
exito. Partio de la plaza de toros del Paseo Nuevo y 

permanecio en el aire por un cu_art? de hor~ aterrizando 
cerca del propio paseo. El 21 de Jumo efectuo la segunda, 

ya con el globo "Moctezuma" y la tercera el 5 de julio, 

estando el aeronauta en esta ocasion acompanado de una 
senorita mexicana. La cuarta fue el 12 de julio, esta vez 

acompanado de otra senorita y del s~nor Ant_onio P. yaz­
quez. Antes de irse de gira como tema anunciado, Wilson 

hizo una ascension mas en la Ciudad de Mexico, el 2 de 

agosto, dedicada al Presidente I?nacio Comonfort, tam­
bien con el globo "Moctezuma". 

Hemos de hacer mencion que Wilson usaba para las 
ascensiones el sistema "Montgolfier", es decir, los globos 
se llenaban de aire caliente y humo, no con gas. 

En su gira por la provincia Wilson hizo una ascension 
en Puebla el 23 de agosto, en cuya ocasion fue acom­

pafiado en el viaje aereo por la senorita Monica Salazar 
quien fue la encargada de tremolar la bandera nacional 
mjentras cruzaban el cielo poblano.5 

Lamentablemente se produce una enorme laguna en 
cuanto a la inforrnacion que ha quedado disponible sobre 
las actividades de Wilson, pues desde la citada ascension 
del 23 de agosto de 1857 en Puebla, no volvemos a tener 
noticias suyas hasta el 23 de octubre de 1861, en que 
efectua otra en San Luis Potosi. Suponemos que se man­
tuvo en actividad por diferentes ciudades de la provincia, 
aunque solamente tenemos una referencia posterior, de 
una ascension efectuada en Guanajuato, sin fecha. 

Con respecto a la ascension potosina un periodico 
local dijo Jo siguiente: "Es la primera poblacion de la 
Republica en donde vemos el grandioso espectaculo del 
descenso de un hombre en para-caidas. La atmosfera, 
queda vencida; la vela de un navio cede su puesto de 
supremacia al lienzo de un para-caidas; ya no hay valladar 
para el genero humano". Se trata de una noticia sen­
sacional esta de haber realizado un descenso en para­
cafdas lanzandose desde un globo, pero lamentablemente 
no nos ha sido posible obtener al respecto mas infor­
m~cion que la citada por el periodico, reproducida por 
Wtlson en un anuncio posterior.6 

Pese a q~e la situaci6n polftica y militar es muy crftica 
en todo el pa1s, pues se acabaha de terminar la guerra civil 
Hamada de los "Tres Anos" y se avccinaba una invasion 
extranjera, Wilson aparece nuevamente en la Ciudad de 

Mexi~ a~unciando una ascension acrostatica para cl dia 
29 d_e Jumo de 1862. El mencionado aviso contiene tal 
~antJdad de cuestioncs d~ orden tecnico imposibles para la 
ep?ca que no hay tcrmrno mcdio para calificar al senor 
Wtl5?n: o era _un tc6rico idealista que lleg6 a crcersc sus 
p~op1as fantasias,~ ~r~ un pcrfe~to granuja que trataha de 
v1v1r del cuento. D1f 1cd es, a la d1stancia de los afios y con 
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tan pocos documentos disponibles, inclinarse hoy por uno 
u otro concepto._ Preferimos dejar al lector que tome sus 
propias conclus10nes y, para ello, nada mejor que pro­
porcionarle textualmente el anuncio mencionado: 

PIAZA DE TOROS DEL PASEO NUEVO 

ASCENSION AEROSTATICA 

POR MR. WILSON ACOMPANADO DE UNA 
SRTA. MEXICANA 

la cual descendeni sola en el para-cafdas. 

Funci6n dedicada al C. Benito Juarez, Presidente de 
la Republica. 

Domingo 29 de junio de 1862. 

"Testigo el publico de esta capital de Ia puntualidad y 
exactitud con que Mr. Wilson ha verificado sus diversas 
ascensiones en el afio de 1857, que por primera vez visito 
nuestra ciudad de Mexico, es de creerse que concurrira 
gustoso a presenciar la que se anuncia para el domingo 
pr6ximo, con tanta mas razon, cuanto que en este dfa una 
intrepida senorita mexicana, despues de acompafiar al 
aeronauta, hasta una altura considerable 

DESCENDERA SOLA EN EL PARA-CAIDAS 

separandose de Mr. Wilson, quien continuara en el 
globo su viaje aereo. Inutil es recomendar al ilustrado 
publico mexicano esta clase de espectaculo, y primor­
dialmente siendo como Io es, el objeto de Mr. Wilson, 
resolver el interesante problema de dar direccion a los 
globos, lo cual llegara a realizar en esta misma ciudad, si 
los habitantes de ella cooperan a tan noble fin, con­
curriendo a las proximas ascensiones; pues el aeronauta se 
propone invertir todas las utilidades que ellas produzcan, 
en la construcci6n de un nuevo globo de muy grandes 
dimensiones, y de Ios aparatos necesarios para verificar 
una ascension, por medio de Ia cual espera hacer 

UN VIAJE A EUROPA 

a traves del aire; Io cual, aunque a primera vista 
parezca sumamente dificil, se vera, cuando Mr. Wilson 
publique el procedimiento de que va a hacer uso, que es 
bastante practicable. 

i, Y por que no ha de Jlegar el hombre a dar direccion 
a. l~s. globos, cuando ha realizado empresas mucho mas 
dif1c1les, como son la comunicaci6n instantanea a cen­
tenares y aun millares de leguas, la navegaci6n a vapor, 
los re~ratos en daguerrotipo, la invenci6n de la imprenta, 
de la htografia, etc., etc.? i, y por que no ha de ser la ciudad 
de Mexico el lugar donde parta el primer aeronauta que 
vaya a_ decir al viejo mundo: 'i, Ya puede via jar el hombre 
a traves de los aires con toda facilidad, coma sabre la 
:~perficie de la tierra 6 de las aguas?'. Mr. Wil~o~ cr:e 
umemente que nose separara de la ciudad de Mexico sm 

El aeronauta norteamericano Samuel Wilson que hizo ascensiones 
aerostaticas en varias ciudades de la Repiiblica. (Original de Jose 
Ma. de los Reyes) 

haber alcanzado antes el grandioso fin a que aspira, con­
tando para ello con la cooperacion del ilustrado publico 
mexicano. 

La ascension que ha de tener lugar el 29 de los 
corrientes, se verificara en los terminos siguientes: 

lo. Estaran abiertas las puertas de la plaza, desde las 
nueve de la mafiana. 

2o. Una magnffica MUSI CA DE VIENTO situada en 
el interior de la plaza, tocara las mas escogidas piezas. 

3o. Entre las diez y las once de la maiiana, verificara 
Mr. Wilson su ascension, acompaiiado de 

UNA JOVEN MEXICANA. 

4o. Cuando Mr. Wilson se halla (sic) elevado a una 
altura considerable, 

DESCENDERA LA JOVEN AERONAUTA 
EN PARA-CAIDAS. 

Otra. La persona que deseara ascender con Mr. Wil­
son, para gozar del mas hermoso espectaculo, pagando a 
dicho senor una gratificacion convencional, para lo cual 
se dirigiran a los expendios de boletos, donde les daran 
todos los pormenores que deseen". 7 

Casa muy comun en la epoca, la anunciada ascension 
no se pudo efectuar a causa del viento, por lo que se 
pospuso para el siguiente domingo en el que, en efecto, se 
llev6 a cabo, pero seg{m la prensa, se trato de una as-
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Al aeronauta Samuel Wilson le debe Mexico la incorporacion de don Joaquin de la Cantolla y Rico a la aerostacion. (Archivo del autor) 

censi6n comun: el globo subi6 a una altura considerable, 
como habfa escaso aire se desvi6 muy poco en sentido 
lateral y el aterrizaje se efectu6 en la azotea de una casa de 
la calle de Victoria.8 iD6nde qued6 el famoso experi­
mento que permitirfa pensar seriamente en la posibilidad 
de cruzar el Atlantico, o, al menos, controlar la direccion 
de los globos? 

El aeronauta Wilson "profundamente agradecido por 
la bondadosa acogida del generoso publico de esta ca­
pital" se ofrecio como nuevo Colon para que por medio de 
el, America descubriera Europa por aire, para lo cual, la 
ascension anunciada para el 27 de julio, la iba a llevar a 
cabo "provisto de barometros e instrumentos propios para 
el objeto". Y, finalmente, insiste en que "Mexico tendra la 
gloria de devolver la visita a Europa por medio del sutil 
eter del cielo". Y para que la ciencia no fuera desnuda a 
pasearse por las transparencias del Valle de Anahuac, la 
ascension tendrfa un magico toque circense, pues Wilson 
iba a realizar la ascension subido en un caballo atado a la 
canastilla. En pleno vuelo el aeronauta ascenderia a la 
canastilla y soltarfa al caballo que viajaria suspendido en 
un paracaidas y, una vez en tierra, el cuadrupedo seria 
rifado entre el publico que hubicra pagado boleto para 
entrar a la plaza de toros del Pasco Nuevo. Pero esta 
ascension no se realizo por causas que desconocemos, 
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Pero si nos quedan pruebas de las miles de bromas q , . t l ue Ja prensa comenzo a teJer en omo a a personalidact 
ofertas de WiJ~on, especialmente al hecho de que 1~ 
burros volaran. 

Por lo visto la situaci6~, lleg6 se~ ?ie~, critica pues 
Wilson organiz6 una ascension aerostattca con gran re. 
baja de precios" prometiendo que ~eria la ultima dadas las 
grandes perdidas que estaba .sufnendo en ~a capital. El 
aouncio hada una advertencia muy peculiar ya que el 
aeronauta, al parecer, l1eg6 a tenerle mas miedo a la gente 
que a los elementos, por lo queen esta ocasi6n solicit6 por 
medio de la prensa que se respetara su globo "que tenia un 
considerable costo y algunos hombres malos lo pueden . ct · " 10 perJu 1car . 

La ascension anunciada para el 17 de agosto se sus­
pendi6 sin que nos haya quedado constancia de las causas, 
pero Wilson pudo realizar una al siguiente 27 y en ella 
ocurri6 un hecho fundamental en la historia de la ae­
rostaci6n mexicana: el pasajero que, mediante aportaci6n 
pecuniaria -en este caso de 50 pesos- acompafi6 a Wilson 
fue nada menos que don Joaquin de la Cantolla y Rico, 
quien asi adquiriera la pasi6n que marcarfa su vida y luego 
diera a la aerostaci6n mexicana algunas de sus mejores • 
paginas. 

La presencia de Cantolla en este vuelo tiene, ademas, 
una gran ventaja y es la de disponer de una fuente de 
informacion directa y veraz pues sobre este viaje public6 
un largo relato en un periodico de la capital. Por el sa­
bemos perfectamente que llegado el momenta de Ia as­
cension, este subi6 en la canastilla y Wilson en el caballo. 
En vuelo, como a cien varas del suelo, Cantolla sinti6 "un 
movimiento en el paracaidas" por lo que dirigio a el la 
vista y observ6 que el caballo daba vueltas con Wilson 
arriba. "No habiendo visto accidente alguno" volvi6 la 
mirada al paisaje que le proporcionaba un mundo de 
sensaciones segun el inenarrables, a pesar de lo cual ~os 
hace una descripci6n del valle, la ciudad, las montanas, 
los lagos, etc., sumamente interesante. Finalmente, cul­
mina Cantolla su resefia diciendo textualmente: "Des­
cendimos, sin mas novedad que el haber caido Mr. Wilson 
y el caballo en una acequia, y yo sobre un arbol, que fue 
lo que ocasiono el no poder verificar mi segunda as­
cension; pero Mr. Wilson, con su aplomo de costumbre ~ 
grandes conocimientos, salio de la referida acequia, salvo 
al caballo y me auxilio para que acabara de des_cender 
(porque habiendose atorado el para-caidas con los arb,oles 
y teniendo el globo aun bastante fuerza), me causo un 
asombro extraordinario la prontitud y violencia con que 
corto los cordeles que unian al paracaidas con el ~lo~, 
mont6 en su canastilla e hizo una segunda ascension, 0 

que dio por resultado que se hicieran dos ascen~iones e~ 
una". Tras su segunda improvisada ascension Wilson ate 
rrizo en la hacienda de la Teja. 11 

, ta 
Este relato, fiel y veraz del pasajero Joaquin de e 

Cantolla y Rico, nos ha descrito con toda fidelidad en qu 
consistfa el para-caidas que nos tenia tan asombrados ~ 
que, por lo leido, no era otra cosa que un aditamento ~~s 
no llegaba a separarse totalmente del globo, al que, ~a 
soltarse, seguia unido por unas cuerdas y de cuya fue 
ascensional clependia. 



Wilson no se detenfa ante nada cuando se trataba de 

f cer y para el 5 de octubre anuncio una ascension como 
ore . 'f. 1 " h "experimento c!enh tco para a ~ue~~a y, tras acer en el 

to del anuncto una larga descnpcton de como habrfa de 
tefx ctuarse el even to, dice textualmente: "Esta vez llamo la 
e e ' bl. I atenci6n del pu tco en genera , para. que presencie Jos 

perimentos que me propongo prachcar, y para ver las 
e;ntajas que se pueden obtener de un buque aereo gue­
v ero. Para el efecto tendre lo necesario listo, para sus-
rr . I ' " ender el globo y comumcar por un te egralo las ob-
~ervaciones que haga, y despues de cuyos experimentos 
verificaremos Ia ascension". Wilson, que ya deb fa es tar 
muy mal de dinero! pues el propio Cantolla contaba de su 
ascension que cast no habia gente en la plaza de toros 
mientras las calles estaban llenas, ofreda su "invento" al 
gobierno de 1~ Republic.a y si este n? tenfa rec~rs?s lo 
podfan adquinr los particulares mediante suscnpc10nes 

Para que la nacion no se quedara sin "este poderoso 
, d " 12 P 1 I t· elemento mas e guerra . ero e ma tempo, nue-

vamente, obligo a suspender la ofrecida ascension. Pudo 
llevarse a cabo otra el 12 de octubre, pero la resena que 
tenemos de ella no se parece en nada a lo que se ofreda en 
el referido anuncio. La breve nota dice asf: "El Sr. Wilson 
hizo una brillante ascension aerostatica anteayer a las 
doce del dia. Luego que estuvo a una regular altura el 
globo, desprendiese el paracaf das en que iba el aeronauta. 
El globo, conductor de las senoritas y del Sr. Vazquez, 
sigui6 elevandose hasta desaparecer entre las nubes. Di­
ficilmente habra (el aeronauta) podido cubrir anteayer los 
gastos por falta de concurrencia dentro de la plaza" .13 

Dada la situacion tan crf tica desde el pun to de vista 
econ6mico que se desprende de este ultimo comentario, 
no es de extraiiar que Wilson se ofreciera para realizar 
algunas ascensiones particulares en la ciudad o en las 
haciendas proximas. Finalmente y segun decfa la prensa, _ 
su ultima ascension se anunci6 en Tacubaya para el dfa 1 
de noviembre de 1862, en funcion gratuita a beneficio de 
la Division del Norte que combatfa a los franceses. 14 De la 
que, no obstante, no hemos tenido confirmaci6n mediante 
la cr6nica respectiva en el caso de que se llegara a efec­
tuar. 

Y asi, de forma tan anodina, el aeronauta nortea­
mericano Samuel Wilson se fue de Mexico y de la ae­
rostaci6n mexicana, dejando un grato recuerdo y un mun­
do de fantasias y promesas, casi todas ellas incumpli~as 
por9ue imposible era en esa epoca realizar unas e tm­
PDStble con sus escasos medios llevar a cabo otras. Loque 
nos hace pensar que se trataba de un visionario idealista 
que lleg6 a creer que podrfa llevar a la practica todo 
cuanto era factible en el terreno te6rico. Por otra parte, 
Wilson uni6 sus fantasias sin limite a otras actividades 
que ya se habfan efectuado exitosamente en el extranjero 
co.~0, por ejemplo, el uso de los globos en acciones 
m1htares. 

UN PROYECTO CIENTIFICO 

• Nos encontramos frente a un hecho sumamente cu-
rtoso pu · · M · h · , 

I. . es un ctudadano de Ano de Rosales, 1c oacan, so 1Clt6 I 1 . . , e 4 de agosto de 1863 una patente de rnvenc1on 

por haber ideado un "sistema para dar giro a los globos 
aerostaticos". 

Analizando el largo texto de la solicitud nos en­
contramos, sin d~d~ alguna, ante una persona que tenia 
profundos conoc1m1entos fruto de una indudable forma­
ci6n academica, aunque la descripci6n de su "dirigible" 
resulta sumamente confusa por no conservarse en el ex­
pediente respectivo los dibujos o pianos, que sin duda 
debi6 haber incluido en su solicitud. 

Se trata de un gran globo tubular con forma de dona 
para ser llenado de hidr6geno. Llevaba cuatro anillos 
a~rededor de su circunferencia en cuatro puntos equi­
d1stantes. Esto permitira instalar otras cuatro barras en el 
centro de la dona, con las extremidades soldadas a los 
anillos. De esta estructura metalica colgaba una canasta 
en la que iban el aeronauta y una maquina de compresi6n 
que movfa dos barras que terminan en dos palas que 
hacfan de velas y de timones de direcci6n. 

El globo debfa estar hecho de tafetan barnizado de 
caucho y las partes que tocaban los tubos estaban re­
forzados con anillos de caucho para mantener el globo 
hermetico. 

El proyecto del senor Juan Blancas, que asi se Barnaba 
el inventor, llevaba el nombre de "Michoacan" y tenia 
estos pesos: 

Cubierta del "Michoacan" .................... 114.847 kgs. 
Hidr6geno impuro................................ 33.930 " 
Ejes, tubos y volantes. ..... ..................... 80.000 " 

- Peso del aeronauta................................ 50.000 " 
Maquinaria de compresi6n ................... 100.000 " 
Peso total.. ...................................... .. .... 378. 777 " 

De estos datos se deduce facilrnente que el sefior 
Blancas habfa hecho experimentos sumamente complejos 
dada la detallada precision de las cifras, pese a lo cual no 
hemos logrado saber si el "Michoacan" lleg6 o no a 
construirse. 15 
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Comoaflia de Ediciones Populares. Mexico, 1944.(BA) 
'.!Et Pafs. 8 de abril de 1857.(HN) . . _ . 
4Et Siglo Diez y Nueve. 13, 15 y 19 de JUlllO, 4 y 10 de Julio Y l 

de agosto de 1857.(HN) 
5Et Siglo Diez y Nueve. 29 de agosto de ,1857.(A<?N) . 
t\El Siglo Diez y Nuev~. 15 de ,!gosto de J862: Publica un_anunc1~ 

sobre las aotividadcs de Wilson y c1ta al Ganbald1 de San Luis Potosi 
de! 26 de octuhre de I 86 l.(HN) . _ , 

7EI Siglo Diez y Nueve. 27 de ~un~o de 186?.(!-!N) , 
HEI Siglo Diez y Nueve. 30 de ~u~1O y 6 ~e Juho de 1862.(HN) 
'1EI Siglo Diez y Nueve. 23 de JUiio de 1862.(HN) 
111e1 Siglo Diez y Nueve. 15 de agosto de 1862.~HN) . 
IIEI Siglo Diez y Nueve. 15 de agosto ~e 1862. Puhlica un 

rcmitido firmado por Joaquin de la Cantolla y R~co.(HN) 
12EI Siglo Diez y Nueve. 3 de octubre de 1862.(HN) 
IJEI lleraldo. 14 de octuhrc de 1862.(HN) , 
14EI Monitor Republicano. 31 de octuhre de 1862.(HN) 
1sArchivo General de ta Nacilln. Fomlo de Patentes y Marcas. 

Galcria 5. Caja 7. Exp. 442. 
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CAPITULO VIII 

Circo, maroma 

y teatro 

En esta etapa hist6rica el circo en particular y los 
espectaculos mas o menos circenses en general, tienen 

una considerable actividad. La aerostaci6n entra de Ueno 

en las diversiones populares y deja de ser tema de 
"cientfficos" para transformarse en una atracci6n o 
diversion popular mas, conforme a la expresi6n popular 
d " . e cuco, maroma y teatro". 

BARRERA Y VALENZUELA 

. !-J~ intento fallido de los que queda constancia 
h1sto~1ca es el que protagoniz6 un senor mexicano 
apel_hdado Barrera y Valenzuela, quien los dias 22 y 28 de 
nov1embre de 1857 trat6 de hacer una ascension ae­
rostatica con "el mismo metodo de Wilson", pero sin 
resultado positivo en ninguna de las dos ocasiones. 1 

ANTONIO VAZQUEZ 

Se trata de un aeronauta de gran entusiasmo aunque 
no tuvo mucha actividad, seguramente por falta de 
aero~tato ya que las veces que volo lo hizo en el que era 
propiedad de Samuel Wilson. • 

. r La primera referenda de Vazquez es de fecha 6 de 
JU 10 de 1862 en que viajaba con Wilson cuando este 

~erriz6 en la azotea de una casa de la calle de Victoria. 

It~; vez acompafi6 a Wilson con dos jovenes mexicanas 
; 1 bode ~tubre de 1862, teniendo a su cargo el control del 

0 mientras Wilson iba en el paracaidas a caballo. 

El 5 de diciembre de] mismo afio hubo una ascension 
en Queretaro con el objeto de obtener fondos con destino 
a los hospitales de sangre del Ejercito de Oriente. Wilson 

proporciono el globo tricolor bautizado "Moctezuma" que 
tripularon el aeronauta mexicano Antonio Vazquez y el 
coronel de lanceros de Guanajuato Jose Cossio. Este viajo 
en el globo y Vazquez en el paracaidas. Todo termino 
felizmente con gran beneplacito de la nutrida con-

• ? 

currencia. -

LOS ALEMAN 

Hay una situacion bastante confusa en tomo a varios 
aeronautas de apellido Aleman, incluyendo una mujer. 
Sin duda que, dada la coincidencia de apellido y actividad 
tan peculiar, es muy posible que hubiera parentesco entre 
todos ellos. Por lo menos tenemos la seguridad absoluta 
de que Tranquilino y Eulogio eran hermanos y que 
Severiano lo era de Juana. Ante la posible confusion, 
haremos las referencias de los Aleman de acuerdo a las 
fuentes que nos merecen toda confianza. 

El dia 10 de septiembre del afio de 1864 en la ciudad 
de Guadalajara se efectuo una exitosa ascension ae­
rostatica que realizo un "acrobata muy atrevido, llamado 
Tranquilino Aleman". Dice el cronista que el aeronauta 
dedic6 su ascension al general frances baron Neigre, 
comandante militar de la plaza, quien le regal6 dos pesos 

3 
como recompensa. 

En septiembre de 1864, estando los hermanos Tran-
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Anuncio de la plaza de toros del Paseo Nuevo en el que se com­
binubun los actos circenses con las ascensiones aerostaticas. El 
Buisluy anunciado murio tragicamente. (Archivo del autor) 

quilino y Eulogio Aleman en Leon, Guanajuato, efec­
tuando ascensiones y exhibiciones circenses, llego a esa 
ciudad el emperador Maximiliano, en cuyo honor se 
organizaron unas fiestas de las que formo parte una 
ascension aerostatico-circense, al estilo de los hermanos 
Aleman. El dia 29 de septiembre de 1864 a las 9 de la 
mafiana, Maximiliano asistio a misa en catedral oficiada 
por el obispo Diez de Sollado y Davalos y a la salida 
se traslado al palacio municipal en la plaza principal, el 
dia antes bautizada como Plaza del Emperador Ma­
ximiliano I, desde donde presencio la ascension de los dos 
aeronautas que en sendos aerostatos se elevaron mientras 
iban realizando ejercicios gimnasticos en los trapecios 
que los globos llevaban en lugar de canastillas. El 
emperador premio a los hermanos Aleman pues ordeno 
"darles una decente gratificacion", que po_r lo que dijo 
despues Tranquilino consistio en una moneda de oro.4 

Tranquilino Aleman y su hermano organizaron una 
serie de exhibiciones aerostaticas en la Ciudad de Mexico 
que mas bien eran funciones de circo a las que se unio las 
ascensiones en globo con trapecio y que tuvieron por 
escenario la plaza de toros del Paseo Nuevo. De acuerdo 
a los anuncios publicados en los periodicos, dichas 
exhibiciones se llevaron a cabo los dias 25 de febrero y 4 
y 11 de marzo de 1866.5 Suponemos que si se llevaron a 
cabo exitosamente porque no bubo cancelaciones ni 
posposiciones, pero los peri6dicos no publicaron cr6nicas 
ni resefias, sino solamente los avisos previos. En realidad, 
y como se desprende del texto de los anuncios, se trata~a 
mas de espectaculos circenses que otra cosa, pues ademas 
de la ascension en globo con trampolin a cargo de 
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Tranquilino, Eulogio hacia la columna giratoria y habia 
tambien saltos mortales en el trampoHn ingles, combate 
entre un domador de fieras y un oso de la Alta California 
juegos de elasticidad a cargo del "hombre de hule", u~ 
monito africano que montaba a caballo, presentacion de 
un dromedario "el anjmal mas extrafio del mundo" 
actuacion de un "clown" con cierre de fiesta a cargo d~ 
arlequines.

6 
Misteriosamente no volvemos a saber de 

TranquiJino hasta el afio de 1891, seguramente porque se 
paso afios de gira por diversas ciudades, de las que hay 
referencias de ascensiones aerostaticas aunque no ha 
quedado registrado el nombre del protagonista, que en 
mas de una ocasion pudieron ser algunos de los Aleman. 
El dia 16 de febrero del citado afio TranquiJino hizo una 
ascension en Leon, Guanajuato, iniciando su vuelo en la 
plaza de Gavira y aterrizando en la hacienda de Sal­
gado. 7 

En el aiio de 1877 se produjo un acontecimiento por 
demas curioso y extrafio, en el que aparece de pro­
tagonista otro Aleman, en este caso de nombre Severiano. 
Resulta que el dia 15 de septiembre del mencionado aiio 
cayo un globo de grandes proporciones y sin canastilla en 
Tuzantla, cerca de Maravatfo, Michoacan. Sin embargo, 
se aseguraba que al pasar el aerostato por esta ciudad fue 
visto con canastilla. El gobierno del Estado orden6 a la 
Prefectura de Zitacuaro que recuperara el globo e hiciera 
todas las averiguaciones del caso.8 

Con motivo de esta noticia aparecida en la prensa don 
Joaquin de la Cantolla y Rico, desde la Ciudad de Mexico, 
se dirigi6 a las autoridades de Michoacan diciendole~ en 
su telegrama que el globo pertenecia a un senor Seve?ano 
Aleman que estaba en Cuernavaca reaJizando ascens1ones 
y que se le habia escapado en una de ellas. Rogaba a las 
autoridades que lo guardaran pues asi "se le haria un gran 
servicio a Aleman". 9 Por su parte, Severiano Alemll?, en 
una misiva enviada a la prensa, ratificaba lo antenor Y 
solicitaba ayuda econ6mica para viajar a recuperarlo pu~s 
su globo constituia su "unica fortuna" pero ya no terua 
recursos pues habia gastado los ultimos mandando pro­
pios tratando de averiguar su paradero. 10 En la nota 
Severiano decia que se encontraba en Cuernav~fa rea­
lizando ascensiones en compaiiia de su hermana. 

Notas del capitulo VIll 

'El Tiempo. 20 y 25 de noviembre de 1857.(HN) . a El 
2El Siglo Diez y Nueve. 13 de diciembre de 1862, citando 

Centinela de Queretaro.(HN) . . , Verdia. 
3Historia particular del Estado de Jahsco. Luis Perez 

Guadalajara, Jalisco, 1911.(BN) . ubre de 
4Peri6dico Oficial del Imperio Mexicano. ~5 ¥ 29 d~ oct Gua-

1864. (HN) y Efemerides Guanajuatenses. Cnspm Espinosa, 
najuato, 1917. (BN) 1866 (AGN) 5La Orquesta. 24 de febrero y 3 y 10 de marzo de · 

6La Orquesta. 24 de febrero de 1866.(AGN)_ Li Leon, 
7Efemerides de la Ciudad de Leon. J. Sostenes ra. 

Guanajuato, 1914.(BN) (AGN) 11El Siglo Diez y Nueve. 23 de octubre de 1877. 
IJEI Siglo Diez y Nueve. 7 de novi~mbre de 1877.(AGNJ 
wm Siglo Diez y Nueve. 7 de nov1embr~ de 18?7-(A~e iexiCO 
11 En efecto, en agosto de 1878 se presento en la C1~~ad erostatica, 

una dama llamnda Juann Aleman que hi~o una_ ascension a 
por lo menos. (Ver capitulo X de este m1smo hbro) 



CAPITULO IX 

I Viva Cantolla, viva! 

Cuando una buena parte de los aeronautas que hacian 
ascensiones en Mexico eran extranjeros, surgi6 a la pa­

lestra don Joaquin ~e la Cantolla y Rico, el "Quijote" de la 
aerostaci6n mexicana, cuya personalidad resulta suma­
mente discutida en cuanto a los valores tecnicos de sus 
actividades, pero fatalmente rodeada de una popularidad 
que nadie tuvo en Mexico antes de el, para su bien y ... 
para su mal. 

JOAQUIN DE IA CANTOLLA Y RICO 

El mas famoso de los aeronautas mexicanos fue don 
Joaquin de la Cantolla y Rico, quien se pas6 casi cin­

cuenta afios realizando ascensiones en globo durante los 
que mant~vo vivo el fuego de la pasi6n por la conquista 
del espac10 con el merito indiscutible de que a su en­

tusiasmo y ~oluntad uni6 el desinteres, ya que sus arries­
ga~s act1v1dades las hizo sin fines de lucro· por el con-
tra J ' 

no, a mayor parte de las veces tuvo que sufragar con su 
mod_e;5to sueldo estas ascensiones que sirvieron de di­
version ~ varias generaciones de capitalinos. 

Es cierto que en cuanto a popularidad lleg6 a ocupar 

: lrgar p~e~nderante, pero no siempre se habl6 de el 

qu O f admuac16n, el respeto y, sobre todo, la objetividad, 
dee e ~rrespondfan por la titanica labor que le toc6 
las sempenar durante casi medio siglo de ascensiones. Pero 

cribrnmeras paginas de la historia aeronautica las es­

tuvieeron unos hombres valientes e incomprendidos que 

telig:00
. que aportar toda su voluntad, entusiasmo e in­

tambi~cia para luchar contra Jos elementos naturales Y 

ep0ca ; f ntra buena parte de la opinion publica de su 
· a es el caso de Joaquin de la Cantolla y Rico. 

Naci6 don Joaquin en la Ciudad de Mexico el dia 25 
de julio de 1829, segun Doroteo Negrete' yen 1833, segun 

Daniel Cossio Villegas,2 hijo del senor Juan de la Can­

tolla, de nacionalidad espafiola, y de la senora Soledad 
Rico, mexicana. Despues de cursar los estudios conven­
cionales de la epoca ingres6 en el Colegio MiJitar, ubicado 

entonces en el Castillo de Chapultepec. 
De la epoca de alumno del Colegio Militar se ha 

recogido una anecdota que nos dice que se accident6 al 

quemarse con p61vora por lo que debi6 ser hospitalizado 

y por ello no tuvo oportunidad de participar en Ia defensa 
del Castillo de Chapultepec durante la guerra del 47, gesta 

en Ia que perdieron la vida, entre otros, los j6venes cadetes 

compafieros suyos a los que se recuerda con el nombre de 

"Ninos Heroes".3 

Para la aerostacion mexicana Joaquin de la Cantolla y 

Rico aparece publicamente el dia 27 de julio de 1862 en 
que efectu6 la que seria su primera ascension como pa­

sajero de Samuel Wilson, previo pago de 50 pesos. Quedo 

tan entusiasmado con el viaje aerostatico que desde en­

tonces se transformaria en un ser diferente y eso que ya 

"distaba mucho de ser un polio" pues tenia 29 af10s de 

edad. Bien dijo al respecto el propio Cantolla que "este 
espectaculo tan grandioso y sublime, merece que los cin­

cuenta pesos que le da uno a Mr. Wilson se le vuelvan 

onzas de oro, pues he quedado tan contento con este viaje 

aereo que desearia hacer uno todos los dias" .4 

Se dice que su primera ascension aerostatica diri­

giendo solo un globo la llevo a caho en la plaza donde se 

encuentra el arbol de la "Noche Triste" en Popotla y que 

eso sucedi6 "quince dfas antes de que se hiciera cargo de 

la presidencia Comonfort" . 
5 

Los origenes 57 



,~ 

P~A-~~ TOB.J;; . · . \ ·. 
DEI.J ·PASEO ·N1UE,10. 

TcnoEMA · .A11cE1•r,11o x _ A En FAhT ,._T,cc\ 

ll~J JOAOUIN DE l1A CANT.OLLA ·'. y nmo. 
WB~REIA CORRID~ E~ TJROS . . -· 

FUNCION D E OIC~OA. " LOS EXM08. 8R£$. 0£NERAl..£S OE D 1Vl$fON 

D. JUAN N. ALMONTE 
. T •· z.mo•aa•o ••a.ova~.; 

X>e>:cn.i:n.gc> GIO ·de .r'11:l.e> cl.e, 10430. 

· Ta■■lt nlt .. arr■r.n. 

Cartel en cl quc se anunciaba la tercera ascension aerostatica de 
Cantolla, combinada con una corrida de toros. (Archivo del 
autor) 

Para el dfa 26 de julio de 1863 se anunc10 en los 
periodicos de la capital de la Republica la que fue ca­
lificada de "tercera ascension de Don Joaquin de la Can­
tolJa y Rico" formando parte de un espectaculo orga­
nizado por la Empresa Aerostatica Mexicana que tenfa 
entre otros objetivos el de "dar direccion a los globos" 
tratando de alcanzar la gloria "que hasta hoy ha sido 
esquiva a tantos ilustres cientfficos de otras naciones". La 
funcion se llevarfa a cabo en la plaza de toros del Paseo 
Nuevo y consistirfa en una ascension a cargo de Cantolla 
tras de la cual la cuadriJJa de Pablo Mendoza lidiarfa tres 
toros de la ganaderfa de Atenco. El aviso nos recuerda que 
el globo media 108 mil pies cubicos y estaba hecho de tela 
de seda formando los colores de la bandera nacional. Esta 
fiesta estaba dedicada a los generales de division Juan N. 
Almonte y Leonardo Marquez.6 

Como el anuncio de referenda afirma que esta as­
cension era la tercera de Cantolla y sabemos de la primera, 
tambien citada, hemos de reconocer no saber nada de la 
segunda. 

Perdemos de vista a Joaquin de la Can toll a y Rico por 
a~gun tiempo, suponemos que en labores para indepen­
d1zarse de la Hamada Empresa Aerostatica Mexicana, ya 
que en lo sucesivo sus apariciones en publico como ae­
ronauta las hara siempre por su cuenta. 

En su larga vida de aeronauta Cantolla sufri6 varios 
accidentes, siendo de los mas sonados uno en que el no fue 
la vfctima y que ocurri6 en el Z6calo el domingo 1 de 
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noviembre de 1863, en el que muri6 el sastre Jose Merced 
Aviles. Resulta que en el momento de ordenar Cantolla 
que se soltaran las amarras del gl~bo, este comenzo a 
elevarse llevandose a una persona suJeta a una cuerda que 
pendfa de la ~anastilla. ~ue un instante dramatico en el 
que el improv1sado pasaJero y el_ aeronauta lucharon con 
identica ferocidad, el uno por suJetarse adecuadamente y 
el otro por izarlo a la canastilla. Ni uno ni otro lograron sus 
pretensiones pese a lo titanico de su labor; al pasajero le 
faltaron fuerzas, desfalleci6 y se solt6 cayendo sobre uno 
de los techos de Palacio Nacional, ante la constemaci6n 
del numeroso publico que presenciaba la ascension. 

Nos ban llegado distintas versiones sobre el lamen­
table suceso. Doroteo Negrete, muchas veces citado en 
este libro, dice que el sastre se ofrecio voluntariamente 
para sujetar una de las cuerdas de control vertical de] 
globo y que, como la operacion se alargaba, se at6 la 
cuerda a una pierna mientras preparaba y encendfa un 
cigarro. En ese momenta se soltaron las a~arras de] globo 
y el senor Aviles fue arrastrado por aquel en su ascen­
sion. 

Otros aseguraron que a Jose Merceq Aviles se le habfa 
fijado la idea de volar en g~obo, desde que prese_ncio los 
vuelos de Wilson, cosa que Jamas pudo lograr. D1cen que 
empefiado en volar se ato una cuerda a la_ cintu~a con la 
intencion de amarrarse con ella a la canastllla. Bien fuera 
por lo imprevisto del despegue, lo violento de] mismo o 
los nervios, el caso es que Aviles se quedo agarrado a una 
cuerda sin poder atar a la canastilla la que el llevaba a la 
cintura. De esta manera se produjo la tragedia. 

El propio don Joaquin, profundamente afectado, en­
vio un "remitido" al peri6dico en el que expresaba _su 
consternaci6n por el acontecimiento que involuntana­
mente protagonizo con una persona a la que conocfa Y_ a la 
que momentos antes habfa saludado y que se apr~c1_aba 
"Bena de jubilo". Decfa Cantolla que tanto la v1ctuna 
coino el habfan realizado esfuerzos verdaderarnente so­
brehumanos tratando de resolver desesperadarnente aque­
lla terrible situacion, hasta que el desfallecido Aviles se 
desprendio de la cuerda a la que se habfa sujetado. 

7 

Al parecer, afectado por la tragedia, Cantolla sus­
pendi6 por algun tiempo sus ascensiones y ~o}vemos a 
tener noticias de el con motivo de una que reahzo desde la 
Plaza de Armas el dfa 15 de octubre de 1865, como parte 
de los festejos por el onomastico del emperador Ma­
ximiliano, que habfa sido el dfa anterior, sabado, Y que se 
celebro el domingo. Cantolla ascendio a las 12 del me­
diodfa, se mantuvo en el aire por 15 min~tos Y luego 
aterrizo sin novedad. Con los dema~ ~artic1pantes_ en 1~ 
fiesta popular, Cantolla fue luego rec1b1do en Pal~c~o. ~o 
el Emperador.11 Al parecer en esa ocasion Max1miha 
regal6 al aeronauta unas mancuernillas de oro con el 
escudo imperial grabado y que don Joaquin lucfa luego en 
las grandes ocasiones. 9 

• la 
Con motivo de las primeras fiestas patnas tras 

restauraci6n de la Republica, Cantolla prometio efec~~r 
una ascension aerostatica el dia 16 de septiem~r~ de 1 d~ 
que no pudo realizar. 111 Fue hasta el 25 de d1c1embre 
dicho afio en que volvi6 a elevarse en globo. ESl~ ai; 
censi6n fue la octava en su haber, por lo que deducim 
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Globo de Cantolla, suponemos que el "Volcano_", _llenc:, de re­
miendos en recuerdo de mejores tiempos y de aternzaJes vaolentos. 
(Fototeca Nacional. INAH) 

haber perdido referencias de otras tres. Con motivo de 
esta su octava ascension, que fue muy comentada, Manuel 
G. Puente dedic6 a Cantolla estos versos: 

Saluda ti, viagero (sic) denodado 
Que te lanzas veloz a la ancha esfera, 
Salud a ti, Cantolla, que animado 
De sublime valor, dejas la tierra. 

Venticinco de diciembre en la maflana, 
A la region del aguila partiste, 
Y tricolor bandera mexicana 
Cual emblema de gloria, alla subiste. 

Eolo saluda al pabellon grandioso 
Que tu mano presenta embellecido; 
Lo fija en su aureo trono presuroso 
Y le rinde el honor que le es debido. 

Al azulado firmamento ansiado, 
Las miradas se fijen con anhelo, 
El glorioso regreso contemplando 
Del Blason Nacional, al patrio suelo. 

Recibe, pues, Cantolla esclarecido, 
Modesto artista queen mi pais naciste, 
Recibe, pues, del pueblo conmovido 
Elogio y gratitud que mereciste. 

jCantolla, Viva siempre! 
Si, que viva; es el ornato de la patria amada. 
De sus amigos todos hoy reciba 
Una ardiente ovacion, una mirada. 11 

Don Joaquin de la Cantolla y Rico sigui6 haciendo 
ascensiones en la Ciudad de Mexico conforme a sus 
posibilidades econ6micas, que no eran muchas, ya que los 

60 Los origenes 

globos sufrian frecuentes golpes y desgarraduras que era 
necesario reparar. 

Seguramente que ?ebido a _la falta de medios eco. 
n6micos Cantolla haem ascensmnes de manera suma. 
mente rudimentaria e, incluso, se lleg6 a hablar de que 
padecia ataques epiJepticos lo que ~aus6 ~ran preocu. 
paci6n entre todos los sectores de la cmdad, mcluyendo la 
prensa por lo que se public6 un articulo en el que se decfa: 
"ya que el Sr. Cantolla tiene tan buen~s disposiciones para 
la aerostatica, deseariamos que pud1era hacer sus ascen­
siones en globos que tuvieran todas las garantfas de se­
guridad que ha conquistado la ciencia" .12 

Sin embargo, Cantolla no se arredraba ante las di­
ficultades y problemas y sigui6 fiel a su afici6n con la fe 
del iluminado. El dia 22 de octubre de 1877 present6 su 
nuevo globo, bautizado el "Vulcano", en el patio del 
Colegio de Mineria a un grupo de profesores de la ins­
tituci6n a quienes dio las mayores explicaciones sobre las 
caracteristicas de] aerostato ~ue "es hermosfsimo y esta 
pintado con mucho gusto". 1 Con este globo Cantolla 
sigui6 sus ascensiones en la capital en los dfas de fiesta o 
con cualquier otro pretexto. Para el, Cantolla mand6 cons­
truir un dep6sito para alcohol provisto de un quemador 
regulable que colocaba junto a la boca de] globo. Se ha 
dicho que el hermano del aeronauta, Manuel de la Can­
tolla, preocupado por los riesgos que corria en cada una de 
sus ascensiones, sobom6 a los ayudantes para que ecbaran 
agua al alcohol. Estas acciones impidieron mas de una 
elevaci6n, pero en cierta ocasi6n result6 contraprodu­
cente pues el globo se elev6 sin fuerza suficiente_ para 
sostenerse por lo que se precipit6 en plena calle, pomend~ 
al aeronauta en mayor peligro del que se trataba de evi­
tar.14 

Para el 21 de septiembre de 1879 don Joaquin con­
voc6 a algunas connotadas personalidades para una "as­
cension privada" que tenia por objeto "llevar a cabo -~e­
terminadas observaciones atmosf ericas". La ascension, 
seg(m Francisco Sosa, se efectu~!a desde la plaza de 
Tenexpa, frente al teatro Guerrero. :, 

Esta ascension se realiz6, efectivamente, pero no nos 
ha quedado informaci6n alguna sobre los resultados de las 
observaciones atmosfericas, mas_ si del accidente q_ue ~~: 
fri6 Cantolla al aterrizar, q~e, h~o pensar e~ _sena~al­
siones, pero del que resuJto umcamente bastante 

trecho. 
1 

, • • ·e de 
Como se dijo antes no fue este el umco percan~ 

don Joaquin de la Cantolla y Rico; por el contrano, e~ 
solamente una muestra entre los diversos de los que n~s 

. 1 0 selquec1ta han quedado referenc1as document.a es. tro e 
. t·· d1'a en que su Alfonso de lcaza, qu1en re 1ere que un . ·ia 

fomilia iba a salir en coche de cabaUos desde s~ resid~~c) 
en las calles de lndustria (actualmente Serapio ~~n .0 ~; 

aparccio el globo de CantoJla llevado por una ra~ag~ de 
vicnto. La canastilla choc6 contra el borde de una pare d 

• • I t· ..-srnntan ° h casa vecina y el globo descend10 en e pa 10 ... r • . 
' . . , tuvo aun a los cahallos y llenando todo de humo, pcro a 

• • I .. II y caer en un fuerza para sahr dcl patio, cruzar a ca e 
17 

vccindad de enfrentc, Hamada Santa B,hbarn. 
11 

.. y 
• . 1 J·, C·mto .. Se ha ascgurndo <Jue don Joa,11110 ue ' ' 'J t"s· 
• 1 · I • • ·1 en " · Rico pcrdi6 un ojo en uno de sus mu llp es ac~ 



. amente, en las ultimas fotografias se le aprecia un 
Efecuv . . t l 

bl ma en un OJO, sm que se enga a certeza de que 
pro ~e vidrio, como se ha dicho, lo que pudiera ser hasta 
fyerta punto normal dada la intensa actividad y los mu-
c1er o 'b. , l d 
chos golpes que rf~c1 

1
10d en su _adrga carrera e ae~onauta. 

Sin embargo, al ma d e
1 
su, v1 a, e~

1
u
1
na en~rev1sta pu-

1. da en la prensa ec aro que a e os av1ones no le 
b ica · f , I l b 

ustaban por ms~guros y qu~ p~e en,? ?s g o os y los 
gd_ •gi'bles enfatizandole al penod1sta: mireme usted a mi 

in ' - l b. " d pues de tantos anos o 1en que estoy . 
es El tiempo pasa y entro en declive la estrella de Can­

t Ila pero este no cedia en su afan y, seguramente que con 
i° idea de recuperar algo del prestigio que habia ido 
a rdiendo, organizo una ascension aerostatica "con fines 

~fentificos". Mediante una carta dirigida al periodico, 
nuncio al publico que iba a efectuar un vuelo con su 

:lobo "Vulcano" en el que iria acompafiado de una serie 
de instrumentos que le permitirian medir la maxima altura 

alcanzada, la temperatura de las diversas capas que cru­
zara en su ascension, la humedad de las mismas y muy 

especialment~ se ~aria acomJ?afiar de un ~~tr
1

~z )ara 
depositar el aue ex1stente en m1 mayor elevac1on , m1smo 
que planeaba enviar despues a Paris para que los cien­
tificos franceses compararan "la diferencia atmosferica 

entre ambos paises". 
Para esta ocasi6n, de la Cantolla y Rico habia logrado 

la colaboraci6n de los sefiores Miguel Perez, del Ob­
servatorio Astron6mico de Palacio; Angel Anguiano, del 
Observatorio de Chapultepec; Andres Almaraz, de la Es­
cuela Nacional Preparatoria y Cristobal Ortiz, Jefe de la 

Oficina Central de Telegrafos Federates, quienes habian 
proporcionado diversos instrumentos para las mencio­
nadas observaciones y, muy probablemente, hasta ayuda 
econ6mica. 

Mas, ni el propio Siglo Diez y Nueve, que publico el 
aviso, ni los demas periodicos de aquella epoca pro­
porcionan informacion sobre la anunciada ascension, Y 
por lo tanto no podemos saber si se llevo a cabo y si 

Cantolla obtuvo resultado -de los "experimentos cienti­
ficos" que planeaba efectuar. 18 

Los problemas siguen agobiando a Cantolla tanto o 
mas que los afios y la falta de recursos, o pu~de_ que 
aguellos fueran consecuencia de estos. El 18 de Jumo de 

l899 no pudo efectuar la ascension que habia anunciado, 
pri~~ro a causa del viento y luego debido a que su globo 
SU~to una quemadura que le dejo un agujero por el que se 
saheron "todos los espfritus del rey del espacio". Mientras 
la gente le gritaba, Cantolla, que aun no perdia su buen 
humor, compuso esta redondilla: 

El 'Moctezuma' irfa al Polo 
En pos de Andree, cual ninguno; 
Pero, cuando no es Eolo, 
lo impide ascender N eptuno. 

la muerte herirlo procura 
Con golpe de su mano; 
Hoy nose lanza a la altura, 
Pues lo vulner6 Vulcano. 1" 

Timbre conmemorativo en honor de don Joaquin_de la Can~olla Y 
Rico, emitido en ocasion de cumplirse el centenar10 de su pnmera 
ascension aerostatica. (Coleccion del autor) 

Feneda el siglo y con el tambien la _buena est_r~Ua de 
Cantolla. El 23 de junio de 1899 la autondad muruc1pal le 
neg6 cl permiso para reaJizar_ una . ascen~ion ae_rostatica 
que tenia prevista para el dommgo mm_ed1ato, m1sma que 
ya habia suspendido en otr_,~s dos ~casiones. Para el ~ de 
julio en que si se le concedto pcrm1s0, tampoco pudo 1rse 

al aire. 
Suele decirse que las dcsgracias no Hegan so las, y esto 

es lo que le ocurri6 a don J~H1quin d~ la Cantoll~ y Rico el 
l 6 de julio de t 899. Despucs de ~anos aplaza~uentos, por 
motivos divcrsos, ese dia por hn pudo reahzar una as­
cension folizmente . A las once de la ~anana el ¥lobo 
parti6 de la plazuela de Tecpan de Santiago y contorn~e 
tomaha altura el aeronauta sa_ludaha a l_a concurrenc1a 

hacicndo ondear la bandera nac!onal ql~e s1empre portab~. 

Una multitud de curiosos sigm6 por hcr_ra la traye~to~ia 
del gloho, hacia el oeste, para presenciar el aterrm\Je. 
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Cantolln, ya vicjo, saluda al publico cuand~ fue a pre~en~iar la primcrn de his ascensiones del globo ca~hvo. Un penod1~ta lo cntrcvista y el sciior Casasola lo acompana. (Fototeca Nacional. INAH) 

Cuando Cantolla llego al suelo era tal la multitud que lo 
rodeo que la gendarmeria a caballo trato de alejarla. La 
respuesta fue una fenomenal lluvia de piedras al globo, al 
aeronauta, a los gendarmes y a los caballos. El problema 
llego a tat magnitud que los gendarmes tuvieron que hacer 
unos disparos al aire para dispersar a los alborotadores. La 
prensa, que ya atacaba consuetudinariamente a Cantolla, 
aprovecho la ocasion para denostarlo mas aun que de 
costumbre. Un periodico dijo que "es oportuno que la 
autoridad intervenga en esos permisos que se dan para las 
ascensiones, pues el dia menos pensado, con este pre­
texto, surgira un motin de grandes consecuencias. Y cons­
te, ademas, que las ascensiones no dejan de ser ridi­
culamente insulsas y de sumo peligro para quien las ejecuta".20 

En el afio de 1903, refiere el historiador local Enrique 
Cordero y Torres, don Joaquin de la Cantolla y Rico hizo 
una ascension aerostatica en Puebla a bordo del globo 
"Pluton", patrocinado por la empresa cigarrera "El Buen 
Tono"; acontecimiento que no hemos podido comprobar 
en otra fuente. Creemos que el cronista ha podido con­
fundirse pues no hay constancia de que Cantolla trabajara 
para "El Buen Tono" ni de que tuviera un globo bautizado "Plut6n" .21 

El dia 5 de marzo de 1904 se estreno en el Teatro 
Principal de la Ciudad de Mexico la zarzuela "La pe­
sadilla de Cantolla", cuyo libreto era de Rafael Medina y 
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1 us ica del maestro Susa no Robles. Al estreno asisti6 et 
;r~io Cantolla que recibi6 una caJurosa ovaci6n det 
publico.:!2 C lJ .

1
. , En su larga carrera de aerostata anto a utt 120 tres 

lobos que fueron igualmente famosos: el "Moctezuma fi•, el "Moctezuma II" y el "Vulcano". El,"Moctezu~a II", 
aJ parecer no lleg6 a volar pues el dta de su pnmera 
ascension,' don Manuel, he~ano de ~?aquin, le hizo una 
carnbio en el sistema de a11mentac1on de alcohol que 
habrfa de mantener el globo lleno de aire caliente, pues 
sabedor de los ataques que suf: ia el aerona~ta trat6 d~ 
impedirle las ascensiones. Efecttvament~, el s1s_tema fallo 
y el globo se incendi6, pero esto no !11zo ma_s q_~e es­
timular el recio espiritu de don Joaquin que s1gmo em­
pecinado en seguir efectuando ascensiones aerostaticas. 
Los tres globos estaban hechos en seda ~nglesa, sie~do el 
"Vulcano" el mas grande de todos pues hmchado tema una 
altura de 20 metros, equivalentes a la mi tad de la aJtura de 
las torres de la Catedral Metropolitana, siendo el mas 
grande que se babfa visto en la Ciudad de Mexico. Este 
globo tenia a la altura de su linea ecuatorial un olan de tela 
roja con flecos dorados y llevaba pintad~s cuatro aguilas 
en posici6n similar a las del escudo na~10nal. . . 

Para sus ascensiones Cantolla vesha de lev1ta y ch1s­
tera y llevaba siempre una bandera nacional que ondeaba 
rnientras el globo se elevaba. Su popularidad !"e tal que 
rivalizaba con los polfticos, artistas y toreros mas famosos 
de la epoca. Su globo y su figura, por_ cierto . bastante 
peculiar, fueron objeto de portadas e Ilust~ac1ones en 
todas las revistas de su tiempo y se le ded1caron can­
ciones poemas y hasta la zarzuela citada. 

U~a canci6n que lleg6 a cantar "todo Mexico" ~e ~~ 
titulada "Valona de Don Joaquin de la Cantolla y Rico , 
con letra del poeta Daniel Castaneda y musica de Vicente 
T. Mendoza, que decia asf: 

Giraba por Los setenta 
Y a todo trapo el viento 
El trompo de Los transcursos, 
Cuando sin venir a cuento 
Del cielo cay6 al pais 
Un nino que vino en globo 
Pasando de cumbre en cumbre; 
Ni lo trajo la cigiiena, 
Ni siguiendo la costumbre 
Lo encargaron a Paris. 

Y como vino de arriba, 
En Lugar de hacer barquitos 
Como todos los muchachos, 
Le dio por construir globitos 
Con engrudo y con papel, 
Y los inflaba co11 humo 
Solta11dolos hacia el techo 
Y se pasaba las horas 
Espia11dolos y en acecho 
Del mas pequeno vaiven. 23 

Pero los sentimientos populares son a veces i~pre· 
visibles y casi siempre inestables. Cuando don Joaquin de 



la Cantolla y Rico triun~aba, miles de gargantas gritaban 
·vas en su honor; las m1smas gentes que, en sus fracasos 

~~tales O parciales, reaccionaban violenta y, a veces cruel­
mente, gritandol~ mueras y lanzando pedradas a su globo 

a su persona. Sm embargo, los ataques que mas dolieron 
~ Cantolla no_fuero~ los _que ~rovenfan del pueblo que, al 
fin y al ca?o, 1ba_ ~ d1vertuse sm tomar en cuenta cualquier 
otra cons1derac1on. Fueron personas de cultura, perio­
distas y escritores, quie_nes lan~aron contra Cantolla en su 
vejez tos dardos que mas le doheron y a los que respondio 
muy duramente el alguna carta.

24 

Tuvo que ser la fibra sensible del alma de un poeta 
quien saliera e~ defe?sa del v_iejo, golpeado e i~defenso 
"Quijote" del ~•r~. Luis G._ ~~bma, e~tonces cromsta de un 
peri6dico cap1talmo, escnb10 un arttculo que reflejaba su 
profundo conocimiento del alma humana, y del que son 
estos parrafos: 

"Para mi la locura de Cantolla, el romantico ena­
morado del aire, es una locura noble, tramada de idealidad 
y de grandeza. Esta original me~aloman!~ de subir, de 
volar, de contemplar el mundo a vista de paJaro, da origen 
a c6micas aventuras, dignas de un poema epico-burlesco, 
como el del inmortal Ariosto. Llegar a lo alto, tocar con 
los nudillos el azul del cielo, como en la puerta del 
infinito, esperar a que abra el Gran Misterio, siempre en 
vela, y no consiguiendolo, bajar con soberbia luz belica a 
encender la admiracion de los hombres, a narrarles el 
peligroso viaje por los espacios, los encuentros con las 
estrellas, los combates con los vientos, las luchas con las 
caudas de los cometas; es el sueiio, largo tiempo nutrido 
de esperanza, de este aeronauta decidido que a falta de 
ciencia, posee a la fe ciega del creyente." 

"Lo cierto es que, a pesar de las burlas que provoca, 
este hombre es simpatico; y hasta, si nos ponemos a 
pensar un poco, se nos antoja que todos tenemos, muy 
escondido, algo de Cantolla, que no nos atrevemos a sacar 
a luz por temor a los envenenados venablos de la ironfa. El 
anhelo de Cantolla, es nuestro anhelo, es el eterno anhelo 
del genero humano. Subir, huir de este planeta, volar en 
busca de lo desconocido, perderse en el laberinto de los 
astros ... "25 

Los afios dejaron fuera de circulacion a don Joaquin 
de la Cantolla y Rico en lo que respecta a la aerostaci6n. 
~o volvemos a saber de el hasta abril de 1910 en que se 
1~s~al6 un globo cautivo en los terrenos del antiguo Hos­
picio de Pobres, en la Avenida Juarez, en el mismo lugar 
en que hasta hace poco estuvo el Hotel del Prado. Este 
se~undo globo cautivo, bautizado "Ciudad de Mexico" (el 
Prtmero fue el del Tivoli del Eliseo), era manejado por el 
aeronauta Miguel Lebrija. Despues de una ascension de 
Prueb~ con invitados y periodistas, el dfa 17 de dicho mes 
de abnl efectuo una ascension con pasaJ·eros entre los que 
enco t b · · n ra a Cantolla. Como no resultara muy ex1tosa nt 
por ~a altura alcanzada ni por el tiempo de permanencia en 
:~ ai!e, al parecer debido a la falta de presion del gas 

•drogeno, los pasajeros dialogaban sobre la altura al­
~anzada, a lo que Cantolla respondio con solemnidad: jUn 
}~guete!

26
~0davfa regres6 a primera fila en 1914 en que el 

aernoso aviador Alberto Braniff traJ· o a Mexico un globo 
rostatic . . · d , d 0 con el que h1zo vanas ascensaones, espues e 

habe~ sido el primero en volar en avion en la Republica 
Mex1cana. El lugar que escogio Braniff para tener la base 
del globo y llenarlo de gas fue un Iote baldfo de la Calzada 
de la Teja (hoy Villalongin) junto a la Estacion Colonia 
hasta donde se _llevo una conexion especial de la compafii~ 
de gas de la Ctudad de Mexico. 

L? prime_ra asc~nsi_on la hizo Braniff con su piloto 
Dubois Y vanos penod1stas, el dia 25 de enero de 1914. 
Para la siguie_nte asc~nsion invit6 a don Joaquin de la 
Cantoll~ y Rico, qu1en profundamente emocionado y 
agradec1do acepto participar en ella. 

Cantolla llego al lugar donde se encontraba el globo a 
la hora convenida para presenciar todos los preparativos. 
Vestia como en los viejos tiempos: Jevita negra con so­
la~as de seda, cuello almidonado y corbata, chaleco y 
ch1stera; como en los viejos tiempos llevaba tambien una 
bandera nacional; pero el aspecto no era ya el de los 
tiempos idos, pues cargaba sobre sus espaldas 82 afios y la 
ropa estaba tan deteriorada y arrugada como el viejo 
"Quijote" de la aerostacion mexicana. Sin embargo, habfa 
en su mirada un fuego muy especial, que se distingue en 
las fotografias y se deduce de la alegrfa con que dicen los 
cronistas que saludaba a todo el mundo: se sabfa, de 
nuevo, conquistador del espacio. 

El dfa 31 de enero de 1914, Alberto Braniff, Joaquin 
de la Cantolla y Rico, Jules Dubois y el periodista Alberto 
Ruiz Sandoval, subieron a la canastilla cuando ya el globo 
estaba lleno de gas. Despues de las comprobaciones de 
rigor, Dubois dio la orden de soltar amarras. La multitud 
congregada para presenciar la ascension, llegada a pie, en 
mula, a caballo, en carretela o en lujoso lando, prorrumpio 
en una estruendosa ovacion cuando el globo inicio su 
ascenso, primero lenta y luego velozmente. La mafiana 
era esplendida y la ascension se inici6 las 10:25 horas. 

Cantolla hada ondear la bandera nacional visible­
mente emocionado. El globo tomo altura rapidamente y 
comenzo a describir un arco hacia la Calzada de la Piedad 
(hoy Avenida Cuauhtemoc ). Pasaron sobre el panteon 
Frances y Braniff hizo al respecto una broma a Cantolla 
que este contesto tambien con soma. 

Desde que el globo se elevo hasta 500 metros Can­
tolla preguntaba constantemente por la altura que lle­
vaban. Braniff daba la lectura del bar6metro y a cada 
respuesta era mayor la emocion del viejo don Joaquin. 
Llegaron a 1,000 metros sobre el nivel del Valle y Can­
tolla estaba realmente impresionado pues era una altura a 
la que ni siquiera se habfa aproximado en sus mejor: s 
ascensiones. 

Finalmente, el gas comenz6 a perder presion y el 
globo fue descendiendo paulatinamen_te hasta hacer un 
aterrizaje sumamente suave en unas herr~s de labor de 
Tia I pan. Cai~tolla estab~-francamente emoct?nado y _a?ra­
zaba a Braniff agradec1endole el haber pod1do parhc1par 
en esta ascension, efectuada 52 afios despues de que 
hiciera la primern. 

El regreso de Tlalpan a la Ciu_dad de Mexico. !o 
hicieron en el carret6n de una ranchena en el que_ tamb1en 
viaj6 el globo, previam~nte desinfla1~ en su totahdad, con 
canastilla, red y otros 1mplementos. . 

La discutida personalidad de Cantolla ha llegado has-
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Segurarnente que para aligerar el peso, al final de sus largos aiios 
de ascensiones, Cantolla las efectuaba sin canastilla, sin duda 
alguna con grave riesgo de su integridad fisica. (Fototeca Nacional. 
INAH) 

ta el momento presente pues ni siquiera tenemos Ia se­
guridad del dfa de su fallecimiento, ni menos aun, en 
donde se encuentra sepultado. Doroteo Negrete dice que 
el viejo aeronauta muri6 pocos dfas despues de haber 
acompaiiado a Braniff en su vuelo del dfa 31 de enero de 
1914 a consecuencia de una caida que tuvo al Ilegar a su 
casa de las Calles de San Cosme, despues de haber par­
ticipado en el referido vuelo. Tambien asegura que fue 
sepultado en el Pante6n del Tepeyac. 28 

Otra version, a cargo de Jose Maria Alvarez, nos dice 
que Cantolla falleci6 el dia 20 de marzo de 1915, en una 
habitaci6n que ocupaba en una casa de Ia Calle del Co­
razon de Jesus situada frente al antiguo Seminario Con­
ciliar. Segun Alvarez, este domicilio correspondfa en 
1948 a la casa numero 110 de la Calle de Regina, frente a 
la Escuela Secundaria numero 1, casa en la que la Di­
recci6n de Monumentos del Dcpartamento de) Distrito 
Federal habia colocado una placa conmemorativa en ho­
nor de) afamado aeronauta, que fue sepultado en el Pan­
te6n de Dolores,29 

Con el objeto de fotografiar la casa y reproducir el 
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texto de la placa, inspeccione la calle, casa y numero 
f. AJ d' d que 

re 1ere varez, pu 1en o constatar que el numero 110 
encuentra situado en la s~ Calle de Regina y frente a ~e 
S~~undari? N~mero 1 ( construida en el mismo solar de~ 
vie Jo semmano ), pero se trata de una construcci6n re­
lativame_nt_e reciente, esta ocupada par una papeleria y no 
hay veshg10 alguno de la placa conmemorativa. 

11 
~e ~~a u otra man~~a, en ~na u otra fecha, e] viejo 

Qu1Jote de la aerostac10n mex1cana se fue para siempre. 
El hombre que no conoci6 los terminos medias y cuyas 
ascensiones terminaban siempre en tumu1tos, unas veces 
en son de triunfo en un mar de gritos de jviva Canto1la 
viva! y otras rodeado de una turba frenetica que vo~ 
ciferaba los hirientes jmuera Cantolla, muera!; personaje 
profundamente popular, ensalzado o humi11ado, a]abado 0 

insultado, vitoreado o escarnecido, arrastr6 masas y "du­
rante mas de cincuenta afios divirti6 gratuitamente a los 
habitantes de ]a Capital".30 
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CAPITULOX 

El ocaso de 
,, 

una epoca 

El siglo XIX llegaba a su fin y con el un mundo de 
recuerdos, de acontecimientos, de guerras extranjeras y de 
enfrentamientos entre hermanos. Con el fin de siglo lleg6 
tambien la "paz porfiriana" y son muchas las cosas que 
cambiaron o estaban cambiando en el pais. Mientras 
tanto, al amparo de esa paz tan anhelada, el pueblo, 
independientemente de su condici6n social, quiere di­
versiones y los aerostatos van a seguir ocupando un 
puesto preponderante en el gusto de las gentes y no van a 
fal~ aeronautas dispuestos a seguir la fiesta. Tampoco 
qui~nes al impulso de la fiebre del momento se tomaran en 
~no el papel de "inventores" dejandonos muestras 
mdudables de la pasi6n por la conquista del aire y, a veces, 
de unos conocimientos y talentos muy especiales. 

TEonuw CEBALLOS 

pe Teodulo Ceballos fue un aeronauta de excepci6n, 
D sealocual sabemos muy poco deel. Naci6 en Durango, 
h:a?o, ~n el afio de 1852. A Ia edad de catorce afios 
globo ~ pnmera de sus ascensiones aerostaticas con _un 
sufi . e gas, pues ya contaba con conocimientos de fis1ca 
le ;ien_t~s para haber realizado pruebas satisfactorias q ue 
COrta nnitteron enfrentar exitosamente el reto a pesar de su 
aerostae:ad. Durante su vida realiz6 113 ascensiones 
rnuy e tea~ en Mexico y otras Republicas de America, 
Aires, s:.ialme~t~- en la cap_ital de Argenti~a~ Buenos 
Precisarn de viv10 por vanos afios. La ult1ma fue, 

ente, en esta ciudad en el afio de 1874. 1 

Tratando de obtener mayor informaci6n sobre este 
aeronauta tan interesante por haber llevado a cabo tan 
elevado numero de ascensiones y en tantos paises, 
solamente hemos encontrado dos breves referencias en 
sendos libros argentinos que unicamente nos ban servido 
para tener la certeza de que Ceballos realmente realiz6 
elevaciones aerostaticas en Buenos Aires, pero nada 
mas. 

La referencia mas amplia es esta brevisima cita: "Los 
antecedentes de ascensiones en esfericos son entonces 
escasos en el pais. En el siglo pasado, entre los aiios 60 y 
70, sobrevolaron Buenos Aires el mexicano Ceballos, el 
capitan Cetti y su ayudante Valeris y los franceses Baraille 
y Verdon".2 

Un libro muy importante sobre la historia de la 
aerostaci6n argentina solamente cita su nombre entre 
algunos de los aeronautas de la segunda decada del siglo 
pasado.3 

Bien poco, lamentablemente, ya que en la prensa 
nacional no hemos encontrado ninguna informaci6n sobre 
sus actividades nacionales o extranjeras. 

JUANA ALEMAN 

Los peri6clicos la anuncian co•~<_> llegada _a_la Ciudad 
de Mexico para realizar una ascension aerostat1~a para el 

d, 4 de agosto de 1878, aunque no menc1onan su 
ta · - d f t rocedencia. La referida ascension no pu , o ~ ec uarse _Y 

~e coment6 que el Presidente de la Rcpuhhca la habia 
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Esta cruz coo capacidad para ocho metros cuhicos encerraha en su interior unu nui,11111111 de vupoa· que huhria de proporcionar movanue 
a las dos aspas. 1',ue invento de Maximiano Sanchez en IHHJ. (At;N) 
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imp~dido. ~o debi6 ser cie!to pues, tras varios apla­
zam1entos, fmalmente la llevo a cabo exitosamente el dfa 
11 de agosto de dicho ano.4 

Por decir la prensa que la senorita Aleman venfa de 
fuera, suponemos que era la hermana de Severiano 
AJeman, y que con este realizaba ascensiones ante­
riormente en Cuernavaca. 

UN INVENTO DE MUCHO PESO 

Una nueva aportaci6n de la inventiva mexicana 
procede del senor Maximiano Sanchez y Perez, vecino del 
pueblo de San Miguel Tlaxhomulco, distrito de Cuau­
htitlan, Estado de Mexico. 

En realidad se trata de dos proyectos, uno au­
tenticamente revolucionario y el segundo francamente 
ingenioso. 

El primero de los inventos que se propone patentar el 
15 de noviembre de 1884 es un globo-dirigible con forma 
de cruz, como puede apreciarse en la ilustraci6n adjunta y 
se funda "en la fuerza motriz ascensional del vapor, 
cuando este se desenvuelve por el mecanismo". 

Propone el senor Sanchez y Perez una maquina de 
vapor ( el la llama locomotora, aunque, afirma que se le 
quitaron todos los objetos y pesos innecesarios) encerrada 
en un globo de_ muy extrana forma, al que proporciona 
tanto la fuerza ascensional como la directriz, conforme a 
la siguiente exposici6n del propio inventor: 

"El maquinista pone en movimiento la locomotora y 
consiguientemente el eje motor hace girar sus dos grandes 
aspas; las ciguefias participaran en su movimiento a los 
embolos perpendiculares de ambos cilindros que, ligados 
por una sola biela, funcionaran de la misma manera que 
los embolos horizontales de la locomotora, es decir, 
altemativamente. 

"Al continuar los embolos de esta manera, se obtendra 
la fuerza motriz ascensional del vapor en ambos cilindros 
Y con mayor impulso, pues ademas de penetrar con 
verdadero impetu, por la parte superior de los embolos, 
sera impelido simultaneamente por estos a las caras de los 
d~scos circulares, lanzandolo enseguida, casi al punto de 
eJ_ecutar su acci6n o fuerza motriz ascensional por las 
valvulas de escape de Ia chimenea. 

"E~ta fuerza ascensional se tendra sin interrupci6n, 
pue~ m1entras los embolos de] primer cilindro den entrada 
de 1mp~lso al vapor, Jos del segundo Ia impediran, 
descend1en~o sin ning(m obstaculo y aun por su propio 
peso a su pnmera posici6n a introducir e impeler de nuevo 
e~ vapo!· E~tos impetus de vapor, 6 mas bien dicho, Ia 
vmlenc1a m1~ma de un alternativo impulso, hara elevar el 
aparat~ en m1 concepto que, modificando la fuerza motriz 
ascens1onal de] vapor, se tendra el contrapeso suficiente 
para suspendcrlo en el aire. 

"U na vez en las regiones de la atm6sfera, navcgara a 
voluntad de los viajcros acrcos, merccd a sus dos grandes 
aspas". 

_En cuanto a las medidas y peso deJ artefacto volador, 
su mventor propone como ideales las siguienlcs: 20 
metros de Jongitud por 4 de anchura y peso total de 40 
toneladas; y el senor Sanchez y Perez asegura quc para 

Ruiz fue un aeronauta y cirquero que compitio con Cantolla. 
(Fototeca Nacional. INAH) 

elevarlo a 50 pies de altura se necesitaran solamente "dos 
mil pulgadas cubicas de agua 6 1' 132,000 de vapor a la 
presi6n de tres atm6sferas". 

Don Maximiano Sanchez, que debfa ser un ferviente 
creyente, anadfa en su exposici6n que su aerostato tenfa 
forma de cruz por ser "el signo sagrado de la Redenci6n" 
y ofrecia a Dios "este pequeno e insignificante trabajo 
como una nota de armonfa salida de uno de los ultimos 
hijos del pueblo mexicano para publicar mas vuestra 
grandeza". 

Esta cita nos ha hecho recordar un villancico que 
Haman "del aviador", por supuesto mas reciente, del que 

son estas estrofas: 

Tu pajaro es aviador 
una cruz que vuela; 
un dia pilotare mi dolor 
sobre una cruz. 
Sonreia desde su cuna 
el Seiior. 

Mas sencillo, pcro a la vez muy ingenioso, es el 
segundo invento que envia para su patente a la Secretaria 

de Fomento. 
Se trata de un globo de forma comun en su exterior, 

pero conformado en su interior por cuatro compar­
timentos estancos exactamente iguales, de forma que los 
cuatro se llenan de gas y, una vez en vuelo, a uno de ellos 
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El Tivoli de San Cosme fue el escenario de algunas famosas ascensiones del globo "Marte" de los hermanos Baldwin. (Tornado de Historia 
Moderna de Mexico. Daniel Cosio Villegas) · 

se le disminuye la presi6n de forma que esta des­
compensaci6n permite al aeronauta orientar el globo 
conforme a su conveniencia, siempre y cuando el viento 
reinante fuera leve. · 

Y aunque la Oficina de Patentes y Marcas de la 
Secretaria de Fomento concedi6 al senor Maximiano 
Sanchez y Perez, natural del pueblo de Santiago Tlax­
homulco, privilegio exclusivo por diez afios para la 
elaboraci6n de globos aerostaticos conforme a sus ideas 
registradas, en acta firmada por el presidente Porfirio 
Diaz, nada volvi6 a saberse de tan interesante per­
sonaje.5 

SOSTENES ROCHA 

El famosisimo general guanajuatense S6stenes Ro­
cha, heroe de muchas batallas y uno de los artifices de la 
victoria de Queretaro contra Ios imperialistas, era co­
mandante militar de la plaza de la Ciudad de Mexico 
durante el gobierno de Lerdo de Tejada. Profesional 
responsable y exigente, someti6 a las tropas bajo su 
mando a intensos y eficaces ejercicios y enlrenamienlos 
haciendo de ellas un ejercito serio y rcspetahle. Sus 
enemigos politicos convencieron al Presidentc de que las 
actividades de Rocha no se debian a su celo profesional, 
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sino a que se estaba preparando para dar un golpe de estado. 
Lerdo lo destituy6 y lo envi6 a Europa "para que realizara 
estudios sobre el arte militar". Esto ocurri6 el 16 de octubre 
de 1876 y no regres6 a Mexico hasta que el 16 de ab~ d: 
1880 lo mand6 Barnar Porfirio Diaz quien lo des1gno 
director del Colegio Militar.6 

• • , 

Durante su estancia en Europa, S6stenes Rocha v1v10 

fundamentalmente en Paris donde realiz6 una intensa e 
inteligente labor de informaci6n sobre las novedade~ en los 
asuntos militares. Entre otras muchas actividades, h12o una 
gran amistad con el pretendiente al trono de Espana, ~~n 
Carlos de Borbon, de quien fue compadre. En cierta ocas~~n 
don Carlos y el general Rocha hicieron una ascenswn 
aerostatica que se inici6 en Paris y termin6 en la frontera con 
Alemania.7 

Aunque el general mexicano se impresion6 bastante con 
tan sensacional viaje por el aire, no debi6 encontrarle much~ 
futuro a las aplicaciones del globo en las cosas castrenses ya 

. !'b os que no hizo referenda alguna a este tema en los vanos 1 r 
que sobre la especialidacl escribi6 y public6. 

EL GLODO CAUTIVO DEL TIVOLI DEL ELISEO 

1-luho una epoca en que se pusieron de moda los gk~boS 
caulivos cuyo ohjeto no era el de desplazarse por los aires, 



sino unicamente subir a determinada altura para con­

templar durante algun tiempo el panorama, estando el 

globo sujeto a tierra por un cable mediante el cual se 

efectuaba el descenso. 
El primero de estos globos estuvo colocado en el 

Tfvoli del Elfseo. Era este un parque de diversiones con 

quioscos a~rededor de un gra~ prado de pasto con algunos 
frondosos arboles y estaba ub1cado en la actual esquina de 

Jnsurgentes y Puente de Alvarado, llegando de fondo 

hasta cerca de la calle de Artes, ahora AJfonso Caso. 
Al final de los jardines se instal6 el globo cautivo. La 

canastilla era de mimbre, con forma circular de 2.5 metros 

de diametro donde se introducfan hasta 15 personas 

ademas del tripulante. La empresa que trajo de Parfs este 

globo estuvo fom1ada por los sefiores Juan Dublan, 

Valentfn Wint, Manuel AJgara, Alejandro Escandon, 

Agustf n Lazo, Luis Elguero e Ignacio Robelo. 8 

El dfa 26 de agosto de 1892 el Ayuntamiento de Ja 

Ciudad de Mexico envi6 como inspector al ingeniero 

Roberto Gayo), quien certific6 que el globo estaba en 

buenas condiciones y la operaci6n ofrecfa seguridad, por 

Io que se permiti6 iniciar las ascensiones. 9 

La primera se anunci6 a bombo y platillo para el dfa 

30 de agosto a las 11 de la mafiana despues de que el globo 

fuera bautizado con el nombre de "Ciudad de Mexico" y 

se decfa que asf la capital estarfa a la altura de las grandes 

ciudades del mundo. Lo cierto es que el globo nunca pudo 

recibir todo el potencial necesario para realizar as­

censiones con seguridad. La unica llevada a cabo con 

solamente uno de sus manejadores a bordo result6 un 

fracaso pues, dada la poca presi6n del gas, la fuerza 

ascensional era muy I eve y el globo "rabeaba II mucho, por 

lo que despues de varios ensayos todos frustrados, 

termin6 por empacarse y la empresa quebr6. 

DRAMA Y TRAGEDIA 

El globo form6 parte de muchos de los espectaculos 

?e finales del siglo XIX, ademas de serlo por sf mismo. Se 

mcorpor6 al circo y al teatro y sirvi•o de sustentaci6n a 

trapecistas y equilibristas. Igualmente el globo y la 

a~rostaci6n fueron tema central de algunas obras, como Ia 

c1tada zarzuela "La pesadilla de Cantolla" y el sainete "El 

globo Marte" que se estren6 en el Teatro Hidalgo en 
1893. JO 

Y~ hicimos referencia con anterioridad a Tranquilino 
Aleman que fue un verdadero maromero del aire. 

. ~d~Jfo Buislay formaba parte del Gran Circo de 

Ch1a!m!, europeo, que por varios afios actu6 en la 

Repubhca Mexicana, incluyendo la capital del paf s. 

Buislay y su padre, del mismo nombre, hacfan un numero 

a base de ejercicios gimnasticos en un trapecio quc 

co~gaba de un globo. El dia 27 de febrero, estando el circo 

ubi~ado en la plaza de toros de] Pasco Nucvo, ihan a 

reahzar su acto Adolfo Buislay, padre, y Crispin Montano. 

Como _llegara el momento de iniciar la actuacion y 

t:1°ntano no llegara, Buislay, hijo, que se encontraba en 

la~ gr~~a~ como espectador, se quit6 la levita y el chaleco 
Y se dmg16 al globo para acompafiar a su padre. Se trep6 

en el trapecio y, cuando se iniciaba la ascension, una 

El aeronauta norteamericano lvi Baldwin efectuo numerosas as­

censiones en la capital de la Republica, entre ellas una en que dio 

un paseo a una pareja de recien casados. (Hemeroteca Nacional. 

Fondo Reservado. UNAM) 

rafaga de viento golpe6 al globo que choc6 contra unas 

vigas. Buislay hijo cay6 al suelo desde una ··a1tura de 14 

metros resultando malherido. Aunque la prensa de dias 

despues lo reportaba en franca recuperaci6n, el dfa 11 de 

marzo de 1870 falleci6 y fue sepultado en el Pante6n 

Frances. 11 

El dfa 1 de agosto de 1885 se estren6 en el Teatro 

Hidalgo la "obra de magia" titulada "El anjllo del diablo" 

en la que, a falta de uno, saHan tres globos en el 

escenario. 12 

En el Teatro Principal se represent6 la obra "Luz en 

las tinieblas" en cuyo segundo cuadro un globo se elevaba 

a la vista de( puhlico llevando a bordo a los protagonistas 

que eran Ricardo Pardave y Lorenzo Arzamendi La 

nochc dcl 14 de mayo de 1899, cuando se habia terminado 

dicho cuadro y a la vista de( p(1hlico se desarrollaba el 

siguicnte, entre bambalinas el globo se desprendio dd 

tclar y se vino a tierra antes de que los artistas hubiernn 

ahandonado la canastilla. Arzamendi resulto con unos 

ligcros rasguiios pero Pardave se llevo un serio golpe que 

lo tuvo privado dcl conocimiento por unos instantes, 

I 
. • I\ 

aunque a cosa no tcrmmo en mayorcs. · 
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,VIVAN LOS NOVIOS! 

La pareja de hermanos norteamericanos, Yvi y Chett 
Baldwin, llego a la Ciudad de Mexico con los inicios del 
anode 1893. La primera ascension la llevaron a cabo en el 
Tivoli de la Castaneda, al parecer el 14 de enero, con 
bastante exito por cierto, lo que les valio en lo sucesivo el 
apodo de los "aeronautas de La Castaneda". 

El dia 22 del mismo mes efectuaron otra ascension 
muy anunciada y publicitada pues Ivy Baldwin llev6 de 
companero al reportero Fadrique Lopez de "El Uni­
versal" . El globo, bautizado "Marte" , de color amarillo, se 
elevo desde el Tfvoli de San Cosme y tenia capacidad para 
20 mil pies cubicos de gas hidrogeno. En el Tivoli se dio 
cita una gran cantidad de gente entre quienes se en­
contraba Cantolla, muy frustrado segun los periodistas ya 
que por aquellos dias a el no le daban permiso para 
realizar ascensiones. Hubo mas dificultad de la esperada 
para lograr que el globo se llenara por completo de gas por 
lo que la ascension se llevo a cabo casi dos horas despues 
de la anunciada. A las 4:40 de la tarde, con Ivy Baldwin y 
Fadrique Lopez en la canastilla, el "Marte" inicio una 
serena y segura ascension. Llegaron hasta unos 12,000 
mil pies de elevacion, segun la lectura que Baldwin dio a 
Lopez, cuando este ya comenzaba a tener problemas para 
respirar con normalidad, por lo que el aeronauta decidi6 
iniciar el aterrizaje antes de acercarse mas a la laguna de 
Texcoco. Mediante dos valvulas hizo bajar la presion del 
gas del globo y este descendio rapidamente realizando un 
perfecto aterrizaje en los llanos que habia tras la Escuela 
de Trro. 

Una gran cantidad de gente que desde las calles veia 
la trayectoria del globo y lo fue siguiendo hasta mas alla 
de San Lazaro, alcanzo a los dos aeronautas cuando estos 
apenas estaban completando las maniobras de arriar el 
globo para sacarle el gas. Sin que hubiera razon alguna 
que justificara su accion, comenzaron a lanzar piedras al 
globo y a los aeronautas y luego siguieron en esa actitud 
con el automovil que fue a recoger a los dos viajeros del 
aire.14 

Los danos al globo debieron ser considerables pues 
los Baldwin se quejaron personalmente con el gobernador 
del Distrito Federal por la agresion de que fueron objeto, 
reclamando indemnizacion por las roturas. 15 

La siguiente ascension del globo "Marte", realizada 
tambien desde el Tivoli de San Cosme el dia 29 de enero . ' es pos1blemente una de las mas famosas que se hayan 
efectuado en el pais en cualquier epoca y no por razones 
tecnicas o cientfficas, sino porque fue aprovechada por 
una pareja de recien casados para hacer su viaje de 
bodas. 

Efectivamcnte, micntras los Baldwin prcparahan cl 
glob? para la ascension, la senorita I ,uisa Orellana, 
mex1cana, contraia matrimonio con cl ciudadano franccs 
Louis Bertaux en el tcmplo de Santa Catarina Martir. Al 
concluir la ccremonia, los recicn casados se lrasladaron al 
Tivoli de San Cosme con su cortcjo en dondc cl gloho 
eslaha ya listo para iniciar la ascension. Jtodcados de una 
multitud y de la musica de una hamla, los csposos Bcrtaux 
subieron a la canastilla con Yvi Baldwin y pronto sc inicio 
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1 
scensi6n en medio de grandes ovaciones de Jos miles 

; a personas que estaban en el Tivoli y en las call es 

a~yacentes, dirigidas especialmente a la joven des-

posada. . 
La originahdad del vuelo de una pareja de recien 

casados fue el ~!yor atractivo por el que se congrego 

tanta gente! hab1endose ll~gado a_ apostar que a ultima 
hora Ja nov1a no se atrevena a reahzar la ascension, pero 

esta se efectu6 con toda normalidad. El globo se elevo 

lentamente y, siguiendo. el curso del aire dominante, se 

desplaz6 lentamente hacia el NE, para llegar a posarse en 

el lugar conocido como "El Bosque", en las lomas de 

Santa Fe. 
Para que no hubiera problemas como en la ascension 

anterior, una patrulla de la gendarmerfa montada siguio la 

trayectoria del aerostato y se encontraba en las pro­

ximidades del lugar del_ aterrizaje cuando este se produjo, 

garantizando la segundad al aeronauta, a los recien 

casados y al globo. Los propios gendarmes escoltaron a la 

pareja hasta la casa_ del gobernador del Distrito Federal, 

donde fueron agasaJados. 
Un acontecimiento totalmente ajeno a la aerostacion, 

pero que confirma que las aglomeraciones de publico 

siempre han servido para que se comentan robos y otros 

delitos, es el que protagonizo el senor Victor Miguel 

Garces quien denuncio a la policia que, cuando pre­

senciaba la ascension del globo "Marte" en el Tivoli de 

San Cosme, le robaron un prendedor de oro con brillantes 

y una perla que llevaba en su corbata, valorado en 150 

pesos. 16 

Los hermanos Ivy y Chett Baldwin recibieron pro­

puestas de los empresarios del globo cautivo del Tivoli del 

Eliseo para que lo pusieran en explotacion, pero no 

acep~?n y el dia 1 de febrero de 1893 dejaron la Ciudad 

de Mexico con destino hacia los Estados Unidos. 17 

Por cierto que Ivy Baldwin ingreso como aeronauta 

en _el Cuerpo de Sefiales del ejercito de Ios Estados 

Umdos, C?n el que tomo parte en Ia guerra hispano­

norteamencana en 1898. Durante la batalla de Santiago de 

;uba ~ndio en un globo y proporciono importante 

f_?rmac1on sobre Ios movimientos de las tropas es­

b~nolas, pero estas dispararon al globo y Io perforaron. 

?00 Y aeronauta cayeron al mar y fueron rescatados por 

~Dl~des de _la Armada estadounidense, resultando Bal-

wm con senas heridas. Sin embargo sobrevivio al hecho 
pues fallecio en 1955. 18 ' 

EN PROVINCIA 

m En la gran ciudad nortefia de Chihuahua hubo por lo 
enos dos . . ' . 

cert.6 
' ascens1ones aerostat,cas que hemos pod1do 

I ICar La . 
1868 1 

· pr~mera se efectu6 el dia 15 de febrero de 

que Y a reahzo el aeronauta y acr6bala Esteban Patron, 

goJfi:f~tu6 una_ exhibici6n con un globo lipo "Monl­

huc _r que deJ6 asombrados a millares de chihua-
nses, real,·zand t b', . . 

Era I . o am ten acrobac,as en un trnpcc10. 
~-Primera ascension efectuada en esa ciudad. 1 

asee
0 

~Y
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un programa impreso en el que sc anuncia una 
si n aer t' · najuato os ati~a en San Miguel de Allende, Gua-
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Anuncio de una ascension aerostatica de Felix Morales en San 

Miguel de Allende, de la que no hemos podido confirmar su 

realizaci6n. (Archivo del autor) 

gimnasta Felix Morales, que se Uamaba a si. mismo "el 

aeronauta mexicano del siglo XIX", pero no tenemos 

constancia alguna de que llegara a efectuarse.20 

Para el dfa 16 de diciembre de 1877 tambien se 

anunci6 ruidosamente en Veracruz una ascension ae­

rostatica a cargo de la senorita Catalina Gongora, de la que 

tampoco hemos logrado saber los resultados. 21 

Al iniciarse la ultima decada del siglo, en la Ciudad de 

Merida volvio a registarse una nueva ascension ae­

rostatica, esta vez a cargo de un aeronauta/trapecista 

llamado Estanislao Mazcorro. Este acrobata emple6 un 

globo de 18 metros de alto y escogio para su exhibicion el 

local del Circo Teatro al que asisti6 numeroso publico que 

pago por las entradas 50 centavos en la sombra y 25 en sol. 

Fue el 20 de marzo de 1890 cuando Mazcorro ascendio 

haciendo ejercicios acrobaticos en un trapecio mientras 

que una gran cantidad de gente, a traves de las calles, 

seguia las evoluciones del globo hasta el lugar de su 

dcscenso quc fuc en las afueras de la ciudad, en la quinta 

de "San Lorenzo".22 

El dfa 30 de julio de 1899 sabcmos que el aeronauta 

Chell Baldwin, sin duda el hermano de Ivy con quien 

estuvo en la ciudad de Mexico en 1893, realizo por lo 

menus una ascensi6n en Chihuahua, probablcmentc la 

scgunda de esta ciudad. Parti6 de la plaza de toms y una 
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El general S6stenes Rocha durante su estancia en Paris realiz6 una 
ascension aerostatica. (Original de Jose Ma. de los Reyes V.) 

gran cantidad de gente presencio la ascension desde la 
propia plaza, las azoteas proximas y desde el Paseo 
Bolivar. La nota informativa dice que Baldwin descendio 
como a una milla valiendose del paracaidas, que su­
ponemos serfa un aditamento anexo al globo, similar al 
usado por Wilson en la capital del pais. 23 Sin duda alguna 
que bubo en Mexico muchas mas ascensiones aerostaticas 
de las que aqui hemos reseftado. Sabemos de otras en 
Monterrey, Colima, San Luis Potosi, Guanajuato, Za­
catecas, Tulancingo y la propia Ciudad de Mexico, pero 
no h_emos podido encontrar documentos para hacer una 
resena confiable de las mismas, conforme al respeto que 
se merece el lector. 

FIN DESIGW 

. El siglo XIX llega a su fin con una ascension bastante 
cunosa que t~~o lugar en la capital de la Republica. La 
prensa anunc10 la llegada de una jovencita cubana que se 
presentaba como una experta aeronauta. La contralo el 
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Circo Nacional de la empresa Lopez, que le proporcion' 
el globo y consigui6 el permiso para la ascension que ~ 
efectu6 el dia 13 de agos!o de 1899. La _aeronauta se 
comport6 como una expenment~da p~ofesional, realizo 
magistralmente el desp~g_u~ con eJer~1~10s ~n el !rapecio y 
fue a caer junto al ed1flc10 deJ Mm1steno Publico en 
Belen. Escoltada por una gran cantidad de gente qu'e la 
vitoreaba por su valentia, regres6 en coche de caballos a la 
plaza de Tumbaburros, donde estaba instala~o el circo, 
saludando graciosamente con su aJegre vestJdo de ma­
rinero. Entonces se supo que la jovencita morena de 
dieciocbo afios se Barnaba Adela y era mexicana. 24 

Notas del capitulo X 
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CAPITULO XI 

Aerostatos en 

el siglo XX 

La llegada del siglo XX va a cambiar el curso de la 

historia en materia de navegacion aerea al descubrirse e 

imponerse los mas pesados que el aire. Pero los globos y 

dirigibles aun iban a escribir muchas paginas, algunas de 

ellas gloriosas. En Mexico no alcanzaremos esos niveles 

de excelsitud, pero todavfa la aerostacion tiene cosas que 

contamos en el nuevo siglo. 

NUEVA INVENTIVA MEXICANA 

_ ~~ hay duda alguna sobre el interes que en el Mexico 

de m1c1os del siglo XX se mantenfa sob re la posibilidad de 

llegar a dominar exitosamente el espacio. 

Es por ello que empezamos la reseiia del nuevo siglo 

con cu.atro inventos Jlevados a documentos oficiales del 

Registro de Patentes. 

19 
El primero de ellos tiene fecha del 16 de octubre de 

. O~ Y su autor es el senor Manuel Gomez Garcia que lo 

htulo "Proyecto original para la construccion de un ae­

rom6vil dirigible". Lo calificaba su autor como "mas 

pesado que el aire", conforme a Ja nueva terminologia, y 
entre · d . ~us v1rtu es estaban el "presentar muy poca su-

perficie de rozamiento" y el "poder elevarse y dirigirse 

con un motor de potencia y peso usuales". 

b La ?escripci6n que hace deJ aerostato es sumamente 

dr~ve ~ msuficiente para entrar en detalles y s6Jo podemos 

r~ ~Ir que se trata de un globo fusiforme envuelto en una 

~ }a que colgaba una barquilla en la que iba "el 
maqum1st 11 • , 

a Y un pasaJero, ademas de) motor. 

Es precisamente al motor a lo que dedica la mayor 

parte de su trabajo el seiior Gomez Garcia. Proponia uno 

de petroleo de 4 caballos de fuerza, del sistema Astresse, 

con un peso de 30 kilogramos. Quedan una gran cantidad 

de dudas sobre como habrfa de aprovecharse la potencia 

del motor para dar fuerza ascensional al 11 aerom6vil di­

rigible". 
Obsesionado por el origen de la fuerza motriz, olvida 

una gran cantidad de cuestiones fundamentaJes. Al res­

pecto, dice: "La electricidad, el aire liquido y tal vez la 

deflagraci6n de la p6lvora sin humo, seran en lo futuro las 

fuerzas que vengan a aplicarse a los aerostatos como 

potencias motrices; pero por ahora Jos motores de pe­

troleo son los mas corrientes por ser perfectamente co­

nocidos, facilmente manejables, seguros, de poco peso y 

que necesitan poca provision para sostener su funcio­

namiento11.1 
El senor Ricardo Garate, residente en Guadalajara, 

Jalisco, solicit6 patente de invenci6n para un "aerostato o 

maquina de volar" el dia 25 de fobrero de 1904. 

Consistia este aparato, como puede apreciarse en el 

afortunado grabado que se adjunta, de un artefacto cuyo 

inventor prctemHa que volara con unas alas batientes que 

dcbfan ser accionadas por un motor electrico colocado 

con sus batcrfas en la cabina. 
La clave del funcionamiento de este aerostato o ma­

quina de volar estaba en estos detalles que nos describe el 

inventor tapatio: "Los movimientos del motor electrico 

van en relaci6n con las dos alas, es decir, que entre uno y 
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Este "aerostato o maquina de volar" fue una propuesta de Ricardo Garate en 1904. Mediante un motor se le daria movimiento a unas aw 
batientes. (AGN) 

otro golpe del motor haya el tiempo necesario para que el 
ala suba y baje sin forzarla". 

Con respecto a los problemas de control horizontal y 
vertical, asi como de los virajes, el inventor los resuelve 
asi: "La cola o tim6n, movida a voluntad por el individuo 
permite inclinarla mas o menos, subida o bajada, segun se 
quiera". Ademas, el aeronauta, maquinista o individuo, 
puede, mediante el uso de una cuerda "conseguir que una 
ala se atrase un poco y la otra se adelante para facilitar la 
vuelta".2 

Si bien ninguno de estos proyectos logr6 volar exi­
tosamente, o al menos no nos ha quedado constancia en 
contrario, son una muestra del interes que despert6 entre 
los mexicanos todo lo relacionado con las actividades que 
llevaran a los humanos a dominar el vuelo. Interes que, a 
traves de ascensiones aerostaticas, hemos visto plasmadas 
en medios practicos pero que tambien trascendieron al 
terreno de la ciencia, de la investigaci6n y de la me­
canica. 

Mucho menos ingeniosos que los anteriores son los 
inventos del norteamericano Alva S. Reynolds, mecanico, 
residente en Los Angeles, California, quien, a lravcs de un 
representante, solicit6 patente para dos "inventos de su 
autoria". El primero, fechado en 6 de agosto de 1904, 
consistfa en unas alas con arnes, poleas, corrcas y placas 
para aprovechar la fuerza muscular humana, quc se ponia 
el aeronauta a modo de "angel", para lanzarse al vado y 
volar aprovechando las corrientes de airc. 

El segundo, de fccha 4 de novicmhrc de 1905, no era 
mas novedoso pues se trataha de un gloho de cuya red 
colgaba una barquilla en la quc se colocaha cl "opcrnntc" 
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que movfa unos remos que "funcionaran en la misma 
manera que cuando se rema en el agua". La patente que 
Mr. Reynolds solicitaba para este invento era por con­
cepto de "mejoras en maquinas de volar" y que consistian 
en los soportes y bisagras en donde se montaban los 
remos.3 

LOS DIRIGIBLES DE "EL BUEN TONO" 

Era Ernesto Pugibet un trances que lleg6 a M_exico_ en 
el aiio de 1879 procedente de Cuba, donde bab1a terudo 
oportunidad de trabajar en la industria cigarrera. En nues­
tro pais puso un taller de elaboraci6n de pur~ con ~o­
lamente tres operarios y cuya producci6n el m1s!11o ~1~­
tribuia. Su exito econ6mico fue tan grande que tundo ~a 
fabrica "El Buen Tono" en la que fue incorpora~?o la m~s 
modema maquinaria y tecnicas de elaborac1on de . ci­
garrros, entre ellas el engomado mecanico. Postenor­
mente esta empresa lleg6 a ser una de las mas grandes e 

· · , los importantes del pais en su ramo y Pugibet part1c1po en " 
consejos de mlministrncion de otras notables emp~e~as 
como Cerveccria Moctezuma, Banco Nacional de Mexico 
y El Palacio de Hicrro.4 

Hombre de grnn vision para los negocios y no men~ 
iniciativa, trajo a Mexico tres dirigibles para promovd 

· · h' t · ... 1·1s de masivamcnte la venta de sus cigarros, ed1to ts on .. • · . 
puhlicidad y, posteriormentc, tamhil5n mandll trm:r a Me­
xico un aeroplano para los mismos fines. . 'b• 

El primer dirigible tenia forma de sakhkha y de d 1 a 
suspcmlida una cstructura triangular met.ilka donde _s~ 
situaha cl tripulantc y en cuya parto anterior estaha co 
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El primero de los dirigibles que "El Buen Tooo" us6 para hacer publicidad a sus productos y que fue tripulado por Charles K. Hamilton 
en los primeros meses de 1907 coo poco exito. (Fototeca Nacional. lNAH) 

locado un pequeiio motor de un cilindro que movfa una 
belice bipala, tipo aspa de molino y en su parte posterior 
llevaba colocado un tim6n de tres pianos, tipico de los 
dirigibles. 

El tripulante se situaba a horcajadas en la estructura o 
armaz6n y con sus movimientos, hacia adelante o hacia 
atras, lograba colocar al dirigible en posici6n de ascenso 
o descenso. En vuelo recto y nivelado permanecfa en el 
centro de gravedad y, mediante unos hilos, hacfa mover 
los pianos del tim6n para maniobrar a derecha o izquierda. 
EI campo de operaciones de este dirigible estuvo situado 
en el Tivoli de] Eliseo, ubicado en una de las esquinas de 
las actuales avenidas de Puente de Alvarado e Insur­
gentes. 

EI d_irigible de "El Buen Tono", con su piloto Charles 
K. H_amtlton, norteamericano, realiz6 varios vuelos sobre 
la Ctudad de Mexico llevando sendas mantas a ambos 
lados co~ anuncios de la empresa. 
b" . EI ptloto Hamilton tripul6 el dirigible con gran ha-
{11dad Y su mayor problema fue siempre la escasa altura 

a canzada debido a la baja potencia del motor combinada 
con 1~ gran elevaci6n de la Ciudad de Mexico. El motor de 
~?~0 ~ma de un cilindro movfa la helice que hacia volar al 
1rtgible e~olucionando parsimoniosamente. 

EI gob1erno del Distrito Federal se puso exigente en 
cuanto a la autorizaci6n para que el dirigible volara ya que 
~~ t~~r ba de una novedad y habfa preocupaci6n por los 

st Eles pro_blemas de seguridad. 5 

pru b domm~? 6 de enero de 1907 se efectuaron las 
de( ~ts defimttvas con un exitoso vuelo desde el Tf voli 
varia iseo ha~ta la Plaza de Armas (Z6calo) donde hizo 

s evoluc1ones y luego se dirigi6 hasta Chapultepec 

Charles K. Hamilton fue el aerooauta que tripul6 el primer di­
rigible de "El Buen Tono". Luego resulto un famoso piloto de 
aviones y vino a Mexico fornumdo p11rte del primer grupo de 
exhibiciones Moisant. (A1·chivo del autor) 
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Porta~ de la revista capilalina El Mu11do llu,·trudo 

se accJdent6 en lndianilla. memeroteca Nac:ion .. l :,n Ida ",~e ~parel·e el segundo dh-igible de "El Huen Tono" que lripulo J1u·k t>11ll11s y que 
• • ron o ,eservado. UNAM) 

76 Los origenes 



El tercero de los dirigibles de II El Buen Tono II fue tripulado por Lincoln Beachy, entooces uo joveocito de 21 aiios. (Casasola) 

para, finalmente, regresar al punto de partida. La altura 
lograda en este vuelo no fue mucha y el piloto se quej6 del 
poco _rendimiento del motor que le ofrecia muy poca 
segundad.6 

, Como el dirigible volaba sobre las avenidas y plazas 
mascon_curridas era muy numeroso el publico que tenfa la 
~portumdad de observarlo y en diversas ocasiones cuan­
lti°sos grupos vitorearon y aplaudieron al pilotb quien con 

h
e sombrero en la mano agradecia las ovaciones en su 
onor. 

El d' ce d. ta 13 de enero se llev6 a cabo un vuelo as-
~;end0 a las diez de Ja mafiana del Tfvoli para llegar al 
Av J 0,por Plateros (Av. Madero) y Juego regresar por Ia 

• uarez pa · trata ra contmuar por el Paseo de Ia Reforma y 
ced r regresar al Tivoli. Sin embargo esto no pudo su-
pun~r ~ues H~milton se vio obligado a ~terrizar "antes del 

; be partida", aunque nose precisa d6nde. 7 

hubo O re la actuaci6n del dirigible de "El Buen Tono" 
£/ 1,,, una ~ran poJemica entre los peri6dicos capitalinos 
pub)ii:r~ial Y El Diario. El primero tenia contrato de 
exagera ~, con la empresa "El Buen Tono" y alababa con 
gundo a~~on !0 do cuanto hacfan piloto y dirigible. El se­
Tabacat nciab~ a la competencia, que era la empresa "La 
sus vuefra ~exicana", y publicaba notas burlescas sobre 
que grac?S, n una ocasi6n encabez6 una nota diciendo 
f~rolas dasl al ~lob? dirigible peJigraba Ia integridad de las 
ncaturas e ~ dummaci6n publica y tambien public6 ca-

en as que el protagonista era un globo dirigible 

con forma de cerdo llamado "El Buen Tonto". Una de 
estas vifietas tenfa el siguiente texto: 

El humo sin rival de un cigarrillo 
de la 'Flor de Lis' formando va una nube; 
y tiemb/a M armit6n coma chiquillo 
al observar que el globo ya no sube. 8 

La "Flor de Lis" era una marca de cigarros de Ia 
Tabacalera y Marmit6n el nombre del piloto deJ dirigible 
"El Buen Tonto", parodia del Hamilton de "El Buen To­

no". 
Chales K. Hamilton, el aeronauta norteamericano que 

tripul6 el primer dirigible de "El Buen Tono" habfa nacido 
en New Brittain (Connecticut) el 30 de mayo de 1885. Fue 
piloto de globos, de cometas y de dirigibles. Despues de 
su estadia en Mexico se hizo piloto de aeroplanos con 
Glenn Curtiss, con cuyo equipo particip6 en numerosas 
exhibiciones aereas. En enero y febrero de 1911 estuvo 
nuevamente en Mexico formando parte del grupo Moi­
sant. 9 Luego sigui6 teniendo una gran actividad como 
piloto acr6bata, profesi6n que debi6 dejar a causa de una 
turberculosis, 9ue finalmente le caus6 la muerte el 22 de 
enero de 1914. 

0 

Ante el poco exito del primero, Pugibet trajo a Me­
xi<f>"otro dirigible, pues estaba convencido de los notables 
efectos de su espectacularidad. 

Este nuevo dirigible tenfa mayor tamafio que el an-
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terior y su aspecto era del un enorrne puro. El globo tenfa 
una longitud de 20 metros y un diametro ~e 6 por_su parte 
mas ancha; su capacidad era de unos tresc1entos crn~uenta 
metros cubicos y estaba hecho de tela de seda 1mper­
meabilizada con pegamento. La barquilla era una es­
tructura alargada con forma de prisma, construfda con 
madera de "spruce" (abeto) y en ell a iba colocado un 
motor de gasolina de cuatro cilindros y doce caballos que 
movia una helice bipala hecha de madera con estructura 
de zinc, que daba entre trescientas y trescientas cincuenta 
revoluciones por minuto. 11 

• 

Tambien lleg6 un nuevo piloto, en esta oportumdad 
llamado Jack Dallas, que gozaba de una buena fama como 
aeronauta. 

De nuevo la base del dirigible estuvo en los terrenos 
del Tfvoli del Elfseo y, de nuevo tambien, todos los 
habitantes de la Metr6poli tuvieron tema para sus con­
versaciones. 

Despues de varios exitosos vuelos, el dirigible y su 
piloto actuaron destacadarnente el domingo 30 de no­
viembre de 1907 con motivo de la inauguraci6n de la 
escuela Comercial Francesa a cuya ceremonia asisti6 el 
Presidente de la Republica, general Porfirio Diaz. El di­
rigible sali6 del Tivoli y se dirigi6 a Chapultepec y de alli 
a la Colonia de la Condesa, donde se encontraba el citado 
centro de estudios, evolucionando majestuosamente sa­
bre el mismo y llamando poderosamente la atenci6n de los 
distinguidos asistentes, entre quienes se estaba tambien 
Ernesto Pugibet, dueiio de "El Buen Tono" y presidente 
del comite que patrocin6 la construcci6n de la citada 
escuela. 12 

Durante algun tiempo el dirigible fue una gran atrac­
ci6n para los habitantes de la Capital de la Republica, 
aunque, como tenia que volar a muy baja altura, con 
vientos de cierta fuerza, resultaba critico. Todavia estuvo 
presente y fue un gran espectaculo en las carreras de 
caballos efectuadas en honor del Kaiser Guillermo II en el 
Hip6dromo de Peralvillo en dia 26 de enero de 1908. 13 

Despues y sin que hayamos podido establecer la fecha, el 
aeronauta tuvo un accidente en Indianilla y alli se acab6 el 
dirigible. 

Del aeronauta Jack Dallas solamente hemos podido 
saber que habia estado encuadrado en la marina nor­
teamericana con la que particip6 en la guerra entre los 
Estados Unidos y Espana en 1898. Luego se hizo ae­
ronauta y logr6 un segundo lugar en una de las famosas 
carreras de globos efectuadas en San Luis, Missouri, el 
afio de 1909. 

Sabre la pericia de Dallas, el celeberrimo don Joaquin 
de la Cantolla y Rico, dijo textualmente: "El extranjero 
que iba en ague) globo no sabia dirigir. i,C6mo se fue a 
estrellar alla por Indianilla? jNo calcul6 la diagonal, no 
solt6 Jastre, no era aeronauta! 14 Don Ernesto Pugibet, que 
nose arredraba con los fracasos ni se conformaba con los 
exitos parciales, trajo un tercer dirigible con el que fi ­
nalmente lograria plenamente sus prop6silos. 

El tercer dirigible seguia siendo sumamenle sencillo 
en su concepci6n y fabricaci6n, como los anleriorcs. Era 
del tipo "Victor", basado en el "California Arrow" di­
seiiado y fabricado por Thomas D. Baldwin para el cjer-
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cito de los Estados Unidos. Su piloto era un jovencit~-~e 
21 aiios llamado Lincoln Beachy quc, pese a su poca ~ ~-~ 
gozaba de fama como piloto de dirigibles y en M e Xll 

ratific6 su prestigio. . y 
' bl co El globo se llenaba con gas dcl alumhraclo pu 1 . 

tcnia motor de gasolina. Su mayor capacidad le daba 011
•: 

• • 1 · 1 · ·1st conit luerza ascens1ona superior a os antenores, ' - ·s 
· , fue nia­mayor sustentacion, por lo que su actuac1on 

. l d ' II l 'i ex1tosa que a e aque os. · 
1
~-

EI dirigible y su piloto Beachy efoctuaron nun , 
rosisimos vuelos sobre la Ciudad de Mexico lkga_nd

tlllul 
· nn hacerse casi rutinarios por la seguridad quc mspt ' 
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Esl>t'l·tacular · • 
pcrspechvu dcl dirigible sobre lu pluza de toros de la Condes11 en 111 Ciudnd de Mexico. (Fototecn N11cion11I. INAH) 

ambos pcse I 
incluia~ : a O cual los anuncios previos de sus paseos 

que el .s•empre el consabido "si el tiempo lo permite" ya 
v1cnto era u . 'd b . 

El . n cons1 era le enem1go. 
Prt111cr vuel h • 

cl cfcctu· d O que a quedado documentado ha s1do 

salirdcl ~-o e~ l6 de diciembrc de 1908 que consisti6 en 

hasta el z~~~h dcl Eliseo a las once de la maiiana para ir 

(dondc . blo Y r~gresar por Plateros, Plaza de San Juan 

J , est,, ·1 1·1 t•'1b · d ' · I 
~arc2 y Al· ' ' ' nca ~ 'El Buen Tono"), Avent( a 

Strnilar ha •1111e.da para. atcmzar en cl Tivoli. lh Otro vuclo 

Parccido .
1
9ued,,do reg1strado el 17 de dicicmhre con muy 

1 •nerario. 17 

A las IO de la mafiana dcl dfa 24 de dicicmhre cfcctuo 

un vuelo quc tuvo un recorrido hasta Mixcoac para re­

grcsar al Tivoli por Tacubaya, Los Pinos y Chapultcpec. 

Al mediodfa nucvamcnte hizo un rccorrido hasta el Zo­
calo con rcgreso por la Plaza de San Juan. 1~ 

El domingo 27 de diciemhrc de 1908, ade1rn,s de un 

rccorrido hasta Mixcoac por la mafiana, en la tarde el 

dirigible sohrcvol6 la plaza de toms "El Torco" de la 

Condcsa, a la horn de la corrida, cfcctuando lucidas cvo­

lucioncs con cl hcncpl.icito dcl puhlico y cl 1 de enero de 

1909 vol(, hacia cl Oricntc, hasta San Uzaro, para re-

L V• Ill 
grcsar por 11 1ga. 

El domingo 3 de cncm, dirigihlc y piloto sc pre-
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El tercer dirigible de 11 El Buen Tono 11 tuvo una exitosa actuacion en las ciudades de Mexico, Guadalajara y Puebla. Aqui sobrevuela el 
Palacio de Bellas Artes, aun en construccion, en la Capital de la Republica. (Fototeca Nacional. INAH) 

El general y presidente Porfirio Diaz se proteje del sol para mirar 
las evoluciones del dirigible de 11 El Buen Tono". (Casasola) 

sentaron en el Hip6dromo de Peralvillo durante las ca­
rreras y en la tarde volaron de nuevo sobre la plaza de 
toros y el 6 de enero, festividad de los Reyes Magos, 
hicieron un largo vuelo sobre las colonias Guerrero y 
Santa Maria la Ribera.2'' 

El dia 10 de enero se llev6 a cabo una muy anunciada 
corrida de toros en beneficio de las victimas de los te­
rremotos que poco antes habfan causado desolaci6n en el 
sur de Italia (Calabria y Sicilia). Asisti6 a ella el Pre­
sidente de la Republica, general Porfirio Diaz, el gabinete 
en pleno, el cuerpo diplomatico y lo "mas granado de la 
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sociedad". Actuaron los famosos diestros Morenito de 
Algeciras, Bienvenida y Relampaguito con 6 toros de San 
Diego de los Padres. El dirigible y su piloto realizaron un 
largo vuelo sobre el coso taurino completando un "ani­
madisimo cuadro" al evolucionar sobre Ia plaza "como un 
d6cil caballo obediente a las riendas de su piloto", segun 
asegur6 un periodista en su cr6nica al dia siguiente.21 

Hubo mas vuelos sobre diversas colonias de la Ciu­
dad de Mexico llevadas a cabo con toda seguridad por lo 
que Beachy y el dirigible inspiraron tanta confianza que 
fueron enviados a Guadalajara y Puebla para seguir ~a­
ciendo publicidad a los cigarros "Alfonso Xlll" y "Rema 
Victoria" que apenas hacia un par de meses habfa co­
menzado a producir la empresa "El Buen Tono" qu~, 
ademas, era "proveedora de la Real Casa", como se decia 
de aquellos cuyos productos o servicios eran usados por la 
Familia Real espaiiola y sabido es que el rey don Alfonso 
XIII era un distinguidisimo fumador. 

En Guadalajara el "Victor" y Lincoln Beachy s~n­
taron sus reales en el "Club La Perla" y efectuaron vanos 
vuelos sabre el centro y diversos barrios de la ciudad, q_ue 
fueron recibidos por los tapatios "con un entusiasmo tn· 
descriptible". Algunos de ellos fueron por encima del 
palacio de Gobierno y de la Catedral, sobre la que .~1 
dirigible en alguna oportunidad "estuvo mariposean~o · 

El dia 24 de enero de 1909 el dirigible y su p1loto 
fueron recibidos con una estruendosa ovaci6n al llegar 
sabre la plaza de taros "El Progreso" en la que se efec-



Lincoln Beachy, el aeronauta que tripul6 el tercer dirigible de "El 
Buen Tono", despues de su estancia en Mexico se hizo pi!oto de 
aeroplanos y llego a obtener gran fama como tal. (Arch1vo del 
autor) 

tuaba una noviJlada en la que participaban los diestros 
locales "Peritos", "El Chato" Paulsen, Ricardo Ochoa Y 
"El Chivo" Granados. 22 

Posteriormente los vuelos tuvieron lugar sobre Pue­
bla de Ios Angeles, en una competencia sin igual entre 
~incoln Beachy y los espfritus celestiales custodios de la 
cmdad. 

La carpa que cobijaba al dirigible se insta16 en un 
amplio solar que habia sido ve16dromo y que se en­
cont~aba en los terrenos comprendidos entre las actuates 
avenidas 13 a 19 Poniente y 11 y 13 Sur. 

El dirigible tom6 parte en las fiestas organizadas en 
~onor de) gobernador de Ia entidad, general Mucio Mar­
~~ez. Despues de un lucido desfile se organi~6. u_na gran sta en la Plaza de la Constituci6n. Apenas m1ciada, en 
pleno bullicio de la gente hizo su aparici6n el dirigible 
causand 11 

' d , se . . 0 un grito general de asombro", que espues 
:nvuti6 en "un silencio sepulcral" para que los asom-
1 ~~os poblanos miraran boquiabiertos a las alturas de­
~~tand0se con la mejestuosidad del vuelo de Beachy. 
d 

1
~ el emocionado cronista que entonces "la kermesse se 

i~ en el mejor olvido ; el oleaje humano se desbordo 
M P:oso, agitado y soberbio para ver el descenso de 
eJ r; t a~hy en el espacioso atri~ de la Catedral". Fue tan to 
inte; ~~•asmo de la multitud que se lleg6 a temer por la 
le p rdi _ad ffsica deJ aeronauta "a causa de los abrazos que 

ro igab I I " n c an os testigos de su arrogante va or • 
incoln Beachy efectu6 varias ascensiones con el 

dirigible "Victor" en la ciudad de Puebla, uno de el1os, el 
del 3 de febrero en la tarde, para lanzar desde el aire 
propag?nda ~~Htica, y el dia 5 en la mafiana, aJ parecer 
con l~ ~nten_c1on de lograr algt'.in record aprovechando el 
ma~mf1co tiempo que hada, cuyo alcance no nos ha sido 
pos1?le establecer ya que el cronista nos ha dejado este 
amb1guo relato: "El piloto lleg6 a subir a una altura tan 
grande que el aeronauta casi no se distinguia ya". Sin 
embargo, qued6 bien claro que todos Ios vuelos sabre 
Puebla se hicieron con grandes muestras de entusiasmo de 
parte de sus habitantes que a la hora de Ios vuelos llenaban 
plazas, avenidas, balcones y azoteas.24 

El aeronauta que tripul6 este tercer dirigible fue, 
como hemos dicho, Lincoln Beachy, qui en habia nacido el 
dia 3 de marzo de 1887 en San Francisco, Estados Unidos. 
Era un distinguido aronauta desde 1905 y cuando vino a 
Mexico trabajaba para Thomas S. Baldwin, el famoso 
constructor de dirigibles. En 1910 se hizo piloto de ae­
roplanos y lleg6 a tener una gran fama por sus atrevidas 
exhibiciones en vuelo acrobatico. Ostent6 un record de 
altura, fue el primero en volar bajo el puente de las 
Cataratas de Niagara y aterriz6 en un jardin de la Casa 
Blanca, como protesta por la poca atenci6n que el go­
bierno estadounidense prestaba a la aviaci6n. Para mu-

i . 

7. :) 

•11 sistemu de sujecion del globo cuutivo que manejo 
Fo_so, claLnus,·h .. ~ y(F~toteca Nucional. INAH) M1guc e >ru ... 
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El globo cautivo "La Ciudad de Mexico" en pleno proceso de 
inflado con gas. (Fototeca Nacional. INAH) 

chos fue el mejor piloto acr6bata entre los pioneros de la 
aviaci6n norteamericana. Muri6 en su natal San Francisco 
el 14 de marzo de 1915 cuando efectuaba un descenso 
vertical con su aeroplano.25 

Sobre la estancia de Lincoln Beachy en Mexico, la 
escritora Elsbeth E. Freudenthal, nos hace una referenda 
muy desconcertante, pues nos lo presenta como tripulante 
de globos y no de dirigibles con motivo de las Fiestas del 
Centenario. Esta claro que Beachy vino a Mexico como 
piloto del tercer dirigible de "El Buen Tono" en fecha 
anterior a las fiestas del Centenario que fueron, l6gi­
camente, en septiembre de 1910. 

La presencia del dirigible de "El Buen Tono" en 
Mexico hay que tomarla unicamente como lo que fue: un 
reclamo publicitario que entretuvo a las gentes y nada 
mas. Como tat, result6 efectivo pese a los problcmas 
tecnicos dada la gran elevaci6n del Valle de Mexico que 
foe una pesadilla para los aeronautas Hamilton y Da­
llas. 

En cuanto a la actuaci6n en otras ciudades hay una 
cita de que vol6 en Puebla, acompafiada de una fotografia, 
en la que se dice que el vuelo se efectu6 en el afio de 1903 
y que el piloto era don Joaquin de la Cantolla.u' 
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Esta claro que el dirigible de "El Buen Tono" volo 
Puebla los dias 1, 3 y 5 de febrero de 1909 con su pilo~~ 
Lincoln Beachy. 

LA EMPRESA DEL GLOBO CAUTIVO 

Miguel Lebrija, corredor de autom6viles y construe. 
tor y piloto de planeadores, realiz6 un viaje a AJemania en 
donde tom6 un curso de aerosta~i6n ~n Hamburgo. Alli 
compr6 un globo de grandes d1mens10nes en cuya ca­
nastilla cabian 20 personas y se embarc6 con el hacia 
Mexico. 

Aqui se form6 la empresa "El Globo Cautivo" S.A. 
cuyos accionistas fueron los sefiores teniente coronet d~ 
lngenieros Armando I. Santacruz, presidente; Rafael Le­
brija, secretario; teniente coronet Luis Perez Figueroa 
tesorero; los capitanes de ingenieros Jose Ignacio Li~ 
mantour y Jose Espinosa Romero, vocales, y Enrique 
Riva y Cervantes, comisario. Ellos nombraron al aero­
nauta Miguel Lebrija gerente de la empresa cuyo capital 
ascendia a 30,000 pesos. 

La Secretaria de Instrucci6n Publica y Bellas Artes 
proporcion6 el terreno del solar en que se habia ubicado el 
Hospicio yen el que luego, y hasta el afio de 1986, estuvo 
el Hotel del Prado en la actual Avenida Juarez, frente a la 
Alameda Central. Allf se hizo la instalaci6n adecuada 
para el globo que inflado tenia 20 metros de diametro y 
una capacidad de 1250 metros cubicos que se llenaban de 
hidr6geno. El ascenso y descenso estaba controlado por 
un malacate conectado a un motor de vapor de 25 hp de 
potencia. 

El dia 11 de abril de 1910 se efectu6 la ceremonia de 
bautizo del globo al que se le impuso el nombre de "~ 
CiU:dad de Mexico" yen la que la senora Maria Urtutegu1 
de Lebrija, madre de Miguel, rompi6 una botella de cham­
paiia contra la canastilla. 

Para el dia 16 de abril se anunciaba la primera as­
cension con pasajeros a bordo, que fueron invitados entre 
periodistas y funcionarios. A partir del domingo 17 _co­
menzarian las ascensiones para el publico que pagana 5 
pesos por persona. Se advertia que en cada viaje iria e~ la 
canastilla un gendarme para cuidar el orden a bordo .. 

El globo cautivo se transform6 en uno de los pnn­
cipales atractivos de la Ciudad de Mexico, tanto para sus 
habitantes como para los visitantes. Entre los via)eros 
distinguidos estuvieron don Ramon Corral, vicepreside~­
te de la Republica, y el licenciado Justo Sierra, secretano 
de Instrucci6n Publica. , 

. . 7 . . , d Joaquin En una de las ascens1ones del dta 1 vtaJO on 
• 1es de la Cantolla y Rico. Como algunos de los p~esen d 

discutieran sobre la altura alcanzada y no se pus1eran -~ 
acuerdo, pues unos decian que habfan subido poco ~~: 
alto que las torres de la catedral y otros que unos . _ 
cientos metros, Cantolla dijo sarcasticamente: i Un JU 

'IC (!K gue . (vo 
Pese a todos los esfuerzos realizados el globo c,~~ 1u

11 no result6 lo exitoso que se esperaba pues, como dtJ0 . • a 
peri6dico de la epoca "este globo, que en otros lug'.~r~~os 
nivel dcl mar- habda podido ascender con 20 vt,iJe 

1
.,. 

· ·1C" hasta 400 metros de altura, mostrose afcctado ex, 

l 



rnente Jo mismo que los aeroplanos que tan dificilmente 
han aleteado a unos cuatro metros del suelo y no puede 
subir a mas de 16 personas a menos altura de la convenida 

d .d b II 2\1 ' 
segun ha po I o compro arse . 

A pesar de tratarse de un globo cautivo, el "Ciudad de 

Mexico" tuvo muchos problemas y los viajeros y Ios 
propios aeronautas Mi_guel Lebrija y s~ asistente Carlos 
Obregon, pasaron vanos apuros. El dta 22 de abril, al 
atardecer, sufrio la fuerte embestida de un vendaval. Aun­

que el piloto Lebr!j~ ~lego ~ perc~bir en el_ horizonte un 
torbellino que se dmgia hac1a la cmdad y d10 las ordenes 
precisas para un descenso inmediato, las rafagas del vien­
to zarandearon fuertemente al globo antes de que llegara 
a tierra. La red sufrio una gran desgarradura, Lebrija sac6 
precipitadamente el gas por la valvula de emergencia y 
globo y canastilla se precipitaron al suelo. Por fortuna 
solo hubo que lamentar el tremendo susto de los viajeros, 
entre quienes se encontraba la senorita Gyka, famosa 
bailarina de la epoca. Este acontecimiento, en vez de 
desalentar a los posibles aeronautas, tuvo efectos pro­
mocionales y pronto se reanudaron las ascensiones con 
una mayor demanda por parte del pt'.iblico. 30 

El dfa 23 de mayo de 1910 se efectuaron dos as­
censiones sumamente importantes, especialmente por las 
personaiidades que participaron en ellas. En la primera 
ocasion ascendieron como pasajeros el senor Ramon Co­
rral, vicepresidente de la Rept'.iblica, acompanado de su 
hija, de los seiiores Rosendo Pineda y Julian Morineau, asf 
como de los coroneles Luis Lopez Figueroa, Armando I. 
Santacruz y Agustin del Rio. Durante la permanencia del 
globo a unos 300 metros de altura, el coronel de In­
genieros Armando I. Santacruz, tom6 con una camara 
varias fotograffas aprovechando la quietud de la atm6s­
fera, en la que permanecieron durante un cuarto de hora, 
disfrutando del bello panorama. Fueron estas, segura­
mente, las prirneras fotografias aereas de la Ciudad de 
Mexico. En la segunda ascension particip6 el secretario 
de Instrucci6n Publica y Bellas Artes, don Justo Sierra, a 
quien acompaiiaron algunos de los militares de la anterior 
elevaci6n pertenecientes al Estado Mayor Presidencial, 
asf como del Comisario de la Sexta Demarcaci6n, Te6filo 
del Castillo y Corzo. 31 

Aunque el inquieto Miguel Lebrija trat6 de hacer 
~uelos libres con el globo, estos nunca llegaron a rea­
hzarse, probablemente porque ya estaba volando el ae­
roplano Bleriot de "El Buen Tono" al que le habfan puesto 
un motor de mayor potencia que el original. 

IA AEROSTACION MILITAR 

Como parte de las llamadas "Fiestas del Centenario" 
en_ ~l afio de 1910 se efectuaron unas grandes maniobras 
mditare~ ~n Molino deJ Rey y Lomas de Santa Fe, en las 
que part1c1paron tropas de infanterfa, cabaJleria, artillerf a, 
~urales,. zapadores, ametraJJadoras y morteros. A elf as 
uer?n mv1tados los miembros de Jas deJcgaciones ex­

tranJeras acreditadas en Mexico, asi como personalidadcs 
llegadas con motivo de haberse ceJebrado dias antes la 
con~emoraci6n de Jos cien afios de Ja indcpendcncia 
nac1onal. 

/ 
/ 

I 

Otro aspecto del globo cautivo, ya en una de sus ascensiones que no 
fueron muy exitosas. (Fototeca Nacional. INAH) 

Segun la prensa de la epoca resultaron sumamente 
brillantes y los militares extranjeros "quedaron grata­
mente impresionados por la disciplina, capacidad y po­
tencial" del ejercito federal. 

Uno de dichos peri6dicos ilustr6 sus articulos con una 
serie de fotografias mostrando diversas escenas de las 
maniobras y en una de eJlas aparecen tres globos ae­
rostaticos operados con maiacates, en los que no se apre­
cian canastillas ni nada equivalente donde pudieran co­
locarse posibles observadores. El pie de dicha foto dice 
textual: "Globos militares listos para las seiiales".3

~ 

Sin embargo, el ejercito habfa tornado en serio la 
posible aplicaci6n de la aerostaci6n en la milicia, mucho 
mas alla de un elemental sistema de seiiales, ya que en ese 
mismo afio varios militares viajaron al extranjero para 
adquirir conocimientos al respecto. A Estados Unidos 
fueron enviados el mayor de Ingenieros Octavio Guzman 
y luego el teniente del mismo cuerpo Rafael Alducin, 
quienes rindieron amplios informes sobre la aplicaci6n de 
los aerostatos en las campaiias militares. Poco despues fue 
enviado a Pads el tamhien teniente de lngenieros Federico 
Cervantes con mision semejante. 

Entrevistado al respecto el general Bernardo A. Pa­
lafox, jefe del Cuerpo de lngenieros clel Ejercito, asegur6 
que al reunirse todas estas experiencias se iba a formar un 
parque militar de aerostacion asignado a los inge~1ie~~)s. 
Luego, indic6, se tratarfa de involucrar ~l la avm~t~)n, 
conformc a los progresos que esta rama tuera maiutes­
tando.33 
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, . 1914, 
Alberto Branif'f' (izquierda) y el aeronuutu frunccs Jules Dubois, Junto II l11 c1m11sti1111 del globo que el primel'O trajo a Mexico en 
(Fototeca Nacional. INAH) 
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1
~vito a Cantolla, que ya tenia mas de ochenta aiios, a que lo acompaiiara en una ascension por el Valle de Mexico en 1914 . 

. <;~alquier proyecto serio al respecto, qued6 sin efecto 

al 1D1c1arse la lucha armada que ha pasado a la historia 

como Revoluci6n Mexicana. 

DELAEROCLUB A LA TRAGEDIA 

?>n motivo de su estancia en Mexico, los aeronautas 

espanoles Esteban Martfnez y F. de la Horga, se reunieron 

~nd un grupo de aficionados y entusiastas mexicanos y 

u~ ~ron un aeroclub, en febrero de 1907, cuyo objetivo 

prm~ipal era el de organizar un equipo de aerostaci6n para 

i~~i_cipar en la <=:ora ?ordon Bennet que habrfa de efec-

se en San Luis, Missouri. 34 

pafi Iregraban di_cho club, ademas de los aeronautas es­

E~ ~~ los mex1canos Luis G. Pardo, Jose de Landa y 

fluye° :n Y Carlos Osio. Pese a los nombres de tan in­

dich nA s personas y a que era presidenlc honorario de 

gobeo ~roclub el sefior Guillermo de Landa y Escandon, 

1:anct~ or deJ Distrito Federal, no ha quedado cons­

los p~ art~~na de la presencia de un equipo mexicano cnlrc 
a ic1pantcs l . , . 

nae· · en a compelencia de caracter rnler-
1onal q t· . · . 

en el ue, e cct1vamente, se Jlev6 a caho en San Luis 

y mes de octubre de 1909. 
a entrad· l a a segunda dccena dcl siglo, huho dos 

gravfsimos accidentes en aerostatos, que ban quedado 

registrados en la prensa de la epoca. Uno, 6curri6 en la 

Colonia San Rafael de la Capital de la Republica el 23 de 

junio de 1912, cuando el acr6bata Juan G6rnez se des­

prendi6 del trapecio que colgaba de un globo en pleno 

ascenso, cayendo al pavimento en la esquina de las calles 

de Manuel Maria Contreras y San Cosme, ante los gritos 

de horror de quienes hacfa pocos segundos miraban hacia 

arriba entusiasmados con las pirnetas del aeronauta/cir­

quero. 35 
El otro, ocurri6 de manera similar en Sabinas Hi­

dalgo, el 7 de agosto de 1912 a un aeronauta apellidado 

Acosta . Este se habfa lanzado desde un globo situado a 

mas de 150 metros pero, al no abrirse el paracaidas, se 

estre116 en el pavimento queclando "una masa informe de 

lo que fuera el cuerpo del desgraciado aeronauta" _.1° 

EL ULTIMO ROMANTICO 

Alberto Braniff Ricard, un acaudalado joven aficio­

nado a la practica de todos los deportes -fue boxeador, 

ciclista, corrcdor de motocicletas y autom6viks y hasta 

torero- hahia sido el primer mexicano en volar en un avi6n 

cl dfa 8 de enero de 1910. Como no tuvicra grandcs cxitos 
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El globo de Braniff en plcnitud durante una de sus ascensiones. (Fototeca Nacional. INAH) 

con los aeroplanos Voisin y Farman que trajo, debido a la 
poca potencia de los motores, penso que obtendrfa ma­
yores satisfacciones mediante vuelos mas prolongados, 
volando un globo, ademas de enfrentar menores riesgos. 
En uno de sus frecuentes viajes a Francia, Alberto Braniff 
trajo un globo aerostatico a Mexico. Eran los primeros 
dfas de enero de 1914 cuando el connotado aeronauta 
alistaba en un corralon de la Calzada de la Teja, junto a la 
Estacion Colonia del Ferrocarril Central Nacional (hoy 
Avenida de Yillalongin), el globo que se llenaba con gas 
del alumbrado publico. Su peso total era de 525 kilo­
gramos y en su canastilla cabfan cinco personas. 

Braniff se hizo acompafiar desde Francia por el ae­
ronauta Jules Dubois, quien actuarfa como su ayudante. 
Despues de que se instalaron adecuadamente y lograron 
una ~nexi6n con el sistema de abastecimiento de gas, 
Braniff, a traves de la prensa capitalina, anunci6 que el dfa 
25 de enero de 1914 realizarfa su primera ascension ae­
rostatica. Como invitara a los periodistas a acompafiarlo y 
estos fueran demasiados, se necesit6 de un sorteo en la 
casa de Braniff, en la 5a. calle de Liverpool numero 80, 
para seleccionar a los representantes de la prensa, re­
sultando elegidos Guillermo Alba, de una compafifa ci­
nematografica y Rafael Machorro del periodico El /,i­
dependiente. 37 
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El dfa 25 de enero de 1914, para las 10 de la maiiana, 
como hacfa muy buen tiempo, todos los alrededores de la 
Calzada de la Teja, Avenida Reforrna e lnsurgentes, es­
taban llenos de gente que deseaban presenciar la as­
cension. 

Despues de llevar a cabo las actividades previas al 
vuelo, asi como las revisiones pertinentes, los do~ pe­
riodistas, Braniff y Dubois se instalaron en la canastI~la Y 
se soltaron las amarras. Eran las 11 :40 de la manan_a 
cuando el globo inici6 su vuelo, primero siguien~o di­
recci6n hacia Toluca y luego hacia el Oriente. Cruzo toda 
la ciudad pasando por el Zocalo a unos 500 m~tros de 
altura y a unos 20 kil6metros por hora de veloc1?ad. Al 
terrninar la zona urbana ascendi6 mas para segmr haSla 
Los Reyes, Estado de Mexico, despues de sobrevola! el 
Rancho de Valbuena. Sobre la Sierra de Santa Catanna, 
donde hay varias montafias con espectaculares crateres, se 
desviaron hacia el sur. Desde la altura oyeron perfec­
tamente los disparos que se estaban cruzando entre tropas 
federales y zapatistas en las faldas del Ajusco Y com? 
siguieran aproximandose a dicha montafia, se vieron obh­
gados a efectuar un rapido descenso cayendo en forma 
muy brusca yen terreno poco apropiado. Estaban cerca_de 
la hacienda de Xico de donde recibieron ayuda de vanos 
soldados que estaban alH de servicio asi como de los 



ncheros de Ja misma. El globo fue empacado en su 
ra ·11 , h 
ropia canast1 a y en una guaym mare aron hasta la 

hacienda, donde quedo el globo, mientras los viajeros 

iguieron hasta la estacion de] ferrocarril llegando ya de 
s . I 38 
noche a Ja capita . 

Este vuelo tuvo una amplia difusion en la prensa, por 

la que seguramente ~~ entero don_ Joaquin d_e ~a CantolJa y 

Rico quien fue a v1s1tar a Bramff y a fehc1tarlo por su 

exitosa ascension. Braniff atendio gentilmente al viejo 

aeronauta y lo invito a que lo acompafiara en la siguiente 

ascension. Pese a sus muchos afios y mayores achaques 

Cantolla acepto asistir al viaje. 
El dia 31 de enero, sabado, a la hora convenida es­

tuvieron listos todos Ios preparativos para el nuevo viaje. 

A Braniff, Dubois y Cantolla se Jes unio el periodista 

Alberto Ruiz Sandoval de El Pais y una vez todos en la 

canastilla, Dubois dio la sefial de soltar las amarras y el 

globo inici6 una majestuosa ascension. La gente, que 

colmaba calles y avenidas de los alrededores, comenzo a 

aplaudir mientas Cantolla hacfa ondear ~a bandera n~­

cional, sin duda alguna, en recuerdo de hempos para el 

mcjores. 
El globo tomo muy pronto una altura considerable y 

se desliz6 hacia el sur par Ia Calzada de la Piedad (hoy 

Avenida Cuauhtemoc). Desde el momenta en que Braniff 

anunci6 que el globo habia ascendido a quinientos metros 

Cantolla queria saber la altura a la que volaban pre­

guntando por ella constantemente. A cada respuesta de 

Braniff, tras la lectura del barografo, el viejo aeronauta se 

mostraba mas y mas impresionado y, cuando llcgaron a 

los 1,000 metros, cifra que Cantolla jamas pudo sonar en 

sus mejores tiempos, estallo en ju_bilo. . , 

Finalmente, el globo comenzo a perder pres!on en el 

gas e inici6 un descenso muy lento para termmar ate­

rrizando suavemente en unas tierras de labor en Tlal­

pan. 
Don Joaquf n, autenticamente emocionado, abrazo _a 

Braniff agradeciendole Ia oportunidad de haber part1-

cipado en aquel extraordinario viaje, a casi 52 afios des­

pues de haber llevado a cabo su primera ascension ae­

rostatica. 
EI regreso de Tlalpan a Ia Ciudad de Mexico lo 

hicieron en un tranvia mientras el globo desinflado, con la 

canastilla y demas implementos, viajo despues y mucho 

mas lentamente en un carreton de campesinos.39 

Alberto Braniff aun efectu6 una ascension aerostatica 

mas, la dcl dia 10 de febrero de 1914, llevando como 

compaiieros al piloto Dubois, a su amigo Carlos Leon Y a 

un redactor de El Jmparcia/ cuyo nombre no hemos lo­

grado saber. En esta ocasi6n el vuelo -merced a los ca­

prichos de las corrientes- tuvo un trayecto novedoso con 

respecto a los anteriores, pues el globo vo16 sobre la 

colonia Roma, despues gir6 para pasar pr6ximo al B~sque 

Y Castillo de Chapultepec, para luego mar~ha~ haem las 

Lomas de Santa Fe, frente al bellisimo pa1saJe del De-

sierto de los Leones. Como una nueva corriente de aire Ios 

amenazara con seguir hacia el Ajusco, decidieron ate­

rrizar de inmediato, bajando con toda tranquilidad en el 
Molino de las Rosas.40 

De esta forrna se daba fin a la aerostaci6n en Mexico 

que no volvera a tener expresiones interesantes si no hast~ 

fechas muy pr6ximas, coincidiendo con el renacimiento 

de esta fascinante actividad deportiva cuya manifestaci6n 

mas espectacular fue un reciente festival aerostatico que 

se IJevara a cabo, precisamente, en las laderas de la Sierra 

del Ajusco, lugar tan temido por el aeronauta Braniff y sus 

compafieros de aventuras en 1914 ya que alH peleaban las 

tropas zapatistas que amenazaban la capital en manos de 

Huerta, como hemos sefialado en su momento. 
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CAPITULO XII 

Los papalotes: 

un juego de siglos 

Los juegos con papalotes son sumamente antiguos en 
Mexico y constituyen una de las diversiones mas enrai­
zadas en nuestro pueblo. 

Papalote proviene de la palabra nahualt "papalotzin", 
que significa mariposa, aunque por muchos afios y en 
algunas regiones a estos artefactos se les ha llamado 
tambien papelotes, seguramente como consecuencia del 
parecido de ambos vocablos y al hecho de que la mayoria 
de ellos estuvieran confeccionados con papel. 

Papalotes son las universalmente conocidas cometas 
que, exceptuando la mufieca, es eljuguete mas antiguo del 
mundo, aunque tambien se haya empleado con otros fines 
distintos a los del entretenimiento. 1 

Su construcci6n es muy sencilla y consiste en un 
armaz6n piano de escasisimo peso, cubierto generalmente 
de papel, algunas veces de tela y recientemente de plas­
tico, que en su parte inferior lleva un rabo o cola que 
ayuda a mantenerlo estable cuando esta en el aire, y que de 
~u~ extremos parten. unos hilo_s cortos que se unen a otro, 
umco y largo, que sirve para Jalarlo, en sentido contrario 
a la direcci6n del viento como un piano inclinado, para 
crear asi una fuerza ascensional que permile su perma­
nencia en el aire. Sise trata de un artefacto bicn construh.lo 
y se tiene habilidad en su manejo, en caso de vientos 
adecuados pueden llegar a alturas considerables y man­
tenerse en ellas por tiempo indefinido, mientras haya aire 
favorable o hasta que se agote la paciencia de quien lo 
controla. 

Los papalotes o comctas tienen su origen en China y 

88 Los origenes 

su conocimiento se remonta hasta 3,000 afios y hay prue­
bas de que unos 300 afios DC fueron usadas por militares 
en la guerra para enviarse seiiales. 2 

El conocimiento de las cometas llega a Europa en el 
siglo XIV a traves de Marco Polo y tienen una gran 
divulgaci6n en el viejo continente, tambien como ele· 
mento de diversion y esparcimiento. En algunos casos se 
llevaron a cabo intentos de hacer volar al hombre me­
diante el empleo de gigantescas cometas, culminando 
todos ellos en sendos fracasos. 

En algunas epocas, cuando no habia otr?s ~~dios ~e 
ascender al espacio tuvieron aplicaciones c1entiftcas, e · 

' · es-pecialmente en lo que se refiere a observac1ones -~ 
tudios meteorol6gicos. Benjamin Franklin se vaho de 
papalotes para comprobar en la practica sus teorias sobr~ 
las cargas electricas de la atm6sfera que lo llevaron a 
inventar el pararrayos. _ n· 

En nuestros trabajos de investigaci6n no hemos e 
contrado referenda alguna a la posibilidad de que, en~r~ 
los antiguos mexicanos hubiera papalotes o algun ara 
tefacto parecido. Sin embargo, su empleo llega a tener ~~a 
importancia extrnordinaria ya en la epoc_a _d_e la ~ut ue 
Espana, lo que nos hace pensar en la pos1b1hdad e ,~d~ 
este entretenimiento llegara a Mexico directamente Jt;s 1 
el extremo oriente grncias a la relaci6n comercial y_cu,.· 

, II I "N de China , tural que se crea a traves de la amac a a~l. . . s d~ 
que peri6dicamente unaa a Acapulco con F1hpu1<1 Y 
alli con China. hr, d 

La primcra rcferencia hist6rica que tcnemos so t 



abuso de los papalotes se rernonta a finales del siglo 
uso Y · M , d B 1· VIlJ en que don Antonio an~ e ucare 1, que luego !rfa virrey, prohibi6 su uso med1ante este drastico bando 

de gobierno: 
"Habiendose introducido de tiempo a esta parte el uso 

• ego de papalotes entre niiios y gente ociosa, ba­
Y_ Ju dolos subir al aire desde azoteas, balcones y alba-
c1en I d . - h .d 

, das de que han resu ta o rmas, en as, muertes y otras 
rra h~s desgracias; consultando al debido remedio de ~t que es la prohibici6n de dicbos papalotes, ordenamos 
e 

0
'ninguna persona pueda echarlos ni permjtir se echen, que 

1 1 
. 

n apercibimiento de que a os transgresores se es IJil-

~ndran dos meses precisos de carceJ, pasando su edad de 
dieciocho afios, y no llegando, reservamos proveer lo que 
fucre mas conveniente, y par~ que lle?"ue a noticia de 
todos y ninguno pueda alegar 1gnoranc1a, mandamos se 
publique por bando y fije en los parajes acostumbrados. 
Mexico y octubre veintiseis de mil setecientos setenta y 
cuatro. El bailio, Fray don Antonio de Marfa de Bucareli 
y Ursua, presidente de la Audiencia Real de la Nueva 
E - 11 3 spana . 

En el siglo XIX, consumada la independencia na­
cional, la diversion con papalotes alcanza de nuevo ca­
ractcrcs muy sobresalientcs y en las epocas de viento no 
hay poblaci6n mcxicana en la quc chicos y grandes nose 
divicrtan volandolos llcgando, incluso, a ser comunes y 
variadas las compctcncias entre dos o mas participantcs 
para cslablcccr un dominio en cl arlc de volarlas, hi~n 
fucra por la altura alcanzada o cl ticmpo de pcrmancncia 
en cl airc, asi como por su tamano o la hcllcza de su 
construccion y ornato. La conkccion de los papalotcs 
llcgo a rcqucrir de una gran habilidad y cxpcricncia cr~~n­
dosc una vcrdadcra artcsania en torno a su construcc1on, 
aunquc los chicos siguicron volando papalotcs mas r~s­
licos y clcmcntalcs gcneralmente hechos por ellos m1s­
mos. 

No sahcmos si en Mexico haya habido algun intento 
de aprovcchar los papalotes para tratar de llevar a cabo un 
vuelo humano, lo que no nos autoriza a desechar la po­
sibilidad. De lo que sf estamos seguros, pues hay pruebas 
documcntalcs al respecto sumamente valiosas, es que l~s 
papalotes fucron sumamente populares como entretem­
m1en10. 

Uno de estos testimonios es el que nos ha dejado el 
dc~tacado empresario y escritor queretano \ale~tfn. F. 
Frias en su relato titulado "Un combate en los aues • Dice 
el documentado cronista local que, desde muy nifio, iba 
c?n su padre y hermanos los domingos a las afueras de su 
~iud~d natal para divertirse haciendo volar papelotes, que 
cl nusmo aclara que se trata de una corrupci6n de papalote 
~ ~segura que era una diversion sana en la que par­
hcipaban todas las clases sociales.4 

Nos cuenta que algunas veces se hadan competencias 
entre barrios y que se formaban varios equipos recor­
daocto que en alguna ocasi6n lleg6 a contar hasta ochenta 
papalotes en el aire de manera simultanea. Estas com­
pctencias consistf an segun el en verdaderos combates en 
el ai . ' ' • · d os re, Como htula su relato, y que a la d1stancia po em 

estimar como un antecedente de las posteriores "peleas de 
perros" entre _ Ios aviones de caza durante la Segunda 
Guerra Mund1al, pues resulta que Ios papalotes llevaban 
una o varias navajas iguales a las de los gallos de pelea 
con el objeto de embestirse unos a otros en el aire y tratar 
de cortar el hilo del papalote contrario. El ganador, ob­
viamente, resultaba el ultimo papalote que se maatenia en 
vuelo, generalmente al caer la tarde. 

Pero no todo eran enfrentamientos pues tambien ha­
bfan pacificos artesanos y j6venes que, lejos de Ia "batalla 
aerea" se Jimjtaban a disfrutar por horas su habilidad en el 
arte de mantener en vuelo sus papalotes durante horas y 
mas horas. Estos papalotes tambien competian en tamafio 
y decoraci6n. Dice Frias que Ios habia de mas de un metro 
de diametro y que algunos se adornaban con esmero 
pintandoles palomas, aguilas, soles, tunas, figuras de la 
baraja y hasta diablos. Algunos llevaban unos aditamen­
tos de pergamino que se llamaban zumbadores porque 
hadan un gran ruido al pasar por ellos con fuerza el 
aire. 

Cuando se trataba de combates entre barrios, Ios ven­
cedores regresaban a la ciudad con algarabia, gritos y 
musica. 

En la epoca en que Valentin F. Frias public6 este 
relato, entre 1896 y 1898, estas costumbres estaban ca­
yendo en desuso y lo lamentaba porque, segun el, se 
trataba de un entretenimiento y diversion "por demas 
inocente e higienico" que estaba siendo desplazado por 
otros que el calificaba de actuales y "llenos de remor­
dimientos y decepciones". 

El ilustre escritor jalapefio Jose Marfa Roa Barcenas, 
tan buen poeta como prosista, nos ha dejado una pequefia 
obra maestra en torno al juego o diversion del papalote en 
el capftulo "Combates en el aire", de su libro Relatos .. 5_ 

Cuenta Roa Barcenas en dicha obra que de moo 
esperaba con ansias la llegada de los "nortes" en y~r~cruz 
porque eran los dias ideates para l_as grande~ exh1b1c10nes 
de papalotes, recordando que podian ser vanos ce~tenares 
Ios que llegaban a estar simultaneamente en el aue. R:­
fiere, igualmente que Io hiciera el ~i!ado Frias, ~ue habia 
competencias mediante la _colocac1on de na~aJas en los 
papalotes para cortar los h1los de los contranos que, de-

otados caian dando tumbos a merced del viento. En_tre 
rr ' . , d be 
Jos ganadores dedica especial atenc1on a uno que escn 
de esta forma: 

"Un vecino de ronca voz, duro cefio y fama de hombre 
de malas pulgas, estaba para mf representado en un gran 
papalote paralelogramo o pand~rga de poderosament~ 
bramadora rezumba, y que ca~a dia norte echaba, como s1 

d .. , os a pique ocho o d1ez malaventurados cubos, 
11eram , · b · E 

siendo el terror de todos los muchachos de m1 am~. ra 
de lienzo vuelto casi negro en fuerza de soles y lluvias; su 

t nsa cola se retorda y azotaba como una gran ser­
e~ et y solfa doblarse en su medianfa al peso de grandes 
p1en e, · d b 'd s 

brilladoras navajas. Sus roncos y continua os ram1 o, 
~e oian de extremo a extr~mo de la ciudad, y eran para m1 
el lenguaje del perdonav1das. , 

"Habria yo podido jurar que deem: 
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Soy todo ira; vengo def Norte; 
Negra es mi sangre; duro mi porte; 
Siembro el espanto doquiera voy. 

Senor def aire, rival no tengo; 
Exijo parias, agravios vengo: 
Cual toro bravo rugiendo estoy. 

Si de ponerse de m[ de/ante 
Algun imbecil tiene el desplante, 
Le corto el rabo, lo dejo rengo 
Para que entienda que el amo soy. 

6 

Segun Roa Barcenas, papalote era en Mexico lo que 
cometa en Espana, "kit" en Gran Bretana y Estados Uni­
dos y "cerf volant" en Francia y confirma lo citado en 
varios diccionarios, en el sentido de que papalote pro­
viene de la palabra "papalotzin" queen nahuatl significa 
mariposa. Refiere tambien la destreza artesanal de la 
construcci6n de algunos papalotes, asi como el gran ta­
mano de otros que "pueden arrastrar a un hombre" e, 
igualmente, comenta la gran afici6n al vuelo de papalotes 
que habia entre todas las clases sociales, la riqueza cro­
matica de las figuras con que los adomaban y el espfritu 
de competencia que se fraguaba en toda exhibici6n en la 
que, fatalmente, la atenci6n se centraba en los combates 
aereos, llegando a describir uno de su nifiez en el que tuvo 
participaci6n y cuyo resultado final fue la caida de ambos 
contendientes, pese a que uno iba "armado" de relucientes 
y filosas navajas y el otro no. Nos dice textualmente que 
"las operaciones de ataque y defensa obedecian a una 
tactica especial, cuyo conocimiento y practica no se ad­
quirian como quiera". 

La afici6n al vuelo de papalotes, sin duda alguna que 
fue grande en todo el pais, llegandose al abuso de tal 
entretenimiento por lo que fue necesario prohibir que se 
volara~ _d~sde las azoteas de la capital de la Republica y 
u? penod1co rec?!llendaba a los padres de familia que 
v1~1lara~ a sus h1Jos para que esta disposici6n se cum­
phera r~gurosamente para evitar accidentes, pues "hace 
P?:°s d1a~ en una casa de la primera calle de Plateros, una 
nm~ cayo de la azotea al patio, e indudablemente se 
hub1era matado, a no haberse detenido de los aros de la 
crinolina, en uno de los balcones del primer piso" .7 

. La desapar~c!?a revista Comunidad-Conacyt, dedic6 
al Juguete su ~~1~1on de agosto-septiembre de 1982, epoca 
en que era dmg1da por el connotado periodista Enrique 
Lo~bet Jr. Form6 _varte de ella un capftulo en el que una 
ser!e. de person~hdades del mundo cientffico, literario, 
art~shco, d~porhvo, etc., hablaban sobre su juguete pre­
fendo. Vanas de estas personalidades hicieron alusi6n al 
papalote de entre los juguetes de su infancia de tos que 
guardaban especial recuerdo. 

, _El fil61~g? ~aul . Prieto, mas conocido por el seu­
dommo de N1k1to N1pongo", hada una bella evocaci6n 
~ntando que. entre sus juguetes predilectos estaban 
a9uellos sublimes papalotes que me llevaba a empinar 

m1 padre, empl~ando no se cuantos metros de cafiamo 
encerado, con mis hermanos a los rumbas de Barranca del 
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Muerto. Tenia el una buena bibliografia de cometas d 
"cerf-volants" de los siglos XVU al XX. Siguiendo 'sue 
indicaciones ~i mama fabrica~a a mano o en su maquin! 
de coser, armandolos con vanllas de madera paciente. 
mente, barriles chinos, japoneses .. . Era una delicia verlos 
mecerse delicadamente, en las entonces alturas impolutas 
de la cuenca de Anahuac; pero constituia una tragedia la 
rotura del hilo que lo sostenia o su caida, provocada por 
una rafaga ventosa inesperada". 

El relevante poeta chiapaneco Jaime Sabines recor­
daba que entre los juguetes de su infancia tambien estuvo 
este entretenimiento pues decia que "los denominabamos 
papelotes y no papalotes y eran tiritas de papel y trapo que 
volabamos en las lomitas en las epocas de aire". 

Finalmente, son ideates para terminar este tema las 
sonoras y sugestivas rimas del epigramista de Excelsior, 
don Manuel Campos Diaz, publicadas en la mencionada 
edici6n: 

1,Mis juguetes preferidos ... ? 
Los de mi niiiez remota, 
en aquellos tiempos idos: 
un trompo y una pelota, 
un carrito de madera, 
las canicas, un balero, 
un aro, una resortera, 
aeroplanos de papel, 
papalotes de colores, 
hechos todos con cariiio; 
juguetes no hubo mejores 
en aquella infancia hermosa, 
cuando con candor de niiio 
jera juego cualquier cosaf 

Aun hoy, sustitufdas las cafias, maderas, papel, t~Ia e 
hilos de cafiamo por plasticos diversos, el papalote s1gue 
siendo un juguete de chicos y grandes sumamente popular 
en Mexico aunque, indudablemente, haya perdido la es­
pectacularidad que tuviera antafio y a la que aqui hemos 
hecho referencia. 
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1 ~98 en la revista Tiempo llustrado. Editadas co~o. libro con; JOSC:, 
cttado en la lmprenta de la Escuela de Aries y Of1c1os del Sr. · 
en Santiago de Queretaro, anode 1900.(BN) diante 5Relatos. Jose Maria Roa Barcenas. Biblioteca del Estu 
Universitario. Ediciones de la UNAM, Mexico, 1941.(BN) 

"Obra anteriormente citada. bre de 1EI Monitor Republicano. Mexico, D.F. 31 de Octu 
1862.(HN) . b de 

"Comunidad-Conncyt. Mexico D.F. Agosto-Septtem re 
1982.(HA) ' , 
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CAPITULO XIII 

Los te6ricos 

Los cicntfficos tc6ricos tuvicron una considcr.iblc 
imporlancia en cl dcsarrollo de la aeron;iutica porque 
aporlaron f6rmulas matcmaticas y fisicas quc habrian de 
scr fundamcntalcs al aplicarsc a los proycctos quc ~ r­
m it icron que cl hombre lograra d vicjo sucno de volar. 

Tcngamos prcscntc cl hccho de quc una de las razoncs 
nu,s importantcs por las que frncasaron tantos expcri­
mcntos fuc cl tratar de imitar el vuelo de las aves, in­
cluycndo la fucrza muscular. El propio Leonardo da Vinci 
trahaj{1 en proycctos de alas batientes y, solamente al final 
de su vida, concibi6 cl vuelo planeado y el propulsado. 
Lamcntablcmente sus disefios y escritos estuvieron ocul­
tos por varios cientos de afios y, de haberse conocido 
antes, es muy probable que el vuelo de los artefactos mas 
pesados que el aire se hubiera logrado con mayor an­
telaci(Sn, por muy rudimentarios que fueran sus proyec­
tos. 

ROBLES DOMINGUEZ 

Uno de los cientificos aeronauticos te6ricos fue el 
ingenicro mexicano Alfredo Robles Domfnguez, quien en 
1908 public6 un estudio titulado Teoria sobre la loco­
moci611 aerea, en donde, sabre bases fisico-matematicas 
trazo los postulados que habrfan de tenerse en cuenta para 
el disef10, construcci6n y operaci6n de una aeronave que 
rcsultara efectiva. 

Alfredo Robles Domfnguez naci6 en Guanajuato, 
Guanajuato, el dfa 31 de julio de 1876 ya los 11 aiios se 
traslad6 a la Ciudad de Mexico donde hizo sus estudios. 
Graduado de ingeniero se dedic6, principalmente, a la 
construcci6n y a el se deben los pianos, calculos y eje-
9.? Los origenes 

cucion de importantes edificios ubicados en la parte en­
tonces moderna del centro de la ciudad, especialmente 
algunos de los mas importantes de la Avenida Cinco de 
Mayo. 

Por sus grandes conocimientos y capacidad de trabajo 
logr6 notable fama e importante posici6n social. Hombre 
de gran inteligencia natural acrecentada por el estudio, la 
investigaci6n y el trabajo, lleg6 a patentar numerosos 
inventos y revolucion6 las tecnicas de construcci6n. 

Atraido por Ia fascinaci6n del vuelo dedic6 much~ 
tiempo al estudio de las teorias cientificas al respecto, asi 
como a analizar los avances practicos hasta entonces 
logrados. Fruto de esta nueva pasi6n fue la Teoria sabre la 
locomoci6n aerea, editada en 1908. b 

Al analizar el trabajo de Robles Dominguez so. re 
aviaci6n debemos tener en cuenta que ya en 1680 Gr 
vanni Alfonso Berelli prob6 que los musculos pectora ~s 
de las aves representan en algunos casos la sexta parte e 
su peso pero generan una fuerza que puede llegar ~ ser . b qu1enes igual a diez mil veces su masa. Sm em argo, . . 

0 soiiaban con la conquista del aire por el hombre, siguiherota . ·1 es as trabaJ· ando con alas batientes o proyectos s1m1 ar , e pro-principios del siglo XX, cuando ya estaba mas qu bre 
bado que era imposible que el hombre lograra vol~r s~las 
esos principios. Uno de los primeros en desechar tlares 
m6viles fue Cayley, que propuso cometas o alas ce ~ mo­
que podrfan sostenerse _e~ el aire a~ impul~o deld~is rin­
Robles Domfnguez realizo sus trabaJOS ~artiend0 fl~ido, 
cipio de una placa rfgida que se deshza en un 
proponiendo textualmente lo siguiente: N t raleza 

"Estudiando los medios mecanicos que I~ a u mo· 
emplea para permitir ejecutar a las aves diversos 



. . ntos en la atm6sfera, vemos que todos eJlos se efec-
vun1e . I. d d b 
, n pianos me ma os y nosotros e ernos aprovecbar 

wane 1· I . . 
nsefianza para rea 1zar e m1smo fm. Esto es cons-

esta e • • d ' 
mos pianos mclma os que nos ofrezcan la suficiente 

truya • 
. tencia para apoyamos con segundad en ellos y des-

res1s 1, d d. 
I. mos por sus meas e mayor pen 1ente superficies 
ice . d "d d d 
oporcionadas, temen o cm a o e que Ios pesos que 

pr guen dichos pianos sean menores que el lfmite de 

cari·stencia a la ruptura del material de que esten cons-
res I 

E . 
trufdos dichos p anos o r!~pas .. scoJamos _el material 

e nos convenga por su hm1te aleJado de res1stencia a la 
qu d" 
ruptura y, pue~to que n~ 1~ponemos en ese caso, de otro 

material que aue, compn_ma!11osle pa,ra ha~erlo mas denso 

y compacto y, por . cons1gmente, mas res1stente y adop­

temos para constru!r. n~estras rampas, como se ~a_ce en la 

construcci6n de ed1fic1os, puentes, etc., un coefic1ente de 

seguridad que, en el problema que. n?s ocupa, sera es­

cogido teniendo en cuenta las cond1c1ones de la atm6s-
• , II I 

fera: temperatura, pres1on, etc. 
Despues de apoyar sus teorfas con una amplia serie de 

formulas y graficas, pas6 a tratar otro problema fun­

damental: el de la propulsion. A las tendencias de la epoca 

de aligerar al maximo la construcci6n de los aviones para 

que se necesite poca potencia para su desplazamiento, 

Robles Dominguez abund6 en la necesidad de propor­

cionar la mayor velocidad para incrementar la capacidad 

de sustentaci6n. Esto significaba trabajar sirnultaneamen­

te en conseguir una planta de la mayor potencia posible y 

aumentar la eficiencia de los sistemas de control , pues el 

cientifico mexicano se apoyaba en uno de los principios 

fundamentales de la mecanica: los cuerpos que se deslizan 

son mas ligeros cuanto mayor es su velocidad. Mas, para 

alcanzar y sostener la velocidad es indispensable disponer 

de un eficiente control, no s6lo vertical, sino tambien 

lateral, afirmaba. 
Una vez que confront6 sus estudios para elegir entre 

un aeroplano y un helic6ptero, se decidi6 finalmente por 

este ultimo en base a que "una vez estudiad~s p~r se­

parado los efectos, magnitudes, velocidades y duecc1ones 

de las fuerzas, hemos adoptado el helic6ptero como el 

aparato que ofrece mayores ventajas". 
Tras sostener esta selecci6n con nuevas formulas Y 

mas graficas y calculos, el cientffico mexicano ~ecia: "no 

cab_e duda que Ios aparatos aereos del porvenu son los 

hehc6pteros combinados con pianos utilizables para la 

cafda, dandole solamente las debidas inclinaciones en 
combinaci6n con la velocidad de las helices horizon­
tales". 

El libro esta ilustrado con 22 figuras destinadas a 
respaldar las formulas a mostrar graficamente la des­

comp~si_ci6n de fuerz~s y a definir los valores de las 
superfi~1es y angulos. , 

~I 1ngeniero Alfredo Robles Dominguez paso d~ la 
teona a la practica y en el afio de 1909 comenzo la 

construcci6n de una maquina voladora empleando un 

sola~ de su propiedad situado en la Plaza de Rfo de 
J~ne~ro, en la Colonia Roma de la Capital de la Re­
pubhca. 

d Del proyecto del ingeniero Robles Dominguez hay 
os registros en el Fondo de Patentes conservados en el 

El ingeniero Alfredo Robles Dominguez, distinguido teorico de 

la navegacion aerea. (Archivo del autor) 

Archivo General de la Nacion. El primero es de f~c~~ 30 
de marzo de 1908 y corresponde a 11 un giroplano dmg1ble 

para locomoci6n aerea 11
• 

Se trata de una canastilla o cabina fus~lada en cuyo 

interior va un motor electrico que por med10 de dos eJes 

verticales mueve a otras dos helices que giran en planos 
horizontales en sentido contrario la una de la otra. Ambas 
helices estan hechas de sendas barras ~n cuyos extremos 
hay dos ruedas formadas por una sene de p~an?s cuya 

posici6n se puede graduar, ~or lo, que el movlffi1ento de 
estos rotores proporciona, s1mt~ltan~~mente, fuerza ele­

vadora y tractora, adem~s, de d!~ecc1on. 
Este proyecto da la 1mpres1_on _de trata~s~ de un mo­

delo a escala, pues si bien los d1buJOS son umcamente de 
algunas secciones del artefacto, su aspecto hace pensar en 

ello. • · , I · · o Robles 
La segunda patente la sohc1to e . t~~emer 

lgllnas meJ·oras en su giroplano dmg1ble, de l~s que 
Para a · • M" · · - ref1ere a 

l . . nte con1entano· II I mvenc1on se 
hace e s1gme ' · • , , d 
eformas en aparatos destinados a la loco~oc1on aerea e 

ros del tipo llamado mas pesados que el a1re en los que se 
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emplean para ascender en la atm6sfera helices -~levatorias 
y pianos que sirven: uno 6 unos para sustentac1on y otro u 
otros coma tim6n para dar direccion a las aparatos". 

A pesar de lo interesantisimo de estos proyectos no 
nos ha sido posible lograr reproducciones de las dibujos 
debido al tipo de material en las que estan elaborados y al 
modo de conservacion.2 

La situaci6n polftica del pafs gan6 aJ ingeniero Al­
fredo Robles Dominguez para la causa revolucionaria y 
form6 parte del equipo de don Francisco I. Madero ju­
gando un papel fundamental en el Partido Antirreelec­
cfonista. Fundo un periodico, estuvo en la carcel par su 
ideologfa y debi6 emigrar a Europa y luego participo 
activamente en el derrocamiento de Victoriano Huerta en 
calidad de delegado de) Constitucionalismo en la Ciudad 
de Mexico. Con posterioridad fue director de Obras Pu­
blicas de la capital, gobernador del Distrito Federal, di­
putado y candidato a la Presidencia de la Republica par el 
Partido Nacional Republicano, contendiendo con Alvaro 
Obregon. 

La intromisi6n de la poHtica en el destino de] in­
geniero Robles Dom10guez dio a la vida publica de Me­
xico un personaje de gran valor par su inteligencia, in­
tegridad y espiritu patriotico, pero evito que pudiera apli­
car en la realidad sus teorfas cientfficas que con tanta 
brillantez habfa expuesto en su tratado, que es un do­
cumento sin igual en nuestra historia aeronautica. No 
olvidemos que cuando Robles Dominguez teorizaba sa­
bre el vuelo de las mas pesados que el aire, aun no habfa 
volado un aeroplano en nuestro pafs. 

LA SOCIEDAD IMPULSORA DE AVIACION 

Juan Guillermo Villasana, uno de los mas entusiastas 
de nuestros pioneros y el que trabajaba con mas pro­
yecci6n al futuro, en 1909 fund6 la Sociedad Impulsora de 
Aviaci6n, cuyos objetivos eran los siguientes: _ 

1. Fomentar una biblioteca con el mayor numero 
posible de libros y revistas especializados. 

2. Presenciar y participar en cuantos vuelos en pla­
neador se lleven a cabo. 

3. Comprar con la colaboracion de todos las miem­
bros de la agrupacion un aparato con motor o en todo caso 
construirlo. 

4. Fomentar los concursos de papalotes, planeadores 
Y modelos a escala entre el publico en general, solicitando 
!rofe?s a las casa_s c_omerciales con objeto de estimular el 
1~teres par el nac1m1ento de la nueva forma de navegacion 
aerea. 

La primera directiva estaba integrada asi: Juan Gui­
llermo Villasana, presidente; Carlos Leon, secretario; Mi­
~uel Dominguez, Manuel Gomez y Manuel Sanchez Me­
Jorada, vacates. El domicilio de la sociedad era el mismo 
que el de la familia Villasana: Vizcafnas 35 en la Ciudad 
de Mexico. ' 

En est~ epoca, tanto Villasana coma sus amigos, pero 
muy especialmente el hidalguense, estudi6, hizo proyec­
tos y calculos, asf coma una gran cantidad de dibujos de 
todo tipo de artefactos voladores que lo prepararon para 
muy pronto enfrentar obras mayores. Su afici6n a las 
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matematicas lleg6 a tal punto que sus amigos Io llamab 
"Arquitas".3 an 

Alfredo Robles I?~mfnguez. y Juan Guillenno Vi 
llasana fueron las teoncos mexicanos mas import 1

• 

d I . , , 
1 

antes 
coma promotores e a proyecc1on, ca culo y disen d 
aeroplanos y helic6pteros -mas pesados que el aire~ e 
confrontaci6n a la corriente general imperante que esi ~n 
convencida de que el futuro de la aeronautica estaba en~ a 
dirigibles - mas ligeros que el aire-. os 

_N~ es casu,al~dad, por tanto, el que la historia ae­
ronauhca de Mexico deba a Robles Dominguez el prime 
proyecto de heljcoptero diseiiado en 1909, cuya cons~ 
trucci6n lamentablemente no lleg6 a culminarse, y a Vi­
Uasana el haber sido el constructor del primer helic6ptero 
hecho en Mexico, en 1927. 

PRENSA Y DIFUSION 

Todos los periodicos y revistas de la epoca publicaban 
con muchfsima frecuencia, ademas de las notas infor­
mativas sabre los acontecimientos aeronauticos mundia­
les, articulos y reportajes especial es. Los mas profundos e 
interesantes aparecieron en la Revista del Ejercito y Ma­
rina, donde se dio una gran difusi6n a la posible uti­
lizacion de globos, dirigibles y aeroplanos en los ejercitos. 
Concretamente se reprodujeron una considerable can­
tidad de interesantes artfculos traducidos del Journal des 
Sciences M ilitaires de Francia y del Journal of the Royal 
Unites Services Institution de Gran Bretaiia.4 

Sin duda que la divulgacion de los trabajos cientificos 
del extranjero contribuyo notablemente a incrementar los 
conocimientos pero, sabre todo, a estimular el interes de 
los pioneros mexicanos. 

OTRAS PATENTES DE INVENCION 

Ademas de la aportacion del ingeniero Robles D~­
minguez, que lamentablemente no pas6 del terreno teo­
rico, y de Juan Guillermo Villasana, que aun era muy 
joven y en ese entonces trabajaba esencialmente en SU 

propia formaci6n tecnica, hubo otros mexicanos s~a­
mente interesados en el estudio e investigaci6n de 10• 

genios artificiales para volar, asf como algunos extran­
jeros. No trascendieron porque sus proyectos, confonne ~ 
lo estudiado de la epoca, al menos no ha quedado ~bolns 

].d d s tano1 es. tancia de que llegaran a plasmarse en rea I a e t:. . 
Los citamos aqui porque si bien los cientificos te?ncos 

' • I " nven· aportaron formulas fisicas y matematicas, os 1 
1 tores" y aficionados practicos llevaron a los pJ~os e e~ 

mentos y propuestas que posteriormente prop~rcionaro 
conocimientos y soluciones para un futuro ~eJor. la 

Francis Lauvrier ciudadano frances res1dente en de 
Ciudad de Mexico er' 4 de abril de 1907 solicit6 patente ,1 ' . 1 1 11 que e invenci6n para "un sistema de maquma vo an e Se 
mismo calificaba de mezcla de helic6ptero Y aeronave. ior 
trataba de una especie de sombrilla cuya parte Su~er El 
tenfa doble tejido de forma que se llenaba ~e gas. un 
baston era un eje en el que se colocaban el a~i,ento Y el 
motor que movfa dos helices de contrarrotacio~ P

1 
ar
1
a...,_ 

· · · pec1a 81" vuelo vertical y, mediante un d1spos1t1vo es ' 



Avion a escala construido por el joven Juan Guillermo Villasana 
en el taller de carpinteria de su senor padre. (Archivo del Ing. 
Enrique Velasco) 

bien daba fuerza a una helice frontal que servia para dar 
direcci6n a ese casquete ovoide que nos record6 a un 
paracafdas motorizado. 5 

El mexicano Elfas R. Guerra, residente en Aguas­
calientes, el 2 de agosto de 1907 solicit6 patente por haber 
inventado "ciertas nuevas y utiles mejoras en aerom6viles 
dirigibles". Se trata de una especie de dirigible estandar en 
esa epoca en cuya barquilla nuestro inquieto hidrocalido 
colocaba un motor de vapor que accionaba dos alas ba­
tientes, colocadas cada una de ellas "a babor y estri­
bor".6 

El norteamericano Alfonso Perry Bliven, residente en 
Brooklyn~ Nueva York, por medio de un representante 
!egal, el 28 de noviembre de 1907 solicit6 patente para un 
mvento que consistia en "mejoras introducidas en buques 
aereos y tienen por objeto suministrar un buque mejorado 
de ~sta clase que posea la mayor capacidad de transporte 
pos1ble y que este provisto de propulsores o helices ade­
cuados, asf como de mecanismos para hacerlos funcio­
nar". 

Consistfa el proyecto en un dirigible que constaba de 
un globo o recipiente para gas del que colgaba una caja en 
la _que se encerraba una maquina que movia una helice 
onen~ble, de forma ~ue simultaneamente proporcionaba 
tracc1on y direcci6n. . 

11 
, E~ dfa 30 de mayo de 1908 Federico W. Dufwa, 

subd1to del Rey de Sueda", medico residente en Mexico 
que prestaba servicios en el departamento de Mecano­
terapia del Hospital General de la Ciudad de Mexico, 
pat~n_t6 un invento que consistia en "un mecanismo para 
e9uihbrar automaticamente una maquina para volar en el 
a1re" d I · , e a que no hay iJustraciones ni mayores expll-

ca~io~es que la siguiente: "sirve para cualquier ti o de 
maquma de v~l~r .Y su objeto es establecer autJmati­
camente el e9u1hbno si este se ha perdido".8 

Jua~ Gmllermo J:Iigareda? !ngeniero civiJ y arqui­
t~cto, cmd_adano mex1cano ongmario del Estado de Ja­
hs~o. Y res1dente en la Capital de la Republica, present6 
soJicitud de patente para "un aparato de aeroaviaci6n 
susceptibl~ de innovaciones hasta el momenta", con fech~ 
11 de nov1embre de 1908. 

El proyecto en cuesti6n era un biplane equipado con 
un ~norme motor que daba fuerza a cinco helices: dos 
honzon!ales dobles, colocadas a cada lado del fuselaje, y 
una honzontal, ~olocada sobre la cabeza del piloto.9 

. El 21 de nov1embre de 1908 fue eJ ciudadano frances 
res1d_e~te en Mexico, Enrique Samson, quien present6 e~ 
la oftcma de Patentes la documentaci6n para registrar "un 
a~roplano d~nominado 'Aeromultiplano' que reune va­
nos perfecc1onamientos sobre otros actuates". 

Era un aeroplane de muy escaso fuselaje que tenia 
cuatro alas superpuestas, ubicadas exactamente sobre el 
~entr_o de g~avedad. El motor iba colocado debajo del ala 
rnfenor, as1 como los controles; mientras que la helice 
(empujadora), estaba situada entre los pianos alares 2 y 3. 
Las cuatro alas eran sumamente cortas, por lo que te­
niamos un aeroplane con mayor altura que Iongitud y 

anchura, pero las cuatro terminaban con las puntas cur­
vadas hacia arriba, en forma muy semejante a los actuales 
"wingslets", lo que hace pensar que el "inventor", al 
margen del resultado practico de su diseiio, tenfa co­
nocimientos de aerodinamica. 10 

Notas del capitulo XIIl 

1Teoria sobre locomocion aerea. Alfredo Robles Dominguez. 
Mexico, 1909.(BA) 

2Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 
Galeria 5. Legajo 316. Expedientes 24 (7868) y 26 (8447) 

3Juan Guillermo Villasana, una vocacion y un destino. Esperanza 
Villasana. Mexico, 1963.(BA) 

4Revista de) Ejercito y Marina. Diversos numeros de los a.nos 

1908 y 1909.(SDN.B) 
5 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 22 (6702) 
6Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 3 (7124) 
7 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Patente 755 l 
8Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 25 (8050) 
9Archivo General de la Na<.:ion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 27 (8559) 
IUArchivo General de la Nacil\n. Fondo de Putentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 28 (8595) 
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Sentado a la derecha aparece Miguel Lehrija en compuiiiu de su f'nmilia. (li'ototeca Nncionnl. INAH) 
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CAPITULO XIV 

Los planeadores 

Los planeadores constituyen la antesala del vuelo 

mecanico con el milagro de sostenerse en el aire aunque 

fuera por unicamente unos segundos y, para ello, los 

pioneros construyeron extrafios artefactos con alambre, 

madera y tela. En Mexico tambien hubo una etapa en que, 

superado el ciclo y pasi6n de los aerostatos, los iniciados 

consagraron todos sus esfuerzos a los mas pesados que el 

aire, pero todavia sin planta propulsora, es decir, a los 

planeadores. 
Se destacaron en esta actividad, que iba desde el 

calculo y diseiio hasta el propio vuelo, Miguel Lebrija, 

Juan Guillermo Villasana y los hermanos Juan Pablo y 

~uardo AJdasoro Suarez. Hubo tambien otros plausibles 

mtentos y logros aunque hayan llegado a la posteridad con 
menor fama. 

Un constructor de planeadores fue Julio Fuentes, de 

Sombrerete, Zacatecas, donde hizo numerosos vuelos du­

rante 1909, todos ellos bastante exitosos. 1 

MIGUEL LEBRIJA 

188 
Miguel ~brija Urtutegui naci6 el 20 de noviembre de 
6 en la Cmdad de Mexico fue un notable corredor de 

autom, -1 ' 
gl bo ovi ~s, del que ya hemos hablado como piloto del 

pi° cautivo y result6 tambien un notable constructor de 

ro:nead~res que tripul6 remolcados por autom6viles. Hay 

su ografias de Lebrija a bordo de un planeador celular, 

etantamente parecido a un avi6n Voisin de la primera 

quif :• 
1
f:ro sin motor. Lebrija realiz6 vuelos en La Va­

l-lac·' anos de lo que hoy es Ia Colonia Anzures Y en la 
•enda d S -

de 190s e an Juan de Dios, en Tlalpan, entre los anos 

re"'ol Y 1909. Los posibles adelantos dado el sistema de 
··• que 1 • · ' 

' ogicamente que tenian que ser sumamente 

limitados, pero hicieron de Lebrija un experimentado 

piloto suya afici6n continu6 hacia metas mas ambicio­
sas. 2 

Todo parece indicar que Lebrija fue el primero en 

Mexico en volar a bordo de un artefacto mas pesado que 

el aire, en 1908 con un planeador construido por el mismo. 

Esto dio lugar a que posterionnente se entablaran po­

lemicas sobre la primera persona que vol6 en Mexico. Los 

familiares, amigos y partidarios de Lebrija, siempre es­

timaron y consideraron que ese acontecimiento fo hacfa el 

primer mexicano en haber volado.3 Sin tratar de disminuir 

Ios multiples e indudables meritos que hicieron de Lebrija 

un personaje inolvidable en los inicios de la aviaci6n 

mexicana, tendremos que aceptar a nivel nacionaI los 

mismos principios que se aplican en el intemacional, 

donde si bien Chanutte y Lilienthal, por solamente citar a 

los mas notables, volaron con planeadores antes que los 

hermanos Wright en su aeroplano con motor, se considera 

a estos como los primeros el volar. En Mexico, el primero 

en haber volado en un avi6n fue Alberto Braniff, pero de 

esto hablaremos en su oportunidad. 
4 

DANIEL RUIZ 

Finalizando el afio de 1908 se tiene conocimiento de 

un alumno del Colegio Militar, Daniel Ruiz Benitez, que 

habia construfdo un planeador con el que hizo algunos 

vuelos. Este joven habfa estado en Europa en d?n~e mos­

tr6 gran interes por "los menos pesados que el aue lo que 

lo llev6 a acercarse a Alberto Santos Dumont y a volar el 

globo "Paix" en Paris. , 
Posteriormente cambi6 sus inquietudes por "los mas 

pesados que el aire" y una vez en Mexico y ya alumno del 
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Julio Fuentes, de Sombrerete, Zacatecas, quien hizo un planeador 
con el que, al parecer, efectuo algunos vuelos. (Archivo del autor) 

Colegio Militar dedic6 todo su tiempo libre al estudio 
disefio de planeadores. Y 

Finalmente Ueg6 a construir uno y a volarlo. Se tra. 
taba de un planeador biplano, dotado tambien de uno 
pianos de cola simjJares a las alas pero de menor tamanos 
unidos por una barra de la que saHa una especie de alet~ 
dorsal. El tripulante se colocaba de pie con Ios brazos 
extendidos sobre el piano inferior. El planeador debia ser 
sosterudo por las puntas de alas y el aeronauta, mediante 
una carrera, lograba velocidad y fuerza para sustentarse 
en el aire aprovechando el declive del terreno. lPor cuanto 
tiempo y con que capacidad de control? Imposible nos ha 
sido averiguarlo hoy. 

El sistema era muy similar a uno de los mas populares 
planeadores o cometas de Chanuete, aunque el aeronauta 
iba colocado como lo hada Lilienthal en los suyos. 

El artefacto tenfa un total de 32 metros cuadrados de 
superficie de sustentaci6n y contaba con 8 juegos de 
pianos. Lamentablemente en una de las pruebas se rompi6 
y no se volvi6 a saber mas de Daniel Ruiz Benftez.5 

JUAN GUILLERMO VILLASANA 

Juan Guillermo Villasana, nacido el 10 de julio de 
1891 en Pachuca, Hidalgo, y residente en Ia Ciudad de 
Mexico, desde nifio tuvo una gran imaginaci6n y su pa­
si6n fue el vuelo, afici6n estimulada por sus estudios de 
fisica y matematicas, asi como por Ia Iectura de pu­
blicaciones sobre Ia especialidad. Del juguete de nifio 

Miguel Lebrija en uno de su!J planeadores en loll l1111101J de La Va,111ita en la actual colonia Aniures. (Archivo dl'I autor) 
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Oibujo esquematico del planeador de Daniel Ruiz Benitez. 
(Archivo del autor) 

pas6 a un modclo accionado por un mecanismo de re­
lojcrfa y de alli a un planeador que prob6 varias veces 
lanzandosc por Ja ladera de una colina en la Hacienda de 
San Juan de la Labor, junto a la estaci6n Xolox del 
FcrrocarriJ de J lidalgo. El destino ha querido que dicha 
colina, de muy suave pcndicnte, se encuentre situada en Ia 
lrayccloria de la cabcccra 22 de la pista principal de la 
actual Base Acrca Militar de Santa Lucia de la Fuerza 
Acrca Mcxicana.'' 

LOS tml~MANOS ALDASORO 

Son los hcrmanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro 
Suarez los mas dcslacados mcxicanos en cstc cunpo ya 

Factura por uoa bicicleta de la que los hennanos Aldasoro usaron 
tubos y ruedas para sus planeadores. (Familia del Tte. Crl. J. P. 
Aldasoro) 

que llegaron a construir cinco planeadores. El primero lo 
hicieron a finales de 1908 armandolo en el patio de su casa 
de la calle de Balderas 92, por lo que luego tuvieron que 
desarmarlo para transportarlo al campo de vuelo que no 
era otro que Ia hoy ca lie de Queretaro en Ia Colonia Roma, 
entonces recien trazada y asfaltada, pero en la que aun no 
se habia iniciado la construcci6n de casas. 

Cada uno de los planeadores solamente efectuaba un 
vuelo pues, debido a lo rudimentario de su construcci6n, 
lerminaban rompiendose por una u otra causa, especial­
mcnlc en los alerrizajes que siempre eran bruscos y a 
vcccs hasla violenlos. En cada uno de ellos Ios hermanos 
Aldasoro y sus amigos Pablo y Mariano Lozano y Daniel 

' i·y.:, 
1,·_; 

.·j 
< ✓ ;::;_. 

,_t7Ft,:· 

Uno de los planeadores construidos por los hennanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro. (Familia del Tte. Crl. J.P. Aldasoro) 
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EstoH dihujos, hasados en los aeroplanos Bleriot y Depenlussio, foeron bechos por los hennanos Aldusoro como pa rte dcl trabajo de diseiio 
de sus acroplanos. (Familia del Tte. Crl. J. P. AJdasoro) 

Garcia, introducfon mejoras, bien en la resistencia es­
tructural, en las superficies de control o en el tren de 
aterrizaje. 

El dia 9 de enero de 1909 llevaron a la calle de 
Querctaro cl planeador numero 3 para efectuar las pruebas 
de vuelo. Como hicicron cl transporlc durante la nochc, el 
rocio de la madrugada abland6 cl engrudo con que hahian 
imprcgnado la Lela de las alas y csta habia pcrdido la 
lirantcz. Tuvieron quc csperar a quc cl sol calcntara lo 
sul'icientc para quc la Lela cobrara la tcrsura adccuada para 
cl vuclo. Entonccs cnccndicron cl calcntador de su au­
lom(,vil White de vapor, con cl quc dchfan rcmolcar cl 
plancador. Cuando aqucl alcanzo la prcsion ncccsaria 
unicron cl plancador y cl autom6vil con una rcata de unos 
50 metros para proccdcr al rcmolquc. El automovil lo 
comlujo Stanley Elian, cl piloto dcl planeador fue Juan 
Pablo Aldasoro, en tanto quc su hermano Eduardo y el 
cstudiantc de ingcnicria Pablo Lozano tenian la respon­
sabilidad de sujctar la cola del planeador para guiarlo 
!1asta qu~ tuvicra suficiente velocidad para seguir recto e 
irsc al aire. El autom6vil lleg6 pronto a su velocidad 
maxima d~ 50 kph. y el planeador, que ya habfa levantado 
la cola, se fue al airc hasta unos 10 metros sabre el suelo. 

.. 

,. 
_. .. / \ 

.r' 
C ,~~ j ,\; 

J~an ~~blo Aldasoro Suarez en el puesto de control del planeador. 
(Fam1ha del Tte. Crl. J.P. Aldasoro) 
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Juan Pablo pudo mantenerlo recto en un vuclo bastante 
estable; pero, cuando trat6 de soltar la reata, el dispositivo 
no funcion6 y el planeador pas6 sobrevolando el au­
tom6vil v, al volverse a tensar la cuerda en sentido con­
trario, pl~meador y piloto se vinieron abajo con gran es­
trepito. El planeador se rompi6 y Juan Pablo result6 con 
una picrna fracturada y diversas contusiones por lo que 
hubo de scr hospitalizado. El vuelo habia tenido una 
longitud de mas de 400 metros y sc habia llegado a una 
altura de m,1s 10, logros muy valiosos sabre todo porque 
cl piloto tuvo el control del planeador. 

Estc accidente, y otro ocurrido a Eduardo en los llanos 
de Anzures, no desanimaron a los Aldasoro. Por el con­
trario, se pusieron a trabajar en la busqueda de un motor 
que lcs permiticra vuelos mas efectivos. lnstalados en la 
mina "Las Dos Estrella", en Tlalpujahua, Michoacan, 
donde su padre estaba de gerente, acompafiados de los 
dibujos y pianos aprovecharon los talleres de fundici6n 
para fabricar las piezas de un motor de dos cilindros. 

Simultaneamente a los trabajos en el motor hicieron 
un aeroplano en el que pensaban instalar aquel cuando 
estuviera terminado. Juan Pablo y Eduardo Aldaso_r?, 
acompafiados de Horacio Ruiz Gavifio, hicieron tarnbien 
un planeador sin tren de aterrizaje con el que volaban 
entrenandose en las cerros aledafios a Ia mina, tratando de 
perfeccionar las alas y el control lateral. En uno d_e esos 
vuelos Juan Pablo fue desviado por el aire hac1~ u~a 
barranca en lugar del llano previsto para el aternzaJe, 
teniendo que ser rescatado de entre los restos par s0 

hermano, Horacio Ruiz y unos mozos que los acorn· 
paiiaban en esas aventuras. 

Los Aldasoro llegaron a terminar el motor pe_r?, cua.i;j 
do estaban en las pruebas previas a la instalac1on ~n 
aeroplano, recibieron un comunicado de la Secretana f.e 
Guerra y Marina donde se Jes informaba que debian sa ir 
hacia Nueva York, pues el gobiemo los habfa becado P~ 
estudiar aviaci6n en la Moisant International Aviation 
School.7 

Fueron estos esfuerzos indispensables para mante~er 
viva la afici6n de aquellos j6venes que algun dia danan 
gloria a la aviaci6n mexicana. 



Olrn llers1>ecliv11 de mm de los jllaneadorcs de los hcnnanos Aldasoro. (Familia del Tte. Crl. J. P. Aldasoro) 

EN PROVINCIA 

La prcnsa de la cpoca nos dice que en Puebla hubo un 

inventor quc trat6 de haccr volar su aeroplano pero que 

este se ncgo a funcionar porque se escap6 "el aire com­

primido de que se alimenta", dandose tremendo golpe. No 

se nos acompafia la noticia con descripci6n alguna sabre 

el tipo de artefacto emplcado en el intento de volar, pero 

llama la atencion que funcionara con aire comprimido lo 

que hace pensar mas en un aerostato q_ue en un aeroplano, 

a~nque el cronista use este nombre.i; Se trataba, por lo 

v,sto, de Felix Gallo, quien en octubre de 1909 decidi6 

~b?ndonar sus experimentos ya que no habfa tenido ~l 
ex,to espcrado y se habfa gastado ya todos sus ahorros. 

En Merida, el doctor Francisco Montalvo Castro 
construy6 varios planeadores. El dfa 10 de febrero de 

1910 logr6 hacer un vuelo con el tercero de los de su 
produccion, recorriendo alga mas de 100 metros, despues 
de scr remolcado por dos autom6viles. '0 

Notas del capitulo XIV 

1 Breve Historia de la Aviaci6n en Mexico. Jose Villela. Mexico, 

1971. (BA) 
2La Aviaci6n durante la Revoluci6n Mexicana. Manuel Ruiz 
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sostenia la tesis de que el primero en haber volado en Mexico babia 
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5EI Heraldo. 2 de diciembre de 1908.(HN) 
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7La Aviaci6n durante la Revoluci6n Mexicana. 
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10D iario Yucateco. 11 de febrero de 1910. Citado por Raul Rosado 

Espinola en Resumen Hist6rico de la Aviaci6n en Yucatan. Merida, 
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CAPITULOXV 

Lossueftos,sueftosson 

El vuelo de los aviones es un hecho en algunos pafses. 
En Mexico a(m no se habfa presenciado tan maravilloso 
acontecimiento pero, por el interes e insistencia con que 
se trabajaba en elJo, pronto el suefio se hara realidad. Por 
el momento, entre quienes luchaban por lograrlo, habfa 
dos corrientes: los que aspiraban a construir su propio 
aeroplano y los que pensaban que era mas practico traerlo 
del extranjero ya fabricado y armarlo y volarlo en Mexico. 
Aunque se trata solamente de intentos, muy meritorios, 
pero al fin y al cabo suefios, las dos corrientes tuvieron 
partidarios. 

NUEVA INVENCION VARIA 

En lo que se refiere a las patentes de invenci6n, el afio 
de 1909 result6 sumamente fertil. 

Comienza con la solicitud que hizo el ingeniero civil 
Manuel P. Novoa, graduado en el Colegio Militar, quien el 
dfa 20 de enero de dicho afio de 1909 registr6 como de su 
invenci6n "un flotador aereo" para "anunciar y transportar 
valiendose de globos cautivos". 

Consistfa este proyecto en un globo fusiforme del 
que, mediante cuerdas, pendia una canastilla y podfa volar 
o permanecer cautivo. 

Hasta aqui no hay nada de invenci6n; sin embargo, lo 
que ingeniero Novoa reivindicaba como de su invenci6n 
era el hecho de que sus "flotadores" m6viles o cautivos, 
podian recibir luz electrica y emitir sonido, cosa que hasta 
entonces no se habfa hecho en Mexico. 1 

El comerciante frances Georges Maitre, residente en 
Mexico, el 4 de febrero de 1909 solicit6 certificado de 
invenci6n para un aerostato que consistfa en una mo­
tocicleta con dos pianos o alas laterales, un propulsor o 
helice al frente y un tim6n giratorio atras. El motor de la 
motocicleta proporcionaba movimiento a la helice. 2 
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Todd Churchill Woodworth, ciudadano norteameri­
cano, de profesi6n ingeniero de minas, con residencia en 
Williams, condado de Cococino, Arizona, tuvo la ex­
travagancia de solicitar patente de invenci6n en Mexico 
para un artefacto que no era otra cosa que un aeroplano 
"boyante", es decir "un aeroplano hueco" que se podia 
llenar de gas para hacerlo "mas ligero que el aire". Este 
singular aeroplano tenfa una helice impulsora movida por 
una transmisi6n de pedales a los que el tripulante tenia 
que dar movimiento.3 

El mexicano Manuel M. Loranca, de profesi6n me­
canico y con domicilio en Arcos de Belen 45, de la Ciudad 
de Mexico, ide6 "una nueva maquina para volar", cuyo_s 
documentos registr6 en la oficina de Patentes el 1 de abril 
de 1909. 

La nueva maquina era un tren de aterrizaje de cuatro 
ruedas sobre el que iba colocada una platafonna en l~ que 
se encontraba un motor electrico con pilas, que movia un 
eje horizontal que terrninaba en dos helices, una tr~ctora 
y otra impulsora y, por medio de una serie de mecanismos 
sumamente complejos, tambien daba movimiento a 01~~ 
cuatro ejes verticales que terminaban en otras tantas ; 
lices rotoras, colocadas simetricamente sobre el centro e 
gravedad del aparato.4 

• r 
El trances Enrique Samson, ya conoc1do nue5lr~;

0 
su "aeromultiplano" de 1908 (un aeroplano de_ c n 

. , eg1stro u 
alas), el 1 de abnl de 1909 presento para su ~ d "au· 
nuevo proyecto de aeroplano, ahora denomma_ ?

0 
ue 

tovolador", que era sumamente parecido al VotSI. ~ad 
pocos meses despues volarfa Alberto Braniff en la Ctu 
de Mexico. 1. s si· 

Segun Samson, su "autovolador" aportaba ~·•cio· 
guientes peculiaridades: seria estable en todas co'\~deS 
nes, podia volar lo mismo a nivel del mar q~e a gr~ que 
altitudes y se levantaria de tierra o agua stn tene 



Estc II Acrogiroscopo II funcionaba con el movimiento de unos cilindros cuyas superficies eran helices y fue propuesto por Francisco Perez 
Polo en 1909. (AGN) 

hacerle grandcs variaciones. En el expcdiente se guardan 
muchos dibujos del proyecto en el que se distinguen 
claramente unos pianos m6viles que mediante rodillos 
podfan scr accionados por el tripulante y que le per­
mitirfan cambiar el centro de gravedad, segun fuera a 
ascender o descender, pero "siempre situado bajo el centro 
de presi6n". 

Nos llama poderosamcnte la atenci6n el que no haga 
referencia alguna a la planta de potencia que habrfa de 
mover una hclice impulsora.5 

El senor Manuel Alonso, ciudadano mexicano con 
residencia en Orizaba, estado de Veracruz, de profesi6n 
com;r~iante, invent6 una "aeronave para viajar por la 
atmosfera con solo Ia fuerza del viento" que trat6 de 
patentar el 13 de abril de 1909. 
. El proyecto constaba de cuatro elementos sustan­

cial~s: la aeronave y sus valvulas, los pianos y las su­
perf1c1es directrices, la canastilla y el tim6n y sus go­
bernalles. 

Es indudable que el senor Manuel Alonso tomaba 
elementos nauticos para su proyecto pues se trataba de un 
globo con forma de ballena las superficies o pianos di-
r- I. ' 
~c ~•ces eran una especie de aletas laterales, el tim6n era 

smular a la cola de un cetaceo y hasta el sistema de 
cbontrol que el aviador debfa acci~nar, se Barnaba go­
ernalle. 

1 
La canastilla con el aviador iba debajo de la "ballena" 

cl O ocada sobre cuatro ruedas en el centro de gravedad de 
a nave. ' 

El · 
1 mventor nos dice claramente que se trata de un 

P aneado l r puesto que Io llama "aeronave para volar por a 

atm6sfera con solo la fuerza del viento", pero no nos 
explica la posibilidad y forma de remolque para lograr que 
la ballena, Hamada "Cuauhtli", lograra elevarse.6 

Los j6venes Luis T. Navarro y Joaquin Mucel Ace­
reto, residentes en la Ciudad de Mexico, el dia 22 de 
septiembre de 1909 registraron "una maquina para volar" 
a la que llamaron "Aeroplano Pro-Patria". 

Segun sus inventores el objeto de reivindicaci6n eran 
"las mejoras a las maquinas voladoras mas pesadas que el 
aire, en las que se utiliza el principio del piano inclinado, 
o sea, el del papelote o cometa, en combinaci6n con una 
he lice propulsora". 

El aeroplano tenfa el aspecto "de una libelula con las 
alas extendidas" que iban soldadas al fuselaje que era una 
estructura triangular. 

En la parte anterior llevaba una helice tractora unida 
al arbol del motor y en la posterior dos timones de pro­
fundidad y uno de direcci6n. 

La novedad eran dos pianos o pequefias alas, de 
inclinaci6n graduable, que permitfan controlar la esta­
bilidad de la aeronave. 

7 

El "Aerogir6scopo" fue un proyecto de la autorfa del 
espafiol, residente en Mexico, Francisco Perez Polo, de 
profesi6n industrial, cuya solicitud de patente se hizo el 
22 de diciembre de 1909. 

Los objetivos del proyecto, segun su autor, eran, nada 
mas y nada menos, que los siguientes: "suprimir las su­
perficies sustentadoras, obtener completa estabilidad, na­
vegar a grandes alturas y alcanzar grandes velocidades". 

Para ello proponfa una aeronave conformada por un 
tren de aterrizaje triciclo sobre el que estaba colocado un 
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JOVEN TAPATIO, INVENTOR OE UN AEROPLAN~ 

/TDOfLO OFL JltROf'lllhP Elf Ptiouc.iilJ 

Uno de los primcros mcxicanos en construir un aeroplano rue Gu11d11lu1>c Mc.jiu L<,pcz, cuyo 11 .Jalisco II no lleg6 a volar. (lle­mcrotccn Nncionnl. l"ondo Rcscrvado. UNAM) 

cucrpo hecho de dos cilindros en los que iban dos motorcs 
que movian a dichos cilindros que estaban rodcados por 
espirales y que giraban cada uno ellos en sentido contrario 
al otro. Asi se pretendia que la misma fuerza sirviera de 
propulsi6n y de sustentaci6n. Finalmente, tenia un tim6n 
de direcci6n en la parte frontal. Dado lo extrano del 
proy~cl? ha sido. una verdadera fortuna haber co.nseguido 
un d1buJO del m1smo, que ilustra estas paginas.8 

EL CONCURSO DEL CENTENARIO 

El Mexico alegre y confiado del porfiriato se habia 
ent~siasmado con las fiestas del Centenario que se lle­
vanan a cabo durante todo el anode 1910, especialmente 
en el mes de septiembre, para conmemorar en forma 
brillante los cicn anos de la lndependencia Nacional. 

Ent~e l_os gra~des planes para celebrar tan importante 
acon!ec1m1~nto figuraba una "Semana de Aviaci6n" que 
habna ~e ~fe~tuarse .dura_nte el mes de septiembre y a la que se mv1tana a vanos p1lotos de los mas notables de ese 
momcnto que contenderian con los pilotos locales. Mien­
tras l! ~~ensa d~fundia estas noticias, se responsabiliz6 a la 
~on11s1on Nac1ona~ del Centenario para que en su agenda 
mcluyera la menc1onada semana aerea. Como no habia 
p_ilotos locale~ ni aviones que pudieran enfrentar a las 
f1guras extran1eras, se cre6 un gran ambiente entre todos 
los afi~ionados para fabricar aeroplanos o para traerlos del 
extranJero, y luego proceder a entrenarse para participar 
en la famosisimo concurso. A algunos de esos proyectos 
nos hemos referido Hneas antes. 
HM Los origenes 
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Entre los pilotos provenientes del extranjero se ba­
rajaban los nombres de Louis Bleriot, Leon Morane, Leon 
Delagrange, Louis Paulham, Hubert Latham, los herma­
nos Wilburgh y Orville Wrhight y Glenn Curtiss, entre 
otros. 

UN BLERIOT FANTASMA 

Carlos Sanchez Navarro, un notable deportista de la 
epoca, decidi6 comprar un monoplano Bleriot Modelo XI, 
equipado con motor Anzani de 25 hp. Como debido a sus 
negocios no pudo ir a Europa para recibir el entren~­
miento adecuado, tal y como le recomendara el propio 
Bleriot, Sanchez Navarro decidi6 que, aunque resultara 
mas dificil, lograria llegar a dominar el aeroplano "at~~,­
diendo las indicaciones que se me envien desde Pans · 
Por supuesto que la idea del deportista mexicano era la de 
participar en los festejos del Centenario. 

Conforme a las declaraciones a la prensa, el aeropla~o 
habia salido de Paris con destino a Mexico el 21 e 
octubre de 1909 y, de acuerdo a los calculos de su com· 
prador, la aeronave debia estar en Veracruz para el 26 ~e 
noviembre siguiente. Pocos dias despues esperaba ~ener/ 
en Mexico donde lo armaria e iniciaria las practicas e 
inmediato hasta llegar a volarlo. 9 

Pese a las seguridades ofrecidas por Carlos SancheZ 



AHORA VUELVE A SER UN OBRffio 
EL QUE HA IDEADO UN AERONA VE 

Otro inventor fuc .Juan Garcia Villalobos, de San Luis Potosi, quien propuso una complicada aeronave/helic6ptera. (Hemeroteca Nacional. 

Fondo Rcscrvado. UNAM) 

Navarro a los periodistas, no hemos encontrado referencia 

alguna respccto a la posible llegada a Mexico del citado 

avi6n. 

EL "JALISCO" 

El intcres dcspertado par la aviacion (aunque todavia 

no se emplcaba esle vocab lo) fue tal, que el Congreso de 

J_alisco organiz6 una sesi6n especial para escuchar y ana­

~•zar las propuestas de tres jaliscienses que se decian 

mventorcs de dos tipos de aeroplanos. El ciudadano Gua­

dalupe Mejia Lopez present6 un modelo en miniatura de 

un aeroplano y Francisco Garcia Jimenez y Julio Chavez 

Alamos, presentaron un proyecto de aeronave que lla­

maban "manipoaereo". Los diputados locales ofrecieron 

ayu~ar a los inventorcs jaliscienses con el objeto de que el 

Gobierno Federal se interesara en la fabricaci6n de dichos 

acr?planos, ya que habfa "un gran entvsiasmo porque sea 

Jahsco el quc encabece el movimiento aviador en la 
Republica Mexicana". 111 

19 
En c~·ecto, para los primeros dfas de noviembre de 

1 
~9, _el Joven Guadalupe Mejia Lopez se encontraba en 

a capital de la Republica con los pianos de su invento y el 

modclo a escala. Lo acompafiaban los mecanicos Sal­
vado G, 
, d r 0 mcz e Isidro Manjarrez, que eran sus colabo-

rt_ores. El viaje a la Ciudad de Mexico habfa tenido por 
0 

Jeto palentar el invento crear una sociedad mediante la 
venta d · ' 
F e acc10nes y presentar el proyecto al Secretario de 

d~~nt~ Y al gober?ador del Distrito Federal, Guillermo 

ac nda Y Escandon, para que se tomara en cuenta a la 

ut:~avc para el. Concurso del Centenario_. El !nventor 

jalf . a a la Capital recomendado por vanos d1putados 

llla~cie~ses Y por el gobernador coronel Miguel Ahu­

Pape~~s ~ada~uP: ~cjfa Lopez traia tambien entre sus 
la opm1on tecnica del ingeniero y mayor de ar-

tillerfa EmiJiano Sanchez quien, despues de minuciosos 

estudios, habfa dictaminado que el proyecto era tecni­

camente factible. Pese a que Mejia Lopez habfa dedicado, 

segun informaba, dos afios a estudiar y mejorar su pro­

yecto, al que fue hacienda muchas modificaciones, el 

aeroplano "Jalisco" no lleg6 a construirse. 11 

LA AERONAVE-HELICOPTERA 

Llama poderosamente la atenci6n el proyecto o in­
vento de Juan Garcia Villalobos, oriundo de San Luis 

Potosi, hijo de un coronet que realiz6 estudios de in­
genieria en los Estados Unidos. En los dfas en que pre­

sent6 su proyecto tenia 33 afios y trabajaba en el Fe­

rrocarril Mexicano como jefe de patio. 
Garcia Villalobos tenia importantes antecedentes tec­

nicos pues ya habia patentado varios artificios de su 

invenci6n. Cuando terrnin6 todo el proyecto y los pianos 

de su "aeronave-helic6ptera", se los llev6 al senor Jose 

Casarin, secretario de la Comisi6n Nacional del Cen­

tenario, para que estudiara la posibilidad de hacerse cargo 

de su fabricaci6n cuyo costo seria de aproximadamente 

doce mil pesos cada unidad. 
El proyecto era un aerodino de forrna eliptica que 

tenfa cinco metros en su eje mayor y dos metros y vein­

ticinco centimetros en el menor. En el vertice frontal se 

colocaba una helice de dos aspas que era propulsada por 

un motor de gasolina de 15 caballos que proporcionarfa 

1,500 revoluciones por minuto. Otra planta de potencia 

irfa colocada en el centro de la aeronave y darfa impulso 

a dos helices de movimiento horizontal que girarfan en 

sentido contrario. Para el caso de que los motores fallaran, 

el artefacto tenfa dos alas retractiles que se desplegaban "a 

la simple presi6n de un bot6n que va en los pies del 

maquinista del centro". 
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La 11cronavc/helic6ptcra "Porfirio Diaz" en detalle. (Hcmeroleca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 

AlfM:rto Brani~, corredor de auton_io~i!es, rue de los primeros 
mex1canos en mteresarse por la av1ac1on para participar en el 
Concurso del Centenario. (Fototeca Nacional. INAH) 
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Esta aeronave, propuesta por Juan Garcfa Villalobos 
como "aeronave-helic6ptera" , ofrecfa la particularidad de 
poder hacer vuelos horizontal y verticalmente, a voluntad 
del "timonel" . Su inventor propuso a la Comisi6n del 
Centenario que si se llegaba a fabricar, llevara el nombre 
de "Porfirio Diaz" .12 

Este proyecto fue registrado en la Oficina de Patentes 
y Marcas de la Secretarfa de Fomento con fecha 11 de 
febrero de 1910 y se le otorg6 la patente provisional 
numero 10,155. 13 

Notas del capitulo XV 

1 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marcas­
Galeria 5. Legajo 316. Exp. 4 (8777) 

2Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marcas­
Galeria 5. Legajo 316. Exp. 29 (8817) 

3 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marcas­
Galeria 5. Legajo 316. Exp. 30 (8894) 

4Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marcas. 
Galeria 5. Legajo 316. Exp. 31 (8995) 

5 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marcas­
Galeria 5. Exp. 32 (8996) 

6Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marcas-
Galeria 5. ~gajo 316. Exp. 33 (9034) as-

7 Arch1vo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marc 
Galer[a 5. Legajo 316. Exp. 34 (9635) as-

8Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Marc 
Galeria 5. Legajo 316. Exp. 38 (1000) 

'JEI lmparcial. 28 de octubre de 1909.(HN) 
10EI lmparcial. 28 de octubre de 1909.(HN) 
11 El lmparcial. 5 y 14 de noviembre de 1909.(HN) 
12EI hr~parcial. 28 de diciembre de 1909.(HN) . ca5-
13 Arch1vo General de la Nacion. Fondo de Patentes Y Mar 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 39 (10155) 



CAPITULO XVI 

El primer vuelo 

de un aeroplano 

Todo el mundo estaba conmocionado por los grandes 

acontecimientos que protagonizaba Ia aviaci6n. La ba­

rrera m1tica que derribara a tantos learns habfa sido ven­

cida. Despues del Hmido, pero Iegendario vuelo de los 

hermanos Wright el 17 de diciembre de 1903 en Kitty 

~~wk, cada afio se lograba un nuevo avance en la avia­

cion; p~ro. el afio de 1909 habfa sido protagonista de un 

acontec1m1ento que, pese a las Iimitaciones de los medios 

~e-~om~n~caci6n, en pocas horas dio Ia vuelta al mundo y 

eJo atonitos a los habitantes de un planeta que, como 

"f ~ca ~ntes, comenzaba a ser distinto: Louis Bleriot cruz6 

e _ _ anal de la Mancha a bordo de un aeroplano y, ademas, 

vivia para contarlo. lHasta d6nde llegaremos?, se pre­
guntaba la gente. 

M, J:lcmos visto los grandes esfuerzos fallidos hechos en 

H-et~ para lograr el primer vuelo de un aeroplano. 

pea ~i fmalmcnte, de imponerse el criteria de quienes 

un nsa. ~n que para empezar Io mas conveniente era traer 

votdvion ~el extranjero, cuyo tipo y modelo ya hubiera 
a O ex1tosamente. 

ALBERTO BRANIFF 

Entre qu· 
el d . •cncs pcnsaban de esa manera se encontraba 

ting~r1rh5la Alberto Braniff Ricard, quien se habfa dis­

Pero ta~~??1° corredor de motocicletas y autom6viles, 

torero. E _1en co~o pclotari y hasta coma boxeador y 

riqu,sim r~ Braniff un autentico "junior" de su epoca: 
0

• J<>vcn Y soltcro, pcro impulsado por un espfritu 

audaz y aventurero que lo Uev6 a abandonar la comodidad 

de la vida de los j6venes de su estatus social, para en­

frentarse a cuanto reto pudiera presentarse o provocara el 

mismo. 
Ademas de dinero y espfritu aventurero, tenia men­

talidad de triunfador pues le gustaba el exito y sabfa que 

para lograrlo habfa que prepararse adecuadamente. Bra­

niff no era un mediocre veleta que intentara todo y no 

lograra nada. Se preparaba para todo arduamente y por 

eso triunfaba en cuanta extrafia aventura emprendfa. Es de 

considerarse el merito excepcional que tuvo Alberto Bra­

niff, nacido de una de las familias mas ricas y de mas 

prestigio de la alta sociedad de entonces, siendo el menor 

de un grupo de hermanos que se dedicaban a los negocios 

tan brillantemente como lo hiciera antes su padre y que 

ocupaban los escafios de los consejos de administraci6n 

de las empresas mas importantes del pafs. Alberto, de­

dicado a tan peligrosas aficiones, debi6 ser considerado 

como Ia "oveja negra" de la familia, por lo que, se­

guramente, tendrfa que superar una gran oposici6n para 

llevar a cabo tantas "locuras". El colmo debi6 ser su 

afici6n al "aeroplanismo", cuando era ram el dfa en que 

Jos peri6dicos no trafan la cr6nica de un accidente de 

aviaci6n con sus correspondientes muertes. Sin embargo, 

todo Io super6 este hombre que, si bien es cierto que no 

tuvo el talento de su padre y hermanos para los negocios, 

posey6 un espfritu de aventura y una firme voluntad, 

propia de los pioneros, de los iniciadores y de los que 

forjan alga nuevo en la vida. Y fue a este mexicano a 
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quien le corrc\p<Jndi6 ser el primero en el pais en elevarse 
a b<,rdo de un aeroplano. 

Nos Jo retratan muy bien estas paJabras de un pe-
rio<li\ta : 

"Quienes Jo han visto batirse con los mejores pe­
Jotari~, poner banderilJas y consumar la suerte sup~ema en 
la facna taurina en nuestros principales cosos; qmenes lo 
hctn contcmplado cruzar como una exhalaci6n por _las 
pbtas automovilistica.s, no extrafiaran que el con°:1do 
sportman ' don Alberto Braniff sea ahora un entus1asta 
aviador, un aeroplanista que ha recibido el espaldarazo de 
Icy a la vera misma de los afamados conquistadores del 
airc" .1 

Al pareccr, cuando AJberto Braniff viaj6 a_ Europa 
acompafiando a su senora madre, dofia Lorenza R!~rd, ya 
llcvaba la idea de adquirir un aeroplano para part1c1par en 
cl Concurso dcl Ccntenario. Este viaje, que tenfa por 
ohjcto pasar una tcmporada entre Espana y Francia, cul­
minando con un vcranco en Biarritz, le permiti6 estar en 
cl pafs dondc aqucl vcrano se efectuaron importantfsimos 
acontccimicntos, como fueron el cruce del Canal de Ia 
Mancha, ya citado, la participaci6n de la aviaci6n en eJ 
Sal6n <.lei Autom6vil y la celcbraci6n de la "Gran Semana 
de Rei ms", even tu cste en que intervinieron pilotos fran­
ccscs, inglcscs y nortcamericanos. 

Una maiiana, cstando Braniff en la playa de su chalet 
en compaiiia de familiarcs y amigos, paso sohrc cllos un 
acroplano. Braniff sc suhi(> a su autom6vil y siguill la 
lraycctoria de la nave acrca hasta llcgar al lugar dondc 
alcrriz6. Sc cnco11tr6 con quc cl aviaclor era Maurice 
Tah11tca11, a quicn pag6 50 francos para quc k dkra una 
vuclta ~or cl a ire. Asf lo hizo cl piloto franccs a borclu dd 
Voisin: 

1 lahicndo conoddo de ccrca cl acroplano y volado a 
hordo de uno de cllos, a Braniff ya no le qued6 la mcnor 
dmla sohrc su nucva y apasionada afici6n. Arrcglo lo 
ncccsario con la cmprcsa Apparcils d'Ariation Les Frcres 
Voisin y sc traslado a lssy-lcs-Moulineaux, donde tenfan 
un campo de pnkticas para cl aprendizaje de los pilotos. 
Allf llcvo a caho los cntrenamientos que se efectuaban en 
el amancccr, cuando la atmosfe.ra estaba en plena quietud. 
El quinto dfa de actividades se sali6 del campo y choc6 
con unos ,\rbolcs, afortunadamente sin consecuencias. 
Finalizado el breve curso, dcjo un pedido en firme en la 
fahrica para que le cnviaran a Mexico un biplano Voi­
sin:' 

Culminadas las vacaciones los Braniff regresaron a 
Mexico. Como Alberto esperaba ya la llegada del biplano 
y plancaba dedicarse de lleno a la practica de este nuevo 
dcporte, dccidio organizar una corrida de toros para des­
pcdirse de la aficion. El dfa 8 de diciembre de 1909 se 
enccrr6 con seis toros de San Nicolas Peralta en la plaza 
de toros "El Toreo" de la Condesa. Aunque los toros 
fucron mansos, los cronistas especializados dijeron que 
Braniff habia realizado algunas buenas faenas y que es­
tuvo muy artista, especialmente en un par de banderillas al 
tcrccro de la tarde. 

El famoso biplano Voisin, que con tanta expectaci6n 
se esperaba en Mexico, lleg6 a Veracruz el dfa 9 de 
diciembre a bordo del vapor frances "La Navarre", pre-
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viamente desarmado y empacado en tres grandes cajas. ~ 
pasar aduana qued6 constancia de que su valor era 
25,000 pesos.5 la 

Finalmente, las cajas con el aeroplano lleg!ron adel 
Ciudad de Mexico, por Ia estaci6n de San Lazar~. s al 
Ferrocarril Interoceanico. Desde allf fueron traslada '1 Jjo 
Iugar escogido por Alberto Braniff que era un 3?1P a 
llano del Rancho de Valbuena6, cercano a la estacio~ Y n 
la Escuela de Tiro, en donde habfa mandado c~~stru,1r: a 
amplio hangar de madera y lamina. Con e! av10n Y1",ra· 
Mexico el mecanico Alfonse Ploquin qu_1en _habtr iuvo 
bajado con Paulham y tenfa una gran expenencta. E 



Alberto B . . 
~, 

\ ,,.._, ,; 

(F'otote•'a 11N1111!1°)' su aeroplano en didembre de 1909, listos para eofrentarse a su reto mas grande: volar a la altura de la Ciudad de Mexico 

' ac1onal. INAH) 

· 

~;~ cargo, con la ayuda de otros mecanicos mexicanos, el 

ropI-~pacar las diferentes partes y componentes del ae-

E
' no Y armarlo debidamente. 7 

I dta ?J d d" · 
concti . - e 1c1embre de 1909 el aeroplano estuvo en 

des,·o ciones de salir del hangar "que asf es como se 

· ttna al · ' 
dernos . gara3e o casa en donde se abrigan estos mo-

Voisin ap~uatos". El avi6n de Braniff era un biplano 

, sene 13 , 
• 

Pado co , numero econ6mico 331, que estaba eqm-

ntov1·a u" un motor ENV de 25 caballos de fuerza que 

na hT · 
2.6Q niet ' e ice 1mpulsora de acero, de dos palas y de 

lllinuto b~s hde punta a punta con 1200 revoluciones por 

· ic O motor iba colocado detras del asiento del 

piloto. El biplano tenia dos alas celulares en el centro y 

atras y adelante otros dos conjuntos celulares, de los 

cuales el delantero servia para subir y bajar la aeronave y 

el posterior hacia de tim6n de direcci6n. Bajo el motor 

iban las ruedas del tren principal y bajo los planos de­

lanteros iba una tercera rueda dirigible. Todo este com­

plejo artefacto de acero, madera, alambre y tela tenia un 

peso de 550 kilogramos, sin piJoto. La envergadura era de 

10.50 metros.8 

El Gobierno de) Distrito Federal logr6 que la Se­

cretaria de Guerra y Marina enviara a los llanos de Val­

buena una secci6n del Bata116n de Zapadores que se 
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encarg6 de los trabajos de nivelaci6n de terreno, de tapar 

zanjas y de quitar piedras en un pentagono irregular de 

unos doce mil metros cuadrados, en el que se iniciaba una 

pista de casi un ki16metro de longitud. Tambien ayudaron 

a Braniff a colocar una serie de banderines que deli­

mitaban el campo y que, de acuerdo a los colores, ayu­

daban a efectuar las maniobras correspondientes.9 

El dfa 26 de diciembre de 1909 Alberto Braniff hizo 

las primeras carreras por tierra con el Voisin con el objeto 

de identificarse con la maquina, ajustar el motor y lograr 

una buena carburaci6n. El aeroplano fue la gran sensaci6n 

de la Ciudad de Mexico y como se habfa anunciado por la 

prensa que esa mafiana lo sacarfan y tratarian de volarlo, 

asisti6 una gran cantidad de gente. El piloto intent6 varias 

veces elevarse, pero no lo consigui6 por la escasa potencia 

y porque fallaron unos cilindros. Cuando se arregl6 este 

desperfecto, de nuevo Braniff intent6 hacer un despegue, 

pero solamente logr6 un pequefio salto y al caer a tierra 

estuvo a punto de atropellar a cinco espectadores que se 

atravesaron en el camino de la aeronave, debido a que el 

publico habia desbordado los lfmites del campo y a que 

era un unico gendarme quien estaba encargado de velar 

por el orden. 
El dia 1 de enero de 1910 Braniff fue de nuevo a 

Valbuena con todas las intenciones de volar pues sus 

mecanicos le habian reportado que el avi6n estaba en 

perfectas condiciones despues de haber arreglado los ci­

lindros, afinado el carburador y haber conseguido una 

nueva mezcla de gasolina. Al abrirse las puertas del han­
gar y salir el aeroplano "bubo una sensaci6n general". La 

maquina foe colocada en la plataforma y, tras varios 

intentos, el mecanico puso en marcha el motor con la 

ayuda de la manivela. La helice causaba un gran ruido y 
los ayudantes detenian el aeroplano. Cuando se hicieron 
los ajustes convenientes en el carburador, el piloto Braniff 

tom6 asiento y se hizo cargo de los controles: la mano 
derecha en el "manubrio de direcci6n" y la izquierda en la 
palanca del motor. Entre los aplausos de la multitud dio la 
sen.al de "soltar" y el aeroplano arranc6 en medio de una 

En el hangar, aun inconcluso, se reali1.uron los tr11bajos de 11rm11do dcl 
Voisin que Braniff encargo en l<'rimci11. (l<'ototcca N11don11l. JNAII) 
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La espectacularidad de las alas celulares del Voisin de Braniff destacan en 
Valbuena. (Fototeca Nacional. INAH) 

gran polvareda, pero lleg6 al final de Ia pista sin lograr 

elevarse, por Io que hubo de regresar a la plataforma,junto 
al hangar. Braniff dijo a Ios mecanicos que revisaran 

nuevamente los cilindros y el carburador, pues el motorno 

alcanzaba la potencia necesaria para el despegue. Des­
pues realiz6 un nuevo intento y en Ia carrera parecia que 
una rafaga de viento favorable iba a hacer despegar a la 

aronave pero, cuando parecia que el avi6n por fin se iba al 
aire, Ia gente se atraves6 de nuevo en Ia trayectoria del 
aeroplano y el piloto tuvo que desviarse abruptamente Y 
en la maniobra se rompi6 una varilla de madera del "cubo 

de la cola" .10 

Alberto Braniff adoraba Ia publicidad por lo que todos 

sos planes, proyectos y sueii.os se los transmi~ia a ~os 
periodistas, entre quienes tenia excelentes am1g~s; lll· 

cluso, lleg6 a contagiarlos de su propio y gran entusiasm?; 
Sin embargo, esta afici6n a hacerse publicidad se volvio 

en su contra pues fueron muy grandes las c~tid~~es de 
publico que asistia a Valbuena a presenciar sus mc1pien!es 
pruebas lo que entorpeci6 los ya de por si dificiles trabaJ~~ 
que suponian el tratar de lograr las primeras anhelada~ 
ascensiones. Desde luego que Braniff tambien caJcuJo 
mal las posibilidades de volar en el Valle de Mexico que 
estim6 mucho mas faciles de lo que realmente resultaron. 

· · resen-
Finalmente cansados los periodistas de as1stu a P 
ciar carrer;s por tierra y ningun vuelo, terminaron pur 

atacarlo furiosamente por SUS faJlidos intentos, sin va1°~fa 
mesuradamente el esfuerzo y dificultades que s:~ la 
hacer volar un aeroplano a la altura a que se encue 

Ciudad de Mexico. , . te to 
Escarmcntado y casi en solitario, pues u!11cam~•:) 111. 

acompafiahan su chafer, el mecanico y algun anHgl ,n,r 
· B · t·t· · · ' I t· , n(iose por og 

t11110, rant s1gut~l ~ozu( amente ~s orza ~ · . , 
1 

El Jia 

un vuclo con cl Vo1s10, por pequeno que est~ tu~nt\lt1i:rll> 
8 de cnero de 1910, pnkticamente sin kst1gos, . 1.1·.1s 

T ·1s v,1 ' 
Braniff se prcsent6 nuevamente en Valbucna .. ~•: J. ri:· 
pruehas con el motor, estc alcanz6 una alta ritr,t . ~ ";ii 

. •t 1 , , suball 
volucioncs por lo <1uc cl aguermlo pa o ll st: •. . . ,n111 

I , p·trlJO •1 g 
pucsto de mando" dcl acroplano, ace eru Y ' 



llrnnlll~ con l'I cll1111111(mu•Cro, l'om1u·u,•h1t Ins n-voludones dd motor ENV de 25 caballos de su Voisin. (Fototeca Nacional. INAH) 

vdol'idad por cl campo. "Voll> dcrccho una dis lanc ia de 

ccrca lk 500 metros y lucgo sc clcvo graciosamcnre a una 

altura de veinliseis pies, d~sccndicndl; de nuevo corriendo 

Pllr l'Crrn de dosdcnlos metros y lucgo volvi6 a elevarse 

como un p:ijaro hasla m:is o mcnos- la altura anterior". 

Atcrrizl) Y rcgrcs6 junto al hangar, donde fue recibido con 

lolio cntusiasmo ~;or los cscasos presentes. Afortunada-

mcntc l1·1ll1··1 t • :1· • • b • · 
. . ' , m pcnoc 1sta que nos deJO esta rev1suna 

cronll''I d•'I , , , d 
I 

< ,.. sutcso quc cstuvo a punto de perderse y e no 
tabcr qu•'li ·1 I · .J • • 

,.. , l o rcg1stral10 en los .males de nuestra h1stona 
acron:iutica. " -

. ~omo_ ~sta noticia, en exclusiva, fue publicada en 

~r~~l~r;~ pag~na, s~s amigos periodistas presionaron a Br~­

,, p,ir,t qu1.: rcaltzara un nuevo intento y pudieran cubnr 
c event) , 
noch, l c~n toda propiedad y tomar algunas placas. La 

• ~. 1.: dd dta 9 de enero don Alberto Brartiff recibi6 en su 
c,1s,1 a los " . 
cr·i r1.:portcros de dos peri6dicos cuyos duectores 

'n sus ·1111· • • d' · 
ou·, · ' igos mhmos y quedaron en verse al ia s1-
~ 11.:nte l"n El -~ lprano en Valbuena. 
nubl· d dt,l 10 de enero de 1910 amar1eci6 completamente 

tron; 0 Y con mucho frio. Cuando Braniff lleg6 al en­

Vath ue de la calzada Mexico-Puebla con el camino a 

Uni~,~~0
:1: un g rupo de personas Io sigui6 hasta el hangar, 

g:tb·tn O~t:. a los que alli se encontraban. En total no lie-

, a c-ien espectadores Ios que ibart a presenciar las 

pruebas. Era la una de la tarde y para entonces el cielo 

habia abierto por completo y se disfrutaba de un buen sol 

ademas de un aire suave. Todo el campo estaba com­

pletamente despejado y al fondo del mismo se divisaban 

las tiendas de campafia de Ios zapadores. El aeroplano 

llevaba un buen rato fuera del hangar y se le habfan hecho 

todos Ios arreglos necesarios. Ploquin dijo a Braniff que 

todo estaba en orden por lo que puso en marcha el motor 

y abri6 todo el escape de gasolina aumentando consi-

, derablemente las revoluciones de la helice. Braniff as­

cendi6 al asiento del piloto y pronto hizo Ia sefial para que 

los que lo sujetaban soltaran el aeroplano. Este se enfi16 

raudo por tierra Ievantando un nube de polvo. Segundos 

despues disminuy6 la polvareda y se pudo apreciar que el 

aeroplano estaba volando; pas6 sobre las tiendas de cam­

pafia de las que salieron admirados los soldados y sigui6 

elevandose mas. Despues de un lento viraje 1Ieg6 a la 

altura de los arboles. EI avi6n regres6 al campo, des­

cendi6, toc6 tierra y se fue de nuevo al aire y ascendi6 aun 

mas para pasar frente al hangar en donde "Ios espec­

tadores, entusiasmados, locos verdaderamente, lo aplau­

den y gritan ". Hizo un viraje mas y aterriz6. Braniff 

recibi6 felicitaciones y abrazos de sus amigos y los aplau-
d 

. I? 

sos de unos cuantos especta ores entusiastas. -

Dos peri6dicos del dia siguiente, 11 de enero de 1910, 
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fueron bien e]ocuentes de] faj to de Braniff, pues le de­
dicaron grandes titu]ares en primera p]ana, a]gunas fo­
tografia.s y un gran espacio a la cr6nka de] suceso: el que 
calificaron corno "el primer" vuelo de un aeroplano en la 
Ciudad de Mexico y en ]a Republica Mexicana, en el que 
se habfan alcanzado unos veinticinco metros de altura. El 
Heraldo, que mostraba mas interes que los demas por los 
temas deportivos, public6 una fo to del avian y un retrato 
de Braniff. Junto, babfa un recuadro que decfa textual­
mente: 

"A ALBERTO BRANIFF correspondi6 la suerte de 
scr cl Primer Aviador que ascendi6 en un aeroplano en 
toda Ja AMERICA LATINA El Heraldo conmemorara 
esta focha honrosa para Mexico, otorgando a Alberto 
Braniff una MEDALLA DE ORO con una inscripci6n 
alusiva" .13 

EJ que El I mparcial y El Heraldo calificaran como de 
"primer vuclo" el efectuado por Alberto Braniff e] dia 10 
de cncro de 1910, ignorando los realizados el dia 8, 
indcpcndicntcmcnte de la altura y distancia alcanzadas, 
quc fucron rcgistrados en la edici6n correspondiente del 
'/'he Mexican I lerald, contribuy6 a que se crearan muchas 
dudas sobrc la fccha de los acontecimientos aqui re­
scflados. Crccmos habcrlas despejado al citar, con todo 
dctallc y prccisi6n, hcchos, fcchas y fuentes . Los cclos 
pcrimHslicos rcsullaron cncmigos de la precision his­
l6rica; sin embargo no hay la mcnor duda: cl primer vuclo 
de un acroplano en Mexico lo ef cctu6 Alberto Braniff cl 
dfo 8 de cncro de 1910. 

Para cl 12 de encro Braniff ten fa J>'!nsado tratar de 
cfcctuar otro vuclo, pcro aunquc lo inh!nt6 no pudo ha­
ccrlo a causa de un dcspcrfccto en algun mccanismo. En 
rcalidad no volvcra a irsc al airc hasta cl 30 de encro de 
'19 I 0. Ese <.Ha rcaliz6 varios intcntos por despegar, pero 
sicmprc rcgresaha al punto de partida sin lograrlo, ha­
hicndo llugado a dar algunos saltos, nada mas. Pero Bra­
niff cstaha resuclto a repetir su hazana y una y otra vez, 
tras la rcvisi6n de los mecanicos y la reposici6n de la 
gasolina, rcgresaha a la pista tratando de irse al aire. Por 
fin, tras una carrcra en la que el motor dio lo maximo, el 
acroplano se hizo al aire gallardamente. El piloto hizo un 
extcnso viraje y regresaba a la pista. Toco tierra, pero 
Braniff debio detectar un aire favorable y de nuevo des­
pcgo e inicio un vuelo cada vez mas alto; pero el avian 
mantenia una actitud imposible de sostener. Los asistentes 
con conocimientos aeronauticos presintieron el final. 
Efcctivamente, cuando el avi6n estaba a unos cuarenta 
metros del suelo, con "todo el tim6n de profundidad arriba 
y la cola muy baja" parecia que se iba a desplomar. Por un 
instante logr6 equilibrarse iniciando un descenso, pero, 
estando a unos treinta metros, se precipit6 a tierra sin que 
el aguerrido piloto pudiera evitarlo. El biplano qued6 
pnkticamente destrozado y Braniff result6 con varias 
contusiones y un brazo seriamente lastimado. 14 

Alberto Braniff no se frustr6 por el accidente y no 
abandon6 la pasi6n por el vuelo mecanico. Por el con­
trario, decidi6 pedir un nuevo avian a Francia. Sin em­
bargo, seguramente aconsejado por su mecanico, orden6 
tambien la reparaci6n del Voisin. El trabajo mas im­
portante fue el de fundir las partes necesarias para forjar la 
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horquilla de la rueda de nariz y este trabato se estaba 
terminando a mediados de febrero de 1910.1 

Culminadas las reparaciones Braniff no logr6 volver 
a volar en la Ciudad de Mexico. Cansado de hacer carreras 
por tierra y dar saltitos, pens6 llevar el Voisin a Veracruz, 
Dedujo, 16gicamente, que si el problema del aeropl~? era 
la escasa potencia del motor con relaci6n a la elevac1on d~ 
la Capital de la Republica, estando a nivel del mar e 
rendimiento seria mucho mayor y las posibilidades d~ 
volar muy superiores. Se lleg6 a decir que Braniff mando 
traer de las playas veracruzanas unos zopilotes, de aq~e; 
llos que se colocan con las alas abiertas frente a la bns 
marina y ascienden sin esfuerzo alguno hasta gr~ndes 
alturas en que casi ni se ven. Dicen que Braniff llevo tres 



T 
; 

Majestuoso ''Uel - d B . 0 e ramtT con el Voisin en los llanos de Valbueoa en eoero de 1910. (Cortesia Lie. J. Lascurain) 

de estos zo ·1 
apenas lle,f 1 otcs a Valbuena en tres dias diferentes y que 

parecer d :>a.r~n ? ascender a unos quince metros. Al 

despue~ d;c•~•6 1rse a volar a Veracruz con el Voisin 

lograr u CSf a prueba tan contundente y convencido de 
. n gran exito. lo 

Sin eniba o 
este Viaje reo, p~r alguna raz6n que desconocemos, 

Veracruz no se llevo a cabo y Braniff ni siquiera viaj6 a 

El .con su aeroplano. 

habia 1f :in~r vuelo de un mexicano con un aeroplano se 

briUantezva O a cabo, efectivamente, aunque no con la 

deseacto. pque lo~ mexicanos y el propio aviador hubieran 

~u~ briUa ero as1 suelen ser los inicios, mas prometedores 

Un1cament~•~s. P~a Ia Historia, en que el primero es 
uestmn de cronologfa que no de tamafio, el 

vuelo efectuado por Alberto Braniff en el Voisin el dfa 8 

de enero de 1910, en los llanos de Valbuena, es el primero 

de un avi6n en Mexico. Fueron los balbuceos del inicio 

pero de suma importancia porque resu1t6 el primer vuel~ 

de un avi6n en la Republica Mexicana y en toda America 

Latina. 
Los peri6dicos satfricos no perdonaron a Braniff y 

quedan algunas muestras de envenenados dardos, como 

esta nota publicada en una revista capitalina: 

"Don Alberto Braniff, la gloria de America Latina, en 

vista de su mal exito en esta capital con el aparato im­

portado de allende los mares, y habiendo resuelto volar a 

viva fuerza, ha ordenado a su mecanico lo traslade a Boca 

del Monte, donde emprendera un volido hacia abajo para 
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Prlmcr111»111(11111 de El lleraldo dcl II de tncro dt 19IO, dNlkando 
cl cs1t11do 11111s l1111tort1111tc 111 scgundo de los vut'los de Bnniff. 
(llcmcrotcc11 N11clon11I. Fondo Rcscrvado. UNAM) 

Maltrata. Buen cxito dcscamos al intrcpido aeronauta y 
quc no sc malt rate". 17 

En traba_jos anteriores dije, pues asi lo crefa, que 
Alberto Braniff fue el primer hombre de habla espaiiola en 
volar en cl mundo y Mexico el primer pais de Latino 
America en que volaba un avi6n. 

Con rcspecto a la primera afirmaci6n debo admitir 
que no es totalmente cierta, pues antes de que Braniff 
volara en Mexico e, incluso, de que lo hiciera en la escuela 
de los hermanos Voisin en Yssy-Les-Moulineaux en sep­
tiembre de 1909 ya habia volado un chileno. Fue el joven 
Jose Luis S,1nchez Besa que particip6 volando en la Gran 
Semana de Reims en agosto de 1909, aunque el "carnet" 
de piloto, numero 155, lo obtuviera mas tarde. 18 

Si sostenemos que Mexico fue el primer pais de 
½3tinoamerica en que vol6 un avian. El que mas se apro­
x1ma fue el que realiz6 en Buenos Aires el italiano Ri­
cardo Ponzelli, el dfa 30 de enero de 1910.19 

Sohre los "dardos satfricos" en contra de Braniff por 
lo poco brillante de sus vuelos, debemos recordar algo 
fundamental: la Ciudad de Mexico se encuentra a 2,230 
metros sobre el nivel del mar y, cuando Braniff hizo aqui 
sus primeros pequeiios vuelos, el record mundial de altura 
estaba en poder de Hubert Latham, sobre Antoinette VI, 
logrado en Chalons, Francia, y era de 453 metros. No es 
hasta el 3 de diciembre de 1910 en que Leon Morane 
alcanz6 2,582 metros (8,469 pies).20 
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Braniff Is Not Discouraged By the Muha,, i 
To Aeroplane. J 

Asi quedo e.1 Voisin de Braniff despues del accidente del 30 de enero 
de 1910. segun el The Mexican Herold. (Hemeroteca Nacional. 
Fondo Resenado. UNAM) 

Cincuenta aiios despues, el dia 8 de enero de 1960, al celebrarse el 
Cincuentenario del primer vuelo de un avion en Mexic?, se ~u· 
nieron el Secretario de Comunicaciones y Transportes, mgemero 
Walter C. Bucbanam, el ingeniero Gabrielle Voisin y don Alberto 
Braniff. (Arcbivo del autor) 

Notas al capitulo XVI 

1El Imparcial. 17 de octubre de 1909.(HN) 
2Grandes vuelos en la Aviaci6n Mexicana. Manuel Ruiz Romero. 

Mexico, 1986,(BA) 
3EI Imparcial. 17 de octubre de 1909.(HN) 
4El Imparcial. 7 y 9 de diciembre de 1909.(HN) 
5El Imparcial. 11 de diciembre de 1909.(HN) se 
6En aquella epoca se escribia Valbuena y no Balbuena, como 

hace en la actualidad. ro 
7• 8• 9 Y 1°El Imparcial. 22 y 27 de diciembre de 1909 Y 2 de ene 

de 1910,(HN) 
11The Mexican Herald, 9 de enero de 1910.(HN) 
12El Imparcial. 11 de enero de 1910.(HN) 
13El Heraldo. 11 de enero de 1910.(HN) 
14El Imparcial. 31 de enero de 1910,(HN) 
15El Heraldo. 16 de febrero de 1910.(HN) 
16EI Imparcial. 10 de marzo de 1910.(HN) 
17La Tarantula. 23 de enero de 1910.(HN) , , · a, 
18Enciclopedia de Aviaci6n y Astronautica. Editonal Garrtg I 

Barcelona, Espana, 1972.(BA) 
19Grandes vuelos en la Aviaci6n Mexicana. cirid, 
20Gran Atlas de la Aviaci6n. Enzo Angelucci. sARPE, Ma I 

Espana, 1985.(BA) 
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CAPITULO XVII 

Buen Tono 

y mejor ambiente 

Los vuelos de Braniff supieron a poco a los capi­
talinos, en parte por sus limitaciones en tiempo, altura y 
distancia, pero, sobre todo, porque se efectuaron en un 
campo de Valbuena practicamente desierto. Es mas, una 
gran cantidad de gente no creia que fuera cierto lo que 
relataban los peri6dicos. Y es que las primeras sesiones, 
cuando el Voisin solamente hacia carreras por tierra, las 
presenciaron varios miles de personas y cuando si logr6 
e!ectuar aquellos rudimentarios y primerizos vuelos lo 
h120 ante escasos testigos. Fue como ensefiarle un juguete 
a un niiio y luego quitarselo. Pero habia quedado abierto 
un panorama que se antojaba impresionante. 

ELBUENTONO 

La vanguardista vision comercial de don Ernesto Pu­
gibet, que entre 1907 y 1909 habia trafdo tres dirigibles 
para pr~mover los cigarros de su fabrica "El Buen Tono", 
lo _alento ahora a utilizar un aeroplano tipo Bleriot con los 
m1smos fines. 

Este aeroplano lleg6 a la Ciudad de Mexico el dfa 7 de 
enero de 1910 y de la estaci6n del ferrocarril se trans­
portaron las cajas al hangar que dicha empresa previa­
~ente habia construfdo tambien en los llanos de Val-

~ena, a un kil6metro de donde se encontraba el de Bra­
~ff. Lo iba a tripular el "conocido sportman" Mauricio 
d aiul D~val, que no tenemos la seguridad de que viniera 

~I rancia con el aeroplano para tal comisi6n o fuera un 
PI oto frances que se encontraba en Mexico. Aunque el 

cronista dice que Duval "se ha ofrecido galantemente" 
para manejar el aeroplano de "El Buen Tono", nosotros 
creemos mas viable lo primero, ya que Pugibet dificil­
mente hubiera dejado algo tan importante al azar.1 

El aeroplano Bleriot llam6 mucho la atenci6n de los 
capitalinos en general, pero muy especialmente de los 
aficionados y enterados en cosas de aviaci6n, por ser 
monoplano y tener unas caracterfsticas muy distintas al ya 
conocido biplano Voisin de Braniff. 

Se trataba de un aeroplano de casi la mitad del tamafio 
del Voisin. Era un Bleriot Modelo XI, numero de serie 32, 
equipado con un motor Anzani de tres cilindros y 25 
caballos, que daban a la helice -te6ricamente- 1,500 re­
voluciones por minuto. La helice era de madera de dos 
palas con 2.10 metros de longitud. El fuselaje estaba 
montado sobre un sencillo chasis y del empotre de ambos 
salfan las alas. En total pesaba 380 kilogramos. 

Todo el mundo se las prometfa muy felices, pues el 
aspecto del Bleriot era mucho mas aerodimimico, ga­
llardo, volador, en suma, que el Voisin. Sin embargo, el 
mecanico y el piloto estaban preocupados porque el motor 

apenas daba 23 caballos. 
2
, • • • • , 

Previendo que no podia ser muy ex1tosa la exh1b1c1on 
de este aeroplano por el escaso caballaje del motor y 
sabiendose ya los inconvenientes que esto produjo a Al­
berto Braniff, la empresa mand6 pedir a Francia un motor 
Daraq de 30 caballos, del que se podfa esperar mayor 

rendimiento. 3 

Por mas intentos que hizo el piloto Duval, el Bleriot se 
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Piloto y ayudantes se esfuerzan por hacer volar el Bleriot Modelo XI de "El Buen Tono" en Valbuena. (Archivo del autor) 

negaba a despegar sus ruedas del suelo, ante la deses­
peraci6n de Pugibet. El mecanico Bonnevie trabajaba 
afanosamente en el motor, hacienda cambios y ajustes, asi 
como preparando mezclas de gasolina, pero Duval no 
lograba irse al aire. Los dfas 20, 21 y 22 de febrero de 
1910, se hicieron otras pruebas sin resultado alguno. Por 
tal motivo la empresa decidi6 esperar a que llegara el 
motor de mayor potencia para poder llevar a cabo los 
esperados vuelos de publicidad.4 

EL AMBIENTE DE UNA EPOCA 

Detras de los suefios de los que se pensaban in­
ventores de aeroplanos, de la tfmida hazafia de Braniff y 
del profundo fracaso del Bleriot de "El Buen Tono", habfa 
un ambiente, un trasfondo, un interes generalizado por 
todo lo que era aviaci6n que no puede pasar desapercibido 
para quienes tratamos de rescatar la historia de los inicios 
de la aviaci6n mexicana. 

Ese ambiente se vivfa en toda la ciudad y no so­
lamente en los llanos de Valbuena los dfas de "expe­
rimentos" en que los modernos pajaros artificiales tra­
taban de desafiar las leyes de la gravedad. El interes por la 
aviaci6n se reflejaba en lo cotidiano: la gente hablaba de 
biplanos y monoplanos en el hogar, en el trabajo, en el 
cafe, en la calle ... 

El interes por cosas de aviaci6n rebasaba los lfmites 
de lo util y practico, de las maquinas y de los aviadores, de 
las grandes hazafias o de los pequefios pero meritorios 
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intentos de los pioneros mexicanos, para fundirse con el 
mundo de la fantasia, de los sueiios. Un peri6dico public6 
en su suplemento dominical un cuento titulado "Alas en 
llama" que ocupaba mas de una pagina y cuya presen­
taci6n mereci6 una ilustraci6n policroma de gran tamafto. 
El tema de la historia se "palpa" desde las cinco P~:ras 
Hneas: "De un salto rapido, el aeroplano empren<µo el 
vuelo. Y ·en seguida, una vez repuesta de la ~nmera 
emoci6n, Clara, colocada en el estrecho asiento 1unto a 
Luciano Chatel comenz6 a saborear las delicias de la 

' nueva sensaci6n .. . " 
El au tor del cuento se llamaba Michel Corday -muY, a 

tono con el tema, el ambiente l la epoca-, y la ilustracion 
estaba firmada por J. Molina. . 

Aunque parezca incre.fble para la epoca, la prensa ~o 
cabida a un articulo titulado "La aviaci6n y el Dere~ .0 

Internacional II' en el que se hacfa referenda a un vier 
fallo judicial emitido por el juez lord Ellemboroug ' 
quien sentenci6 que "el aire no pertenece a persona alguna 
y no puede haber usurpaci6n de un dominio donde es 
imposible plantar mojones o trazar Hmites". El autor, cuyo 
nombre no aparece en el articulo, termina diciendo qf ~ 
ante los exitos que estaban teniendo los aeroplanos Y ar 
dirigibles, las naciones tendrfan que comenzar a to~os 
medidas para ejercer el derecho de "vedar a tod~s ba 
aviadores extranjeros el acceso a su zona". Term•.0~al 
asegurando que los expertos en Derecho InternaclO 
iban a ten er mucho trabajo. 

6 ar· j 
Apenas cuatro meses despues de publicarse eSle 



, 1 circul6 la noticia de que los gobiemos de Mexico 

u~e 
0
j05 Estados Unidos de Am~rica_ estaban intercam-

bY. do opiniones sabre la converuencia de firmar un tra-
ian . . , b , . t d l 
d de aviac10n entre am os pa1ses, en vis a e os 

tao h , l . , , U 
des progresos que ac1a a navegac10n aerea. na 

gratnperiodistica al respecto, afinnaba que el tratado "se lo 
no a . d • ,1., h · 
habia propuesto" el embaJa or mex1can? en vvas . mgton, 

Francisco Leon. de la Barra, ~I secretano de Estado nor-

teamericano Philander Knox. . , 
11 

En un relato que hoy cons1deranamos como de re­

reso al pasado", un desconocido au tor ofrece una cr6ni_ca 

g bre el Mexico de 1910, pero que se supone escnta 
so 1 , & d. 
·ncuenta afios despues. Uno de os parra.ios ice tex-

c1 . , . . 
tualmente: "Llegaron las pnmeras m~qumas, no~ t~a~eron 

b · pianos y otros monoplanos. Los aviadores se d1v1d1eron 

e~ dos campos, los monoplanistas y los biplani,s~as. Pero 

to cierto es que las dos escuelas, aparte del mento de la 

iniciaci6n, era a cada cual peor. Biplanos y monop!anos 

eran unos armatostes grotescos. Volaban por med10 de 

aquellos pesadisimos ~o~ores, se~ejant~s a los que usa­

ban Jos antiguos automovdes. Era 1mpos1ble pararse en el 

aire. Los motores eran unas carracas. En cuanto ocurrfa la 

menor averfa o se acababa la gasolina, el armatoste se 

venfa abajo, ~omo un pato cuando recibe una perdigo­

nada". 8 

Este poco alentador articulo reflejaba, muy esp~ci_al­

mente, una situaci6n vivida en ese entonces en Mexico 

que, si bien pudo haber ocurrido igu~I en cu~lquier pafs 

del mundo, aquf cobr6 una muy especial notone~ad_.,Efec­

tivamente, los aficionados a las cosas de la av1ac1on es­

taban divididos en dos bandos antag6nicos: los que de­

fendfan que el futuro de la aviaci6n estaba en lo mas 

ligeros que el aire (dirigibles) y los mas pesados que el 

aire (aeroplanos); pero a su vez, estos ultimas _s~ sub­

dividfan en otros dos grupos igualmente irreconc1hables: 

monoplanistas y biplanistas, y cada uno de los b~_do~ e_n 

cuesti6n encontraba como justificaci6n al poco ex1to rm­

cial de los aviones en Mexico, al hecho de que tal o cual 

avi6n fuera monoplano o biplano. 
Los acontecimientos aeronauticos del extranjero ocu­

paban un Iugar siempre destacado en los peri6dicos Y 

revistas mexicanos. Llama poderosarnente la atenci6n el 

gran espacio que un diario dedic6 a describir las virtudes 

del aeroplano Demoiselle, disefiado y fabricado por San­

tos Dumont, que llevaba el tf tulo subyugante, aun para 

nuestros dfas, de "La aviaci6n al alcance de todas las 

fortunas". Despues de deshacerse en elogios sobre el 
avi6n, se enfatizaba en Ia facil maniobrabilidad y bajo 

CO~to que hacfa suponer que el Demoiselle revolucion_arfa 
la mdustria aeronautica mundial y el aeroplano estana al 
alcance de todos, "pues su manejo era mas sencillo que el 
de_ un autom6vil y su precio muy bajo".9 Durante las 

pnmeras exhibiciones de la Moisant, en febrero de 1911, 
0?s. vendrfa un Demoiselle que mostr6 una cara muy 
distinta a la que describfa el columnista. 

. To_do era posible en aquel ambiente tan pe~uliar. Un 
penodista aprovech6 una informaci6n internac1onal para 
tenninar la nota con la letra de una canci6n muy de moda 
en a_queUos dias. La noticia decfa que en la escuela de 
Louis Bleriot en Pau, Francia, habia unos veinte alumnos 

El industrial Ernesto Pugibet, dueiio de "El Buen Tono ", despues de 

los dirigibles trajo aviones para bacer publicidad a su empresa. Aqui, 

en 19ll, conversa con Roland Garros. (Fototeca Nacional. INAH) 

aprendiendo el arte de volar, de entre los cuales ~estacaba 

la presencia de unas senoritas. "Con este atracttvo que la 

escuela ofrece -decfa el columnista-, nada tendra de ex­

trafio que el mejor dfa salga por esas nubes algun ae­

roplanista cantando aquello de: 

Yo me enamore def aire, 
def aire, def aire, def aire, 
def aire de una mujer. 

Como la mujer es aire, 
es aire, es aire, es aire, 
def aire me enamore. 10 

EL "PACHUCA" 

El inteligente e inquieto Juan Guil1ermo Villasana 

plasm6 en la realidad uno de los multiples proyectos que 

tenia en sus carpetas de dibujo y ~onstruy6 ~ aeroplano 

al que equip6 con un motor Curt!ss provemente de una 

lancha. Con sus amigos transporto dicho aeroplano a su 
natal Pachuca en cuyo vel6dromo 11eg6 a efectuar tres 

vuelos el dfa 11 de abril de 1910. 
Segun consta en el acta levantada dicho dia •:el mo­

delo de aeroplano 'Pachuca', inventad~ r :on~trm_do por 
el sefior Juan Guillermo Villasana venf1co, sm nmguna 

interrupci6n, tres vuelos de treinta y cinco metros de 

longitud a una altura variable de e~tre do~ y tres metr,?s, 
cubriendo en total Ia distancia de c1ento cmco metros . 

Firmaron dicha acta sus amigos y compafier~s . de 
construcci6n: Alfonso Dominguez Illanes, mecamco 
electricista; Jose M. Garcia Jr., mecanico instaJador; y Jos 

testigos Pedro Corral Jr., S. Villegas, R.C. Monroy y John 

Pengelly. 11 

UNA MALA NOTICIA 

En vista de que el avi6n de Braniff ape~as habia 

podido realizar un vuelo rudimentario y se ~abia ~oto, ~ 
que el Bleriot de "El Buen Tono" no habia podido m 
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siquiera despegar, y por tanto no habria aviones y pilotos 
mexicanos que se enfrentaran a los extranjeros, la Co­
misi6n Nacional del Centenario inform6 en abril de 1910 
que se daba por cancelado el proyectado Concurso de 
Aviaci6n que se iba a efectuar en septiembre de 1910 
durante las fiestas patrias del Centenario. 12 

MAS INVENTORES E INVENTOS 

Seguramente que debido al estimulante proyecto del 
Concurso de Aviaci6n y al magnifico influjo de los pri­
meros aunque rusticos vuelos de Braniff, la inventiva 
nacional fue acicateada y durante 1910, pese a todo, hubo 
varios registros de patentes. 

El senor Rodolfo Aizpuro, de profesi6n empleado y 
residente en la Ciudad de Mexico, el dfa 7 de marzo de 
1910 present6 una solicitud de patente para un monoplano 
al que denomin6 "Santero". 

Se trataba de un fuselaje triangular sobre el que iba un 
motor que accionaba dos helices, una delantera y otra 
trasera, la primera de las cuales tenia el doble del diametro 
de la segunda y ambas podian funcionar sirnultaneamente 
o de una manera independiente la una de la otra. Las alas, 
parecidas a las de una libelula, estaban hechas en su 
contomo con un tubo de acero y cubiertas de "cauchu" 
irnpermeable.13 

Mariano D. A. Guerra, de San Luis Potosi, el dia 5 de 
abril de 1910 reivindic6 un proyecto titulado "aeronave, 
autom6vil, navfo", ya que, segun el, se trataba de "un 
vehiculo adaptado para rodar sobre la tierra, volar en el 
aire y avanzar en el agua" que, ademas, iba provisto de un 
paracaidas que se desplegaba rapidamente "como medio 
de seguridad". 

Concretamente se trataba de patentar lo siguiente: "la 
combinaci6n de un casco con motor, provisto de alas 
plegadizas en su horde, ruedas de ante-tren en la parte 
inferior impulsadas desde dicho motor, helices movidas 
por pianos verticales en la proa y en la popa del casco, una 
helice giratoria en piano horizontal debajo de dicho casco, 
un tim6n de direcci6n lateral en la popa; con un paracaidas 
unido a dicho casco" .14 

El industrial mexicano Tereso Moreno, residente en la 
capital de la Republica, el 4 de julio de 1910 present6 una 
solicitud de patente para "mejoras en maquinas voladoras 
o aeroplanos". Especificamente proponfa un nuevo sis­
tema de propulsi6n en lugar de las helices convencionales 
pues trataba de equipar una maquina voladora "con una 
rosca de Arquimedes de grandes aletas lo cual a la mayor 
energia de su propulsi6n asegura la estabilidad en el 
espacio, obrando como gir6scopo". 

Tambien habia mejorado el sistema de suspensi6n de 
los motores e incorporaba el empleo de "un nivel o ma­
n6metro registrador de la inclinaci6n, cuya lectura indica 
la posici6n del aeroplano en el espacio, indicando los 
grados que tenga, para cualquiera de los lados" .15 

El 25 de octubre de 1910, el senor Antonio Valen­
zuela, de profesi6n agricultor con residencia en Celaya, 
Guanajuato, solicit6 patente para un invento que el Ba­
rnaba "aero-piano motociclo". 

Segun el senor Valenzuela su invento aprovechaba 
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Acta del primer vuelo del aeroplano "Pacbuca" de Juan Gui­
llermo Villasana, el 11 de abril de 1910. (Revista Tohth) 

"un motociclo de construcci6n comun y corriente" al que 
se le adaptaban una transmisi6n que movfa la helice 
"girada en un armaz6n especial" y dos alas situadas en 
"lados opuestos" que podian ser bajadas o subidas "segun 
se este en el aire o en tierra". 16 

De nuevo el industrial Tereso Moreno, domiciliado en 
la calle de Carpio de la Ciudad de Mexico, present6 otro 
proyecto el 29 de octubre de 1910. Se trataba del biplano 
"Mexico" cuya propulsion se hacfa por medio de dos 
roscas de Arquimedes que giraban en sentidos opuesto~ Y 
que por tener cuerdas invertidas proporcionaban un nus­
mo sentido de avance. Partfa de la base de una barca fn 
dos quillas en la que iban los motores que mo~ian ;s 
"roscas" y afiadia el senor Moreno una gran cantidad e 
pianos fijos y m6viles, asi como de estabilizadores, que 
hacen que los dibujos de su proyecto nos recuerde a un 
cuadro cubista. 17 

LA TERMINOLOGIA AERONAUTICA 

Finalmente tenemos que hacer algunos comentariOS 
sobre la termi~ologfa aeronautica que se empleaba ;; 
aquella epoca, tanto en la prensa com~ entre losd sa 
cionados. La aviaci6n, como toda activ1dad npve O 

t~ 
requiere del empleo de terminos y expresiones iguaI;ie~a­
nuevas, mismas que proviene~ de dos. f~entes ~o 0 mentales: incorporando adaptac10nes del 1d!oma prop 
aceptando vocablos procedentes del ex!r~nJero. rcaron 

Como en casi todo el mundo, en Mexico se ap 1 



Juan Guillermo Villasana Lopez, distinguido pionero de la avia­

tion mexicana. (Casasola) 

en la aviaci6n muchos terminos de origen naval. Por 

ejemplo, nave aerea o aeronave, para denominar al ae­

roplano; babor y estribor, para referirse al costado iz­

quierdo o derecho del aeroplano; tim6n, para el piano de 

deriva; eslora, por largura; etc. 
Del extranjero, fundamentalmente del trances, ya que 

aunque la aviaci6n no naci6 en Francia allf es donde tuvo 

su mayor desarrollo inicial, se tomaron muchos terminos 

u~a~os muy frecuentemente. Por ejemplo: Atterrissage, 

vi!aJe, hangar y vol-plane. Aterrizaje, castellanizado, tar­

do aun algun tiempo en emplearse; hangar, qued6 hasta 

nuestros dias, asf como viraje. Vol-plane se emple6 hasta 
los afios veintes. 

Otros muchos terminos fueron improvisados de 

acuerdo a la simple 16gica, independientemente de que 

]~ego tuvieran o no fortuna respecto a su empleo. Por 

eJemplo: aterrar, por aterrizar; voHdo, por vue]o· y ae-
rop]anismo, por aviaci6n, entre otros. ' 

Es notable la ausencia en aqueUa epoca de vocablos 

hoy comunes. A1 avi6n se le Hama de mil formas menos 
. , ' 

av10n: aeronave, nave aerea, aeroplano, monoplano bi-

plano, maquina, artefacto, etc. En Jugar de despegu~ se 

emp]ean otros terminos, como elevarse, ascender irse a] 
. ' 

aue, etc., pero nunca se us6 por entonces el verbo des-
pegar. 

Piloto llega usarse alguna vez, pero es poco frecuente. 

Comunmente se emplean Jos terminos aviador, aeropla­

nista, monoplanista, bip]anista y hasta vo]ador. 

Aeronautica es tambien una palabra aun no empleada. 

Seguramente que, en raz6n a un orden de continuidad, en 

cuanto a la aerostaci6n, algunos emplearon el termino 

volaci6n; ademas, de claro esta, aviaci6n. 
Aeropuerto, 16gicamente, es un vocablo que aun no 

existfa; pero era muy comun emplear el de aer6dromo, 

seguramente por el hecho de que desde mucho antes 

existfan hip6dromo, ve16dromo, aut6dromo, etc. Igual­

mente, se us6 muchisirno lo de "campo de aviaci6n". 

Con respecto a] campo de aviaci6n o aer6dromo de 

Valbuena, enfatizaremos en el hecho de que, aunque ac­

tua]mente y desde hace muchisirnos afios, se escribe Bal­

buena, desde Jos prirneros momentos y hasta bien avan­

zadas las actividades aeronauticas siempre se escribi6 

Va]buena. 

Notas del capitulo XVII 

1El Imparcial. 8 de enero de 1910.(AGN) 
2El Imparcial. 10 de enero de 1910.(AGN) 
3EI Imparcial. 16 de febrero de 1910.(AGN) 
4El Heraldo. 21 y 23 de febrero de 1910.(HN) 
5EI Imparcial. 16 de enero de 1910.(HN) 
6EI Imparcial. 17 de enero de 1910.(HN) 
7EI Imparcial. 31 de mayo de 1910.(AGN) 
8EI Imparcial. 22 de marzo de 1910.(HN) 
9EI Imparcial. 24 de marzo de 1910.(HN) 
10EI Imparcial. 27 de marzo de 1910.(HN) . 
11Cronologfa Aeronautica de Mexico. Doroteo Negrete. Rev1sta 

"Tohtli".(HA) 
12El Imparcial. 7 de abril de 1910.(HN) 
13Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galerfa 5. Legajo 316. Exp. 40 (10243) 
14Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 41 (10345) 
15 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 42 (10604) 
16Archivo General de Ja Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 46 (11116) 
17Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 47 (11137) 
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CAPITULO XVIII 

Nuevas esperanzas 

Se habia producido ya una pequefia explosion que 
provoco una reaccion en cadena cuyo final era impre­
decible. El afio de 1910, de suma trascendencia para la 
historia de la Nacion, lo va a ser tambien para la ae­
ronautica mexicana. Antes de terminarse la era porfirista 
aiin quedaban muchas hazafias por suceder en el aire de 
Mexico. 

MIGUEL LEBRIJA 

El deportista mexicano Miguel Lebrija Urtutegui, ya 
citado como piloto de globos y de planeadores, habria de 
ocupar tambien un lugar entre los pioneros de la avia­
ci6n. 

Miguel, quien mantenia relaciones comerciales con la 
empresa cigarrera de "El Buen Tono", como lo prueba la 
manta anunciando los productos de dicha compafiia en la 
canastilla del globo cautivo, solicito a Ernesto Pugibet 
que le permitiera tratar de volar el Bleriot con el que no 
pudo Duval. 

, El notable y entusiasta aficionado, que en esa epoca 
!ema _a_ s~ cargo !as ascensiones con el globo cautivo, se 
1dent1f1co muy b1en con la maquina y sus caracterfsticas y 
para el 14 de mayo de 1910 estuvo en condiciones de 
atrev~rse a volar y lo hizo varias veces con toda felicidad . 
Efectivamente, Lebrija si pudo hacer volar al Bleriot de 
"El Buen Tono" en forma bastante destacada y nada ca­
sual puesto que fueron muy numerosos los vuelos que 
hizo con dicho aeroplano. 

El ya citado 14 de mayo el deportista mexicano llevo 
a_ cabo un total de_ quince ~~censiones pues, lograda fe­
hzmente y con c1erta fac1hdad la primera, estuvo in-
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cansable sacando partido a tan brillante oportm1~dad .. , 
Muchas de las ascensiones fueron una contmuac10n 

de anteriores, pues Lebrija, despues de un descenso, to­
caba tierra y volvfa a acelerar para irse al aire, mostrando 
en todo momento un gran dominio del aeroplano. _Los 
vuelos los efectuo a una altura que oscilo entre los cmco 
y los veinte metros, y la mayor distancia cubierta fue de 
algo mas del medio kilometro, lo que los expertos e~­
timaron de sumamente exitoso pues se trataba de la pn­
mera vez que volaba en aeroplano; un aeroplano que, 
precisamente, se habfa negado a volar llevando a bor~? a 
un profesional como era Duval. Cuando termin6 la ses10n, 
Miguel Lebrija recibio las felicitaciones y abrazos de sus 
amigos, asf como los aplausos de los escasos especta­
dores.1 

El domingo 15 de mayo ya bubo una mayor con­
currencia en el campo de aviacion pues se habian anun­
ciado los "ejercicios" que iba a efectuar Lebrija ~on el 
Bleriot de "El Buen Tono". Para la mayoria era la pnmera 
oportunidad de ver volar un avion por lo que entre el 
numeroso publico bubo un gran entusiasmo en todo mo­
mento. Lebrija hizo ese domingo ocho felices despegues 
mostrando, nuevamente, un gran control sobre el ae­
roplano que le obedecia docilmente. Durante el te~cer 
vuelo paro el motor y se enfilo al campo para aternzar 

' 11 Un planeando, o como se decia entonces, en "vol plane · . 
cronista comentaba que, ante aquella hazana "las ~1~0~ 
se cansaban de aplaudir" . Lebrija, muy ecuanime, mdic~ 
que aquellos vuelos eran solamente pruebas para llegar 
d?minar completamente el aeroplano, para conocer su~ 
virtudes y sus defectos, y que, solamente cuando es 
ocurriera a completa satisfaccion se atreverfa a efectuar 



t -

~ ~;..;.. I: ' 
u,- ,;,r . .. , 

'\.) t fl.~ - · 

, ,,., ' 

~•> .,,.,.v;. .;'"··1-.,.__ ·-_; '''""~i.1),~_ 

/ 1 , -~-- .::.·.,.~.:i-~-=".:·'{~::::·.' 

. ::-:::.·:>::._.:;µ.~~·t'"'· ......,...., 
:~. 

Lebrija logr6 hacer volar bastante exitosamente el Bleriot XI con el que efectuo numerosos vuelos entre los meses de mayo y junio de 1910. 

(Rcvista Tohtli) 

vucJos de altura y de duraci6n. Por lo pronto, la ciudad 

capital de la Republica, avida de nuevas sensaciones, ya 

tenfa un nuevo idolo para sus multitudes.2 

Lebrija estaba tan "picado" con el Bleriot que el 

martcs 17 de mayo se present6 de nuevo en Valbuena 

donde llev6 a cabo otra serie de ascensiones, ocho en total, 

destacandose aquella en que, a una altura de unos 15 

metros, se acerc6 a la estaci6n de San Lazaro y pas6 sobre 

un tren en marcha. La empresa de "El Buen Tono" ase­

guraba que muy pronto llegarfa el nuevo motor y enlonces 

el aeroplano podria volar sobre la ciudad. Miguel Lebriia 

habfa hecho que el volar pareciera "una cosa sencilla". 

El motor Anzani del Bleriot se calentaba mucho y por 

eso Lebrija tampoco se atrevia a alejarse del aer6dromo de 
Valbuena. Como precauci6n siempre lo seguia por tierra 
un autom6vil en el que viajaban varios de sus amigos por 

si habia necesidad de prestarle auxilio en caso de ac­
cidente. Estas medidas eran 16gicas en un hombre como 

Lebrija, muy valiente, pero que sabia lo suyo de mecanica 

y aviaci6n. 
La prensa anunci6 que el motor Anzani iba a ser 

sustiluido por un Daraq que tenia mayor potencia y "que 

esta listo para ser montado en el Bleriot". 4 

Lamentablemente, a partir de ese momento, no vuel­

ve a saberse nada del Bleriot ni de Lebrija, lo que nos hace 

suponer que pudieron ocurrir cualquiera de estas dos 

NOTAS DE SPORT -
.........__ __________________________________________ _ 
A YER RIZO NOTABI.F.S VUB.OS EL MONOPLANO BLERIOT 

IJff NDEVO TIUUNFO DEL iVUDOll SEROR LEBIUJA 
Fl uwro VOLO AYER lliNQIJIUIEl1i COIO "°1U EROUIE IUCIA B. SOL 1.EfmE 

Proeba documental de la gran promoci6n que la prensa hizo 

de los vuelos de Lebrija con el Bleriot de "El Buen Tono "• 

(Hemeroteca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 
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cosas: se rompieron las relaciones entre el piloto Y la 
empresa o no dio resultado el nuevo mo_tor. El caso es q~e, 
por una u otra raz6n, durante mucho tiempo no v_olv10 a 
hablarse mas del Bleriot, de ''El Buen Tono" ru de s~ 
piJoto Lebrija. Y, cuando ambos vuelven a la palestra, sera 
por otras razones, como veremos mas tarde. 

EL SUENO DE LAS GENERACIONES 

Como decfa un periodista de la epoca, estamos "en 
vfsperas de dominar los aires". E~ Mexico no se ~abla de 
otra cosa y mientras unos trabaJan y otros suenan, los 
poetas dan rienda suelta a su inspiraci6n, entre ellos Ama­
do Nervo, que nos ha deja~o este bel~is~o _POem~,~~e 
public6 un peri6dico capitah?o con el md1cat1vo de, ~e­
dito", cuyo texto puede cons1derarse como una autentica 
oda al aeroplano. 

POEMA 
(lncdito) 

jP<ijaro milagroso, colosal ave blanca 
que realizas el sueiio de las generaciones; 
tu que reconquistaste para el Angel Caido 
las alas que perdiera luchando con los dioses; 
p<ijaro milagroso, colosal ave blanca, 
jam<is mis ojos, hartos de avizorar visiones, 
se abrieron mas que ahora para abarcar tu vuelo, 
mojados con el llanto de las consolaciones!. 

jPor fin!, jpor fin!, clamaba mi espiritu imperioso; 
jpor fin!, jpor fin!, decia mi coraz6n ind6cil; 
jpor fin!, cantaba el ritmo de la sangre en mis 

venas; 
wor fin tenemos alas los hijos de los hombres! 

jPadre que ansiabas esto, que moriste sin verlo, 
poetas que por siglos soiiasteis tales dones, 
Jcaros lamentables que despertabais risas, 
hoy, sabre vuestras tumbas vuela zumbando, 

enorme, 
el milagroso pajaro de alas nevadas 
que cristaliza el sueiio de las generaciones ! 

i Y se abren para verle mas aun vuestras cuencas 
y vuestros huesos aridos se coronan de flores ! 
Senor, yo que cansado del trajin, triste y frivolo 
del mundo, muchas veces ansie la eterna noche, 
hoy te digo: jmds vida para volar, mas vida 
para poder cernerme como un aguila sabre 
todas las vanidades y todas las bellezas, 
prayectando sabre ellas mi vasta vuelo pr6cer! 

jYa tenemos nuevo Pegaso los paetas! 
jY que Pegaso, amigos, nos restituye Jove! 
jExaltaci6n divina Ilene nuestras esp{ritus, 
un Tedeum Laudamus de nuestros labios brote 
y mueran sofocadas por las manos viriles, 
viejas melancolias, vagas preocupaciones I 
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.b., bellisirn° Amado Nervo, el notable poeta nayarita, escr1 !0 , un EuroP8· 
poema dedicado al aeroplano en 1910, cuando resadia en 
(Fototeca Nacional. INAH) 

I 
jA vivir!, ja volar! jBorremos nuestras fr~n~eras. 
jGobiernos, vanamente quereis hacer Utl obtc~b/osl 
de lo que es un gran signo de paz entr~ l~s pu 
1No mancilleis al pajaro celeste con nuswnes . 
de guerra; el las rechaza: naci6 para el mensaJe 1 
cordial y siembra besos de paz entre Los hombres. 

Amado Nervo.5 

t fl'lyarila No podemos asegurar que el ilustre poe a ' nun 
pudiera hacer efectivos sus deseos de lleg~r a vol~r e n,as 
aeroplano, como lo manifiesta cuando p1de a Di~~ pu· 
vida para satisfacer ese suefio. En la fecha ~~ d:1nd~ 
blicaci6n de este poema Nervo residfa en Frai~ci~, , es· 
tantos e importantes acontecimientos aeronaut~o~ 110 
taban ocurriendo, que sin ducla le inspira~on. e~

1
lgt'in 

hemos podiclo saber si tuvo la fortuna de efectuar ' 
vuelo. 



1.,amentablemente, su otro suefio, el de que los avio-

es 00 se transformaran en elementos de guerra muy 

n ronto se confirmaria todo lo contrario y es que el ~undo 

~or desgracia, no se rige por el sentimiento de los poe~ 

tas. 

LA AVIACION MILITAR 

El Ejercito Mexicano habfa mostrado un vivo interes 

por los globos Y. dirigibles en los tiempos en que estos eran 
los unicos med1os para desplazarse en el espacio. Con el 
nacimiento de la aviaci6n, del vuelo con los mas pesados 
que el aire, los militares dedicaron una especial atenci6n 

a sus posibles aplicaciones. 
Dado el interes de los militares por la aviaci6n y al 

hecho de que, en caso de cristalizar un proyecto, serfa el 
Ejercito el principal usuario, los ingenieros Arturo Cer­
tucha y Leopoldo Sea, disefiaron e hicieron los calculos y 
pianos de un avi6n tipo monoplano, queen enero de 1910 
presentaron a consideraci6n de la Secretarfa de Guerra y 
Marina, en donde, inicialmente, se vio el proyecto con 

interes. 
Al parecer los ingenieros Certucha y Sea tenian una 

considerable formaci6n en materia de ingenierfa aero­
nautica ( aunque todavfa no se le Hamara asi), pues habfan 
realizado estudios al respecto y habfan ido a los Estados 
Unidos para conocer personalmente los talleres de los 
hermanos Wright y de Glenn Curtiss. 

El monoplano, "tipo caballito del diablo", tenfa un 
fuselaje y estructura muy similares al Bleriot. El motor era 
giratorio, tenia 7 cilindros, 50 caballos de potencia y su 
helice alcanzaria las 1,500 revoluciones por minuto. Po­
seia una envergadura de 13 metros y de 13 metros era 
tambien su longitud, con 50 metros cuadrados de su­
perficie cargante (superficie de sustentaci6n). Todo, po­
tencia del motor y rendimiento, estaba calculado para la 
altura de la Ciudad de Mexico por lo que su capacidad de 
carga estaba en la relaci6n de 5 kilos por metro cuadrado 

de su~erficie y tenia unicamente un peso de 250 kilos. Los 
~atenales para su construcci6n eran madera de abeto y 
lino bamizado. Podrfa alcanzar una velocidad de mas de 
60 kil6metros por hora y elevarse hasta 300 metros de 
altura. 

Segun los disefiadores el avi6n ofrecfa algunas ca­
r~~risticas exclusivas y de su propia invenci6n, como un 
tuno!1 compensador que le permitirfa hacer acrobacia Y 
~amo?ras como el "loop at loop". La estabilidad estaba 
g :an_t12ada por dos pequefias alas paralelas a las alas 
pnncipales. Tambien incorporaba "detalles muy notables, 
6ue aventajan a todos los aparatos de aviaci6n, conocidos 

t~sta.~oy". Finalmente, habra que consignar que la cons-
3 ~on de cada avi6n tendria un costo de unicamente 
' pesos, lo que resultaba un regalo si tenemos en 

~ue~ta que el Voisin de Braniff cost6 25,000 pesos, claro, 
uebmcluyendo la transportaci6n de Francia a Mexico. Sin 

em arg · d , 
gl . 0 Y pese a que se aseguraba que "este mvento ara 

0na a los d · l · · · ana" la mo estos mventores a a c1encia mex1c , 
romplenta~lemente no lleg6 a fabricarse ni un solo ~e-

ano. 

La evoluci6n de la aviaci6n en todo el mundo capt6 la 
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Los ingenieros Arturo Certucba y Leopoldo Sea diseiiaron este 
model~ ~e aero~!an~ con la ~dea de que lo construyera y pusiera en 
operac1on el EJerc1to Mexicano. (Hemeroteca Nacional. Fondo 
Reservado. UNAM) 

atenci6n de los mandos militares y Mexico no habfa de ser 
la excepci6n. Lo mismo que con anterioridad se enviaron 
oficiales mexicanos a Estados Unidos y Europa para que 
estudiaran aerostaci6n, ahora se envi6 a Francia al mayor 
Nicolas E. Martinez, profesor de la Escuela Militar de 
Aspirantes, a estudiar aviaci6n. La primera referencia que 
tenemos de Ia estancia de este oficial mexicano en Eu­
ropa, nos la da un peri6dico frances con Ia siguiente nota, 
fechada el 9 de septiembre de 1910: "Oficiales extranjeros 
en Mourmelon. Loygorri ( espafiol), hizo hoy un pro­
longado vuelo en aeroplano subiendo quinientos metros 
sobre el nivel del mar. En su viaje aereo llev6 como 
pasajeros al comandante Martinez, del Estado Mayor Me­
xicano, y al capitan de ingenieros espafiol, Sarmiento".

7 

Esta informaci6n no puede ser totalmente cierta porque en 
Mourmelon estaba una de las escuelas de Louis Bleriot, 
cuyos aviones Modelos XI y XI-2, eran monoplazas y 
biplazas. El primer triplaza no se produjo hasta 1912 en 
que se entreg6 el unico modelo Bleriot Xlll. Es decir, 
Loygorri pudo volar a Martinez y luego a Sarmiento a 
bordo de uno de los biplazas de la escuela, pero no a 

ambos al par. 
De acuerdo a unas declaraciones hechas a la prensa 

por el general Bernardo A. Palafox, jefe del Cuerpo de 
Ingenieros del Ejercito, se habfa hecho un proyecto para la 
creaci6n de dos parques, uno de aerostaci6n y otro de 
aviaci6n. Conforme a las instrucciones de la Secretaria de 
Guerra y Marina se envi6 a oficales mexicanos a estudiar 
en el extranjero estas nuevas especialidades. En octubre 
de 1910, segun la informaci6n del general Palafox, el 
mayor de Ingenieros Octavio Guzman acababa de re­
gresar de Estados Unidos donde estudi6 un curso de 
aerostaci6n aplicada al ramo militar. En ese momento se 
encontraba en Estados Unidos el teniente de Ingenieros 
Rafael Alducin y el tambien teniente del mismo cuerpo, 
Federico Cervantes, estaba en Francia. El general Palafox 
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confirm6 que primero se crearia una gran par_que de ae­
rostatos y Juego se organizaria una escuadrilla de ae­
roplanos.8 

Confirman las declaraciones anteriores el hecbo de 
que en el extranjero se supiera que el gobiemo mexicano 
habfa hecbo un pedido de aviones a Francia y de dirigil>Ies 
a Alemania. Un peri6dico norteamericano informaba Io 
anterior asegurando que en el pais germanico se encon­
traba un representante del gobiemo llevando a cabo Ia 
compra de un numero no determinado de dirigibles. 

9 

Con respecto a Jos aviones, Ia informaci6n es mas 
amplia. Decfa que Roland Garr6s llevaba Ia comisi6n de 
adquirir seis aeropJanos para el Ejercito Mexicano, tres de 
la marca Bleriot y otros tres Farman. El propio Garr6s, 
quien iba a ser el comandante de la escuadrilla, vendria a 
Mexico con los seis aeroplanos y otros tres pilotos. Los 
restantes tripulantes serian Didier Masson y A Deulliet, 
franceses por ese entonces volando en los Estados Uni­
dos, quienes habfan sido contratados directamente por un 
agente mexicano. El proyecto era que dicbos pilotos en­
trenaran a militares mexicanos y luego se fueran de Me­
xico. w 

El peri6dico dice que "si el metodo de pelear con 
aeroplanos resulta tan efectivo como Diaz y los militares 
piensan, con un numero relativamente pequefio de ma­
quinas se podra crear un terrible estrago en las filas de los 
insurrectos" .11 

Durante el afio de 1911, cuando ya se estaban pro­
duciendo cambios drasticos en el gobiemo de la Re­
publica, sigui6 habiendo un considerable movimiento en 
el ejercito en materia de noticias relacionadas con la 
aerostaci6n y la aviaci6n. 

. ~epartid? ~n varios numeros de ese afio la publi­
ca~1on espec1ahzada Revista del Ejercito y Marina pu­
bhc6 un completisimo trabajo titulado "Comunicaciones 
en Campana", cuyo capi'tulo VI esta totalmente dedicado 
a la especialidad y se titulaba "Nociones sucintas sobre 
A~rosta~i6n y Aviaci6n" y en el se explicaba, con mucha 
at1_ngenc1a, lo que era~ los mas ligeros que el aire y los 
mas. p~sados que el aue, asi' como sus cualidades, po­
t~nciahdades y posibles aplicaciones en actividades mi­
htares_. Eran autores del mencionado trabajo el coronel de 
lngemeros Alberto Canseco, el teniente coronet de In­
genieros _Yito Alessio Robles y el capitan 2o. de Artillerfa 
L. Gonzalez Salas. 12 

, _La misma publicaci6n incluia meses despues un am­
phsuno texto htulado "Una opinion inglesa sobre el em­
ple~ de los aeroplanos ~ ~os dirigibles en campafia". 
Cun?sa'!1ente el texto ongmal provenia de una confe­
rencia d1ctada por el mayor Baden Powell ante Ios jefes 
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del ejercito britanico, pero se habfa tornado de la 
producci6n que se habfa hecho de _la misma en la;:: 
blicaci6n francesa. Revue d '! nf anterze, en cuya introduc. 
ci6n se leen estas rnteresantisrmas palabras: 

"Nac!do ayer, el aer?_Pl~o ya h! adquirido derechode 
ciudadarua en nuestro eJerc1to ... As1 es que la cuesti6n del 
empleo tactico y estrategico de las ' maquinas volantes' 
esta a la orden del dia en la mayor parte de los ejer­
citos". 13 

Con respecto al movi.miento de jefes y oficiales re­
lacionados con la aviaci6n, nos encontramos bastantes 
novedades en dicho afio. 

El dfa 27 de mayo de 1911 el mayor Nicolas E. 
Martinez caus6 baja en la comisi6n que desempenaba en 
Europa y alta en el Estado Mayor del Presidente Pro­
visional de la Republica, licenciado Francisco Leon de Ja 
Barra. 14 

El dfa 11 de agosto de 1911 el capitan 2o. de In­
genieros Alberto Mendez, quien se encontraba ya en Eu­
ropa, terminaba un corto perfodo de vacaciones y causaba 
alta en la escuela "Bleriot Aeronauti~ue" de Paris para 
realizar los estudios de piloto aviador. 5 

En enero de 1912 lleg6 a la Ciudad de Mexico el 
Capitan 2o. de Ingenieros Alberto Mendez, quien venfa 
tituJado de piloto aviador, despues de baber hecho los 
estudios correspondientes en la escuela Bleriot. 16 

De todos los militares aqui citados, solamente tendria 
intervenci6n en cosas de aviaci6n, y de forma muy li­
mitada, el teniente Federico Cervantes, como veremos en 
su momento. 

Dada la situaci6n del pais no podfa esperarse mas del 
sector militar que estaba involucrado en la soluci6n de 
problemas de mayor trascendencia. 

Notas del capitulo XVIII 
1El Imparcial. 15 de mayo de 1910.(AGN) 
2El Imparcial. 16 de mayo de 1910.(AGN) 
3El Imparcial. 18 de mayo de 1910.(AGN) 4El Imparcial. 29 de mayo de 1910.(HN) 
5El Imparcial. 9 de octubre de 1910.{HN) 
6El Imparcial. 20 de enero de 1910.(HN) . 128 7La Matin. 9 de septiembre de 1910, citado en El Imparc1al de 

de ser,tiembre de 1910.(HN) 
El mwarcial. 11 de octubre de 1910.(AGN) . de 9
• 10 

Y Los Angeles Herald. 15 de mayo de 1911.(ArchiVO 
Santiafo Flores) 

1 
• 

13
• 14 Y 15Revista del Ejercito y Marina. Ano 1911.(SDN.B) 16El Imparcial. 3 de enero de 1912.(HN) 



CAPITULO XIX 

De nuevo en el aire 

La suerte estaba echada y la constancia de aquellos 

"locos con ganas de matarse" iba a continuar avalla­

s~dora. Quienes habfan probado las mieles que propor­

c10naba la conquista de) a ire, quienes habian saboreado el 

ex_tasis de separarse de la tierra, aunque fuera por escasos 

mmutos y metros, querfan mas, mucho mas, especiaJ­

mente desde que los fabricantes estaban produciendo mo­

t?re~ que habfan permitido a los aviones alcanzar alturas 
s1m1lares a la elevaci6n de la Ciudad de Mexico. Por tanto, 

~ol~r en la Metr6poli ya no era un sueiio imposible o 

hmitado a sobrevolar el polvo o el lodo de los llanos de 
Valbuena. 

ALBERTO BRANIFF Y EL FARMAN 

1 
Alberto Braniff no qued6 insatisfecho con los escasos 

ogros_ ?btenidos con el Voisin por lo que pidi6 a Europa 

un avian con mejores caracterfsticas y que tuviera un 
motor de - • · 1 
t' 'd mas potenc1a pues anhelaba contmuar a ac-

t' ad emprendida que, si bien le habfa otorgado los 

Amo~o~os laureles de ser el primero en volar en Mexico Y 
enca La· 

C
• tma en un aeroplano no le habfan propor-
ionado I · · ' 

aire. C a migualabl~ sensaci6n de sentirse ~~mina~or de 

E omo convenc1do "biplanista" el av10n ped1do a 
urop , 

a era un biplano Farman. 

con Este aeroplano era muy distinto del Voisin, aunque 

motervaba el principio del diseiio tipo "canard" con un 

010 ~r Renault de 80 caballos colocado detras del piloto 
viendo un h ·1· · , "d d 

Para d a e ice 1mpulsora. Ademas, tema capac1 a 
os personas. 

Para el d' , . 
habian d . 1a 15 de febrero de 1911 los mecamc?s 

CJado totaJmente listo el aeroplano Y Bramff 

invit6 a la prensa a conocerlo. Todos quedaron de acuerdo 

en que ahora el piloto sf alcanzarfa mayores exitos. 1 

Para el 22 de febrero Braniff, que habfa dominado y 

"sentido" el avi6n en carreras por tierra, lleg6 temprano a 

Valbuena en compafifa del periodista Rafael Reyes Es­

pindola, director del peri6dico El Imparcial, a quien habfa 

prometido un vuelo en el Voisin, sin que hubiera podido 

cumplir su promesa. 
Reyes Espindola qued6 impresionado del nuevo ae­

roplano y mas aun de la habilidad que mostr6 Braniff en 

su primer vuelo. Fue esta una excelente experiencia pues 

el motor funcion6 muy bien y Braniff despeg6 tranqui­

lamente y se alej6 del campo hasta donde, quienes se 

habfan quedado junto al hangar, segufan viendo el ae­

roplano pero ya no escuchaban el ruido del motor. El 

avi6n hizo un viraje muy amplio, sigui6 una trayectoria 

paralela a una hilera de arboles que habfa aJ final del 

campo y tras otro viraje regres6 aterrizando felizmente 

mediante una buena maniobra que le permiti6 quedar 

frente al hangar. 
Tras los aplausos de todos los asistentes, los me­

canicos revisaron la aeronave y su motor, y como todo lo 

encontraran satisfactoriamente, Braniff y Reyes Espin­

dola subieron a sus respectivas cabinas ataviados con 

"traje adecuado para ensayos: capacete de cuero y al­

god6n, grueso sueter de lana y amplio pantal6n". 

El periodista describi6 el vuelo diciendo que la ca­

rrera por tierra fue muy brusca por lo irregular de la 

superficie y porque el avi6n no tenfa amortiguadores; el 

momenta del despegue fue notorio porque el avi6n dej6 

de dar brincos y comenz6 una marcha suave; I~ re~lidad 

de saberse en el aire fue notable cuando el penod1sta se 
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No satisfecho con sus rudimentarios vuelos en el Voisin, Alberto Braniff trajo un aeroplano Farman, con el que tuvo algo mas de exito. 
(Fototeca Nacional. INAH) 

sinti6 "ligero e incorp6reo" mientras que la Hnea del 
horizonte descendia, dando la impresi6n de que no eran 
ellos los que subian, sino que la tierra bajaba. Desde el 
aire contempl6 como pasaban facilmente sobre campos, 
caminos y arboles percibiendo una impresi6n de dominio 
sobre todo ello. 

Despues de una vuelta por los alrededores del campo, 
Braniff hizo un buen aterrizaje, con el beneplacito de los 
concurrentes y gran felicidad del periodista que habia sido 
el primer pasajero mexicano a bordo de un avi6n. 

En la tarde, Braniff volvi6 a efectuar otros vuelos y, 
por comentarios de espectadores que asistieron a los en­
sayos, ascendi6 hasta 40 metros.2 

El jueves 23 volvieron a volar el Farman y su piloto 
Alberto Braniff. En la mafiana hizo dos vuelos y en la 
tarde otro, uno de ellos con una duraci6n de mas de diez 
minutos yen todos ellos el piloto mostr6 "confianza en el 
manejo de su aparato" .3 

El viernes 24 nuevamente hizo varios vuelos y en uno 
de ellos llev6 como pasajero a un reportero del peri6dico 
Daily Record.4 

Durante las exhibiciones de la Moisant Internacional 
Aviators, Braniff vol6 casi todos los dias en que lo hi­
cieron los pilotos extranjeros. Ha sido un poco dificil 
seguirle la pista a todos sus vuelos durante dichas ac­
tividades ya que los reporteros en sus cr6nicas lo re­
legaron a un segundo piano, y algunas veces ni Jo men­
cionan. 

El dia 25 de febrero de 1911, en que Jos pilotos de la 
Moisant debutaron en la Ciudad de Mexico, Braniff hizo 
un vuelo en el que se mantuvo a treinta metros y per­
maneci6 por bastante tiempo en el aire.5 
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El dia 26 de febrero, en que asisti6 el presidente de la 
Republica, general Porfirio Diaz, el piloto mexicano tam­
bien actu6 durante la exhibici6n, recibiendo los aplausos 
del publico y las felicitaciones del propio general Dfaz.

6 

Pese al fuerte viento, tambien vol6 Braniff el dia 27, 
dando dos vueltas completas al campo.7 

El 1 de marzo tuvo un accidente en su segundo vuelo 
del dia cuando llevaba como pasajero al capitan Salvador 
Bravo, profesor de la Escuela Militar de Aspirantes. Tras 
el despegue, Braniff se alej6 del campo, mas alla de la 
hilera de arboles que limitaba uno de sus costados. Cuan­
do se encontraban fuera de la vista del publico, la cola del 
avi6n peg6 contra un arbol y el piloto se vio obligado a 
aterrizar de emergencia. Un autom6vil fue a recoger a 
Braniff y al capitan Bravo y los mecanicos se picieron 
cargo de arreglar los desperfectos del aeroplano. 

1 Durante los dias 3 y 5 de marzo, en que finalizaron ; 
actuaciones de los pilotos de la Moisant, Alberto B~an~ 
volvi6 a realizar mas vuelos en su biplano Farman, sien ° 
muy aplaudido en las dos ocasiones. 

9 
• las 

No volvemos a saber nada mas de Bramff basta 
segundas exhibiciones de los pilotos de la Moisant, _en 

t 10-noviembre de 1911. Seguramente que durante es e ·io 
tervalo de tiempo sigui6 practicando su deporte favonas 
pero, es probable que, al no protagonizar hechos ~de 
notables que los ya enumerados, la prensa nose ocupo 
et. s 

El dia 22 de noviembre de 1911, en que las nueva 
1· ca­estrellas de la Moisant debutaron ante el pub ico . al 

pitalino, Braniff hizo un deslucidfsimo vuelo pues, ca51 el 
despegar tuvo que aterrizar debido a un problema en 
carburador. 111 



i,:i i,'111·1111111 de J\lherlo HrunUT con HU pllolo en los controtes pl"l'panind~ para el primer vuelo en los llanos de Valbuena. (Fototeca Nacional. 
IN/\11) 

Su (llti1110 i11Lc11to de volvcr a volar fuc cl 25 de 
novicmhrc pcm, m1cvamc11tc, apcnas cfc.c:1u;1do cl dc~­
pcguc dchi(i alcrrizar. Scg(111 inform<> lucgo Braniff a los 
pcrimlistas, las helices quc lcnfa ya cstahan en muy malas 
condidont:s, pm lo quc hahfa pmc:cdido a solicitar c l 
cnv{o dt: otrns nucvas a Franda. ' 

Cunndo t:n didcmhrc de I 911 comcnz6 a volar Mar­
t{n McmHn con notable 6:ito, conc:rctamcnh! cl 21 de 
dkho mes, Braniff cstuvo en Valhucna pero ni siquiera 
sat'll cl aernplann lid han~ar ya quc seguia sin tcner 
h~lkc. 1~ ... -

Y de nucvo Alberto .Braniff dcsaparece del panorama 
co~no "acrnplanista'\ pcro en cl .u1o de 1914, como re­
scnamns en d apartado de acrostatos, volvi6 nuevamente 
con sus grandl'S aficioncs al vuelo, pero ya con un globo 
quc lrajo de Europa. 

El gran rom,intico de la aviacion y la aerostaci6n, ya 
casado. no rcgrcs6 a disputar el dominio del espacio a los 
nu~vos idolos de M<Sxico. Como un dia lo hiciera en su 
cahdad de torcro, acron,foticamente tambien se cort6 la 
cokta, 

EL NlJEVO BLERIOT DE "EL BUEN TONO" 

ttent~gibet. n~l habfa perdido las esperanzas de q~e _un 
"El t ,\no hic1cra puhlicidad a los cigarros de su fabnca 
nuevouen ~ono~', por lo que mando pe?-ir a Francia un 
Gn Blcnot. este modelo XI Bis eqmpado con motor 

OO\e ct, · ' · de l\ll 
1 

c ci~cuenta cahallos y helice Chauv1er. En enero 
po_~ 'd llego con el a la Ciudad de Mexico Andre Bellot, 

t.: or ct, d.d l 
t.: un carnet de piloto aviador exten 1 o por e 

Alberto Braniff en el Farman listo para iniciar los vuelos. 
(Fototeca Nacional. INAB) 
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Aprovechando las primeras exhibiciones Moisant, Alberto Braniff hizo numerosos vuelos con su biplano Farman. (Fototeca Nacional. 
lNAH) 

Aeroclub de Francia, 1 como mecanico el tambien trances 
apellidado Dadaine.1 

En varias ocasiones trat6 el piloto Bellot de despegar 
con el Bleriot, pero (micamente logr6 frustrantes carreras 
por tierra, pues s6lo consigui6 unos brinquitos sin llegar 
propiamente a volar. El dia 24 de febrero, tras uno de los 
multiples intentos fallidos de Bellot, el mecanico Da­
daine, que por lo vista tambien era piloto o sabia volar, 
solicit6 permiso para manejar el aeroplano asegurando 
que el si podria hacerlo volar. Efectivamente, logr6 des­
pegar con el aparentemente muy bien, pero pronto perdi6 
el control del aeroplano cayendo este a tierra aparato­
samente, rompiendose la helice y sufriendo considerables 
daftos el fuselaje. 14 
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Pese a que el exito no acompafi6 a la empresa d~ "El 
Buen Tono" en lo tocante a la operaci6n de los av10nes 
Bleriot, puede estimarse que su participaci6n fue muy 
positiva en el desenvolvimiento de la aviaci?n ~n su~ 
inicios, pues supuso un gran aliciente. No termmana aq~t 
su labor, ya que durante las primeras exhibiciones M01• 
sant en la Ciudad de Mexico, proporcion6 a este grupo de 
pilotos profesionales un importante conjunto de mate· 
riales y refacciones a precio de costo, entre ellas dos a~as, 
un tim6n de profundidad, ruedas, bujias, etc. Posten?r· 
mente patrocin6 muchos e importantes eventos que Sig· 
nificaron, igualmente, considerables avances en el de· 
sarrollo de la aviaci6n mexicana. 15 

La capacidad profesional de los pilotos franceses que 



"El Buen Tono" trajo este segundo Bleriot, ahora un Modelo XIBis 
con motor Gnome de SO caballos, que tampoco pudo hacer volar el 
plloto frances que contrat6 PugibeL Sin embargo, si_lo pudo volar 
muy cxltmmmcnte Roland Garr6s, como se apreoa en esta fo­
togratl'u. (J.<'ototcca Naclonal. INAH) 

I 
I 
I 
I 

I 
I • l,_. 

" I 
I 
I 
I 
I 

0 

trajo la empresa para volar sus aviones fue severamente 
cuestionada por los aficionados mexicanos ya que el pi­
loto "amateur" Miguel Lebrija logr6 hacer una larouisima . ~ 

sene de vuelos con el Bleriot XI con el que Duval apenas 
habia Iogrado unas carreras por tierra. Igualmente ocurri6 
en el caso de Bellot con el Bleriot XI Bis, pues nunca 
logr6 volar pese a que Rene Simon, con un aeroplano 
igual hizo vuelos muy meritorios, e incluso espectacu­
Iares, en Ia Ciudad de Mexico. Es de destacarse muy 
especialmente Ia actuaci6n brillantisima de Roland Ga­
rr6s qu.ien, a bordo del Bleriot XI Bis de "EI Buen Tono", 
el mismo que no pudieron hacer volar el piloto Bellot y el 
mecanico Dadaine, realiz6 el memorable vuelo del 10 de 
marzo de 1911 entre Valbuena y Chapultepec, que re­
Iatamos en el sigu.iente capitulo. 

LOSULTIMOSINVENTORES 

En Mexico se vivia un ambiente aeronautico de muy 
alto nivel y, ademas de todos los anteriores aconteci­
mientos, felizmente cristalizados unos y los mas que­
dados a nivel de buenas intenciones, hay un interes inu­
sitado por el vuelo y aunque la mayoria ya se ban definido 
por los mas pesados que el aire quedan aun quienes se 
interesan por los dirigibles. Entre Ios inventores de la 

I 4' , .. · 
I Q 

I 
I 
I 
I 

d res de gas que el piloto podia encender y 
l'tliPt G . . 6 de su invencion, unos quema o d mediante valvulas a la maquina 
•Pata llberrez hizo este interesante proyecto al que mcorp~~n alimentados por unos tubos conecta os 
~~ " 0111ntad, asi como regular la iotensidad de la Oama. 

en el PUesto de maodo. (AGN) Los origeoes 129 



Jose Beherent proyecto y diseiio con todo detalle este aeroplano en 1911. Da la impresion de tratarse de un proyecto viable que podia haber 
resultado exitoso. (AGN) 

epoca tenemos excelentes muestras de ambos sistemas. 
Llama poderosamente la atenci6n el proyecto del 

senor Jose Beherent, ciudadano mexicano, empleado fe­
deral con residencia en la Ciudad de Mexico, quien el dia 
13 de febrero de 1911 solicit6 patente de invenci6n para 
un aeroplano. 

De este proyecto sf ha sido posible reproducir con una 
calidad aceptable el dibujo adjunto y que refleja con muy 
buena aproximaci6n el proyectado aeroplano. 

El senor Beherent lo describe como un fuselaje que es 
"un cuerpo o armaz6n rectangular hecho de largueros y 
travesanos de madera, con la extremidad delantera en 
forma "de piramide rectangular truncada" y la extremidad 
trasera, de la misma forma, pero con una piramide "mas 
alargada". 

El motor y la helice van colocados en la parte de­
lantera del armaz6n. El aeroplano lleva dos alas hechas a 
base de largueros principales y auxiliares colocados sobre 
el arrnaz6n de costillas curvadas, ambas revestidas de tela 
de "cauchu". 

A pesar de que el proyecto del senor Beherent resulta 
bastante viable desde el punto de vista del diseno, este 
aeroplano no lleg6 a construirse aunque el inventor pa­
tent6 algunos perfeccionamientos del mismo poco tiempo 
despues, concretamente el 13 de febrero de 1912.16 

El senor Felipe A. Gutierrez, tambien residente en la 
Ciudad de Mexico, el 13 de marzo de 1911 present6 al 
Departamento de Patentes un proyecto "sobre mejoras en 
aerostatos". 

Consistian estas mejoras en unos quemadores de gas 
que se colocaban en el globo y permitian al aeronauta la 
posibilidad de aumentar, disminuir, extinguir y volver a 
encender a voluntad esos focos de calor desde la propia 
canastilla. 

Se parte de un dirigible de los que en esa epoca eran 
usuales y se le hacia una instalaci6n que consistfa en lo 
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siguiente: en la canastilla o gondola se colocaba un ge­
nerador de gas que tenia una caja de distribuci6n con 
valvulas que, a traves de unas mangueras o tubos, en­
viaban el gas a unos quemadores cuyo numero dependfa 
del tamano del dirigible. Estos quemadores eran unos 
discos en los que terminaba un tubo de gas, en forma de 
espiral con perforaciones. Cada quemador llevaba un en­
cendedor que operaba a voluntad el piloto y estaba cu­
bierto por un protector de tela de alambre. 17 

Un grupo de mexicanos integrado por el seiior Abra­
ham Ruiz, que actuaba de comisionista, y los inventores 
Assur Waldemar C. Espinosa, estudiante, y Eleazar P. 
Carvajal, comerciante, quienes habfan elegido como do­
micilio para recibir notificaciones la peluqueria situada en 
el numero 110 de la 3a. Calle de Santa Maria La Ribera, 
el dia 16 de diciembre de 1911, solicitaron patente de 
invenci6n para una maquina de navegaci6n aerea. 

Describfan esta maquina como un conjunto de globo, 
velas, pianos de extension fijos y m6viles, ancla, motor, 
helice y tim6n. Tambien ha sido posible obtener una 
reproducci6n de muy aceptable calidad de este pr?yecto 
en el que, cosa bastante curiosa, los sefior~s Ru~,, Esj 
pinosa y Carvajal reivindicaban como de su mvenc1on e 
uso de velas para navegar en el espacio aereo. . , 

Otra curiosidad de esta maquina para navegac1on ~? 
una carretilla montada sobre ruedas dentadas que pernuua 
su desplazamiento en la barquilla sirviendo de contra· 
peso. 111 

Finalmente, el senor Jules Lespinasse, ciudad~0 

frances con residencia en Pachuca, Hidalgo, do~de ejerc~: 
la profesi6n de cirujano dentista, el 26 de sephe?1bre e 
1912 solicit6 patente de invenci6n para un paraca1das q~a 
se guardaba en una caja de aluminio que iba coloca ia 
detras del piloto, en los aeroplanos. Dicha caja ~onte~­
"un man6metro con 6 u 8 metros cubicos de aire co ue 
primido, hidr6geno o azoe. De la caja sale un tubo q 



Este dirigible, con 
sus cuatro velas, fue 

un proyecto del 
estudiante Assur 

Waldemar Espinosa 
en 1911, pcro ya 

rcsultaba 
anacr6nico. (AGN) 

puede manejar el piloto que acciona una valvula de ad­
mision que hincha el paracaidas, que es de seda y actua 
casi como globo". iv 

Con respecto a los inventos registrados en la Oficina 
de Patentes y Marcas de la Secretaria de Fomento, tanto 
sobre aerostaci6n como sobre aviaci6n, que son a los que 
en este libro nos hemos referido, conforme al orden cro­
nol6gico de sus registros, hemos de hacer algunas acla­
raciones. 

1. Las patentes de invenci6n no se refieren a los 
equipos en general, sino a las aportaciones que realmente 
sean innovaciones. Por tanto, no se pretende registrar 
como inventos los globos, los dirigibles, los aeroplanos, 
los motores, etc., sino unicamente los equipos o sistemas 
realmente originates que, por supuesto, se supone que 
colaboraban al vuelo. Es por esta raz6n que en la mayoria 
de los casos no se dispone de una descripci6n general del 
globo, dirigible o aeroplano en que planean aplicar esos 
elementos para los que se solicita Ia patente de invenci6n. 
Po~ esta raz6n, muchas solicitudes de patente van acom­
panadas unicamente de Ia descripci6n y dibujos de los 
elementos o equipos relacionados con la reivindicaci6n. 

2. Por tratarse de un material archivado en gruesos 
tomos encuadernados resulta muchas veces imposible 
reproducir los grabad~s. En otras ocasiones, por ser re­
producciones en copias heliograficas, en las que el dibujo 
~: reduce a ~nas l~ves Hneas blancas sobre el papel tefiido 

azul, es 1mpos1ble lograr fotocopias. 

Todo lo anterior nos ha impedido anexar mayor in­
formaci6n literaria y grafica sobre los cliversos proyectos 
de invenci6n que en el transcurso de los aiios se pre­
sentaron en la Oficina de Patentes, algunos de los cuales, 
pese a no haberse llegado a construir, resultan sumamente 
interesantes ademas de viables. 

Notas del capitulo XIX 

1El Imparcial. del 15 de febrero de 1911.(HN) 
2El Imparcial. 23 de febrero de 1911.(HN) 
3EI Imparcial. 24 de febrero de 1911.(HN) 
4El Imparcial. 25 de febrero de 1911.(HN) 
5EI Imparcial. 26 de febrero de 1911.(AGN) 
6El Imparcial. 27 de febrero de 1911.(AGN) 
7El lmparcial. 28 de febrero de 1911.(AGN) 
8El Imparcial. 2 de marzo de 1911.(AGN) 
9El Imparcial. 4 y 6 de marzo de 1911 .(AGN) 
10El Imparcial. 23 de noviembre de 1911.(HN) 
11 El Imparcial. 26 de noviembre de 1911.(HN) 
12EI Democrata Mexicano. 22 de diciembre de 1911.(HN) 
13El Imparcial. 6 de enero de 1911 .(HN) 
14El Imparcial. 25 de febrero de 1911.(HN) 
15El Imparcial. 26 de febrero de 1911.(AGN) 
16Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 5 (11494) 
17Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 5 (11573) 
18Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 7 (12485) 
19 Archivo General de la Nacion. Fondo de Patentes y Marcas. 

Galeria 5. Legajo 316. Exp. 4 (13484) 
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Rolund Gurros y su Bleriot en los llanos de Valbuena de la Ciudad de Mexico. (Fototeca Nacional. INAH) 
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CAPITULOXX 

Las primeras 

exhibiciones Moisant 

Al iniciarsc cl afio de 1911 y tras las cscasas ac­

tivi~lades habidas durantc el afio anterior, se anunciaron 

vanos acontccimicntos aeronauticos para el pais sabre la 

bt~se ?e contralar pilotos extran_jeros experimentados que 

01Tec1cran exhibicioncs en Mexico. 
El emprcsario nortcamericano Kenneth L. Bernard 

llego a la Capital de la Rcpublica para entrevistarse con el 

gobernador de! Distrito Federal con el objeto de obtener 

los pcrmisos y apoyos necesarios para presentar una "Se­

m~na de Aviacion II en la que participarian los connotados 

av!adores Hubert L1tham, frances; James W. Radley, in­

gles, Y Glenn H. Curtiss, norteamericano, quienes por ese 

entonces acababan de ofrecer muy exitosas actuaciones 

en Los Angeles, California. Tambien tuvo una reunion 

con los dircctivos de la empresa Ferrocarriles Nacionales, 
con I · 

, 1 e m1smo objeto. Este plan, evidentemente, fraca-
so. 

t , ~osteriormente los periodicos publicaron una noticia 

~chada en S~n Francisco, California, en el sentido de que 

el grupo que 1ba a venir a Mexico seria el que patrocinaba 

: ~oronel George H. Pippy, que estaba integrado por los 

1t~dores norteamericanos Eugene Ely y Charles H. ~i-

ar ~/ntre otros. Tampoco tuvo exito esta propuesta. -

xi Ill embargo, fue un grupo de inversionistas me-
canos el que . - I • , d . 

pilot promov10 a presentac1on e av1ones y 

gru os en la Republica, pudiendo obtener el concurso del 

sani° organizado por los hermanos John y Alfredo Moi­

fanc' ~ue, tras su actuacion en Nueva Orleans ( donde 

cio John a causa de un grave accidente) estaban 

actuando por diversas ciudades del estado de Texas. Este 

grupo, llamado "Moisant International Aviators", habia 

sido creado varios meses antes por los hermanos Moisant, 

unos norteamericanos de origen trances que tenian en 

Nueva York un aerodromo, hangares y escuela de vuelo. 

Aprovechando el invierno en que en esa ciudad hace 

mucho frfo y suele haber intensas nevadas, viajaban por el 

sur hacienda presentaciones mediante contrato que, ade­

mas, servian de propaganda a su escuela y aviones, ya que 

eran los representantes de la casa Bleriot cuyos aero­

pianos modificaban y vendian con el nombre de Bleriot­

Moisant. 
El grupo de aviadores de este conjunto estaba for­

mado por los norteamericanos Joe Seymour y Charles K. 

Hamilton, el irlandes John J. Frisbie, Jos franceses Rene 

Simon, Roland Garros y Rene Barrier y el suizo Edmond 

Audemars. Aviones y pilotos estaban causando sensacion 

en cuanta ciudad se presentaban, de modo que los ca­

pitalinos se las prometieron muy felices en espera de 

actuaciones brillantes conforme relataba la prensa que 

eran las exhibiciones de estos ya famosos aviadores, en 

contra de los muy meritorios pero limitados logros que se 

habian efectuado en Mexico durante el aiio de 1910.3 

EN MONTERREY 

Procedentes de El Paso, Texas, los integrantes de la 

Moisant International Aviators llegaron a Laredo y de alli 

pasaron a Monterrey, Nuevo Leon, primera ciudad me-
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Uno de los uvlones Bleriot de la Moisant vuela sobre la fabrica de la Cen·eceria Cuauhtemoc, patrocinadora de las exhibiciones que este 
gr111,o dio en Monterrey en fcbrero de 19JJ. (Hemeroteca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 

xicana en la quc se prcscntaron. Para ello se habia ha­
bilitado un espacioso terrcno junto al Parque Zambrano, 
en cl quc se colocaron tribunas y se prcpar6 adccua­
damcnte, mcdi.ante la aportaci6n cconomica de un grupo 
de emprcsas regiomontanas encabczadas por la Cerve­
ccrfa Cuauhtemoc. El entusiasmo fuc muy grandc y a 
Monterrey llcgaron gentcs proccdentcs de Texas, Tamau­
lipas y Coahuila, abarrotando los hotclcs." 

El primer dia, 19 de febrero de 1911, volaron Rene 
Sim{m y Roland Garr6s. Simon estuvo m,is de 30 minutos 
en el aire y lleg6 a sobrevolar la ciudad; Garr6s recorri6 
11111s de 20 kilomctros, y ambos realizaron perfectos ate­
rrizajes, recibiendo sendas ovaciones de un entusiasmado 
publico gue por primera vez presenciaba el vuelo de los 
aviones.s Durante ese vuelo de 20 kil6metros, Roland 

Un Bleriot XI prepanindose para efectuar un vuelo teniendo como 
fondo la Cerveceria Cuauhtemoc. (Cortesia del Museo Mon­
terrey) 
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Garros, adem,is, lleg6 a ascender a 4,820 pies de altura.6 

El segundo dfa result6 aun mas brillante pues volaron 
Rene Sim6n, Rene Barrier y Roland Garr6s, quienes, 
scgun el cronista "electrizaron al publico". Barrier trat6 de 
hacer un vuelo de altura pero cerca de los cuatro mil pies 
tuvo un problema en el carburador y debi6 descender, 
llegando a tierra aterido de frfo. Simon llego cerca del 
Cerro de la Silla donde hizo varias evoluciones antes de 
regresar al campo. Roland Garr6s tuvo a su cargo un vuelo 
de mas de veinticinco millas a "campo traviesa". Todos 
aterrizaron perfectamente y el numeroso publico que, 
pese al intenso frio reinante presencio los vuelos, tribut6 
estruendosas ovaciones a cada uno de los pilotos.7 

El tercer y ultimo dfa volaron Rene Simon y Roland 
Garros. Simon hizo vuelos de circunvalaci6n al Parque Y 
cada vez que pasaba sobre las tribunas efectuaba pro­
nunciados descensos dando a Jos espectadores la sen­
sacion de que el avion se iba a estrellar contra ellos. 
Garros realizo otro espectacular vuelo ascendiendo en 
amplia espiral hasta mas de cuatro mil pies y el descenso 
lo efectu6 lentamente describiendo unos muy marcados 
"ochos" sobre el campo para aterrizar perfectamente tras 
veinte minutos en el aire. Nuevamente los pilotos re­
cibieron calidas ovaciones de los regiomontanos.

8 

EN LA CIDDAD DE MEXICO 

A las nueve de la noche del dfa 22 de febrero arrib6 _a 
Ia ciudad Capital del pafs el grupo integrante de la M~5 sant International Aviators, formado por un total de 
personas entre empresarios, pilotos, mecanicos Y traba· 
jadores diversos. Llegaron procedentes de Monterrey Y 
fueron recibidos en la Estacion Colonia por un numeroso 
publico que los ovaciono. Los pilotos eran Jos mismos que 



1 
vieron en Monterrey, aunque Hamilton ya se babia 

d
e~ u ustado con AJfredo Moisant y por eso no babfa ac-
1sg . . d d . , 

do en la c1u a reg10montana y tampoco lo bana en Ja 
tua , . . 1 S 
Cudad de Mexico, m1entras que oe eymour era mas 
~rredor de autom6viles que piloto, por Io que su ac­
tuaci6n consistia en correr_ en un autom6vil equipado con 
motor de 150 caballos, s1mulando que perseguia a Jos 
aviones en sus carreras par tierra al despegar y aJ ate-

. , r" 
rnza · ·b · · J c· d Para estas exh1 1c10nes en a m ad de Mexico, que 
en Ja prensa recibieron diversos nombres como Tem­
porada de Aviaci6n, Semana de Aviaci6n, Decena de 
Aviaci6n y Concurso Internacional de Aviaci6n, se arre­
glaron Jos llanos de Valbuena y se instalaron unas grandes 
tribunas. La empresa orgaojzadora deJ fest ivaJ aereo con­
t6 con la ayuda material y financiera de los gobiemos de 
la Republica y del Distri to FederaJ. Como e l ya llamado 
acr6dromo de Valbuena estaba pr6ximo a la vfa de) tren 
Mexico-Puebla de Ja empresa Ferrocarril Interoceanico, 
sc puso un servicio especial desde la estaci6n de San 
Lazaro hasta la mayor proximidad al campo. Desde las 
di fcrcntcs colonias de la ciudad el pt'.iblico podfa tras­
ladarse en tranvia hasta la parada de San Lazaro; alli, con 
s61o mostrar cl boleto de cntrada al aer6dromo, se tomaba 
el trcn quc rcalizaba cl transporte hasta el campo de 
aviaci6n. 

Como una gran cantidad de espcctadores asistirfan al 
campo a bordo de sus carruajes o autom6viles, sc lomaron 
las ncccsarias providcncias para quc cl transito rodado 
l'ucra lo m{is fluido posiblc y sc rescrvaron g randcs es­
pacios de terrcno para cstacionar los vchiculos. 

El imporlc de los holctos fu e cl s iguicntc: cntrada a 
trihunas 2.50 pesos, entrada a general sin itcccso a tri­
hunas I peso, y entracla fucra dcl Hmilc dcl campo 0.50. 
Para visitar los hangarcs y accrcarse a las "maquinas" era 
ncccsario pagar otros cincucnla centavos. 

En la prcnsa capitalina se publicaron numerosos 
anuncios con esla informaci6n, indicando lambien los 
lugarcs dondc podian adquirirse los boletos, que eran 
rcconocidos establccimientos situados en el centro de la 
ciudad, como los hotcles St. Francis y Porters, Ia ta­
baqucria El Bouquet y olros. 

En~! campo se instalaron grandes carpas de Iona para 
dar cob1Jo a los aeroplanos, a las que las expertos Ua­
maban "hangars". 10 

la expc~tacion en la Ciudad de Mexico fue enorme, 
asf como en las ciudades circunvecinas de donde se des­
p~a~a_ron a la capital muchos viajeros durante las ex­
hibtciones. En todos los hogares capitalinos, asi coma en 
~aseos, cafes y dem,is Jugares publicos, no se hablaba de 
tra cos~ que de aeroplanos y aviadores. 
. El dm 25 de febrero de 1911, al mediodia, una mul­

htud se dirigia por las avenidas y calles a pie, en bicicleta, 

~ coche de caballos, en autom6vil o en tranvfa haci~ San 
Zaro Y desde alli continuaban hasta el improv1sado 

campo de aviaci6n, bien en sus propios medias de trans­
rrte por la Calzada Mexico-Puebla y la mayoria en 
lCrroca ·1 , ~- rn • Las calles de Correo Amor de Dios y San 
~aro ' m estaban plet6ricas de gentes que alegremente co-

entaban el · I · · h b'a espectacu o que 1ban a presenc1ar y que a 1 

teni?o un preambulo el dia anterior en que Rene Simon 
bab1a becbo una ~es~ ostraci6~ exclusiva para la prensa, 
durante la cual tnpulo un Blen ot-Moisant equipado con 
moto~ de 50 cabaUos, con el que estuvo en el aire durante 
17 mmutos durante los cuales dio cuatro vueltas sobre el 
campo a una ~ tura de doscientos pies para luego dirigirse 
sobre la estac1on del Ferrocarri.l Interoceanico, sobrevolar 
el poblado de San Lazaro y regresar al campo saludando 
a los presentes con su gorra en una mano, aterrizando con 
una segura mani obra. Pero esto era solamente un aperitivo 
comparado con lo que estaba a punto de iniciarse. 

El primer dfa de exhibiciones fue reaJmente sen­
s~cionaJ, tai:ito por la brillantez de los vuelos como por las 
cuc~nstancias adversas del Valle de Mexico en que fueron 
reahzadas. En el terreno despejado situado entre Ios han­
gares y las tribunas, que sirvi6 de plataforma de ope­
raciones, se efectuaron a la vista del pt'.iblico los trabajos 
de ajuste de alas, pianos de profundidad y direcci6n, asi 
como el de los motores. Correspondi6 a Rene Simon 
efectuar el primer vuelo de la tarde y, ante mas de doce mil 
ansiosos espectadores, el joven piloto de veinticuatro 
anos trep6 a la cabina, se abroch6 el cintur6n de se­
guridad, accion6 el acelerador y el avi6n corri6 rauda­
mente frente a un viento considerable; a los pocos se­
gundos estaba en el aire y sigui6 ascendiendo hasta lograr 
unos trescientos pies de altura, dio tres vueltas sobre el 
aerodromo efectuando las virajes con gran suavidad y 
dominio. Para finalizar su actuaci6n, Simon se enfil6 
hacia las tr ibunas en un descenso pronunciado para pasar 
sobrc las cabezas de los espectadores, entre el griterio del 
publico, aunque unos lo hacian por entusiasmo y otros 
presas de panico. Luego regres6 al campo e hizo dos 
toques y despegues antes del aterrizaje final, llevado a 
cabo frente a las tribunas desde donde surgi6 una tre­
menda ovaci6n. El vuelo habfa durado dieciseis minu­
tos. 

La segunda actuaci6n estuvo a cargo de un jovencito 
de veintid6s afios llamado Roland Garr6s, que ya gozaba 
de gran fama, pero que con el transcurso de los afios 
Uegaria a ser uno de Ios grandes y legendarios mitos de la 
aviaci6n mundial. Este joven deportista se haria famo­
sisimo en Mexico donde se granje6 la admiraci6n y sim­
patfa general, pero muy especialmente, por los amant:s de 
Ia aviaci6n que lo JJegarian a tener por un idolo. Garro~ se 
cal6 las lentes y ascendi6 a la cabina de un Blenot­
Moisant. Varios ayudantes sujetaban el aeroplano por los 
pianos de cola, mientras el piloto aceleraba al ma~i!"o el 
motor manteniendo el brazo en alto; cuando lo baJO, que 
era la sefial convenida, Ios ayudantes soltaron el aero­
piano que se desliz6 velozmente alcanzando muy pronto 
una aJtura considerable, manteniendose en ascenso cons­
tante siguiendo direcci6n al este. Aproximadamente a 
unos cinco kil6metros, inici6 el regreso en continuo as­
censo, de forma que al llegar al aer6dromo de Valbuena 
trafa una altura de mil ochocientos pies ante el asombro 
del pt'.iblico. El piloto, tras un rapidisimo descenso en 
espiral, repiti6 el paso sobre las tribuna~ en las 9ue un 
publico excitado aplaudia, gritaba y ag1taba panuelos, 
gorras y sombreros. Luego dio dos YLI:eltas sobre el campo 
y aterriz6 suavemente ante el entus1asmo de los espec-
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Miguel Lehrija (derecha} departio ampliamente con 1os p~~os de 
la Mollmnt. Aqui aparece con Rene Barrier. (Fototeca J'liaoooal. 
INAIIJ 

tadorcs. Mas tardc vol6 Rene Barrier, quien empleo otro 
Blcriot-Moisanl igual a los anleriores con el que de~pego 
y pronto vir6 hacia cl Pcfi6n sobrcvolando cl balncario. 
Cuando rcgrcsaba a Valbucna, tuvo una falla en cl motor 
por lo quc hizo un rapido atcrrizajc con toda la maquina 
hafrnda en accitc. Estc mismo dfa cl mexicano Alhe rto 
Braniff hizo un vuclo en su bi piano f annan. mantcnicn­
dosc en cl airc rior "bastanh! tiempo" a una allu rn de uno.-. 
trcinla metros. 1 

El publico rcsult6 imprcs ionado por ~sta primcra ac­
luaci{m de los pilotos visitantcs y pc..lr toda la ciudad 
circulnron comcntarios cntusiastas para sus vudos. Sin 
embargo, esla actuacil1n dcl s;ibado 25 habia sido so­
lamcnte cl inicio de una scrie de cxtraordinarios acon­
lccimicntos. 

El domingo 26 asisticron a Valbuena unas treinta mil 
pcrsonas cntre las que se encontrnba el presidente de la 
Rcpi1hlica, general Porfirio Diaz, a quien acompaiiaban 
nlgunos micmhros de su familia asi como de su Estado 
Mayor, ndcmas del titular de la Secretaria de Guerra y 
Marina y el gobernador del Distrito Federal, entre otros 
altos funcionarios. Los cronistas se impresionaron con las 
hazanas de los aviadores y contaban que, por fin, en la 
Ciudad de Mexico pudieron disfrutar de lo que realmente 
era el dominio del aire por la aviaci6n cuyos alcances 
solamente habian podido intuir por los timidos intentos de 
los primeros pasos dados el aiio anterior. Uno de esos 
perio~is~as decia: "fu~ preciso que nuestros ojos vieran 
por st nu_smos en los aues a los enormes aves para que se 
convenc1eran de que la conquista del aire es una hermosa 
rcalidad, una realidad que ayer ha pasmado a treinta mil 
personas congregadas en los llanos de Valbuena con el 
espiritu puesto en el extremo de una intensa emo~i6n". ½ ~fluencia de publico result6 tan grande que fueron 
much1s1mas las personas que no habian Uegado a la puerta 
de entrada del campo cuando el festival termin6 in­
cluyendo unos cuatrocientos vehiculos que se qued,aron 
atrapados en la Calzada de San Lazaro. 

La exhibici6n dio inicio despues de que se le rin-
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dieron bonores al Presidente de la Repuhlica. n.~iliidol\l 
~ande-s aplausos dd p~blico qu~ re~~tUl1&1m~me ;_ 
~ucho los acordes dd Hmrno Nac10n~11. 

El cido. que habia estado ~ncapotado. ~ ~hrio como 
si deseara compartir d entu~tasmo ~~I publ_1co cuandQ 
aparecieron en el lugar de sahda d av10n Bl~not-Moisant 
y su piloto Rene SimLlO. Una ve~ ~ue el av1ad~n tomo su 
puesto, rugio el motor a su maxim~ potenc!a. y el ae­
roplano salio como una saeta ekvandose rnp1damente 
para bacer un semicircufo sobre e l campo. h~e?o se dirigi6 
bacia el norte y desde el rumbo de El Penon regres6 a 
Valbuena, a unos novecientos pies de altura, para luego 
descender y hacer admirnbles planeos sobre las tribunas, 
loQTalldo despues un aterrizaje emocionante y preciso que fu; premiado con una gran ovacil>n. Rene Sim6n fue 
llevado a la tribuna en que se encontraba cl Presidente 
Porfirio Diaz quien lo felicito cfusivamentc. 

Entretanto. otro Bleriot-Moisant con Rene Barrier en 
Ios controles, acelcr6 y se fue al aire en un nipido y 
perfecto despegue para, inmcdiatamcnt_c quc lowo e~ :'mi­
se au point", remontarse a las alturas e trsc en d1recc10n al 
poblado de Los Reyes; de allf retorno hacia El Pefion y 
luego s iguio rodcando Valbuena hacia el Sur para volver 
al c;mpo dcspues de un rccorrido de 40 kil6melros en algo 
mas de 12 minutos, culminando su exitoso vuelo de "cross 
country" con una perfecta "recalada" y un "limpio" ate­
rrizajc. Igualmcntc, fue clamorosamente aplaudid~ y tam­
bicn rccibio cl saludo y felicitacion del Mandatano. 

C uando las bocinas anunciaron a Roland Garr6s se 
produjo una mayor · expectaci6n entre el numeroso pu­
blico. A bordo de otro Bleriot-Moisant como los an­
tcriorcs rcaliz6 un pcrfecto "decollage", breve y preciso, 
para comcnzar a clevarse gallardamente en forma c~ns­
tantc, mantcniendo inicialmente direcci6n hacia el onen­
tc. En aquellos ticmpos en que nuestro hermoso valle no 
era vict ima de la contaminaci6n, result6 factible algo que 
hoy nos puede parecer imposible: que "el aeroplano se 
destacara admirablemente sabre el fondo en el que apa­
recian los dos volcanes, el Popocatepetl y el Ixtac~fhuatl, 
habiendo logrado llegar a las estribaciones de la Sierra de 
Santa Catarina". Cuando el avi6n era casi un punto en el 
limpio horizonte, se vio c6mo el piloto viraba en rumb_<> 
opuesto para llegar, siempre ascendiendo, hasta San La­
zaro y regresar sobre el aer6dromo como una ligera g~­
viota, ya que apenas se oia el ruido del motor. Garros 
estaba a dos mil pies sobre los espectadores que so_lamente 
veian la silueta del aeroplano que "se cemia maJestuoso 
sobre los mas hermosos matices crepusculares". El piloto 
hizo un descenso muy rapido y aterriz6 con un perfecto 
"vol-plane" quedando el avi6n frente a las tribunas, en~e 
el griterio de un publico delirante de entusiasmo. Cuan ° 
poco despues Roland Garr6s se acerc6 a la tribuna 3 

saludar al Presidente, recibi6 otra gran ovaci6n. 
1 Mientras volaba, Garr6s se trat6 de prepar~r para er 

vuelo al Demoiselle, un avi6n diseiiado y fabncadodPo 
es­Sa~tos Dum~mt. Tripulado por Edmond Aude£?ars, rse 

pues de dos mtentos fallidos por despegar, logro elev~ 
unos cinco metros pero casi enseguida tuvo que aterrl.Zar, 
por lo que no se insisti6 mas en hacerlo volar. . , 

3 lntercalado entre los pilotos de la Moisant, voJvio 



:~~:,;nnm·1imic11 en 111 ,,uc sc 111>rcci11 plcmuncnle el ambienle de Valbuena duranle las primeras exhibiciones Moisant. (Fototeca Nacional. 

actuar Alberto Braniff, quien rccibi6 calurosos aplausos 

tkl ~t'1hlico c, igualmcntc, el saludo y las fe licitaciones del 

Prcs1tlcntc de la Rcp{1hlica. 
Como al atcrrizar Garr6s una oran cantidad de pu­

blic(~ invadio la pista hacienda peligrosas las maniobras, 

Sc d1? por tcrminada la exhibic i6n aunque aun quedaba 

pcnd1cntc un vuclo de Rene Barrier. t:? 

Durante el tercer dia de vuelos el Junes 27 de febrero 

se vo_l~1icron a rcalizar muy importantes demostraciones: 

~-~n~lHen ante una g ran asistencia de publico, aunque in­

) cnor a la del domingo anterior. A las cuatro en punto de 

a tardc, "con regularidad ferroviaria" Rene Barrier des-

feg6 en un Ble; iot-Moisant con dir;ccion oriente para 

~ego rcgresar por El Peflon; de alli se dirigio al ae-
rodromo y de , d 1· . . , 
r: · •

1 
, spues e IE!eras evoluc1ones, aternzo con 

,ac, p · · • ..., 
rec1s1on tras diez minutos de vuelo . 

r: •
1
~uego despego Rene Simon, quien ascendio con toda 

,ac, 1dad baJ·o· · 1 · I · 
d 

' , para tocar tJerra y vo verse a Ir a aire y 
cspu~ t · , . . . a ernzo tras un perfecto "vol-plane". Estuvo en el 

,Ure s1cte . . E nunutos y se elevo hasta doscientos pies. 

ho d 1 ~erc~~o en participar ese dia fue Roland Garros a 

te ~ i° ta?~b1en de un Bleriot-Moisant. Despego facilmen­

sobr~~lo ·~•u~a has_ra unos mil pies, para dedicars~ a hacer 

Rran d 1 ~ubhco v1stosas evoluciones demostrativas del 

" ' onunio que tenia del avi6n. Luego se fue hacia San 

Lazaro, desde donde regres6 realizando un viraje ce­

rradisimo y al llegar al campo descendi6 sabre la pista 

pasando a tres metros del suelo sabre un grupo de fo­

t6grafos que se tiraron a tierra con todo y camaras. Cuan­

do se elevaba Garr6s agit6 su gorra y el publico se deshizo 

en aplausos. Despues de 20 minutos en el aire aterriz6 y 

fue nuevamente muy ovacionado. 
Posteriormente, y en forma casi simultanea, despe­

garon Rene Barrier y Rene Simon con sus respectivos 

Bleriot. Ambos se elevaron a unos mil pies y perrna­

necieron en el aire hacienda "contrastes magnificos". Si­

mon volo durante once minutos y Barrier por dieciseis. 

Como el dfa anterior, el Demoiselle volvi6 a ser 

sacado del hangar pero no pudo volar. Pese al fuerte 

viento tambien particip6 en la exhibici6n Braniff que dio 

dos vueltas al campo con su biplano Farman ya muy 

familiar para los espectadores. 
El publico aplaudi6 con gran entusiasmo la actuaci6n 

de los pilotos. Garr6s, entrevistado por los periodistas, 

dijo que volar en el Valle de Mexico significaba en­

frentarse a un aire enrarecido que dificultaba la respi­

racion y a unas fuertes rafagas que repentinamente hacian 

subir o bajar al avion con violencia. Los peri6dicos tam­

bien publicaron ese mismo dfa un anuncio de la Compafifa 

Mexicana de Petroleo "El Aguila", en el que se decia que 
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El presidente de la Republica, general Por~rio Diaz y famil!ares, 
presencian los vuelos de los aviones y pdotos de la MmsanL 
(Casasola) 

su gasolina habfa sido Ia preferida por Braniff, Simon, 
Garr6s r Barrier en SUS "maravillosos vuelos de) do­
mingo". 3 

El dfa 28, ultimo de febrero, hubo otra sesion de 
vuelos a la que asisti6 una gran cantidad de gente por ser 
dfa feriado. Unas diez mil personas se dieron cita en 
Valbuena siguiendo con sumo interes cuanto ocurrfa en el 
campo desde los preparativos iniciales. 

El primer vuelo de la tarde lo efectuo Rene Simon 
quien ascendio a unos doscientos pies de altura y durante 
once minutos estuvo haciendo "hipodromos" sobre el 
campo con perfecta simetrfa, sobre un Bleriot-Moisant, 
pese a lo fuerte del viento. 

Aun no aterrizaba Simon cuando despeg6 Roland 
Garr6s, tambien en Bleriot-Moisant. Despues de ascender 
y descender sobre el publico subi6 a unos mil pies para 
lanzarse con el motor parado en perfecta espiral con 
disminuci6n del diametro de los circulos conforme des­
cendfa, hasta tocar tierra tras un apretadi'simo viraje. El 
vuelo habfa durado diecisiete minutos y tuvo un final que 
electriz6 al publico que premio al piloto con una gran 
ovaci6n. 

Pese a que el viento arreciaba, Rene Barrier despego 
con un Bleriot-Moisant e hizo diversas maniobras que 
entretuvieron al publico que se percat6 de Io dificil que era 
controlar el aeroplano por las fuertes rafagas de viento, 
por lo que piloto y avi6n descendieron muy pronto. 

Como hubiera una mejorfa en las condiciones del 
clima, despegaron Roland Garr6s y Rene Simon, quienes 
con sus respectivos Bleriot estuvieron entreteniendo a Jos 
espectadores con vistosas maniobras cruzandose en el aire 
para culminar con una persecuci6n en Ia que ambos avia­
dores se alternaron en los lugares, en algo semenjante a lo 
que despues se conoci6 como "pelea de perros" en la 
guerra aerea. Por la muestra de habilidad y dominio de los 
aviones fueron muy aplaudidos. 

Nuevan_iente el Demo_iselle de Audemars se neg6 a 
volar, lo m1smo que el b1plano Curtiss de Frisbie que 
estaba averiado. 14 

' 
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ELIDOLO 

El dia 1 de marzo de 1911 ocurrieron vari 
tecimientos muy importantes, pero muy especial OS aeon. 
destaca un vuelo sens~cional hecho por Rolan:dte~ 
que termin6 por ~~nJearse ~a admiraci6n de los arros 
xicanos que lo cahficaron, sm lugar a dudas, co Ille. 
mejor aviad?r del m~n?o; Ante u~as ocho mil perso: el 
piJoto frances matenahzo en la Cmdad de Mexico 

I 
Sel 

Amado Nervo caJific6 como "el sueiio de las geo que 
ciones", logrando lo que parecia imposible: "que Ia :era. 
recida atm6sfera del Valle de Mexico abriera sus canra. 

, , d I . pas 
aereas a un cuerpo mas pesa o que e aire para dar pas 

- d 1 ., " oa una hazana e vo ac10n . 
Efectivamente, aquel 1 de marzo hacia una lard 

sumamente apacible. El primer vuelo le correspondio e 
Rene Simon que realizaba muy vistosas evoluciones so~ 
bre el campo. Antes de que aterrizara, Garr6s subi6 a su 
Bleriot-Moisant y cuando el motor Gnome dio toda su 
potencia, se lanz6 al aire con un despegue sumamente 
elegante y seguro. Se acerco a Simon pero de pronto 
decidio tomar altura e irse con rumbo a poniente hasta que 
se perdi6 de la vista de los espectadores. Cuando las 
bocinas anunciaron su regreso bubo un gran suspiro de 
alivio. En efecto, procedente del rumbo de la Ciudad de 
Mexico, hacia donde todavfa no habfa volado nadie en 
av ion, llegaba Garros con una buena altura; cruz6 sobre el 
campo y continu6 su vuelo ahora hacia el oriente hasta 
perderse nuevamente de la vista de quienes en Valbuena 
presenciaban el espectaculo. Cuando comenz6 a cundir la 
ansiedad entre el publico, de nuevo las bocinas anun­
ciaron que por el rumbo de El Peii6n se acercaba _un 
aeroplano; era Garros que regresaba al campo donde hizo 
un descenso sobre las tribunas antes de aterrizar. El vuel? 
habia tenido una duraci6n de casi cuarenta y cinco rm­
nutos se habfan recorrido unos sesenta kil6metros Y la 
altur; maxima habia sido de mas de cuatro mil pies. El 
piloto fue premiado con una ovaci6n estruendosa aunque 
el publico no conocia aun todos los detalles del_~~lo q~: 
fueron comentados al dia siguiente en los penodicos 

, una at-
los que se contaba que Garr6s se encontr~ en Ch _ 
mosfera muy tranquila y decidi6 ir al Cast~llo de r ~a 

Pultepec asi' que tom6 el borde sur de la cmdad Po 
' · RomaY 

Calzada de San Antonio Abad, luego la Coloma Jar 
despues la Condesa, apenas trazada, para no sobre_v~do 
por la zona habitada. Asi' llego a Chapulte~c, ha:: de 
un descenso bastante notable sobre el Castillo ~ . de 
nuevo tomar altura y regresar al can:ipo. En s~ ~•af quc: 
regreso disfrut6 de la impresionante vista de la cm. ~ ez". 
desde la altura parecia un "inmenso tablero de 3}~ rable 
Al llegar a Valbuena llevaba de nuevo una cons~ e;ia el 
altura por lo que se animo a continuar el vuelo ~t~res'' 
oriente hasta llegar a unas "montafias ocres con era A 1tf 

·1 . de altura."" sobre las que llevaba mas de cuatro m1 pies 
I 

go se 
decidi6 regresar y pas6 por un pueblo, que ue hasta 
identific6 como Los Reyes y continu6 el regreso te en 
localizar El Pefi6n y las tribunas repleta~ d_e ~:nresal­
Valbuena. Todos los peri6dicos del dia s1guien 
taban la hazafia de Garr6s en primera plan~. nte. El 

Ese dia tambien vol6 Rene Barrier, ex1tosame 



.t',~t: . , -~..:~ 
"-~" 

.. 
'."$ 

P~n~ramic11 de Valbucnu en la que se uprccian la amplitud de los llanos, las carpas que daban cobijo a los aviones una buena cantidad de 
pubhco Y lu gallardu presencia de un Bleriot. (Fototeca Nacional. INAH) ' 

Demoiselle de Audemars logr6 despegar y llegar a una 
altura como de diez pies para casi de inmediato des­
plomarse Y romperse una rueda. Tambien se sac6 el bi­
piano ~urtiss de Seymour que tampoco vol6 por falta de 
potenc1a. 

lgualmente, el mexicano Alberto Braniff hizo dos 
vuelos con su Farman. El primero de ellos solo y en el 
segund0 acompaiiado del capitan Salvador Bravo du-
rante el cual tuv ·e · · d · d 'b.d 1 ron un aternzaJe e emergencia e I o 
a que la cola d I · , , , 
n . e av1on pego con unos arboles y fue 
ccesano at · aco ~ ernzar en pleno descampado. El piloto y su 

sati~panante_ fueron rescatados por un autom6vil que 
en su busqueda. 15 

YatbEI vuelo efectuado por Roland Garr6s este dfa desde 
Yatb~:na a Chapultepec, de alli a Los Reyes y regreso a 
todo ~aj merece nuestra atenci6n muy especial, sobre 
Los pe ~,; referente a la altura alcanzada por el piloto. 
Compa~? tcos ~e la capital publicaron un anuncio de la 
que su ta ~exicana de Petr6leo "El Aguila" diciendo 
lllado u~~s~h~a, el Bleriot y Roland Garr6s habfan for­
altura de {;0 msu~erable que consiguieron un record de 
lros), es d :192 pies sobre el nivel del mar (3,671 me-

ecu 4 851 · · lJna re . ' ' pies sobre el mvel del terreno. 
vista norteamericana dice que Roland Garr6s 

alcanz6 una altura de 12,710 pies sobre el nivel del mar, 
conforme al reporte telegrafico enviado por Moisant ci­
tando el bar6grafo del aeroplano y la califica como "la 
mas alta alcanzada por un aeroplano en el mundo". Entre 
la cifra mencionada en el anuncio y la que cita la pu­
blicaci6n norteamericana hay una diferencia de 518 pies, 
debido a que la referida publicaci6n toma como la ele­
vaci6n de la Ciudad de Mexico en 7,861 pies, en vez de 
los 7,341 que realmente tiene. 

De todas formas es indiscutible que el vuelo de Ro­
land Garr6s del dfa 1 de marzo de 1911 en la Ciudad de 
Mexico era un record de altura y de distancia, pues hasta 
esa fecha nadie habfa volado en la Republica sesenta 
kil6metros ni llegado tan alto. En esa fecha el record 
mundial de altura certificado por la FAI (Federation Ae­
ronautique International) estaba en poder de Geo Le­
gagneux, quien el 9 de diciembre de 1910, con un Bleriot 
equipado con motor Gnome de 50 caballos habfa as­
cendido a 10,168 pies (3,100 metros) en Pau, Francia. Es 
el propio Garr6s quien el 4 de noviembre de 1911, en Saint 
Malo, Francia, alcanz6 un record mundial tambien cer­
tificado por la FAI con una altura de 12,824 pies (3,950 
metros) tripulando un Bleriot equipado con motor Gnome 
de 70 caballos. 16 
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m Hlcriot de Rene Sim6n volando sohre la Catedral de la Mexico 
en cl Z<,calo. (Casasola) 

Las cxhibiciones de) dia 3 de marzo resultaron tam­
bicn muy dcl agrado dcl publico que en gran cantidad 
asisti6 al campo de aviaci6n de Valbuena. El primer vuelo 
lo hizo Rene Sim(m quc rcaliz6 vistosas maniohras sohre 
un supucsto acorazado quc sc hahia marcado en cl piso 
con bandcrolas de colores. En unas de las pasadas de 
Sim(m sohre cl acorazado arroj6 unas naranjas que llc­
vaba en una bolsa. Ninguna dio en cl blanco pucs, sin 
clcmcntos quc fijaran cl angulo de tiro, las naranjas quc­
damn a mcrced de la fucrza de la gravedad, cayendo 
algunas de ellas sohre las tribunas causando "la hilaridad 
dtla concurrcncia al verse 'bombardeada' de tan extrafla 
mancra, lo que impidio que se pensara en serio si el 
acroplano pueda ser un arma formidable". 

Posteriormcnte despego Roland Garros, tambien con 
un Blcriot-Moisant, haciendo verdaderos derroches de 
hahilidad en vuelo bajo, pasando varias veces sobre las 
cabezas de los espectadores. Luego se retiro del campo 
para enfrentarse a una tormenta que se avecinaba sobre 
Valbuena haciendo que el publico se emocionara por la 
tcmeridad mostrada. Entre densas nubes, relampagos, llu­
via y viento, regreso y aterrizo felizmente. 17 

La exhibici6n del dia siguiente, 4 de marzo, resulto 
muy deslucida a causa de mal tiempo. Solamente volo 
Roland Garros y ya muy tarde. El frances le echo ganas y 
realizo lucidas y arriesgadas maniobras con su Bleriot­
Moisant, enfrentandose al fuerte viento. 

Aprovechando precisamente estas condiciones, un 
grupo de aficionados trato de hacer volar un enorme 
papalote. A pesar de que lo sujetaban mas de veinte 
hombres, no lograron mantenerlo estable y se vino a tierra 
rompiendose. 18 

El domingo 5 de marzo, volvio a llenarse Valbuena 
con un publico que no salio defraudado. Rene Simon, con 
un Bleriot-Moisant, hizo una exhibicion estupenda a base 
de una gr.in cantidad y variedad de maniobras sobre el 
UO Los origenes 

carnpo, mostrand~ su gran domini? de la ~aquina. luego 
vol6 Roland Garros, con o~ro Blenot-Mo1sant, realizando 
un recorrido hasta la Basilica de Guadalupe, sobre ta qu 
dio varias vueltas, para regresar al campo y dejar "frios~: 
Ios espectadores con un e~p~ctacular _descenso en "vot. 
plane" seguido de un atemzaJe muy ~10~ento. 

Posteriormente despegaron, cas1 sunultaneamente 
Roland Garr6s y Rene Barrier, ambos sobre Bleriot-Moi~ 
sant. A base de habilidad se estuvieron persiguiendo et 
uno al otro con gran satisfaccion del publico. Todavfa 
estaban ambos en el aire cuando fueron premiados con 
una sonora diana a cargo de la banda de musica que se 
encontraba en el campo para amenizar el evento. 

hmal que el dia anterior, tambien Alberto Braniff 
reati:'o un vuelo con su Farman, siendo muy aplaudido. 
Pese a las excelentes condiciones climato16gicas del dia 
muy propias para el vuelo, no pudieron despegar ni ei 
Curtiss de Joe Seymour ni el Demo.iselle de Audemars, 
aunque ambos pilotos lo intentaron en varias ocasiones. 

El publico disfruto las excelentes maniobras reali­
zadas por los pilotos y en cada actuaci6n les tribut6 
estruendosas ovaciones. El exito fue tan grande que Al­
fredo Moisant decidi6 que el Concurso Internacional de 
Aviaci6n se prolongaria otros cuatro dias mas. 19 

El dia 6 de marzo, primer dia de la ampliaci6n de la 
estancia de la Moisant International Aviators en la Ciudad 
de Mexico, fue desastrosa desde el punto de vista de la 
asistcncia, pues apenas un centenar de personas apare­
cicmn en los graderios del aer6dromo de Valbuena, ya que 
hada un tiempo horrible con fuertes vientos y amenaza de 
lluvia; pese a lo cual los pilotos hicieron vuelos muy 
mcritorios. 

Rene Barrier con un Bleriot-Moisant, estuvo siete 
minutos en el air~ realizando maniobras sumamente ha­
biles y vistosas. Rene Simon estuvo un tiempo seme)ante 
y tambien realizo muy seguras e interesantes evoluc1on~s 
que culminaron con un brillante aterrizaje. Roland Garros 
llevo a cabo tres vuelos y en todos ellos exhibi6 su eno~e 
capacidad de piloto sin igual. Culmino la desapactble 
tarde con otro vistoso vuelo de Rene Sim6n.

20 

El dia 7 hizo tambien un fuerte viento y solaroente 
volo Roland Garros pese a que entre los espectadores_se 

' I CIU· encontraban los marinos franceses que estaban en a 
dad de Mexico en visita oficial, encabezados por el co­
mandante de la flota almirante Daufaure de Lajarde Y qduel 

• 11 "C de" Y e procedian de los acorazados "Gloue y on 
1 crucero "Amiral Aube", que se encontran surtos en e 

puerto de Veracruz. . -, Ga-
En honor a los marinos, paisanos suyos, decidIO . , ontranos, rros hacer un vuelo y, pese a los elemento~ tan c u do-

estuvo bastante brillante mostrando espec1almente s . r 
minio envidiable sobre la maquina. Despues de aternz;e 
el piloto fue a las tribunas a saludar a los representantef la 
la marina francesa y el almirante Lajarde, al estrech!r \a 
mano, le dijo: "Es el primer vuelo que veo de una maqu~r 
mas pesada que el aire y tengo verdadero orgullo de ha 
recibido de un compatriota este gran placer"· to de 

Como en dias anteriores, Edmond Audemars tra que · ., esea hacer volar su Demoiselle pero no lo cons1gu10, P 
el fuerte aire favorecia su despegue. 21 



El Demoiselle que tripulaba el suizo Edmond Audemars hizo un 
unico, breve y bajo vuelo en la Ciudad de Mexico. (Fototeca 
Nacional. INAH) 

MANIOBRAS MILITARES 

Las exhibiciones del dia 8 fueron de las mas brillantes 
y Iucidas, pues se conjugaron el buen tiempo y unas 
maniobras militares nunca antes presenciadas en Mexico. 
Consistieron en una prueba especial para el Ejercito con el 
objeto de mostrar la posible utilizaci6n del avi6n en ac­
ciones belicas, aunque tambien asisti6 numerosisimo pu­
blico. La Secretaria de Guerra y Marina proporcion6 
todos los elementos necesarios y a Ia demostraci6n asis­
tieron el titular de dicha dependencia, Ios militares con 
asignaciones especfficas, los observadores y todos los 
oficiales de la guarnici6n francos de servicio. 

De acuerdo a los periodistas "las pruebas de aviaci6n 
militar que se efectuaron en Ios llanos de Valbuena, como 
numero brillantfsimo de Ia temporada que hoy termina, 
fueron un exito; pero un exito que sobrepas6 a cuanto se 
preve!a". Y no era para menos ya que en verdad Ios pilotos 
es~~v1eron brillantes y a ello se sumo la intervenci6n 
mihtar que le dio mayor espectacularidad. 

, Se trataba de que Ios aviones descubrieran dos ba­
tenas de artillerfa, una colocada cerca del aer6dromo de 
Valb~ena y la otra al pie del Cerro de Ia Estrella. Una vez 
Iocahzadas los pilotos informarian de su posici6n exacta. 
Posteriormente, una de las baterias seria bombardeada 
de5de el aire y el piloto tendria que cuidarse de no quedar 
a merced de sus cafiones. 

Primera vol6 Rene Simon permaneciendo en el aire 
~nos minutos para probar su maquina. Luego despeg6 

oland Garr6s que trat6 de volar sobre la ciudad, pero se 
regres6 al campo dado el fuerte viento, para aterrizar 
rrfe~tamente despues de hacer varias maniobras sobre 
as tnbunas. 

G Es indispensable resaltar que este vuelo de Roland 
la arr6s lo efectu6 a bordo de] Bleriot XI Bis, propiedad de 
rneempresa "EI Buen Tono", que llevaba en Mexico unos 
ni s~es Y al que su piloto el frances Andre Bellot no pudo 

iquiera hacer despegar. Este mismo aeroplano tuvo un 

accidente cuando el mecanico Dadaine trat6 de volarlo 

per~ _Iuego fue. r~parado: Asi qued6 demostrado que I~ 
hab1hdad y pencia del piloto eran tanto o mas decisivas 
que la altura de la Ciudad de Mexico o la calidad de la 
gasolina, a quienes se habia culpado del fracaso del Ble­
riot. El mismo avi6n, con un piloto de la jerarqufa de 
R_oland ?arr6s, _efectu6 un e~celente vuelo, pero avi6n y 
piloto aun habnan de hacer JUntos mayores hazafias. 

Ya con el objeto de localizar las mencionadas baterias 
de artilleria, sali6 de vuelo Rene Barrier con su Bleriot­
Moisant, realizando muy interesantes evoluciones desde 
una altura de 1,000 pies, pero regres6 sin haber situado el 
lugar donde estaban los objetivos. 

Rene Simon despeg6 despues y se dirigi6 hacia el 
poniente tomando altura, luego cambi6 de rumbo varias 
veces hasta que se dirigi6 hacia lztapalapa, regresando a 
Valbuena donde inform6 de su descubrimiento: la bateria 
de artilleria situada al pie del Cerro de la Estrella. 

El siguiente vuelo correspondi6 a Roland Garr6s cuya 
misi6n era la de bombardear la bateria; sin embargo, 
cuando el piloto se encontraba haciendo evoluciones so­
bre el objetivo, se produjo un paro en el motor del avi6n. 
Por fortuna llevaba muy buena altura y en vez de aterrizar 
en el terreno mas pr6ximo dicidi6 llegar hasta Valbuena 
planeando, lo que logr6 con suma habilidad haciendo un 
aterrizaje muy bueno entre los aplausos del publico que se 
habia dado cuenta de sus dificultades. 

Como final del programa Roland Garr6s, con el Ble­
riot XI de "El Buen Tono", realiz6 un nuevo vuelo para 
bombardear a la bateria de artilleria colocada detras del 
"Grand Stand" del aer6dromo que estaba al mando del 
capitan Francisco Hernandez. Garr6s coloc6 alguno de 
Ios proyectiles -las famosas naranjas- sobre las piezas de 
artilleria y estas comenzaron a disparar con fuego de 
salva. "La maquina sobre los caiiones que disparaban 
formaban un conjunto precioso e imponente", dijo al dia 
siguiente un periodista. Los espectadores quedaron im­
presionados de las demostraciones efectuadas que tu­
vieron que suspenderse porque se estaba haciendo de 
noche.22 

Al respecto, Roland Garr6s escribi6 en su diario: "En 
Mexico, nuestro director tuvo la idea de un intermedio 
militar. Se habia convenido con las autoridades locales 
que nosotros nos dejariamos bombardear por una bat~ria 
de artilleria y que contestariamos con unos proyechles 
que no eran otra cosa que naranjas, que varias compaiiias 
ocuparian los alrededores y que debfan:ios de dar -~ue!1ta 
de nuestras operaciones a Ios grandes Jefes del e1erc1to. 
Todo se hizo como estaba previsto y el numero obtuvo un 
exito considerable. Los artilleros dispararon, claro esta, 
con proyectiles sin bala, pero nuestras naranjas, cuando 
daban en el blanco, no siempre eran agradables de re­

cibir ... "23 

LASHAZANAS 

El ultimo dfa de exhibiciones, 9 de marzo, result6 
sumamente interesante y exitoso pues los tres franceses, 
Rene Simon, Rene Barrier y Roland Garr6s hicieron vue­
los sumamente atractivos para el publico, aunque el de 
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El frances Rene Simon y su Bleriot/Moisant en Valbuena. (Fototeca 
Nacional. INAH) 

mayor rclcvancia fue el de Rene Simon quien, a bordo de 

un Blcriol-Moisant, se elev6 sobre el campo y se dirigi6 a 

la ciudad sobrevolando la Plaza de la Conslituci6n y la 

Catcdral sobre la que dio varias vueltas ante la admiraci6n 

de los asombrados capitalinos que fueron testigos de 

hccho tan extraordinario. Luego se dirigi6 a la esquina en 

c.londc se cncontraba el ec.lificio de "El Puerto de Ve­

racruz", evolucionando sohre el mismo para ganar el 

prcmio anunciado por dicha emprcsa para el primer piloto 

que hicicra scmcjante acto. 24 

Micntras los integrantes de la Moisant International 

Aviators desmantelaban carpas y empacaban aviones, 

motores y dcmas elemcntos y luego viajaban a Veracruz, 

Roland Garr6s se qued6 en la Capital de la Republica un 

dia mas en el que habrfa de efectuar el vuelo mas famoso 

de Mexico en esa tcmporada y por mucho tiempo. El dia 

antes la prensa habfa anunciado que el piloto frances, 

fdolo de Mexico, iba a volar sobre la ciudad con el Bleriot 

XI Bis de "El Buen Tono" y que pasaria sobre las ins­

talaciones de esta empresa. Poco antes de la hora con­

venida de aquel 10 de marzo, las calles y plazas de Ios 

alrededores de la mencionada compafiia estaban llenas de 

gcnte cuyas miradas se dirigian hacia el cielo para ob­

servar el aeroplano. Roland Garr6s despeg6 de Valbuena, 

tom6 altura y se enfil6 hacia la ciudad para sobrevolar las 

instalaciones "El Buen Tono" y luego continuar hacia Ios 

llanos de Anzures, al otro extremo de la capital, en donde 

le habfan marcado con unas banderas el area mas ade­

cuada para aterrizar. Asi lo hizo en forrna por demas 

segura y confiable despues de dar varias vueltas sobre un 

terreno que desconocia por completo. Lo esperaban el 

senor Ernesto Pugibet, duefio de "El Buen Tono", con su 

autom6vil, y el diputado Jose R. Portilla. Garr6s des­

cendi6 del avi6n que se qued6 al cuidado de unos amigos, 

subi6 al autom6vil de Pugibet y se marcharon hacia el 

restaurante "Chapultepec" que estaba muy cerca y en 

donde el almirante Dafaure de Lajarde y demas oficiales 

franceses eran agasajados por altos mandos del Ejercito y 

la Marina mexicanos, entre quienes se encontraban el 
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subs:cretario ~e Guerra y Marin~, ge~eraJ Manuel M 
dragon, el temente coronel Porfino Diaz hijo y el ca .0~­

de navfo Manuel Azueta. La sorpresa de los come/
1
~an 

fue mayuscula cuando apareci6 Garr6s y sus aco~a es 

fiantes certificaron que "habfa llegado en aeroplano Pa­

tomar un cafe con sus amigos", cumpliendo una pro~ara 

que les hiciera dfas antes pero a la que nadie tuvoesa 
.d ~ en 

cuenta por cons1 erar que era una 1anfarronada de) pi. 

Joto . 
. . Despues d_e bromear c~n los ma~inos franceses y los 

m11Jtares meXJcanos, Garros regreso a su avi6n en au. 

tom6vil, despeg6 en Anzures y nuevamente cruz6 la ciu­

dad en sentido contrario para llegar felizmente a Valbuen 

y aterrizar. Era la hazafia de quien por su caracter y talent~ 

seguiria protagonizando hech~s q~e _Io ll~varon a ocupar 

un lugar de honor entre los mas d1stmgmdos y brillantes 

pilotos de toda una epoca. !5 

No cabe duda de que los aviones y pilotos de la 

Moisant habian cubierto todas las expectativas de Ios 

capitalinos desde el punto de vista del espectaculo pues 

asf fueron testigos de vuelos totalmente plenos y efectivos 

ademas de brillantes. Tambien fueron muy relevantes las 

lecciones tecnicas y practicas que habfan dejado y que 

serf an fundamentales para proyectos y realizaciones pos­

teriores. Pero lo mas importante es que toda esta serie de 

acontecimientos que habian sacudido por igual a la opi­

nion publica, a los aficionados a Ia aviaci6n y las au­

toridades, se habfan desarrollado sin accidentes. 

Un peri6dico de Ia capital asegur6 que como con­

secuencia de las exhibiciones y del 6ptimo resultado de 

las experiencias de tipo militar que se efectuaron, el Go­

biemo mexicano habia hecho a la Moisant un pedido por 

siete aeroplanos para integrar una escuadrilla aerea a1 

servicio del ejercito. Esta inforrnaci6n periodistica no la 

hemos podido refrendar con documentos oficiales, pero 

concuerda con otras similares en contenido y proceden­

cia. 26 Sin embargo, como seiialaremos en otro lugar, cu~l­

quier convenio contraido entre el gobiemo de Porfmo 

Diaz para el equipamiento de aer6statos o aviones ~o 

tendrfa valor dada Ia renuncia del 25 de mayo de ese ano 

de 1911 al cargo de Presidente de la Republica. 

EN VERACRUZ 

De la Ciudad de Mexico Ia Moisant International 

Aviators se traslad6 a Veracruz, donde habrfan de tornar 

un barco para viajar a La Habana y de aUi a Nueva 

York. . . • es 
En la bella ciudad y puerto hicieron tres exh1bicion 

· ·, unos 
muy exitosas utilizando como campo d_e aviacion 'a del 

llanos situados en el rumba de Santa Fe, Junta a la vi 

tren. . una 
El pri!1!er dia volaron Ren~ _Simon, que biz~ Re· 

demostrac10n de sus grandes hab1hdades; luego ,vod 1res 

ne Barrier, quien lleg6 a ascender hasta poc? mas_ e una 

mil metros; y nuevamente Rene Simon qmen h12.1 r­

buena exhibici6n. La asistencia fue de unas dos_ n:11.:nes 
son as, pero habrian podido presenciar las exhib•~io de 

muchas mas de no haber sido tan deficiente del servt 

trenes.27 



El seguodo Bleriot de II El Buen 1bno II pasa sobre las tribunas repletas de pt'.iblico en Valbueoa tripulado por Garros. (Fototeca Nacional. INAH) 

El segundo dfa los veracruzanos fueron testigos de 

otro ~~t~ble v_uelo de Roland Garr6s. El ya famosisimo y 

que~•~1s_1mo p1loto frances despeg6 del campo de Santa Fe 

~?altzo numerosas evoluciones ante un maravillado pu-

tco. Luego enfil6 hacia la ciudad Ileg6 al puerto y se 
entretuvo b t · ' . 
d uen tempo volando por enc1ma de los buques 

e g~er~a franceses, especialmente sobre el "Gloire" bu-
que m · ' 
donde sigma d: l_a escuadra, y despues regres6 al campo 

Rene /ue, rec!b1do con grandes aplausos. Finalmente, 

jand bimo~ ~•zo un vuelo de unos veinte minutos de-

o ~quiabiertos a los asistentes. 28 

mil El dia 12 se efectu6 la ultima actuaci6n ante otros dos 

y Si:pectador~s. Volaron los Bleriot-Moisant de Barrier 

P<>r A 0~· Lo mas destacado fueron tres vuelos efectuados 

mar p u d emars con su Demoiselle que, por fin, a nivel de 

Elud? despegar y mantenerse en el aire. 29 

persona iadl4 de ma~zo de 1911, aviones, pilotos y demas 

naron las R e !a ~01sant International Aviators abando­

bordo d 
I 

epubhca mexicana con destino a La Habana a 

cerrab e barco frances "La Champagne". Con ellos se 
a una p' · . . . 

aeronautica. agma muy 1mportante de nuestra h1stona 

EL MITICO GARROS 

El autor, en sus largos aiios de conversar con ve­

teranos de nuestra aviaci6n, recuerda numerosas platicas 

relacionadas con la presencia de los pilotos y aviones de 

la Moisant en Mexico. Especialmente interesantes y muy 

relacionadas con el tema, fueron las conversaciones con el 

capitan P.A. Felipe H. Garcia, graduado en 1918 y luego 

director del Museo de Aeronautica de la Fuerza Aerea 

Mexicana, cuyo hermano mayor, Juan, por 1910 y 11 era 

amigo entraiiable e inseparable de Juan Guillermo Vi­

llasana, y con el ingeniero Antonio Sanchez Saldana, de 

larga carrera aeronautica y quien desde los 16 aiios de 

edad se hizo amigo inseparable de Miguel Lebrija a quien 

acompaiiaba en sus aventuras desde 1910. Se trata, por 

tanto, de dos testigos de excepci6n de esos "tiempos 

her6icos". De las conversaciones con ellos recuerdo en 

especial algunos detalles relacionados con la personalidad 

de Roland Garr6s, mismos que, ensamblados con los 

testimonios documentales de la epoca, ayudan a definir el 

talento y el talante del que, repetimos, pasaria a la historia 

como uno de los pilotos mas brillantes de su epoca. 
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Uno de los acontecimientos comentados fue la so­
Jicitud que el industrial frances Ernesto Pugibet hiciera a 
Garr6s para que tratara de volar el Bleriot XI Bis, traido 
para hacer publicidad a los productos de su empresa "El 
Buen Tono". Se asegura que Bellot, el piloto que vino para 
volar)o y que no lograra ni siquiera hacer un despegue, le 
deda al frustrado don Ernesto: "N' estpas possible, mon­
sieur, n ' estpas possible". 

Sin embargo, contando con el permiso de Alfred 
Moisant, Garr6s vol6 exitosamente el Bleriot con Ios 
resultados que hemos relatado y Pugibet, sumamente eno­
jado, corri6 con cajas destempladas a BeUot, tachandolo 
de inepto. 

Otro hecho atribuido a Garr6s esta relacionado con su 
vuelo sobre el acorazado "Gloiie" en Veracruz. Resulta 
que los marinos franceses bromearon con el piloto sobre 
la posible utilidad y eficacia de "su cacharro volador". 
Garr6s Jes prometi6 tomar cafe con ellos una tarde lle­
gando al restaurante en aeroplano, acontecimiento que 
hemos relatado detalladamente y del que hay suficientes 
documentos probatorios. Conforme a mis recuerdos de las 
conversaciones con las personas citadas, el almirante De 
Lajardc, durante la sobremesa en cuesti6n, tambien emiti6 
alguna opinion desfavorable sobre la aplicaci6n de la 
aviaci6n en asuntos militares. Me contaron que Garr6s, 
respeluosamcnte, le contest6: "Senor almirante, cuando 
llcgue ustcd a Veracruz, a su barco, se va a encontrar con 
un regalo mio que nova a olvidar nunca". 

Al parecer, durante su vuelo del 11 de marzo en el 
pucrlo, a su paso sobre el acorazado "Gloire", buque 
insignia de la escuadra francesa fondeada en Veracruz, 
Garr6s dej6 caer un ramo de flores dedicado al almi­
rante. 

La primera de estas anecdotas, o sea la de presentarse 
en avi6n a tomar cafe con los marinos, esta avalada por 
prucbas documentales definitivas. La segunda trate de 
confirmarla revisando el peri6dico El Dictamen de Ve­
racruz, que se editaba en la epoca pero, dado su mal estado 
de conservaci6n, no me lo permitieron en la empresa 
editora. La prensa de la capital refiere el vuelo sobre la 
ciudad, el puerto y los barcos de guerra, pero no dicen 
nada sobre el tan significativo ramo de flores. 

No tiene nada de extraflo esta actitud de los militares 
profesionales sobre la incipiente aviaci6n. Edmond Petit 
en uno de sus interesantes libros, refiere que el general 
Ferdinand Foch, al culminar una exhibici6n aerea a prin­
cipios de los afios diez, se retir6 de la misma diciendo 
a sus acompaflantes con tono despectivo: "Esto es de­
porte". 

Ya que citamos a Petit, en una de sus mencionadas 
obras dice textualmente: "Sea como fuere, el primer duelo 
aereo -en plan de broma- parece ser el que enfrent6 a 
Roland Garros y Audemars durante una reunion en Bue, 
el aiio de 1913. Pero muy pronto serf an las bromas ... 1130 

Al respecto, Jaime Montoto y de Simon, dice tex­
tualmente: "En julio de 1914, durante un festival aereo 
celebrado en Manheinn, Alemania, tuvo lugar el primer 
combate aereo simulado. Fue realizado por dos pilotos: el 
frances Roland Garr6s y el suizo Edmond Audemars. 
Poco se podia figurar Garr6s que, en menos de tres meses, 
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El legendario Roland Garros. (Original de Cecilia Lazzen") 

la ficci6n se volveria realidad y que el abrirfa la lista de los 
denominados ases".31 

A prop6sito de este "parece ser" de Petit y al "primer 
combate aereo sirnulado" de Montoto, queremos enfatizar 
lo dicho Hneas antes de este mismo capitulo sobre las 
incipientes "peleas de perros" que protagonizaron en la 
Ciudad de Mexico Roland Garr6s y Rene Simon, el dia 28 
de febrero y Roland Garr6s y Rene Barrier, el 5 de marzo, 
ambos en 1911, dos afios antes del acontecimiento a que 
se refiere Edmond Petit y se califica de "primer duelo 
aereo". 

Si nos atenemos a la cronologfa, esos acontecimien­
tos, por "primera vez", se efectuaron en Mexico. 

LOS PILOTOS DE LA MOISANT 

Como hemos visto los pilotos que vinieron a Mexic? 
con la Moisant International Aviators, fueron Alfred M~i­
sant, Joe Seymour, Charles K. Hamilton, John J. Frisbtd 
Rene Simon, Rene Barrier, Edmond Audemars Y Rolan 
Garr6s. . 

Alfred Moisant director de la organizaci6n de av_ia-, M ' ~ dores que llevaba su apellido, era piloto pero en ~x 
1 no vol6. Los hermanos John, Alfred y Matilde Moisan ' 

hijos de franceses, nacieron en los Estados Unidos. Por 
razones familiares vivieron varios afios en El Salvado~ Y 
luego radicaron en San Francisco. Los tres fueron a~ia-

. A iauon dares. John y Alfred fundaron la Moisant v ]los 
School donde formaron a numerosos pilotos, entre e 1 varios ~exicanos y tambien organizaron la M~is_a~t ~; 
ternational Aviators con el objeto de dar exhibtcto~ta 
aereas de tipo comercial y promover su escuela Y lave 



B
Gru~ de pilotos Y otro~ componentes de la Moisant observando los vuelos de sus compaiieros. De frente al centro estan Rene Simony Rene 

amer. (Fototeca Nac1onal. INAH) ' ' 

de aviones Bleriot que, con aJgunas modificaciones en sus 

talleres, fueron los Bleriot-Moisant. John muri6 en Nueva 

Orleans en un accidente el 31 de diciembre de 1910 por lo 

que Alfred se reponsabiliz6 de la direcci6n del grupo al 

frente del cual vino a Mexico a principios de 1911. A 
6.~ales del mismo afio regres6 a Mexico con otro grupo de ~tos entre los que estaba su hermana Matilde. Tanto 
. red como Matilde Moisant dejaron Ia aviaci6n y mu­

neron alejados de ella. 

qu 
De Joe Seymour unicamente hemos Iogrado saber 

e era nortea · · · co mencano y no actuaba como aviador smo 

ve~o-~onductor de un autom6vil que desarrollaba gran 

aere~1 ad Y se presentaba con eJ durante las exhibiciones 

C~ como una especie de intermedio. 
piloto ;r!es ~eerney _Hamilton es un conocido pues fue el 

Tono". ~r primer dm~ible que trajo a Mexico "El Buen 

planeador! norteamer~c~~o y vo16 _cometa~ (papalotes), 
baj0 co Gt' globos, dmg1bles y av10nes. PJloto nato tra­
Yino a~- e_nn Curtiss y luego para la Moisant con la que 

Estados Jx.ico. Poseia el "brevette" numero 12 de los 

rragia puJ nid0s. Muri6 en 1914 a causa de una hemo-

John rin~r. ~Ver capitulo XI de este Ii bro). 
Propia es · nsb1e era irlandes y aprendi6 a volar en la 

cueJa M . . M' . 
R.ene d ?1sant, con cuyo grupo vmo a ex1co. 

' e nacionalidad francesa, era el mas joven de 

los pilotos, ademas de muy temerario y le llamaban el 

"Beau Brummel" de la aviaci6n. 
De Rene Barrier solamente hemos podido saber que 

era frances. 
Edmond Audemars naci6 en Ginebra, Suiza, y se hizo 

piloto en la escuela Bleriot. Compr6 uno de los primeros 

Demoiselle fabricados por Santos Dumont y lo volaba con 
la Moisant cuando vinieron a Mexico. A su regreso a 

Europa realiz6 fantasticas exhibiciones en compaiiia de 

Roland Garr6s. Durante la Primera Guerra Mundial fue 
piloto de pruebas de la f abrica Morane. Falleci6 en Paris 

en 1970. 
Sin duda alguna que fue Roland Garr6s el mas famoso 

de los aviadores de la Moisant International que visitaron 
Mexico. Habfa nacido en las Islas Reunion, coJonia fran­
cesa en el Caribe, en 1888. Aprendi6 a volar en Paris con 

Santos Dumont y en compafifa de Audemars viaj6 a 
Estados Unidos, incorporandose al grupo de Moisant. Ya 
hemos relatado sus hazafias en Mexico. A su regreso a 
Europa se dedic6 a dar exhibiciones con Audemars, lo­

grando ambos gran fama. Gan6 v_arias competencias n?­
cionales e internacionales. Efectuo un vuelo entre Francia 

y Tunez que fue el prim~r ~r_uce P?r aire deJ mar Me­
diterraneo. Ingres6 a la aviac10n m1lttar francesa du_r~nte 
la Primera Guerra Mundial, destacandose por su pencia Y 
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arrojo. Coloc6 una ametralladora en su avi6n que di~­

paraba de frente, aunque algunas balas daban en su propia 

helice a la que habia protegido con una placa metalica 

para que se desviaran. Con este dispositivo logr6 la pri­
mera victoria aerea en el mundo disparando el arma el 

propio piloto, luego fue derribado y hecho prisionero, 

pero consigui6 escapar. Se reincorpor6 al servicio activo 

y fue derribado y muerto el 5 de octubre de 1918. Se le 

considera uno de los pilotos mas famosos de todos los 

tiempos. 

LOS AVIONES DE LA MOISANT 

La Moisant International Aviators trajo a Mexico 4 

aviones monoplanos Bleriot-Moisant, un monoplano 

Santos-Dumont Demoiselle y un biplano Curtiss. 
El Bleriot-Moisant era basicamente un Bleriot XI Bis 

al que le hicieron algunas ligeras modificaciones los me­
canicos de Moisant en sus instalaciones de Nueva York, 

especialmente aumentando la curvatura de sus alas. Las 

caracterfsticas basicas de estos monoplanos eran las si­
guientes: 7:80 metros de envergadura, 8 metros de lon­
gitud y 2.59 de altura. Poseia una superficie alar de 13.93 

metros cuadrados. Su estructura era de tubo de acero y 
maderas de bambu y fresno, con revestimiento de tela 

engomada. Los ejemplares que vinieron a Mexico estaban 
equipados con motores Gnome de 7 cilindros con po­
tencia de 50 caballos, cada uno de los cuales movia una 
helice tractora Chauvier de madera con dos palas. 

El Demoiselle fue disefiado y fabricado orginalmente 
por Alberto Santos Dumont, el famoso brasilefio residente 
en Paris que no lo patent6 y permiti6 que quien asi lo 
deseara empleara libremente su disefio. Tenia una en­
vergadura de 5.10 metros, una longitud de 8 y Ia superficie 
alar era de 10.20 metros cuadrados. La estructura era de 
tubo de acero y bambu. El modelo mas avanzado del 
~antos-Dumont Demoiselle fue el Serie 20 que estaba 
11!1pulsado por motor Dutheil-Chalmers (Darraq) de dos 
cilmdros que le proporcionaban una potencia de 30 ca­

ballos. ~l peso !o~al era de 143 kilogramos (sin piloto) y 
la veloc1dad maxima era de 90 kil6metros por hora. Se 
trataba de un avi6n muy econ6mico y de facil manejo, 
pero que en la Ciudad de Mexico solamente pudo volar 
una vez a muy escasa altura pero si hizo varios vuelos en 
Veracruz. 

El Curtiss que vino a Mexico era un Biplano Modelo 
D, monoplaza, equipado con motor tambien Curtiss de 50 
caballos en V que movia una helice impulsora. Sus ca­
racteristicas fundamentales eran: 9.95 metros de enver­
gadura, 11.97 de longitud y 3.50 de altura. Era biplano con 
estructura de acero y madera de fresno, con revestimiento 
de algod6n. Este avi6n no pudo volar en Mexico. 

Puede Hamar la atenci6n el hecho de que los pilotos 
de _la. Moisant volaran en la tarde, cuando en el Valle de 
Mexico hay mayor turbulencia. Lo normal, en otras la-
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titudes, era volar en las mananas muy temprano dur 

h 1 , " , , ante 
las oras en q~e a atmos1era esta mas tranquila. Si 

1 

embargo, ademas de que a esas horas no podria haben 

asistido el publico, habia que tener en cuenta que por Ir 

gran elevaci6n de la Ciudad de Mexico (2,230 metr a 

sobre el nivel del mar) los aviones necesitaban de Ia ayu~s 

de u~ ~uen aire de frente para despegar, dado el baj~ 
rend1m1ento de los motores. Por otro lado, el viento era 

tambien el peor ~~emigo d~ los aeropl~nos de Ia epoca por 
su escasa estabilidad. As1 es que, s1 no habia aire su­

ficiente no se podfa volar, pero si era excesivo, tam. 
poco. 

Sin que hayamos podido averiguar los motivos el 
piloto norteamericano Richard K. Hamilton se disg~st6 
con Alfred Moisant y por eso no vol6 ni en Monterrey ni 

en Mexico, pese a que si vino con el grupo. Al parecer el 
problema estuvo relacionado con la propiedad de un avi6n 

por lo que Roland Garr6s lo demand6 ante la justicia 

mexicana porque no le pagaba los 3,000 d6lares del im­
porte de un Bleriot que le habia vendido y, a su vez, 
Hamilton demand6 a Moisant porque no le devolvfa un 
avi6n de su propiedad. 32 

Notas del capitulo XX 

1 El Imparcial. 11 de enero de 1911.(HN) 
2EJ Imparcial. 27 de enero de 1911.(HN) 
3EJ Imparcial. 15 de febrero de 1911.(HN) 
4 Y 5EJ Imparcial. 20 de febrero de 1911.(HN) 
6The Mexican Herald. 20 de febrero de 1911.(HN) 
7EI Imparcial. 21 de febrero de 1911.(HN) 
8EI Imparcial. 22 de febrero de 1911 .(HN) 
9EJ Imparcial. 23 de febrero de 1911.(HN) 
IOEJ lmparcial. 24 y 25 de febrero de 1911.(AGN) 
11 EI lmparcial. 26 de febrero de 1911.(AGN) 
12EI Imparcial. 27 de febrero de 1911.(AGN) 
13EI lmparcial. 28 de febrero de 1911.(AGN) 
14EI lmparcial. 1 de marzo de 1911.(AGN) 
15EI Imparcial. 2 de marzo de 1911.(AGN) , 
16Las cifras nacionales estan tomadas de El lmparcial de los dias 

2 y 5 de marzo de 1911.(AGN). La revista norteamerica~a es Ae: 
ronautics de abril de 1911, publicada en Nueva York.(Cop1a del Af 
chivo de Santiago Flores). Los records mundial~s de altura es::;. 
tomados del Atlas Enciclopedico de Aviones Civ1les Por Enzo 

gelucci. Editorial Orvesa, Barcelona, Espana, 1982.(BA) 
17EJ Imparcial. 4 de marzo de 1911.(AGN) 
18EI Imparcial. 5 de marzo de 1911.(AGN) 
19EI Imparcial. 6 de marzo de 1911.(AGN) 
20EJ Imparcial. 7 de marzo de 1911.(HN) 
21 EJ Imparcial. 8 de marzo de 1911.(AGN) 
22EI Imparcial. 9 de marzo de 1911.(AGN) . . . pun-
2.1Historia Mundial de la Aviaci6n. Edmond Petit. Ed1c1ones 

to Fijo, Barcelona, Espana, 1967.(BA) 
24EI Imparcial. l O de marzo de 19 l l.(AGN) 
25EI Imparcial. 11 de marzo de 1911.(AGN) 
211The Mexican Herald. 7 de marzo de 19ll.(HN) 
27EI Imparcial. ll de marzo de 19ll.(AGN) 
211 EI Imparcial. 12 de marzo de 1911.(AGN) 
2'1EI lmparcial. 15 de marzo de 1911.(AGN) 
3111-tistoria Mundial de la Aviaci6n. . di: }lis· 
31 Los Precursorcs. Jaime Montoto y de Sim6n. lnstituto 

toria ~ Cultura Aeronauticus. Madrid, Espana, 1993.(BA) 
2EI Imparcial. 1 y 5 de marzo de 19l 1.(AGN) 
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CAPITULO XXI 

Segundas exhibiciones 

Moisant 

En el supuesto caso de que se hubiera hecho algun 

convenio entre el Gobierno mexicano y la Moisant In­

ternational no tendria ningun valor dada la renuncia del 

general Porfirio Diaz al cargo de Presidente de la Re­

publica, el 25 de mayo de 1911. Por otro lado, la in­

formaci6n disponible nos dice que el gobierno porfirista 

planeaba equipar al Ejercito mexicano con una unidad de 

dirigibles que se pensaban comprar en Alemania y una 

escuadrilla de aviones que se habian encargado a Francia, 

para lo cual, segun dedamos en el capftulo XVIII, se 

habia comisionado a Roland Garr6s. 
Ante el cambio de administraci6n, Alfredo Moisant 

volvi6 a aprovechar el duro invierno neoyorquino para 

hac~r ot_ra gira a Mexico con el objeto de presentarse en 

vanas ~m?ades incluyendo, por supuesto, a la Capital de 

la Repubhca, para promover los aviones y la escuela. 

LAS PRIMERAS MUJERES 

El grupo de la Moisant International Aviators lleg6 

por segunda vez a la Ciudad de Mexico en la noche del 9 

de noviembre de 1911. Esta vez se ofrecia una novedad 

sen~acional que impact6 a los capitalinos: entre los pilotos 

veni_an dos damas. Efectivamente, eran Harriet Quimby y 

Matilde Moisant, ambas norteamericanas. Los hombres 

e~an de distintas nacionalidades: el capitan Donald Pa-

An
tnck Hamilton y George M Dyott britanicos· el frances 

d , H . ' , 
J re oupert y los norteamericanos Charles H. Willard 

Y · A. D. Mccurdy. 

Los aviones fueron cinco monoplanos Bleriot XI Bis 

tipo Moisant, un biplano Curtiss y dos moooplanos De­

perdussin, uno de ellos de dos plazas. 1 

Para manejar las actuaciones del grupo Moisant en la 

Republica, tanto desde el punto de vista organizativo 

como financiero, se cre6 una empresa titulada Compaiiia 

Mexicana de Aviaci6n, que presidia el senor Romagnac. 

La inauguraci6n de estas exhibiciones, que recibieron 

el nombre de Gran Temporada de Aviaci6n, se anunci6 

para el dia 16 de noviembre de 1911 en el aer6dromo de 

Valbuena.2 

Los precios de las entradas para este gran espectaculo 

eran los siguientes: tribunas generates, 3.00 pesos por 

persona; tribunas de primera clase, 2.00 por persona; 

tribunas de segunda clase, 1.00 por persona; entrada ge­

neral, 0.30 por persona; estacionamiento, 1.00 por ve­

hfculo; abono a tribunas de primera clase para 11 ex­

hibiciones, 10.00 por persona. Tambien incluian dichos 

precios la transportaci6n en los trenes del Ferrocarril 

Interoceanico desde San Lazaro a Valbuena.
3 

Efectivamente, tal y como estaba previsto, las ex­

hibiciones dieron comienzo el 16 de noviembre de 1911 

contandose con una no muy numerosa asistencia porque 

tambien era dfa de carreras. Aunque se habfan anunciado 

las exhibiciones para las cuatro hubo que esperar durante 

algun tiempo hasta que hiciera un poco mas de aire, pues 

Ia tarde estaba demasiado tranquila para volar. Las ac­

tividades las inici6 Andre Haupert, jefe de pilotos, q~ien 

dio un par de vueltas al campo a bordo de un Blenot-
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La aviadora Matilde Moisant, que vino a Mexico con el segundo grupo de pilotos organizado por su hermano Alfred. (Casasola) 

Moisant. El segundo vuelo lo efectu6 la senorita Matilde Moisant, la primera mujer que tripulaba un avi6n en la Republica mexicana. Tuvo una duraci6n de (micamente 
cinco minutos empleando un Bleriot. 

Luego despeg6 George Dyott con el Deperdussin y aunque su primera actuaci6n fue sobria y corta, sus pa­sadas sobre las tribunas fueron muy aplaudidas y mas­traron que el piloto tenia un gran daminia de sabre la maquina. Antes de que tamara tierra Dyatt, despegaron la senorita Harriet Quimby en un Bleriot y McCurdy en el biplano Curtiss. Por un momenta hubo tres avioncs en el aire simultaneamente causando una gran imprcsi6n enlre los espectadores, aunque el Curtiss alerriz6 casi inme­diatamente. 
Como el publico que se encontraha en las trihunas de segunda clase se desbordara por falta de vigilancia e invadiera el area de opcracioncs, fue indispcnsahle sus­pender la exhihici6n.4 

La segunda scsi6n de la Moisant sc cfcctu6 cl sahado 18 de novicmhre y result6 muy brillanlc. Comcn~6 nuc­vamente Andre Houperl con Blcriot-Moisanl, quc hiw un vuelo muy espectacular hordcando la ciudad de Mexico por sus Hmites dcl sur llegando de Valhucna a Cha-
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pultepec para regresar al aer6d~omo despues de pe 
necer veintid6s minutos en el aue. nna. 

Le sigui6 Dyott con el Deperdussin que hizo un vu 
1 d. . p t • e o rutinario de 1ez ~mutos._ os enor~ente_ despego la 

Quimby con su Blenot-M01sant que d10 vanas vueltas 
1 cam po y se alej6 hacia el sur perdiendose de la vista de I a 

espectado~es. Sa!i6 de nuevo Dyot~, al parec~r para se~~ 
a la sefionta Qmmby, pe~o r_egreso a los qumce minutos 
sin informaci6n de la avrntnz por lo que se organiz6 un 
equipo terrestre que fuera a buscarla. Cuando iban a salir 
los autom6viles la Quimby lleg6 al cam po e hizo una buen 
aterrizaje, siendo muy aplaudida por un publico muy 
entusiasmado pues habia estado en el aire durante treinta 
y siete minutos. 

Nuevamente volvi6 de despegar el Deperdussin con 
Dyott a los controles y el capitan Hamilton de pasajero, 
aterrizando tras siete minutos de vuelo. Luego volvi6 a 
volar Dyott llevando consigo al automovilista Angel Pinal 
e Icaza, ganador de la reciente carrera entre Mexico y 
Puebla. Con esta demostraci6n de Dyott terrninaron las 
actividades del dfa.5 

El dfa 19 de noviembre hubo otra actuaci6n igual­
mente Bena de interes, aunque sin acontecimientos de 
mayor importancia. Quiza lo que mas interesaba a los 
capitalinos era ver volar a las mujeres. Este dia vol6 
Matilde Moisant tres veces, siempre a bordo de un Ble· 
riot-Moisant. En la primera ocasi6n inici6 las actividades 
de la tarde y estuvo en el aire mas de veinte minutos 
hacienda vistosas evoluciones sobre el aer6dromo. Luego 
hizo un despegue sobre la entrada de general de forma que 
los espectadores pudieron apreciar con todo detalle_ ,el 
aeroplano y finalmente hizo un tercer vuelo con duracwn 
de trece minutos. 

George Dyott despeg6 con el Deperdussin bip~aza 
llevando al capitan Donald P. Hamilton como pasaJero 
pero, debido a que el avi6n volaba mal por exceso de ~SO­
tuvo que aterrizar precipitadamente para dejar a Hamil,to~ en tierra y luego regresar al aer6dromo. En aut?~ov . • te bic1eron fueron a rescatar a Hamilton. Postenormen v 
otro vuelo Houpert y el propio Dyo~t. Todos fuero~ ~; aplaudidos y los periodistas obsequ1aron un ramo e 
res a la senorita Moisant.6 

, "Ode La mayor concurrencia de publico fue la d~l t:~1; 01,s noviembre aunque los vuelos no resultaron nada F bi,n debido al fuerte viento reinante toda la tarde. tv as pru­fueron rutinarios, como para cumplir con el com 
miso. . . ,. nt ut: Jill La primcra en despegar fue Matilde Moisa q . ,.1111 

0 . de a1tura .. varias vueltas al aer6dromo a unos 75 pies . dunu11, su Olcriot-Moisant, permaneciendo en_ el ru~e tw ,u,u­
d!~cisicte mim~tos. Ll~ego despe~o Har_n~t Q~in~,:" 'i .tJlkl htcn con Blenot-Mmsant, lkgo a una altura . ) 11,uY 

h. d •sc~11sl metros sohre el campo y luego 120 un t - l1 ,11~·· . 1 , . l . n un s1.•gur pronunc1m o y rapt'- o para tcrnunar co ... ,1 p,11,1 . . N . 1 , 1 - r,·t·, ~'llHs,11 I rnzaJe. uevamcnte ucspcgo a scno , 1
~ •• 0 "Vl1 · 

h . . . . . • 111 fll'rt~1; I ·11 llcvar a ca o v1stosos vtraJcs y atemzar Cl r·- , •rJu!i-'il plane". Finalmcnlc, dcspegll Dyott con el_ Dql\: ,llll u11 
hacicmlo muy h(,hilcs maniohrns que culnunar~l~I vii:0ll1 

clcgantc alcrrizaje. No huho mas vuclos plml~c; c.: 
arrcci6 y sc considcr6 pcligrosu cuntinuarlos. 



AJ siguiente dfa, 21 de noviernbre, la concurrencia fue 
muy escasa por ]a falta de espectacu]aridad del dfa an­
terior. Volaron la senorita M oisant, que bjzo diversas 
maniobras con _gran ~abilidad; Juego lo hizo la senorita 
Quimby que dm vanas vueltas al aer6dromo volando 
algunas veces muy bajo, pasando cerca de las cabezas de 
Jos espectadore~; despues sigui6 Dyott que logr6 una 
buena altura e h1zo un magnifico aterrizaje, y finalmente 
vo]vi6 a despegar Matilde Moisant que se fue bacia el su; 
de la ciudad y como tardaba en regresar se prendi6 una 
gran fogata para ayudarla a encontrar e l campo pues 
comenzaba a obscurecer. Afortunadamente regres6 bien 
tras un vuelo de veintiseis minutos durante el cual lleg6 a 
ascender a 2,500 pies.

11 

Mas desairada aun result6 la actuaci6n de] dfa 22 de 
noviembre ya que eJ publico foe aun mas escaso y Jos 
pilotos estuvieron muy reservados en sus actuaciones. 

La senorita Quimby hizo un vuelo hasta el cerro de Lt 
Estrella y luego le sigui6 la senorita Moisant con un vuelo 
rutinario sobrc el aer6dromo. Alberto Braniff trat6 de 
despegar con su bi piano Farman en dos ocasiones, pero no 
pudo lograrlo. Dyott dio unas cuantas vueltas sobre el 
campo. Por ultimo Matilde Moisant despeg6 tambien 
alerrizando poco dcspucs. El espectaculo result6 tan po­
bre que para la prcnsa lo mas llamativo de la Larde fue que 
Harriet Quimby se tom6 unas fotografias tenicndo en 
brazos al enano Gonzalez, de 60 centf metros de al turn, 
quc trabajaha en un teatro capitalino y sc encontraha entre 
los espcctadorcs. ~ 

El dfa de mayor actividad fuc cl vicrncs 23 en quc sc 
efcctuaron un total de diez vuelos aunquc muy cortos pucs 
hacia mucho vicnto. Los espcctadorcs fucron cscasos ya 
que asisticron "unicamentc los muy amantes de la avia­
cion". 

El primero en volar fue el jefe de vuclos Andre Hau­
pert. Le sigui6 la senorita Moisant que estuvo 12 minutos 
en el aire "rompiendo el hielo" de la tarde. Continu6 la 
senorita Quimby con una permanencia en el aire de 10 
minutos. Luego George M. Dyott estuvo 10 minutos vo­
lando y se vio precisado a aterrizar con el motor echando 
mucho humo. De nuevo Matilde Moisant vol6 durante 14 
n~inutos llegando a 400 pies de altura. Alberto Braniff 
h1z? un vuelo de 1 minuto. Le sigui6 nuevamente la 
Ouunby que estuvo en el aire durante 15 minutos y efec­
tuo "una de las vueltas mas bonitas" que se dieran al 
cam_po. Por segunda vez despeg6 Braniff con su Farman 
reahzando un vuelo de 2 minutos. Luego Dyott hizo un 
segundo vuelo de JO minutos y finaliz6 el dia con otro 
vuelo de la Moisant, esta vez de 4 minutos. 10 

, De nuevo volvi6 a resultar muy gris la actuaci6n del 
di~ 24 de noviembre en que tambien hubo muy poca 
a~istencia. Volaron las damas Quimby y Moisant, ha­
ciendo dos vuelos cada una. Ademas Andre Haupert, 
tambien con un Bleriot. 11 

VUELAN LOS FAMOSOS 

Ante el poco entusiasmo de parte del publico Y la 
act · -uacion bastante gris de Ios pilotos a traves de la prensa ~an ., ' unc10 que el dfa 25 se harfan vuelos muy espec-

La aviadora norteamericana Harriet Quimby en un Bleriot. 
(Casasola) 

taculares, aunque luego resultara que lo mas notable de 
ese dia fue un vuelo que hizo el famosisimo torero Ro­
dolfo Gaona en el Deperdussin con Geo Dyott como 
piloto. El publico ovacion6 grandemente al famosisimo 
dicstro cuando dej6 el palco y se acerc6 al avi6n, pero 
sohre todo cuando descendi6 del mismo despues de su 
"hautismo" de aire. En broma coment6 a los periodistas 
que lo cntrevistaron que habfa sido la primera vez que 
habia visto a los toros "empequefiecidos", pues desde la 
altura asi se aprcciaban a su paso sobre unos corrales. 
"Ojala que asi se vieran en el ruedo" dijo el torero. 

Para llevar a cabo este vuelo Dyott hizo un despegue 
solo y luego otro con Hamilton de pasajero. Cuando 
comprob6 que todo estaba bien en el Deperdussin, hizo el 
vuelo con Gaona que dur6 ocho minutos elevandose hasta 
unos seiscientos pies. Posteriormente vol6 el capitan Ha­
milton en el Deperdussin y las damas Quimby y Moisant 
hicieron dos vuelos cada una y otro mas Dyott. 

12 

El domingo 26 se debieron suspender las actividades 
dado el vendaval que se desat6 en Valbuena. El presidente 
de la Republica, don Francisco I. Madero, asisti6 al cam­
po pero solamente pudo ver los aviones en sus hangares ya 
que ni siquiera se pudieron sacar por temor a que el fuerte 
viento causara algun dano. El senor Madero escuch6 
atentamente las explicaciones que se le dieron y prometi6 
asistir otro dfa para presenciar los vuelos. 

13 

Debido al viento se suspendieron las exhibiciones y 
se reanudaron hasta el jueves 30 de noviembre. Pos­
teriorrnente, ya no hubo mas hasta el domingo 3 de di­
ciembre, que serfan las ultimas de la Moisant en la _Ciudad 
de Mexico, pues continuarfan su gira por otras cmdades 
del pais. . . 

El dfa 30 de noviembre hubo una gran as1stenc1a de 
publico pues se habfa anunciado que as!stirfa el Preside~te 
de la Republica y que en su honor los p1lotos de~pleganan 
lo mejor de su repertorio. A la llegada_del pr~s1dente ~on 
Francisco I. Madero, la banda de Art11lena mte_rpr~!o el 
Himno Nacional y un pelot6n de soldados le nnd10 los 
honores propios de su alta investidura. Despegaron, uno 
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El Dcpcrdussin biplaza de Geo M. Dyott sirvio para que volaran 
los famosos; en turno cl torcro Rodolfo Gaona. (Casasola) 

Miguel Lcbriju llcvn en su automovil a las senoritas Quimby y 
Moisant. (Cususola) 

tras otro, Geo Dyott, Matilde Moisant, Harrier Quimby y 
el capitan Hamilton, quienes fueron aterrizando en el 
mismo orden, de forma que hubo un momento en que se 
encontraban evolucionando sobre el carnpo cuatro avio­
ncs en forma simultanea. 

Alberto Braniff, que durante dias habia intentado 
hacer volar a su Farman sin lograrlo, en este dia pudo 
hacer dos ascensiones en uno de los cuales pas6 dos veces 
sobre las tribunas. 

El vuelo mas llamativo fue, sin duda, el que efectu6 
Dyott en el Deperdussin llevando como pasajero al Pre­
sidcnte Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos 
don Francisco I. Madero, quien de esta manera result6 se; 
el .~rimer Jefe de E_stado _en el mundo que vol6 en un 
avmn. Por las espec1ales cucunstancias de este vuelo de 
entre las que destacan el factor de "por primera vez e~ el 
mundo", este acontecimiento se tratara con la mayor am­
plitud en un capitulo aparte para analizarlo con la re­
levancia que se merece. 

Los peri6di~os de la capital dedicaron llamativos ti­
tulares y gran espacio al vuelo del senor Madero que fue 
muy aplaudido por todos los presentes. 14 
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El domingo 3 de diciembre _ter:minaron las exluoi. 

ciones en la Capital de la R:pubbca 9ue vo~vieron a 
resultar muy deslucidas por el mteoso fno, el VIento y el 
escaso publico que concurri6 a VaJbuena. 

Volaron Dyott en dos ocasiones y Harriet Quimby en 
una. Alberto Braniff volvi6 a quedarse con las ganas de 
despegar pese a que habia equipado a ~u Farman con 
tanques de combusti~le de mayor ~apac1dad pues ten.fa 
planeado ese dia reahzar un vuelo record de permanencia 
en el aire. 

De esta forma tan poco llamativa terminaron las se-
gundas exhibiciones de la Moisant International Aviators 

M, · 15 
en la Ciudad de ex1co. 

EN GUADALAJARA 

A mediados de diciembre los aviones y pilotos de la 
Moisant estuvieron realizando vuelos en la ciudad de 
Guadalajara, Jalisco. 

Se llevaron a cabo en unos llanos de la hacienda El 
Cuatro pr6xima a la ciudad, en donde se prepar6 un 
terreno' y se colocaron unas tribunas. Los precios de las 
entradas fueron de 2.00 pesos en preferencia, 1.00 en 

16 
general y de 0.50 al campo. . 

Las actuaciones mas notables de los p1lotos de la 
Moisant en Guadalajara fueron las siguientes: El dfa 11 de 
diciembre Haupert hizo un vuelo inaugural con mala 
sucrte pues tuvo una perdida de potencia en el motor Y 

dcbi6 descender casi inmediatamente de haber desp~~ 
gado. Continu6 la senorita Moisant que igu,alment~ debao 
enfrentarse a un paro de motor que la obligo a atemzar ~~ 
emergencia fuera del campo de aviaci6n, por lo 9u_e debio 
ser rescatada mediante el envfo de varios automov1Jes que 
le prestaron ayuda. De nuevo Haupert llev6 a cabo : 
tercer vuelo en el que alcanz6 una altura de unos 5 
metros. Finalmente cerr6 la presentaci6n la senorita H~j 
rriet Quimby que lleg6 a volar por los ranchos de 
Castillo Arroyo de Enmedio, San Martin, Teteposco, 
Tonala Santa Cruz y Los Monos. Dur6 tanto el vuelo que 

' 1 oche coma tardaba en regresar y estaba ya por entrar a n , ' 
. . de gu1a 

se encendi6 una gran hoguera para que le s1rviera 
1 

, 
. . 0 se I evo 

para locahzar el campo. Sm embargo, su regres fi . n 
. , h b' I .d d su icte . a cabo sm novedad cuando aun a 1a c an a 

17 

te. da ac· 
Ante escaso publico se llev6 a cabo la segun 

• · , · mente vo-tuaci6n de la M01sant en GuadalaJara: umca 
laron la senorita Moisant y Haupert. 18 de 

Para el tercer dia de exhibiciones, el resume~ by 
vuelos fue el siguiente: Las senoritas ~-oisant Y Qua% y 
hicieron dos vuelos cada una con durac1on de 10, 13• hizo 
9 minutos, respectivamente. Luego vol6 Houpert_ qu~

05 
en 

un largo recorrido perrnaneciendo mas de 15, mmu ente 
el aire. Hubo un numeroso publico que Ueno totalm 19 

. . d trenes. 
tribunas y palcos, pese al deficiente serv1c10 e 

ENELBA.JIO 

· dad de 
El domingo 31 de diciembre de 1911 la ~~•ci6n a 

Leon, Guanajuato, fue escenario de una ex~J 1 upert, 
cargo de los pilotos Matilde Moisant y Andre Ho 



Miguel Leb · · t b. , rua am 1en volo con Geo M. Dyott en el Deperdussin. (Fototeca Nacional. INAH) 

con_ aviones Bleriot-Moisant. La senorita Quimby se se­

pro de la organizaci6n en Guadalajara embarcandose en 

e tren.con rumbo a la ciudad de Mexico tras haber tenido 
un se ct · no isgusto con los empresarios. 

T . ~s vuelos se efectuaron partiendo de los llanos de La 

~t~tdad. Primero vol6 Houpert y luego lo hizo la senorita 

oisant_, logrando ambos buena altura y una larga per­

:a~~ncia en el aire. Luego despegaron los dos casi si­

m u t~neamente y ascendieron hasta 1,500 pies haciendo 

ru!n;obras que entusiasmaron al publico que los aplaudi6 

za· r ,e~ente al hacer espectaculares y perfectos aterri­

dirs .. ntre los asistentes se encontraba el obispo de la 

c~is, monsenor Valverde Tellez. 

de segunda actuaci6n estaba anunciada para el dfa 1 

queenero pero, como hada mucho viento, los dos pilotos 

inm·qued~ban en la Moisant se negaron a volar. Ante la 

pub~fencia de un motin por las airadas protestas del 

logro c~ se decidi6 a volar Houpert. Pese al fuerte viento 

dificutt e~pegar ~ las 4:54 de la tarde y con bastantes 
a es logro estar en el aire unos 27 minutos con 

gran inestabilidad pero con manifiesto contento por parte 

del publico. Mas una fuerte corriente de aire lo desplaz6 

del campo de aviaci6n dirigiendolo a la sierras circun­

vecinas. Como el piloto no regresaba a la media hora el 

publico abandon6 el campo. Los organizadores proce­

dieron a la busqueda encontrandolo a las 10 de la noche en 

la rancherfa de Jerez, en donde habfa logrado aterrizar sin 
' O 

ma yores problemas. -

LOS PILOTOS DE LA MOISANT 

En esta segunda ocasi6n en que la Moisant vino a 

Mexico trajo una gran cantidad de personal, destacando 

los pilotos, ninguno de los cuales habfa estado en Mexico 

con anterioridad. Por sobre todos llamaron la atenci6n las 

dos mujeres, Matilde Moisant y Harriet Quimby. Con 

ellas vinieron tambien, como dijimos en su momento, el 

frances Andre Houpert, los norteamericanos Charles A. 

Willard y J. A. D. McCurdy y los britanicos Donald P. 

Hamilton y George M. Dyott. 
Los origenes 151 



Foto~r11l111 de llurriet Quimby en 111 que p_uede apttcla_rse su serc1111 hcllcz11 con 111 quc cont111isl6 11 los mex1canos. (Arth1vo del nutor) 

Matilde Moisant era hermana de John y Alfred, fun­
dadorcs de la escuela que llevaba su apcllido, en la que 
clla misma aprendi6 a volar. Habia nacido en Earl Park, 
Indiana, el 13 de scpticmbre de 1887. Vino a Mexico 
formando parte de la Moisant International Aviators que 
por scgunda ocasion visitaba el pais y volo en las ciudades 
de Mexico, Guadalajara y Leon. De regreso a Estados 
Unidos sigui6 volando hasta la muerte de su compaiiera 
Harriet Quimby. Vivio algunos af10s en El Salvador, don­
de tenia familiares, y finalmente fijo su residencia en Los 
Angeles, donde trnbajo para la Cruz Roja hasta su fa­
llecimicnto ocurrido en Glendale, California, el 6 de enero de 1964. 

Harriet Quimby habfa nacido en Arroyo Grande, 
California, y estudio periodismo, profesion que ejercio 
como rcportera en varias publicaciones, entre ellas 
Leslie's Weekly de Nueva York. Aprendio a volar en la 
escuela Moisant y obtuvo el certificado m'.imero 37 del 
Acroclub of America el 1 de agosto de 1911. Vino a 
Mexico, como hemos visto, con el grupo Moisant que nos 
visito por segunda ocasion. Volo en las ciudades de Me­
xico y Guadalajara, ciudad esta ultima en la que se enojo 
con los organizadores y se separo del grupo. En los Es­
tados Unidos siguio volando en ocasiones hacienda pareja 
con Matilde Moisant. Fue la primera mujer en cruzar el 
Canal de la Mancha en aeroplano. Durante una exhibicion 
en Harvard Field, Boston, el 1 de julio de 1912 el avion 
que tripulaba entro en barrena y salio despedida de su 
l:i2 Los origenes 
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TlDlbre conmemorativo de los Estados Unidos con el que se re­cuerda la memoria de Harriet Quimby, la primera mujer que cruzo el Canal de La Mancha en avion. (Coleccion del autor) 

asiento pues no habia puesto el cinturon, perdiendo la vida 
en el traoico accidente. 

El frances Andre Houpert vino a Mexico en calidad 
de Piloto en Jefe y volo con bastante frecuencia en las 
ciudades de Mexico, Guadalajara y Leon. Todos los in­
formes sobre sus actuaciones lo muestran como un piloto 
habit y responsable. . 

El norteamericano Charles Foster Willard era gra­
duado de la Universidad de Harvard. Aprendi6 a volar 
solo en el famoso aeroplano "Golden Flyer" propiedad de 
Glenn Curtiss, mientras este se encontraba en_ Europa. 
Obtuvo la licencia numero 10 de los Estados Umdos en el 
vcrnno de 1910. Efectuo varios vuelos importantes entre 
cllos uno realizado en San Francisco durante el cual 
establecio contacto telegrafico desde su aeroplano con 
una estacion terrestre de T.S.H. Vino a Mexico con la 
Moisant como piloto del bi piano Curtiss con el que nun~a 
pudo efectuar una ascension y regreso a los Estados Un_i: 
dos sin haber volado en Mexico. A partir de 1913 trabaJ? 
con Curtiss como ingeniero en jefe en diseiio de hi­
droaviones. En 1916 paso a la Aeromarine Plane and 
Motor con el mismo cargo. Disefio varios motores Y en !05 
aiios de la depresion dejo la aviacion y fundo una fabnca 
de productos quimicos para el tratamiento de met~les que 
tuvo gran auge durante la Segunda Guerra Mundial. 

El tambien norteamericano John Alexander ~cCurd~ 
vino a Mexico como Willard, en calidad de p1loto ct; 
biplano Curtiss. Lagro volar el dfa 16 de noviembre e 
1911 aunque se vio obligado a aterrizar muy pronto par 
un s;rio desperfecto del avion. Es muy probable que tanto 
el Curtiss como Willard y McCurdy regresaran ant~s que 
sus compafieros ante la imposibilidad de qu~ el bipla~~ 
volara, ya que ninguno de los tres fue anunciad? cu~ d 
se prorrogo la estancia de la Moisant en la ~m<la d ; 
Mexico. De nuevo en su pais McCurdy formo ~arte Ke 
Curtiss Exhibition Team yen enero de 1911 volo de e~ 
West a La Habana. Pronto debio abandonar el vuelo Po 
un problema en la vista. Durante la Primera Guerra M:: 
dial se dedico a la construccion de aviones como el ~ 1 

Ia 
JN4. Fue director de la Curtiss Aeroplane Co. Y e de 
Curtiss-Reid Aircraft. Trabajo para el Departa~ent_o de 
Guerra del Canada. Murio en Montreal el 25 de 1°010 
1961. 
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Lu 1>rescnciu de las d11mus uviudoras contribuyo notablemente al exito de 
111s Scgundus Exhibicioncs Moisunt, como lo muestra esta informacion 
pcriodistic11. (Hcmcn,tccn Nacional. Fondo Rcscrvado. UNAM) 

El britanico Donald Patrick Hamilton era capitan dcl 

ejercito y se hizo piloto en Hendon, Londres. Tuvo de 

compaficro a George M. Dyott y juntos fueron a Francia 

d~H!de compraron cada uno un Deperdussin, con los que 
VtaJaron a Estados Unidos. AIH se enrolaron con la Moi­

sant, organizaci6n con la que llegaron a Mexico en 1911. 
Volo en Mexico y en Veracruz y no pudo hacerlo en 

Progreso~ Yucatan, por lo que fue a parar a la carcel. El dia 

6 de sephembre de 1912 muri6 en Stevenage, Inglaterra, 

al caer el avi6n en que volaba con el teniente A. Ste­
ward. 

Gcor~e M. Dyott era un ingeniero ingles que mostr6 

un gran mteres por la aviaci6n, haciendose piloto en 

~e??on, donde tuvo de compafiero a Hamilton, con el que 
VlaJo a Estados Unidos despues de comprar un biplaza 

Deperd~ssin. Lleg6 a Mexico con el grupo Moisant y vol6 

en las c!udades de Mexico, Veracruz y Progreso. El dia 21 
de nov1embre de 1911 fue protagonista de uno de los 

vuelos que pasaron a los anales de la aviaci6n mexicana, 

al 11:va~ en su aeroplano Deperdussin al presidente de la 

~epubhca don Francisco I. Madero, que fue asi el primer 

~efe d: estado en el mundo que vol6 en un avi6n. Se 

~~•~co como piloto muy audaz y a la vez equilibrado. De 
exico regres6 a los Estados Unidos y fue instructor en la 

escuela Sloane de Long Island Nueva York. Particip6 en 

~u~erosas exhibiciones por' diversas ciudades de la 

_nion Americana. Regres6 a su natal Inglaterra al ini­
c~al rse la Primera Guerra Mundial y fue instructor de 
P• oto ·1· s 1111 Itares. Regres6 a los Estados Unidos y luego 

LOS AVIADORfS NUNCA Sf fXPONfN 
USAN SIEMPRE LO MEJOR 
Durante toda la temporada de aviacion 

en el aerodromo "V albuena", se usara la 

"IV.IFTOLIIl.1" 
y los aceites lubricantes de la 

DE PETROLEO 

,b. Jcuiru !Z y 94. 

4t,artado I I .J &Is. 

COMPANIA MEXICANA 

I 

-"-. .. "' 

-i~•. . . ;·-___ 
''El AGUILA", S. A. 

Td "1ulcan• 167.J. 

T et. lrluson 11 re. 

MEXICO, D. F. 

Anuncio de la compaiiia II El Aguila 11
, fabricante de gasolinas y 

lubricantes, aprovechando la presencia de los aviones y aviadores. 
(Hemeroteca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 

viaj6 por Sudamerica y Africa como explorador aereo y 

vendedor de aviones. En uno de sus viajes a la selva 

amaz6nica en que llevaba un avi6n Bellanca no regres6, 

aunque se supo luego que se habfa quedado volunta­
riamente a vivir en una plantaci6n de la selva. 

LOS AVIONES DE LA MOISANT 

Para la segunda visita a Mexico la Moisant Inter­

national Aviators trajo cinco aviones Bleriot-Moisant, asf 

como dos Deperdussin (uno biplaza y otro monoplaza) y 

un biplano Curtiss. 
Los Bleriot-Moisant eran basicamente iguales a los 

que vinieron en la primera oportunidad, es decir, se trataba 

de los modelos Bleriot XI BIS equipados con motores 

Anzani de 50 hp. a los que la Moisant hacia algunas 

modificaciones ya comentadas. Estos excelentes aeropla­

nos fueron los que volaron las damas Matilde Moisant y 

Harriet Quimby, asf como Andre Houpert. 
Los origenes 153 



L SE II D ILOSIB D 
___ A_N_o_n __ ll ~--M_t_x_1c_o_,_~_o_E_N_ov_1_E_M_B_~_o_E_19_1_1_\_I __ N_~_M_._1_~_~ 

,,,,,+1/·. ~ ,, .. , • 

·. r,\\t 
'"? · ~. . 

·, 
.'• -· ~~·-

~ti~~·::f/.-~-_:,.- ':. 
,,/ ,.. , 

;,;.,'.:..,~ .,._ ''' ' ·, ",. ·, 
. /., .-·,, ' ~ 

' i '\; :~ '', ;".\:i:~ 
{~ ,, ~-

r 

R servado, 
Los periodistas capitalinos entregaron un ramo de Hores a la senorita Matilde Moisant. (Hemeroteca Nacional. Fondo e 
UNAM) 
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Charles F. Willard, piloto nortcamcricano que vino a Mexico pero 

no pudo volar con cl Biphmo Curtiss D. (Archivo dcl autor) 

Dyott y Hamilton trajeron dos aeroplanos Deper­

dussin de su propiedad que habfan comprado en Francia 

con los que se embarcaron hacia America y enrolado a la 

Moisant. El de Dyott era bi plaza y estaba equipado con un 

motor Anzani de 60 hp.; el de Hamilton era monoplaza y 

tenfa motor Anzani de 30 hp. 
El biplano Curtiss era basicamente igual al modelo 

que vino a Mexico con las primeras exhibiciones Moisant, 
0 se~! un Biplano Curtiss D, ahora probablemente en la 

vers10n D-8 que tenfa un motor de 60 hp. en lugar de los 

50 del anterior. De todas formas, tampoco este aeroplano 

pudo ~olar en Mexico. Nos lo asegura la prensa cuando 

~~s. dice que Mccurdy debi6 de aterrizar casi apenas 
1
~ 1c1ad.? su primer vuelo por una seria averfa y ya no se 

cit~ mas al aeroplano y sus pilotos y nos lo ratifica Juan 

~uillermo Villasana en su informe a las autoridades mi­

htares mexicanas, cuando afirma que los Curtiss no vo­

laron en Mexico. 21 

'·., . ·r ~,, 
' .. -

::, i 
f. ! 
.i'"'t 
L· 
f_ 
f. 

Las aviadoras Matilde Moisant y Harriet Quimby al regresar de 

Mexico a los Estados Uoidos. (Tomada del libro Her Mentor Was 

An Albatross. Black Hawk Publishing Co.) 

Notas del capitulo XXI 

1EI lmparcial. 10 y 11 de noviembre de 1911.(HN) 
2 Y 3El lmparcial. 14 de noviembre de 1911.(HN) 
4El lmparcial. 17 de noviembre de 1911.(HN) 
5El lmparcial. 19 de noviembre de 1911.(HN) 
6El Imparcial. 20 de noviembre de 1911.(HN) 
7El Imparcial. 21 de noviembre de 1911.(HN) 
8Ei Imparcial. 22 de noviembre de 1911 .(HN) 
9Ei Imparcial. 23 de noviembre de 1911.(HN) 
1°The Mexican Herald. 24 de noviembre de 1911.(HN) 
11 Ei Imparcial. 25 de noviembre de 1911.(HN) 
12Ei Jmparcial. 26 de noviembre de 1911.(HN) 
13El Jmparcial. 27 de noviembre de 1911 .(HN) 
14Ei Jmparcial. 1 de diciembre de 1911 .(HN) 
15EI Dem6crata Mexicano. 4 de diciembre de 1911.(HN) 

16Ei Dem6crata Mexicano. 7 de diciembre de 1911.(HN) 

17El Dem6crata Mexicano. 13 de diciembre de 1911.(HN) 

1sE1 Dem6crata Mexicano. 20 de diciembre de 1911.(HN) 

•9Ei Dem6crata Mexicano. 25 de diciembre de 1911 
20Ei Imparcial. 3 de enero de 1912.(HN) 
21Ver Capftulo XXVI de este libro. 
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CAPITULO XXII 

Vuelo del presidente 
Francisco Madero: 

el primero 
de un jef e de Esta do 

El Presidente Constitucional de los Estados Unidos 
Mexicanos, don Francisco I. Madero, fue el primer jefe de 
Estado del mundo que en el ejercicio de su cargo vol6 en 
un avi6n. 

Efectivamente, el dia 30 de noviembre de 1911, el 
senor Madero fue pasajero en un vuelo que efectu6 el 
piloto George M. Dyott con un avi6n Deperdussin, sa­
liendo de los llanos de Valbuena y durante unos diez 
minutos estuvo en el aire, transformandose el aconte­
cimiento en el acto mas relevante durante las exhibiciones 
que por segunda vez daban en la Ciudad de Mexico los 
aviones y pilotos de la Moisant International Aviators. 

Se tiene el hecho por un acto de considerable re­
levancia mundial por tratarse de "un por primera vez en el 
?1~~do" y porq_~e el presidente Madero, quien apenas 
m1c1aba su geshon, hacia contacto con la aviaci6n, de la 
que pasaba asi a formar parte en forma por demas des­
tacada y llamativa y de la que luego continuaria siendo 
protagonista fundamental pese a su poco tiempo al frente 
de los destinos de la Nacion. 

Como en las publicaciones aeronauticas extranjeras, 
sean enciclopedias, libros de historia general o regional, 
efcmerides, o bien libros tecnicos, no se hace menci6n 
alguna al hecho y, sin embargo, si hay citas en sentido 
contrario, sin el deseo de entablar polemica con alguien, 
vamos a esforzarnos por resumir, a modo de introducci6n 
del capitulo, todos los hechos registrados por la historia en 
lo que se refiere a los vuelos efectuados por reyes, pre-
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sidentes u otros jefes de estado, tanto en aerostatos como 
en aviones, asi como de los acercamientos habidos eotre 
dichos personajes y los aeroplanos en los inicios de la 
aeronautica mundial. Pudiera parecer obvia la insisteocia 
en remarcar el hecho pero, por tratarse esta de una historia 
de la aviaci6n mexicana, creemos que a "un por primera 
vez en el mundo" debemos dedicar todo el tiempo Y 
espacio que sean necesarios. 

LA AEROSTACION 

El mas antiguo antecedente al respecto se remo~ta_ al 
afio de 1783 en que los hermanos Montgolfier, tras el exito 
alcanzado hacienda volar los primeros aerosta!?s de; 
mundo, muy especialmente durante la demostrac10~ qu 
hicieron en Paris ante los miembros de Academia de 
Ciencias, fueron invitados a efectuar una presentaci6n de 
su descubrimiento en los jardines del Palacio de ~ersalles, 
residencia de los Reyes de Francia. Los Montgolfier co~,s­
truyeron un globo especialmente para la demost_racio~ 
que habrian de hacer ante Luis XVI y Maria Antometa, a 
que incorporaron una canastilla. El dia 19 de septiembre 
de 1783 el globo en cuya canastilla se habian colocado un 

d n es­carnero un gallo y un gato, se elev6 efectuan ° u ' , d scen-pectacular vuelo de ocho minutos, para despues e . ,
0 der a tierra a unos dos kil6metros del lugar de la elevac~o · 

Luis XVI qued6 tan impresionado que otorg6 a los 5~~ manos Montgolfier la condecoraci6n de la Orden de 



Emma que representa el vuelo historico de Gambetta, evacuado 

e~ globo del Paris sitiado por los prusianos. (Archivo del autor) 

Miguel y mand6 acufiar una moneda con la siguiente 

inscripci6n: "Pour avoir rendu I' airnavigable". Cabe men­

cionar que hasta entonces aun no habfa volado en globo 

ningun scr humano y el primero en hacerlo fue Pilatre de 

Rozier cl 21 de noviembre del mismo afio, tambien en un 

acrostato tipo Montgol ficr. 1 

Fuc Francia tambicn el escenario de otro gran acon­

tecimiento rclacionado con tcma en cuesti6n, pues des­

pucs dcl dcsastrc de Sedan el 2 de septicmbrc de 1870, en 

que cl cjcrcito franccs fuc dcrrotado en toda la linca por 

los prusianos y hccho prisioncro el cmpcrador Napoleon 

111, cl Cucrpo Lcgislativo crc6 un gobicrno de Dcfcnsa 

Nacional a cuyo frcnte colocaron a Le6n Gambctta quien 

se hizo de inmediato cargo de prcparar la dcfcnsa de Paris 

ante cl incontcniblc embatc gcrmano. La capital de Fran­

cia no podia rcsistir cl sitio por lo que el Cuerpo Le­

gislativo apmb6 la salida dd enca.rgado del gobierno para 

que se trasladara a otra ciudad y alli organizar la li­

beracion de Francia. Gambetta abandon6 la ciudad sitiada 

el 7 de octubrc de 1870 a bordo de un globo burlando el 

asedio alcm,fo y sc instal6 en Tours con los objetivos 

mencionados. Este fue el primer viaje aereo hecho por un 
jefe de est ado. 2 

_ El 27 de junio de 1889 la reina-regente de Espana, 

dona ~aria Cristina, se acerc6 a presenciar una de las 

asc_ens1ones acrostaticas que realizaba el regimiento de 

telegrafos del Ejercito Espanol en los terrenos de la Casa 

de Campo, proximos a los jardines del Palacio Real. 

Com_o la reina mostrara gran curiosidad por conocer el 

funcionamiento del globo cautivo y de los servicios qu_e 

pre~taba al ejercito, se le dieron toda clase de exph­

caciones; pero luego manifesto el deseo de participar en la 

ascens_i6n que se tenfa preparada. La reina subi6 a la 

c~nastrlla en compania del coronet Ay116n y otros ofi­

~•ales permaneciendo en el espacio, a trescientos metros 

f al_tur_a, durante un tiempo considerable contemplan~o 

e paisaJe Y las privilegiadas vistas de la capital de Espana 

y sus alrededores. Dona Marfa Cristina desempenaba el 

cargo de jefe de estado en calidad de reina-regente por la 

:~~rte del rer Alfonso XII, SU marido, y la minoria de 

01 • de su htJO, quien luego serfa Alfonso XIII. Con 

Ohvo de este acontecimiento se acuii6 una medalla 

conmemorativa queen el anverso tenia orabados un olobo 

c?n _la fecha "27 de Junio de 1889" ; en el reve;;o la 

s1gu1ente leyenda: "A.S.M. la Reina Dona Marfa Cristina 

~n grata memoria de su primera ascension en globo mi~ 
litar. El Batall6n de Telegrafos".3 

LOSAVIONES 

La ~corporaci6n de los mas pesados que el aire va a 

proporcr~nar nuevos retos a los que no van a ser ajenos los 

mandatanos dado el ca.racier prioritario que el desarrollo 

de la aviaci6n tuvo en diversos paises, en la mayorfa de Ios 

cuales progresaban con el apoyo oficial. 

La prirnera vez que un jefe de estado se lleg6 a sen tar 

en el puesto de control de un avi6n fue en Pau, Francia, 

cuando el rey de Espana don Alfonso XIII, a su paso por 

dicha ciudad, visit6 el aer6dromo en donde el connotado 

pionero norteamericano Wilbur Wright tenia una escuela 

de pilotos en el capo de Pont-Long y con quien apren­

dieran a volar los mas tarde famosos Paul Tissandier, el 

conde Charles de Lambert y el capitan Paul Ciraville. El 

rey de Espana visit6, el dfa 2 de marzo de 1909, el campo 

donde trabajaba Wrigh, se acomod6 en el puesto de man­

do de su aeroplano y recibi6 ligeras explicaciones de 

Wilbur pero, definitivamente, no vol6.4 

Durante los dfas 22 al 29 de agosto de 1909 se celebr6 

en los campos de Betheny, pr6ximos a la ciudad francesa 

de Reims, la "Gran Semana de Aviaci6n" que fue una 

verdadera exhibici6n de cuanto volaba en el mundo en ese 

momento pues participaron con sus aeroplanos los cons­

tructores franceses Esnault Pelterie, Henry Farman, los 

hermanos Voisin, Paulham, Latham, Lefevre y Bleriot, asf 

como el brasileno radicado en Francia Alberto Santos 

Dumont y los americanos Glenn Curtiss y WiJbur Wright 

con sus respectivas aeronaves. Dada la relevante im­

portancia mundial que habfa cobrado Francia tras el re­

ciente cruce del Canal de la Mancha por Bleriot, el evento 

fue inaugurado por el presidente de la Republica Fran­

cesa, Clement Fallieres, quien asisti6 a los primeros actos, 

inspeccion6 todos y cada uno de los avio~~s conve~s~~do 

con sus constructores y pilotos, pero tamb1en es defm1t1vo 

que no particip6 en ninguno de los numerosos vuelos que 

se hicieron.5 

El rey de Espaiia don Alfonso xm, sentado en un aeroplano, con 

Wilbur Wright, :n Pau,_ F':!ncia, d~rante un viaje por ese paas en 

1909. (Cronica de la Av1ac1on Espanola) 
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El presidcnte de los Estados Uoidos Mexicaoos, don Francisco I. 
Madero, visitando los hangares de Valbuena. (Casasola) 

El dia 25 de septiembre fue el propio presidente 
Fallieres quien inaugur6 Ia Exposici6n Internacional Ae­
rea que se llev6 a cabo en el "Grand Palais" de Paris en 
dondc se exhibieron Ios aviones de la epoca, pero sin la 
posibilidad de que hubiera vuelos.6 Durante el mes de 
octubre siguiente tambien fue Paris escenario de la Gran 
Scmana de Aviaci6n en la que se hicieron vuelos muy 
notables, pero es claro que tamroco vol6 el presidente 
frances quc la habia inaugurado. 

Al aiio siguiente, 191.0, y sin que hayamos podido 
precisar las fechas exactas, el piloto y constructor frances 
Le6n Morannc efectu6 unos vuelos de promocion por 
varios pafscs de Europa y durante su estancia en San 
Petcrsburgo, una de sus actuaciones fue presenciada por 
el zar Nicolas Jl, en compafifa de varios miembros de su 
familia, pero desde luego tampoco vol6, pues solamente 
lo hizo su primo el gran duque Sergio.8 

En el mismo anode 1910 aprendi6 a volar el principe 
Enriq~•e de Prusia que tuvo su propio avi6n pero, aunque 
era m1embro de la familia real alemana como sobrino del 
emperador, no era jefe de estado. 9 

Los fa~osos norteamericanos como Orville Wright, 
Glenn Curtiss y Glenn Martin, entre otros clieron nu­
merosas exhibiciones por diversas ciudade~ de Ios Es­
tados Unidos con el objeto de hacer la aviaci6n lo mas 
popular posible. En una de estas actuaciones efectuada en 
San Louis, Missouri, el senor Theodore Roo~evelt subi6 a 
un avi~n tripulado por Arch Hozsey el 10 de octubre de 
1910 s1~n~o muy ~plaudido por los espectadores. Este 
acontec1m!ento ha s1do tornado en una publicaci6n oficial 
n_?rteamencana, hecha con base a efemerides, para con­
siderar ~sa fe~

1
ha ~ la que corresponde "el primer vuelo de 

un pres1dente , c1tando como protagonista al senor Roo­
sevelt. Pero lo cierto es que en ese momento el senor 
Roo~~velt er~ ex-presidente de los Estados Unidos de 
Amer!ca y qu1en desempenaba el puesto de presidente era 
cl s~nor Taft, desde un ano antes del vuelo de refe­
renc1a.10 

;,QUE PASA EN MEXICO? 

Y? hemos_ rclatado la actuaci6n de la Moisant In­
ternational Aviators en Mexico en febrero/marzo de 1911 
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( capitulo XX) cuando aiin era Presidente de la Republi 
el gen_e~al Porfiri~ Dfaz y hem_o~ :omentado el interes ~: 
l~s mibtares por mcorporar drng1bles y aviones al ejer­
c1to. 

Sin embargo, la renuncia del general Dfaz el 25 d 
mayo de <µcho ail? _dejaba en suspe~so cualquier tipo d~ 
comprormso adqumdo entre el gob1emo de Mexico y la 
Moisant. 

Tras las elecciones generales fue designado Presi­
dente de la Repiiblica el lider de la revoluci6n demo­
cratica, don Francisco I. Madero, quien tom6 posesi6n de 
su cargo el dia 6 de noviembre de 1911. 

La Moisant regres6 a Mexico con el objeto de renovar 
los contactos con el nuevo gobiemo y se Uevaron a cabo 
las segundas exhibiciones a las que tambien ya se ha 
hecho referencia. (Capftulo XXI). 

El domingo dia 26 de noviembre el presidente Ma­
dero asisti6 al campo de Valbuena para presenciar las 
exhibiciones del dfa, pero como hubo un fuerte viento se 
suspendieron por lo que el senor Madero fue atendido en 
los hangares en donde se le mostraron los aviones y se le 
dieron explicaciones sobre su uso y capacidades. 

El dia 30 de noviembre, nuevamente el presidente 
Madero estuvo en el aer6dromo de Valbuena y ese dfa sf 
hubo una intensa actividad pues volaron casi todos los 
aviones y pilotos. Cuando George M. Dyott termin6 una 
de sus ascensiones fue al palco a invitar al Presidente de 
la Republica para que lo acompanara en un vuelo. Ig­
noramos si el piloto tenia conocimiento o no de que el 
presidente aceptaria la invitaci6n. El caso es que el pre­
sidente Francisco I. Madero abandon6 el lugar en el que se 
encontraba en compafiia de sus familiares y miembros de 
su Estado Mayor, se dirigi6 al cam po y subi6 al avian para 
sentarse en la parte delantera del mismo. Dyott hizo lo 

,,= "'~'.:-7 
/ ,,, 

El piloto britanico Geo M. Dyott llevo al presidente Madero ~o 0f 
vuelo a bordo de su biplaza Deperdussin. (Fototeca Naciona · 
INAH) 



EL ~ENOR PRF.SIDENTE DE -if REPUBlfci' 
',:EN · ~L AERODROMO DE BALBUENA 

La(H prensa metropolitana se hizo eco del vuelo presidencial, como lo atestigua esta informacion de El lmparcial del 1 de diciembre de 1911. emeroteca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 

propio en el asiento posterior como piloto aceler6 efec-t , ' ' uo una breve carrera y se fue al aire. Despues de un vuelo 
de un?s diez minutos, descendi6 perfectamente y con toda 
s~gundad. El Presidente Madero, que habia sido aplau­
~ido efusivamente al subir al avi6n recibi6 una estruen-

osa ovaci6n al descender del misdio. 
Este acontecimiento significaba como hemos dicho 

anteriormente, un "por primera vez 'en el mundo" por lo 
que _r~cibi6 una gran difusi6n en los medios de infor­
~ac~on nacionales y extranjeros. Los peri6dicos de la 

a~it_al de la Republica acogieron en primera plana la noticia ded· , d l 1· . f '. , ican o e grandes titulares y muy amp ia m-
t~~ion. "El vuelo mas sensacional de la tarde fue el 
Med 120 Dyott, llevando de pasajero al senor Presidente 
as~ ero, que en medio de los vivas y aplausos tom6 
roJnto en el Deperdussin. Dyott dio una vuelta al ae-

romo Y aterriz6 a los pocos minutos. El senor Madero, 

al descender del aparato, fue recibido con dianas y aplau­
sos", deda uno de ellos.

11 

"El vuelo fue magnifico pues duraria unos doce mi-
nutos, y como fue bastante elevado, proporcion6 al senor 
Madero la ocasi6n de admirar a sus anchas el admirable 
panorama de nuestro valle" , comentaba otro.

12 

La prensa internacional tambien se hizo eco de tal 
hecho. "El comentario ha sido, como las opiniones, muy 
diverso. Unos en alabanza han dicho que el gobernante 
demostr6 ser un hombre de grandes vuelos. Otros dicen 
que hizo mal en correr ese riesgo", deda un peri6dico 

• 13 argentmo. · 
"El senor Madero, actual Presidente de Mexico, ha 

obtenido la distinci6n de ser el unico jefe de estado en 
volar en un aeroplano. George M. Dyott lo llev6 en un 
biplaza Deperdussin en la Ciudad de Mexico", coment6 • • 14 una rev1sta norteamencana. 
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El Sr. Madero ray6 a gran altura ______ ,Naturalmente! 
Caricatura de Multicolor del 7 de diciembre de 1911 con la tematica del vuelo presidencial. (Hemeroteca Nacional. Fondo Reservado. UNAM) 

Efectivamente, como muy bien dice el peri6dico ar­
gentino, el vuelo de don Francisco I. Madero fue objeto de 
aplausos y criticas. Lo elogiaron sus partidarios y una 
gran parte del pueblo como un hecho que mostraba su 
valentia, determinaci6n y caracter moderno. Lo censu­
raron acremente sus enemigos politicos, que eran muchos, 
diciendo que el vuelo habia sido una muestra mas de su 
caracter irresponsable. 

LASEMILLA 

El presidente Madero, protagonista de este aconte­
c~miento, dispuso poco despues que unos j6venes me­
x1canos, todos ellos apasionados de la aviaci6n, fueran a 
Estados Unidos para tomar el curso de piloto aviador y 
fueron ellos la semilla con la que posteriormente tomaria 
carta de naturaleza la aviaci6n militar mexicana. Pero esto 
sera tema de un capitulo posterior. 
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CAPITULO XXIII 

Un fin de afio 

muy activo 

A1111q11c los ex itos son pOCllS l:t inquk1ud cs mu)' 
grnndu, cucsth)n fundamental purn uv:m1..ar en Ian \tan­
gunnlistn mntcria cnmo era h, nviadlln en 1911. 

En scmcjnntc situ:,dlln las cxpccrn1ivas son de mayor 
nknnl'c qul~ los logrns, pl~fll qucda d rescoldo de la pasion 
por llominar la nucvn actividad quc inquicta a unos. hace 
P~nsar n l)tros y apasiona n todos. 

lQlllEN ERA AL\IAREZ? 

las fucntcs histl,ricas nos han jue:ado una mala pa­
llll~a ~• _ los que pretcndcmos ahondar ~n la historia de la 
ll\lt'll~l) ' 
(. ' ~ n mcx1cmrn, pucs todos hahlamos y hacemos re-
c~nct·, • ·1 ' ,, un pt oto Alvarez. del que en realidad sabemos 

muy · 
POl'O ~)r no dccir que nada. 

I ~~na rev1sta nortcmu.eric .. ma nos dice en un anuncio de 
a oSCU "l ~1 · u 'd 1.: a '" 01s.mt de Hampstead? New Jersey, Estados 

Ant -~~ que en dic:ho centro de estudi~ el primero de 
menca s, h b. 11 il Matild ' • '~ a um graduado un grupo de p otos: 

Mact.,e 
1
Mo1sa~t, Harold Kantner, F. E. DeMurias. G. W. 

Hect ''\\ Francisco Alvare~ S.S. Jerwan, M. F. Bates, J. 
~n~)rd '0 !'<1en, Harriet Quimby, Jes.se Seligman y Oa-

e G1ers. l 

tnuvlas se~oritas Mntilde Moisant y Harriet Quimby son 
Mo·i:)nocid,ls para nosotros pues formaron parte de la 
tuv~ nt International Aviators que a finales de 1911 es-

en las · d · Le ' dando • ·h· _c~u ades de M~xico, GuadalaJara y on, 
lJ ex tb1c1ones.. 
nar"'ld K , 

antner em un tecnico aeronautico que formo 

partc de la Moisant y dirigi6 las modificaciones a los 
avioncs Morane-Saulnier que se transformaron en Mo­
noplanos Moissant-Kantner, de los cuales llegaron varios 
a Mexico en 1914 cuando Alberto Salinas Carranza or­
ganiz6 la Flotilla Aerea del Ejercito Constitucionalista. 

S. S. Jerwan qued6 en la Escuela Moisant como 
instructor de vuelos y fue el maestro de los hermanos 
Aldasoro, Juan Pablo y Eduardo, dos de los "cinco pri­
meros" que hicieron el aprendizaje de pilotos en la men­
cionada escuela. 

John Hector Worden tambien trabaj6 para la Moisant 
y fue uno de los dos pilotos que llegaron con los dos 
aviones que el gobiemo maderista recibi6 en Torreon, vfa 
Tampico, para equipar al ejercito que desde esa ciudad de 
La Laguna se aprestaba para aplastar a las tropas de 
Orozco. Como capitan asimilado al ejercito federal, es­
tuvo algun tiempo en Mexico tomando parte en la cam­
paiia del norte a que hemos hecho referenda, a las 6rdenes 
del general Victoriano Huerta y del coronet Guillermo 
Rubio Navarrete. 

Los restantes no tienen ninguna relaci6n con el pro­
blema que tratamos, por lo que no haremos aquf mayor 
referencia a ellos. 

Nos queda el gran enigma que es Francisco Alvarez. 
Segun la publicaci6n norteamericana de referencia y la 
prensa local, todo lo que sabemos es que e~tudi6 con los 
pilotos antes mencionados en la Escuela Moisant en Ham­
pstead, New Jersey; vino a Mexico en compaiifa de Wor­
den con Ios dos primeros aviones que llegaron de la 
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EVERYBODY CAN FLY 
LEARN HOW AT THE 

Moisant Aviation School 
at Hempstead Plains, Long Island 

Well-known Moisant School Graduates liccpsed 
by The Aero Club 0£ America. (J Most of our 
Licensed Pilots Employed by us. 
Miu Mathilde Moisant Mr. S.S. Jerwan 
Mr. Harold Kantnct Mr. M. F. Bates 
Mr. F. E. DeMurias Mr. J. Hector Worden 
Capt. G. W. MacKay Miss Harriet Quimby 
Mr. Francisco Alvarez Mr. Jene Seligman 

Mr. Clarence de Gicrs 

Moisant Monoplanes Used 
For Handsome Illustrated Booklet Address 

The Moisant International A via tors 
U. S. Ru~ber Buildin1 

Broadway & 58th Street, New York City 

Ammclo 1mhlicmlo en In .-cvish, Ply Ma,:a.z.i11 c en el que aparT« el nomhrc de Fr1mclsco Alvnrcz cnh'C los gruduudos en lu Escuela Moisnnt. (Archivo de Snntingo li'lm-cs) 

Moisant; en Torreon tripul6 uno de dichos aerop lanos 
chocando con los cables del tranvia Torre6n-Lerdo, rom­
piendo la m,,quina, sin que volvamos a saber nada mas de 
cl. i,Era civil'? i,Era militar? Las listas de nombres de 
militares comisionados en Estados Unidos o Europa por la 
Secretaria de Guerra y Marina para estudiar aerostaci6n o 
aviacion, no incluyen su nombre. Por tanto, Alvarez es un 
verdadero enigma. 

LOS GRADUADOS 

Por lo que respecta a los progresos del mayor de 
Estado Mayor Nicolas E. Martinez, en Fraricia, y del 
teniente Rafael Alducin en Estados Unidos, la prensa 
menciono que prosegufan avanzando en sus respectivos 
cursos de pilotaje.2 

Para finales de af10, concretamente en la noche del 20 
de diciembre de 1911, lleg6 a la Ciudad de Mexico en 
ferrocarril despues de dos af10s de estancia en Francia, el 
capitan 2o. de lngenieros Federico Cervantes, quien traia 
los titulos de aeronauta y piloto aviador. El informe dice 
que el capitan, egresado del Colegio Militar, estuvo diez 
meses en el Primer Regimiento de Ingenieros de Francia 
con cuya unidad tom6 parte en las maniobras anuales del 
ejercito de ese pafs en 1910; luego recibi6 un curso de 
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piloto de aerostatos que termino en abril de 1911. 
teriormente ingres6 en la escuela Farman de Ch~lllOs­
Mourmelon, _ p~a gradu~rse con:io _piloto aviador deons. 
roplanos _re_c1_b1endo el titulo e? Julio de ?icho ano. /e­
baba de truc1ar un curso de piloto de dirigibles cu ca. 
falleci6 su senor padre, el licenciado Eutimio Cervaa~do 
por lo que se vio obligado a regresar a] pais.3 n es, 

EL AEROCLUB DE MEXICO 

Funda~o _en febrero de 1911, e_l Aero ~ lub de Mexico 
estaba pres1dido por A lberto Bram ff y tema de directivos 
a Femarido de Teresa, vicepresidente; Jose de Jesus Plie­
go, tesorero; Myrti ll Schwartz, secretario; Edmundo 
Schwatz, subsecretario; Tomas Brani ff, Manuel Garcia 
Teruel, Juan de Lara y Carlos Muller, vocales. Eran socios 
de dicho Aero Club de Mex ico Enrique Fernandez Cas­
tellot, Jose Lopez Negrete, Luis Reyes Espindola, Paul 
Hudson, Miguel Lebrij a, Ernesto T. Simondetti , J. J. Men­
dez, H. G. Gerber, Salvador R. de la Fuente, Ignacio de la 
Torre y Mier, Jose B. Soriano, S. A Smith, Clarence 
Sivaum y Martin Kastle. 

Los socios del Aero Club de Mexico designaron al 
Presidente de la Republica, general Porfirio Dfaz, Pre­
s idente Honorario; y al Secretario de Guerra y Marina, 
general Manuel Gonzalez de Cossio, Vicepresidente Ho­
norario. La sede de este club estaba en General Prim 125, 
Colonia Juarez, en la Ciudad de Mexico. 

El Club se fund6 el 24 de febrero de 1911 y realmente 
llcvo a cabo muy pocas actividades, pese a que su prin­
c ipal objetivo era "el de impulsar la aviaci6n por todos los 
mcdios posibles" .4 

PROYECTOS IRREALIZABLES 

Cuando se hadan los preparativos de la carrera au­
tomovilfstica Mexico-Puebla, que anualmente organizaba 
el peri6dico El Imparcial, se pens6 y anunci6 que pa­
ralelamente a la carrera terrestre se efectuaria otra aerea. 

' eP Federico Cervantes (a la izquierda de uniforme) se g~d~':-ece Europa como piloto de dirigibles y de aeroplan~s_. Aqui ap dsco como integrante del gabinete del presidente prov1s1onal ~a~ones, Lagos Chazaro en calidad de secretario de Comumcact 
(Fototeca Nacional. INAH) 



Martin Mcndin con su Dca>crdussin en V11lbuena. (Fototeca Nacional. INAH) 

Mientras la carrera terrestre seguirfa el camino que pasaba 
por Calpulalpan, los aeroplanos harfan su vuelo "en Hnea 
recta, cruzando el Popocatepetl y el Iztaccihuatl para 
descender al cerro de Guadalupe testigo de tantos hechos 
hist6ricos" .5 ' 

Faltando pocos dias para que se efectuara la carrera, 
en la prensa se anunci6 que el piloto Martin Mendia se 
preparaba para tomar parte en ella asf como los aviadores 
de la Escuela Mexicana estaban ;daptando dep6sitos de 
~?mbustible de mayor capacidad a sus maquinas para 
mtentar el paso aereo a traves de los volcanes" .6 

a . _Se decfa que Alberto Braniff habfa ya equipado su 

rv
10

1
.n con tanques de combustible adicionales y habfa 

ea 1zad d' al O iversos vuelos de entrenamiento, incluyendo 

P 
gudno nocturno. Martf n Mendia se entrenaba con el De-
er u · b' h _ ssm 1plaza con el que esperaba realizar grandes 

d:~nas. Se aseguraba tambien que iban a participar en 
D c al carrera los pilotos britanicos George M. Dyott Y 
coona d P. Hamilton, que aun estaban en la capital del pafs 
b,· n

1
sus ~espectivos Deperdussin uno monoplaza y el otro 

Pua. ' 

caboPor supuesto que la carrera aerea sofiada no se llev6 a 
tenc· por ser en esa epoca imposible dada la escasa po­
acci ~a de los motores de los aviones y el poco radio de 

~~ de los mismos. 
tam _isperas de la Navidad de 1911 se anunciaron en 

pico unas exhibiciones de vuelos para los dfas 23, 24 

y 25 de diciembre con entradas gratis. El anuncio decfa 
que ya se habfan arreglado los terrenos necesarios en los 
llanos de Iturbide, pero no deda quienes iban a volar. 
Tampoco nos ha sido posible confirmar si las exhibiciones 
anunciadas se Uevaron a efecto o no. 8 

UN MEXICANO EN EL ZOCALO 

Mientras tanto, Martfn Mendia probaba el primero de 
los dos aviones Deperdussin que habfa adquirido en Fran­
cia. Pero, lquien era Martin Mendia? Las cr6nicas nos 
dicen muy poco de el, apenas lo suficiente para saber que 
estudi6 en Francia, que trajo dos aviones Deperdussin y 
que hizo algunos vuelos sumamente meritorios y a los que 
haremos referencia en sus respectivos capftulos. Un tes­
timonio oral -entrevista del autor con don Antonio San­
chez Saldana, entrafiable e inseparable amigo de Miguel 
Lebrija- afirma que Mendia tuvo un accidente con el 
primero de sus aeroplanos y que, estando encamado en el 
Hospital Frances, su esposa le entreg6 a Miguel Lebrija, 
que habfa ido a visitarlo e interesarse por su estado, los 
documentos del segundo de los aeroplanos que aun se 
encontraba en la aduana a cambio de un autom6vil Be­
leville propiedad de Lebrija. Desconocemos su origen, su 
formaci6n y su futuro, pues despues del accidente de 
referencia se pierde del panorama aeronautico mexi_cano, 
aunque hay quienes aseguran que durante la Primera 
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Guerra Mundial se alist6 como voluntario en el ejercito 
frances y particip6 en Ia contienda en calidad de piloto. 
Para mayor inquietud, un peri6dico de la capital de la 
Republica, al referirse a Mendia, lo llama Capitan Gus­
tavo Mendia. Es el unico medio en que se lo califica como 
capitan y se le llama Gustavo.9 lEra tambien militar? 
Como en el caso de Alvarez, su nombre no aparace en 
ninguno de los informes que la Secretaria de Guerra y 
Marina hizo sobre los jefes y oficiales mexicanos en­
viados al extranjero a estudiar aerostaci6n o aeronautica. 
lEra un ex-oficial frances, como se dijo luego para jus­
tificar su posible ingreso en el ejercito frances para par­
ticipar en Ia Primera Guerra Mundial? Misterio en todo 
ello, por lo que seguiremos relatando Ios acontecimientos 
aeronauticos del Mexico de los ultimos dias de 1911. 

Martin Mendia hizo su primer vuelo en Mexico el dia 
14 de diciembre de 1911, alcanzando unos 80 metros de 
altura y logrando dar tres vueltas completas al campo de 
Valbuena "demostrando tener grandes conocimientos" en 
el manejo del aeroplano. Hizo un muy buen aterrizaje, 
pero no pudo controlar al avi6n en tierra por lo que la 
maquina se arrastr6 hasta una zanja resultando con al­
gunos desperfectos que se estimaban faciles de reparar. 

En cuanto tuvo su Deperdussin en condiciones, Mar­
tin Mendia reinici6 las practicas y el dia 20 de diciembre 
de 1911 se transform6 en el primer mexicano en so­
brevolar la Ciudad de Mexico. A bordo de su Deperdussin 
biplaza equipado con motor Gnome de 60 caballos, des­
peg6 en Valbuena y muy pronto hizo una buena altura 
enfilandose primero hacia el sur, luego al este y despues al 
norte, para llegar al cerro del Pefi6n, atreviendose a enfilar 
sobre la ciudad de Mexico sobrevolando las calles de 
Santisima a unos mil metros de altura para regresar a 
Valbuena describiendo un arco, efectuando luego un per­
fecto aterrizaje. Los escasos concurrentes en Valbuena 
-un reducido grupo de amigos del piloto- lo recibieron con 
estruendosos aplausos, gritos y vivas, que luego fueron 
abrazos cuando descendi6 del avi6n. Entre los asistentes 
se encontraba Miguel Lebrija quien invit6 a un brindis con 
champafia en honor de Mendia. 10 

De nuevo Martin Mendia repiti6 la hazafia, pues el dfa 
30 de diciembre volvi6 a despegar de Valbuena para 
dirigirse a la ciudad. Quienes transitaban por las calles 
aledafias a la Plaza de la Constituci6n y por el propio 
Z6calo, levantaron la vista hacia el cielo al oir el ruido de 
un motor sobre sus cabezas gritando entusiasmados mien­
tras observaban una "enorme libelula" que se recortaba 
sobre el fondo azul del cielo. Fueron centenares las per­
sonas que vieron el avi6n sobre la ciudad, quienes aplau­
dieron y gesticularon aun a sabiendas de que el piloto no 
p~di~-ente~arse de estas manifestaciones de jubilo. Luego 
s1gmo hac1a el sur hasta llegar a la Calzada de la Ver6nica 
para regresar al campo, donde nuevamente SUS amigos r 
algun publico lo recibieron con estruendosos aplausos. 1 

Martin Mendia a bordo de su automovil platica con Miguel Le­
brija. Mendia fue el primer mexicano que vol6 sobre el Zocalo 
capitalino. (Fototeca Nacional. INAH) 

LA COMPANIA MEXICANA DE AVIACION 

El dia 16 de diciembre de 1911 se 11ev6 a cabo una 
junta de accionistas en las oficinas del despacho de abo­
gados Huacuja y Avila en la que se aprob6 la escritura 
constitutiva de la Compafiia Mexicana de Aviaci6n. 

Esta sociedad se organiz6 con el objeto de "llevar 
adelante el contrato celebrado con la Secretaria de Guerra 
y Marina para el establecimiento de la Escuela Militar de 
Aviaci6n", que estarfa destinada a proporcionar instruc­
ci6n a oficiales de ejercito, asf como a todos los par­
ticulares que lo desearan. Ademas, la compafila iba a tener 
a su cargo la organizaci6n de festivales, competencias Y 
todo tipo de espectaculos aereos. Para tal efecto iba a traer 
aviones de la mejor calidad, asf como pilotos con tf tulo de 
profesores expedidos por el gobiemo de Francia. . 

El capital social de la empresa era de doscientos mil 
pesos, totalmente suscrito por sus accionistas Jose Ga­
ribaldi, Ubaldo Bassini, Luis Vic y Roumagnac, Carlos 
Roumagnac y Salvador Artola. 12 

Notas del capitulo XXIII 

1Fly Magazine. Agosto de 1912.(Archivo de Santiago Flores) 
2EI Imparcial. 4 de marzo de 1911.(AGN) 
3EI Imparcial. 21 de diciembre de 1911.(HN) 
4EI lmparcial. 25 de febrero y 7 de Marzo de 1911.(AGN) 
5EI Imparcial. 24 de noviembre de 1911.(HN) 
6EI Imparcial. 8 de diciembre de 1911.(HN) 
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8EI Imparcial. 20 de diciembre de 1911 (HN) 
9The Mexican Herald. 21 de diciembre de 1911.(HN) 
10EI Dem6crata Mexicano. 21 de diciembre de 1911.(HN) 
11 EI lmparcial. 31 de diciembre de 1911.(HN) 
12EI Diario del Hogar. 17 de diciembre de 1911.(HN) 
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CAPITULO XXIV 

El suefio de los audaces 

Entre concursos, exhibiciones, "inventos" y otras ac­
tividades aeronauticas, tanto en la capital como en di­
versas ciudades de la Republica, muchos de los cuales no 

pasan de proyectos, transcurren los dias y los meses sin 
mengua del interes y la pasi6n por todo lo relacionado con 
la aeronautica; por el contrario, cada vez es mayor el 
enfasis aunque los exitos vayan siempre precedidos de 
problemas, fracasos y frustraciones como corresponde al 
contraste de luces y sombras que acompaiia a toda nueva 
era. 

No olvidemos que la consagraci6n de la aeronautica 
va a influir para queen el mundo se registren cambios tan 
sus_tanciales que bien podria hablarse del "antes" y "des­
pues de la aviaci6n" en la historia de la Humanidad. 

EL CONCURSO DE "EL BUEN TONO" 

Don Ernesto Pugibet no cej6 en su empeiio de em­
plear la aviaci6n como medio para hacer publicidad a los 
productos de su empresa cigarrera "El Buen Tono". En 
esta oportunidad organiz6 un concurso para premiar el 
~~~lo que cruzara la Ciudad de Mexico con estas con­
b •ciones: habia que hacer dos vuelos con salida en Val-

uena, sobrevolar la Plaza de San Juan en donde se en­
cont~aba la fabrica de "El Buen Tono", seguir hasta el 
Castillo de Chapultepec y de alli regresar al aer6dromo 
pasando por la Calzada de la Reforma y el Z6calo. 

8 ~l par~cer iban a participar en el concurso Alberto 
y ~mff, M1gu~l Lebrija, Martin Mendia, George M. Dyott 
P 0 ?ald Patnck Hamilton y se iba a otorgar un valioso 
~eemio ~l piloto que hiciera estos dos recorridos en el 

nor hempo.• 

Los unicos que volaron intentando ganar el premio 

fueron Hamilton y Mendia. En la tarde del 6 de enero de 

1912 centenares de gentes se desplazaron a Valbuena o se 

colocaron por las plazas y avenidas por las que habrfan de 

sobrevolar los aviones. Hamilton despeg6 y despues de 

ganar altura lleg6 al caserfo de San Lazaro pero no se 

atrevi6 a aventurarse a volar sobre la ciudad por lo que 

regres6 al aer6dromo. 2 

Martin Mendia hizo varias evoluciones sobre el cam­

po y se dirigi6 decididamente a la ciudad a unos 400 

metros de altura. Lleg6 al Z6calo pero tuvo un problema 

con el control del avi6n por lo que desde alli se regres6 al 

campo, donde fue recibido con una gran ovaci6n, aunque 

el vuelo no sirvi6 para el concurso por no haber cubierto 

los requisitos del mismo. Martin Mendia cont6 despues a 

la prensa que cuando se encontraba volando sobre el 

Z6calo el avi6n se hundi6 en un "trou d'a.ir",agujero del 

aire, que segun explic6 el mismo son frecuentes "cuando 

se vuela sobre las ciudades".3 

Los demas pilotos no intentaron volar ni el dia 6 ni el 

dia 7, fijados para llevar a cabo el mencionado concurso. 

El mexicano Martin Mendia volvi6 a volar pero el dia 24 
de enero de 1912 tuvo un accidente resultando el piloto 

ileso y los daiios sufridos por la aeronave se estimaron 

como muy leves.4 

DE NUEVO EN VERACRUZ 

Los britanicos George M. Dyott y Donald Patrick 
Hamilton se fueron a dar exhibiciones comerciales a Ve­
racruz. Durante la semana comprendida entre el 14 y el 21 
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Alhcrto Hranifl' y otros pilotos trataron de participar en un con• 
c11rHo ori;anizado por II El Uucn Tono 11

, que no tuvo exito. (F ototeca 
Nucional. INAII) 

tic cncro tic 1912 cstuvicron en csa ciudad efectuando 
vuclos dcsdc un llano en lus Caiios de Santa Rita. Em­
plcaron cl Dcpcrdussin de dos plazas para llevar un pa• 
sajcro al quc dahan cl "bautismo" de airc, prcvio pago de 

cien pesos. Pese a la nada m6dica cuota, fueron much 
los veracruzanos que de este modo volaron por pru:n· oS 

d d
, era 

vez. El cam po estuvo to os esos ras muy concurricto pe 
a lo cual "los vuelos ?e lo

11
s lilotos propiamente no: 

vieron nada de sensac10nal . 

TOCATA Y FUGA 

El empresario Fernando B,ubachano Bolio, notable 
comerciante de la Ciudad de Merida, pens6 que los pilotos 
y aviones significaban la oportunidad de hacer publicidad 
a su negocio y ganar un buen dinero pues las exhibiciones 
aereas atraian a mucho publico. Por eso contrat6 a los 
pilotos George M. Dyott y Donald Patrick Hamilton quie­
nes en Veracruz se embarcaron con destino a Progreso el 
dia 27 de enero de 1912. Se habfan programado los vuelos 
de exhibici6n para los dias 2, 4 y 5 de febrero de dicho 
a.no, para lo cual se efectu6 una intensa promoci6n por 
medio de carteles y de anuncios en la prensa local. 

Los pilotos llegaron con cierta antelaci6n y junto con 
sus patrocinadores se dedicaron de inmediato a locaJizar 
el lugar adecuado para el campo de aviaci6n. Como no 
encontraron cerca de la Ciudad de Merida ninguno que 
reuniera los requisitos se decidi6 que las exhibiciones se 
darfan en Progreso, cuyas playas ofrecfan muchos lugares 
idoncos y estaba a corta distancia de Merida con la que 
estaba unida por un buen sistema de transporte. 

La publicidad para promover el evento enfatizaba en 

Geo~- Dyott Y su compatriota Donald P. Hamilton volaron en Veracruz y protagonizaron en Merida una aventura que culmin6 en la carcel­(Arch,vo del Ing. E. Velasco) 
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ue Dyott fue el piJoto_ con el que vo16 el Presidente de la 
iepublica, don Francrsco I.. Madero. En~ una entrevista 
concedida a Ja prensa el p1Joto aseguro que el senor 
Madero habia mostrado una gran serenjdad durante el 
mencionado vuelo efectuado en la Ciudad de Mexico 
el dia 30 de noviembre de 1911. 

Los aviones que llevaban Dyott y Hamjlton eran dos 
Deperdussin equipados con motores Anzani, el biplaza de 
60 caballos y el monoplaza de 30. 

Para el dia 2 fueron varios los miles de personas que 
se congregaron en los alrededores del improvisado campo 
de aviaci6n en una de las playas de Progreso que estaba 
engalanado con banderolas de colores y en donde se 
habfan colocado gran cantidad de siJlas para los espec­
tadores, amenizando el espectaculo la banda municipal de 
Merida. Pese al gran entusiasmo, la bandera que indicaba 
"norte" estaba colocada en Ia torre de la estaci6n me­
teorol6gica. Los vientos, segun inform6 despues el ser­
vicio meteorol6gico, fueron de hasta 30 kil6metros por 
hora. Prcsionado por el organizador Barbachano y pese a 
que el tiempo no mejoraba, Dyott hizo un vuelo a las cinco 
de la tardc. 

El historiador local Raul Rosado Espinola, lo describe 
asi: "Silencio total del publico. El motor acelera. Diez, 
veinte, cincuenta metros ... despega y asciende. i Vuela! Si 
en ese momenta los aplausos, los gritos de emoci6n y el 
entusiasmo del publico alli reunido hubieran podido im­
pulsar al fragil avioncillo, Dyott hubiera volado a las 
estrellas". 

El valiente piloto britanico hizo un vuelo que dur6 15 
minutos y ascendi6 hasta doscientos metros de altura. Al 
aterrizar tuvo que hacer una maniobra brusca pues el 
viendo lo desplaz6 hacia el publico, por lo que se vio 
obligado a continuar la carrera, ascender y aterrizar des­
p~es de dar otra vuelta. El publico entusiasmado lo aplau­
d16 y Io premi6 con todo tipo de muestras de entusiasmo. 
Luego hizo un segundo vuelo permaneciendo en el aire 
otros 15 minutos y ascendiendo hasta unos 300 metros 
para recibir nuevamente las muestras del entusiasmo del 
publico cuando aterriz6. 

El dia 4 de febrero hubo aun mas publico que el 
anterior. La aglomeracion hizo que los trenes llegaran 
sobrecargados de gente y con retraso. Esto influy6 en la 
!'1ala disposici6n de los espectadores que, cuando fueron 
m~ormados de que no habria vuelos por el mal tiempo 
remante, comenz6 a armar un escandalo. Presionado por 
los patrocinadores, a las 5:44 Dyott decidi6 realizar un 
vuelo que fue de unicamente tres minutos, pues se trataba 
de cumplir. Sin embargo, pese a quc el viento arreciaba y 
zarandeaba las palmeras, Dyott decidi6 despegar de nue­
vo, no _sabemos si por dignidad o por miedo a los irritados 
patrocmadores y publico. Como varias veces pas6 sobre 
1?8• espectadores en forma espectacular el publico par­
h~ip6 con emoci6n y entusiasmo, aplaudiendo al valiente 
pdo~o cuando aterriz6 despues de otros quince minutos en 
el aire. 

. Quedaba pendiente la exhibici6n del dfa 5. Como el 
vien_to era sumamente fuerte los pilotos alegaron que no 
podian arriesgar sus vidas mas alla de lo normal y se 
negaron a volar. Barbachano no acept6 una posible pos-

La Secretaria de Guem 
estudiara un monoplano 

,: ------- , , 
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Eljalisciense Guadalupe Mejio regreso a la capital del pais con un 
segundo proyecto de aeroplano de su diseilo. (Hemeroteca Na­
cional. Fondo Reservudo. UNAM) 
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posici6n pues significaba entrar en mas gastos y demand6 
judicialmente a los dos aviadores que fueron detenidos 
mediante arresto domiciliario en el Gran Hotel, donde se 
hospedaban. 

Valiendose de diversas argucias y al parecer con Ia 
ayuda del consul britanico, los dos pilotos ingleses em­
barcaron en Progreso rumbo a Ios Estados Unidos, de­
jando plantado a un enojadisimo Barbachano. 

Con este "affaire" tan rocambolesco y a la vez tan 
com(m en aquellos tiempos, culminaron estas exhibicio­
nes aereas en Yucatan.6 

OTRO GRAN CONCURSO DE AVIACION 

Henry von Schrader, que formara parte del grupo de 
inversionistas que contrat6 a la Moisant International 
Aviators en sus participaciones en Mexico en 1911, co­
menz6 a realizar las gestiones necesarias para organizar 
una nueva serie de exhibiciones aereas que el Barnaba 
pomposamente Gran Concurso de Aviaci6n. 

Contando con el apoyo del Presidente de la Repu­
blica, asi como de las Secretarias de Gobemaci6n y Obras 
Publicas, seleccion6 un lugar adecuado en los llanos pr6-
ximos a l~ estaci6n Nativitas en la Calzada de Tlalpan, en 
donde se 1ban a efectuar Ios trabajos imprescindibles para 
aplanar el terreno y colocar los hangares y tribunas. 

La Gran Temporada de Aviaci6n, como tambien se la 
llam6, se iba a efectuar a mediados del mes de marzo de 
1912 y se decia que tomarian parte en ella los famosos 
pilotos Roland Garr6s, Edmund Audemars, Rene Simon, 
todos ellos ya conocidos en Mexico y otros mas. En caso 
de que estos no pudieran venir a Mexico se traeria a los 
tam~i~n famosos Vedrines, Prebost y Frey, quienes iban a 
part1c1par en Chicago en la Copa Gordon Bennet. 
. Se despert6 un gran interes en general por el men­

c!onado evento pero, muy especialmente, entre los afi­
c10nados a la aviaci6n ya que se habia anunciado que "iba 
a p~ner a prue?as sus conocimientos" el capitan de In­
gemeros Fedenco Cervantes, casi recien llegado de Eu­
ropa donde habia estudiado.7 

Pes,e al gran entusiasmo e interes nada de lo planeado 
se ll~~o a cabo, seguramente como consecuencia de la 
r~behon de Pasc~al_ ?rozco contra el gobiemo del pre­
s1dente Madero, m1c1ada el 2 de marzo de ese mismo 
aiio. 

DE LA AMETRALLADORA AL TRIHELICE 

Como habia ocur:rido anteriormente volvieron a pre­
sentarse proyectos e mventos cuya utilidad no podremos 
eval~ar ya que no Ilegaron a cristalizar en realidades 
tangibles, pero ponen de manifiesto el interes, ingenio y 
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voluntad de muchos mexicanos por la incipiente aviaf . 
en la que todos los dias se lograba un pequeno nu ion 
avance. evo 

EI joven Guadalupe Mejia, el inventor del re 1 . . 1 "J 1· " , VO U-cmnano aerop ano a 1sco , que trato que la Com· •, . 1s1on 
Orgaruza~~ra de Ia~, fiestas d~l Centenario apoyara la 
constr_u~cmn del av10n, regreso nue~amente a la Ciudad 
de Mexico con otro proyecto de av16n de su invenci, 
Venia ahora con_ Ia_ recomendaci6n del licenciado A.:~ 
cude~o, notable Junsconsulto de Guadalajara, para que lo 
recib1eran en Ia Secretaria de Guerra y Marina que hab' 

d 
. , la 

mos:ra o mteres en contar con una escuadrilla de avio-
nes. 

Poco despues fueron los hermanos Guillermo y Ra­
f~:l Duran~ quienes,_ recomendados por el general Tre­
vmo? ofrec1eron al t!tular d_e la Secretarfa de Guerra y 
Manna, general Jose Gonzalez Salas, una serie de ele­
mentos de caracter militar de su invenci6n, entre ellos una 
ametralladora refrigerada por aire, asi como "un trihelice 
y un biplano" .9 

Desconocemos los detalles de los mencionados in­
ventos, pero suponemos que debieron ser poco viables 
cuando no volvi6 a hablarse de ellos. 

EN PUEBLA 

A inicios de abril de 1912 se anunci6 que durante un 
festival que iban a efectuar los estudiantes del Colegio del 
Estado el 14 de dicho mes, con el objeto de recaudar 
fondos para asistir al Congreso Estudiantil que se pre­
paraba para el siguiente mes de octubre en la Capital de la 
Republica, ademas de una exhibici6n ecuestre que tendria 
por escenario el vel6dromo de esa ciudad, el joven Bul­
maro Marin iba a realizar un vuelo "planeado" en un 
aeroplano de su invenci6n, partiendo del Colegio de los 
jesuitas para llegar volando basta el citado vel6dromo. 
Con respecto al mencionado vuelo y al planeador no 
hemos logrado saber mas, ni siquiera lle~ar a tener la 
certeza de que se llevara a cabo el festival. 0 

Notas del capitulo XXIV 

1
El Imparcial. 6 de enero de 1912.(HN 

~l Dem6crata Mexicano. 7 de enero de 1912.(HN) 
4
El Imparcial. 7 de enero de 1912.(HN) 

5
El Dem6crata Mexicano. 25 de enero de 1912.(HN) 
El Dem6crata Mexicano. 18 de enero de 1912.(HN) . . . 

6vuelo al P,asado. Yucatan en las proezas iniciales de la A,.d:v1acy°n 
Mexicana. Raul Rosado Espinola. Ecticiones Komesa. Men a, u-
catan, 1979.(BA) 

;El Imparcial. 20, 22, 28 y 29 de febrero de 1912.(HN) 
9
El Dem6crata Mexicano. 26 de enero de 1912.(HN) 

1f.l lmparcial. 14 de marzo de 1912.(HN) 
El Imparcial. 5 de abril de 1912.(HN) 



CAPITULO XXV 

Se interpone 

la guerra 

La Nacion mexicana se iba a enfrentar a uno de los 

momentos mas crfticos de su historia pues el gobiemo del 

presidente Madero, llegado al poder a traves de la ma­

nifestacion popular en las umas, se debatfa en la in­

certidumbre creada por la rebeldfa de quienes sintieron 

que la revolucion democratica no habfa satisfecho sus 
ideales o sus intereses. 

Mientras la crisis se gestaba, aun se iban a escribir 

pagi?as importantes en la Iucha que se habfa iniciado por 
dommar la conquista del aire. 

LA ESCUEIA MILITAR DE AVIACION 

Al iniciarse el afio de 1912 nos encontramos con un 

aperitivo sumamente interesante yes que Ia Secretaria de 

Guerra Y Marina habfa tornado Ia decision de crear una 

Escuela Militar de Aviaci6n que deberia contar con han­
gares Y con una flota de varios aviones. 

_ Con tal motivo viaj6 a Ia Ciudad de Nueva York el 

~nor Lu_is de Vic y Romagnac, comisionado por la citada 
ecretana para hacer un contrato que permitiera a las 

fuerzas armadas contar con dichos aviones y para formar 

~:b~nt!o de entrenamiento conforme a un proyecto que 
, •a sido aprobado y comentado favorablemente en los 

circulos militares.1 

publ~ n el info!IDe de gobierno del Presidente de la Re­
ca, Francisco I. Madero, Ieido ante el Congreso de la 

Union el 1 de abril de 1912, en el apartado dedicado al 

rubro "Guerra y Marina", se decfa textualmente lo si­

guiente: 
"En el contrato celebrado para el establecimiento de 

una Escuela de Aviacion en Mexico, se estipulo que se 

facilitarfan todos los aparatos y que se impartiria la ins­

truccion necesaria, sin costo alguno, a los oficiales fa­

cultativos que desearan dedicarse al estudio de la ma­

teria" .2 

Seguramente que, como complemento del informe 

anterior, se publico en el Diario Oficial el Decreto numero 

428, de fecha 2 de mayo de 1912, en el que se lee 

textualmente : 
"Secretaria de Estado y del Despacho de Guerra y 

Marina. 
"El Congreso de los Est ados U nidos Mexicanos de­

creta: 
"Articulo primero. Se faculta al Ejecutivo de la 

Union, para elevar el efectivo del ejercito permanente, 

poniendo sobre las armas hasta la cifra de sesenta mil 

hombres. 
"Articulo segundo. Se faculta, asimismo, al Ejecutivo 

de la Union, para introducir en la Ley Organica del Ejer­

cito Nacional, las reformas que estime convenientes a 

efecto de modificar satisfactoriamente la organizacion de 

unidades tacticas, en cuanto a la proporcion existente en 

las chases de tropa, para dotar a los diferentes cuerpos de 
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Alberto Braniff orgaoiz6 y coste6 un Cuerpo de Voluotarios para ayudar al sostenimiento del regimen del presideote Francisco I. Madero. Aqui, Madero y Braniff pasan revista a estas tropas antes de salir hacia Torreon. (Fototeca Naciooal. INAH) 

las ametralladoras que juzgue necesarias; establecer ser­
vicios de telegrafia inalambrica; asf como de exploraci6n 
terrestre y aerea y, en general, para todas aquellas in­
novaciones que coadyuven al proposito de hacer mas 
eficaces los servicios de campafia. 

"Articulo tercero. El Ejecutivo dara cuenta al Con­
greso del uso que hubiera hecho de estas facultades, 
dentro del termino de un afio. 

"Dado en Palacio Nacional el 2 de mayo de 1912. 
Francisco I. Madero. Al general de brigada, C. Angel 
Garcia Pena, Secretario de Estado y del Despacho de 
Guerra y Marina. Presente" .3 

Sin embargo, como tantas veces hemos comentado y 
seguiremos haciendolo, la rebelion de Pascual Orozo en 
contra del gobierno constitucional de Francisco I. Madero 
influirfa negativamente en la posibilidad de llevar a cabo 
todos estos y otros proyectos en momentos en que la 
Nacion requerfa de la dedicacion y atencion de todo tipo 
de recursos, especialmente los humanos y economicos. 

Es claro que la citada Escuela Militar de Aviacion no 
lleg6 a funcionar. Los dos primeros aviones traidos a 
Mexico y que en su momenta se comisionaron a las 
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6rdenes de Victoriano Huerta en Torreon, volados por 
Worden y Alvarez, al terrninar la campaiia la Secretaria de 
Guerra y Marina mand6 trasladarlos al campo de Val­
buena con la idea de que fueran "el primer paso p~a 
fundar en Mexico la proyectada Escuela Militar de Av1a­
ci6n 11. 4 

MUERTE DEL MAYOR NICOIAS MARTINEZ 

En el capitulo XVIII comentamos que el mayor de 
Estado Mayor Nicolas Martinez regreso de, Europa

1 
~~ 

donde hizo eJ curso de piloto aviador incorporandose e 
de mayo de 1911 al Estado Mayor del Presiden,te Pr~­
visional de la Rep(1blica, licenciado Francisco Leon de a 
Barra. . I 

Cuando tomo posesi6n de la Presidencia Francis~. ~ 
Madero, designo titular de la Secretaria de Guerra Y , ~ 
rina al general Jose Gonzalez Salas y este incorp

5
oro e­

mayor Nicolas Martinez al Estado Mayor de la ecr 
taria. Chi-

Al producirse la rebelion de Pascual Orozc? en Salas 
huahua, el 2 de marzo de 1912, el propio Gonzalez 



Uno de los trenes que transportabao a las tropas al mando del 

general Gon1.alez Salas, fue alcanzado en ReUaoo por uoa "ma­
qulna loca ff lan1,ada por los or(Yu,ui~1as, creaodo grao confusion 

que termin6 con Ja derrota de las tropas maderistas. Luego, el 
plloto norteamericano Hector Worden, dijo que el desastre podia 
haberse evltado sl 1011 trenes hubieran llevado delaote al'iooes 
exploradores. (ftototeca Nacional. JNAH) 

se puso al frcntc de las tropas que marcharon al norte a 

combatir la rcbcli6n. Derrotado el ejercito federal en 

Rcllano, cl 24 de marzo de 1912, el comandante en jefe de 

las tropas y Sccrctario de Guerra y Marina se suicid6 al dia 

siguicntc en Corralitos. 
En cl propio combate de Rcllano perdi6 la vida cl 

mayor Nicolas Martinez cu am.lo trataba de obligar, pistola 

en mano, a los soldados dcl 20 Regimiento de lnfantcria 

a quc hicicran frcntc al intcmpcstivo y fucrtc ataquc de las 

tropas de Orozco. El informc de prcnsa dcl acon1cci­

micnto dice tcxtualmcntc: "Surgi6 cntcmccs cl valicntc 

mayor Nicol(is Martinez, uno de los oficialcs mas avcn­

tajados; hacc uso de su pistola, gritando a aqucllos sol­

dados quc dcfcccionaban y otro proycctil le parti6 la 
f t d . ' t I d · , " 5 La . ren c, CJanc o o mucrto c mancra mstantanea . s1-

tuaci6n de dcscrcion cntre las tropas federates, muy pro­

movida por la prensa de Ia epoca, fue posteriormente 

puesta en duda por historiadores confiables. 
El d~a 26 de marzo llcgaron por ferrocarril a la 0udad 

de_ ~ex1co una gran cantidad de cadaveres de ~efes Y 

oficaales del ejercito muertos en Rellano. No llego el del 

!"ayor Martinez, porque no fue encontrado de entre tantos 

mfortunados que quedaron en el campo de batalla. En la 

Escuela Militar de Aspirantes fue velado simbolicameote 

Y se n~and_6 colocar un gran retrato suyo en un_ salo?·. 
N1col~s Martinez era egresado del Coleg10 M1~1tar, 

obtuvo el htulo de teniente de Estado Mayor y fue enviado 

a Alemania a especializarse. A su regreso a Mexico fue 

uno de los fundadores de la Escuela Militar de Aspirantes 

~e 1~. que tambien fue profesor. Ascendido a mayo~ se le 

a~Y•0. ?e nue~o a Europa para que hiciera Ios e~tud10s _de 
tacion, hab1endo regresado con el tftulo de p1loto avia­

dor. Ademas de formar parte del Estado Mayor de la 

S~c~etaria de Guerra y Marina era miembro de la Co-
m1s1 · ' M·1· 
d on encargada de la organizacion de la Escuela 1 1tar 
e Aviaci6n. 

EL CUERPO DE VOLUNTARIOS DE BRANIFF 

ci, El connotado aviador Alberto Braniff, ante la situa­
on que afrontaba el gobiemo de la Republica, espe-

cialme_nt: desde la bata_lla de Rellano, decidi6 cooperar al 

sost_erum1ento del gob1emo de Francisco I. Madero or­

gamzando . un Cu~rpo de V?lunt~rios cuyos sueldos y 

gastos de mstrucc1on y eqmpam1ento correrian por su 

cuenta y que se _incorporarian como reservistas para que, 

en caso ~ecesar:i?, formaran parte del ejercito regular. 

~~aniff env10 a la prensa capitalina una misiva que era 

tamb1en una convocatoria publica para solicitar la con­

tribuci6n de los voluntarios "puesto que se trata de la 

defensa de nuestra Patria, cuyos hijos estamos obligados 

a sacrificarlo todo". Segun decia, contaba con el be­

neplacito del presidente Madero con quien habia comen­

tado su proyecto de "formar un cuerpo de reservistas, el 

cual, previa instrucci6n en maniobras militares, estara 

listo, conmigo al frente de ellos, para que, en caso de 

desmembramiento del ejercito, se requieran nuestros ser­
vicios" . 6 

El reclutamiento y enlistado de voluntarios se inici6 

el dfa 24 de marzo en los llanos de Anzures iniciandose de 

inmediato la instruccion militar a cargo de personal co­

misionado por la Secretarfa de Guerra y Marina, como los 

tenientes Aureliano de la Mora y Miguel Huerta, que 

fueron auxiliados por los alumnos del Colegio Militar, 

sargento Eubert Guevara y los alumnos de primera Luis 

Torres Avila y Juan Rivera Moreno. 
En dcfensa del gobierno de Francisco I. Madero se 

formaron varios cuerpos de voluntarios, destacadose, el 

de fcrrocarrileros y los voluntarios de Braniff. 
A la crcacion, organizacion e instruccion del Cuerpo 

de Voluntarios que llevaba su nombre, dedic6 toda su 

atcnci6n el que fuera el primer aviador de Mexico que, por 

estas penosas circunstancias, se vio obligado a abandonar 

todas sus actividades aeronauticas, al menos por el mo­

mento. 
La decision de Alberto Braniff de formar un cuerpo de 

voluntarios para que en caso de necesidad sirviera para 

reforzar al ajercito regular, dio una gran popularidad ~l ya 

famoso piloto que recibi6 el nombramiento de temente 

coronel honorario. A nivel familiar, en contrario, esto le 

creo una serie de graves problemas en especial po_r la 

rotunda oposicion de su hermano Oscar que, conJun­

tamente con otros grandes capitalistas, culpaba a Madero 

de la situacion del pais. Ambos hermanos llegaron a 

atacarse mediante cartas publicadas en los peri6dicos. 

Frente a todo y a todos, Alberto continuo en su proyecto 

hasta el final, pese a qu~ Oscar Jo habfa calificado pu­

blicamente de inmaduro. 
AJberto siguio con gran interes y empefio la orga­

nizacion de sus voluntarios que, aunque el general Angel 

Garcia Pena, Secretario de Guerra y Marina, aseguraba 

que se quedarian en la Ciudad de Mexico para contribuir 

a su defensa en caso necesario, fueron enviadas a Torreon 

que se habia quedado desguarnecido pues todas las tropas 

disponibles que alli se concentraron estaban ya luchando 

en Chihuahua. 
El dfa 7 de junio de 1912 los aproximad~mente 300 

hombres que formaban el Cuerpo de Vol_untanos de Bra­

niff, con el propio Alberto al frenh:,, part1eron de la_ Plaza 

de la Constitucion hasta la estac10n de ferrocaml c~n 

destino a Torreon. Previamente desfilaron ante el Palac10 
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m C11ii(m de H11chimb11, dondc se Ubro una cnaenta batalla en la que las tropas maderistas aplastaron a las orozquistas. ~I _piloto 
nortc11111c1·k111m Wm·dcn, por ese tiempo a Ins ordeoes del general Huerta, dijo que la batalla habria sido mas breve y ecooomaca en 
nnmkioncs si 11110 o vnrios nvioncs hubicrnn dirigido el fuego de la artilleria. (Fototeca Nacional. INAH) 

Nacional en uno de cuyos balcones se encontraba el 
prcsidcnte Madero que los aplaudi6 emocionado y agra­
dccido. 

El dia 10 de junio estaban en Monterrey en donde el 
coronet Justiniano Gomez, hasta entonces jefe del 150. 
Batallon de lnfanteria, tom6 el mando de la unidad por 
6rdenes de la superioridad. En la capital neolonesa Ua­
maron la atenci6n los voluntarios por lo bien uniformados 
que iban. 

El dia 23 de junio, encontrandose en Torreon el 
Batall6n Braniff fue embarcado en el ferrocarril con des­
tino a Mapimi. Segun los informes disponibles, los di­
versos destacamentos en que se fragment6 el batall6n 
tuvieron enfrentamientos con grupos enemigos armados. 
Tan~o en Mapimi como en Los Jacales, La Loma y la 
hacienda de El Refugio, los voluntarios demostraron "va­
lor y buena instrucci6n". K 

Cien hombres de los voluntarios de Braniff reforzaron 
a las tropas de los generates O'Horany Landa que antes de 
la gran batalla de Bachimba "resistieron el encarnizado 
ataque de los orozquistas" ." 
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Al finalizar la etapa mas critica de la camp~fia Y 
cumplirse los seis meses del contrato de los voluntanos~ el 
cuerpo fue licenciado, aunque una gran parte de sus m­
tegrantes continuaron en filas pues asf lo desearo~. 

1
_
0 

Fue asf como Alberto Braniff abandon6 sus af1c1ones 
aeronauticas que por bastante tiempo quedaron en sus­
penso. 

Notas del capitulo XXV 

1EI Dem6crata Mexicano. 9 de enero de 1912.(HN) 
2EI Imparcial. 2 de abril de 1912.(HN) 
3Diario Oficial. 15 de mayo de 1912.(HN) 
4EI lmparcial. 12 de diciembre de 1912.(HN) 
5EI lmparcial. 27 de marzo de 1912.(HN) 
6EI lmparcial. 16 de mayo de 1912.(HN) . . . , 

0 7La burguesia mexicana, el emporio Braniff y su part1c1pac!00 e 
la politica, 1865-1920. Maria del Carmen Collado. Siglo XXI Editores, 
Mexico, 1987.(BA) 

8EI Imparcial. 30 de junio de 1912.(HN) 
9EI lmparcial. 4 de julio de 1912.(HN) 
10EI lmparcial. 20 de octubre de 1912.(HN) 



CAPITULO XXVI 

Grandes logros 

Pese a todo, y mientras en el norte de la Republica se 
desarrollaban constantes encuentros entre las tropas fe­
derales y los diversos grupos rebeldes que se habian unido 
a los disidentes que acaudillaba Pascual Orozco, en la 
capital del pais -tan cerca y tan Iejos del agitado frente-, 
siguieron su marcha una serie de acontecimientos rela­
cionados con la aeronautica que, en algunos casos, llegaron 
a tener un relevante protagonismo en su momenta y que 
mas tarde servirian de base para importantes progresos. 

MARTIN MENDIA 

Martin Mendia mantenia firrne su deseo de conquistar 
lauros para su afici6n aeronautica y sigui6 con los vuelos 
de e~yo para llegar a alcanzar uno que le proporcionara 
1~ sat1Sfacci6n de un record. Para ello estuvo haciendo 
&Just~ ~n el motor de su avi6n con el objeto de mejorar su 
rendumento. Tambien instal6 en la aeronave dos bar6-
grafos pues estaba entrenandose para superar el record de 
altura en el Valle de Mexico que habia logrado Roland 
~a?"6s en 1911. Una de las mayores preocupaciones que 

rua era la adaptar Ia respiraci6n a las grandes alturas 
:ara, una vez lograda, mantenerse sereno para iniciar un 
~scenso suave, paulatino, sin caer en "excitaci6n ner­

v1osa" r pues, una vez en las grandes alturas, "el mayor 
pe_igro es la atracci6n de Ia tierra que experimenta el 
av1ador" 1 h . . 
01 1 

qu~ o ace caer en descensos prec1p1tados "co-
Mo e_ocurn6 al peruano Chavez en Ios Alpes". Martin 
rn:nng•a estaba planeando un vuelo desde Valbuena, to­
con 1 ° altu~a hacia el Oriente para llegar sobre Texcoco 
taVid a maxuna elevaci6n y alli iniciar el descenso pre-

o para regresar al aer6dromo. 1 

Lamentablemente en uno de estos vuelos de prueba y 
adaptaci6n a la altura, Mendia se sali6 del campo despues 
de un aterrizaje y el avi6n cay6 en de las zanjas que 
circundaban los terrenos, sufriendo el piloto lesiones que 
ameritaron la hospitalizaci6n. 

Como referimos en el capitulo XXIII, Miguel Lebrija 
fue a visitarlo cuando aun estaba encamado y la esposa de 
Mendia le propuso cambiarle el segundo aeroplano de su 
marido, que aun estaba en la aduana, ~or un autom6vil, 
cosa que Lebrija acept6 gustosamente.-

De manera tan lamentable Mexico perdi6 a un ex­
celente deportista que habia alcanzado notables exitos en 
sus aficiones por el vuelo. Pero, como no hay mal que por 
bien no venga, el accidente de Mendia y la precavida 
intervenci6n de su esposa sirvi6 para poner en manos del 
inquieto y audaz Miguel Lebrija un avi6n de muy buenas 
cualidades con el que pudo llevar a cabo muy interesantes 
vuelos. 

EL PRIMER AVION HECHO EN MEXICO 

Juan Guillermo Villasana habia trabajado incansa­
blemente en diversos proyectos, asi como en la cons­
trucci6n de planeadores y hasta de un rustico avi6n que, 
como dijimos en su momenta, lleg6 a realizar algunos 
cortos vuelos en su natal Pachuca. El contacto con los 
pilotos, mecanicos y aviones de las exhibiciones Moisant 
le permiti6 conocer a fondo las estructuras, motores y 
superficies de control de todos y cada uno de los modelos 
y lleg6 a afectuar algunas reparaciones a los aeroplanos, 
asi como a construir una refacci6n para el Bleriot de 
Roland Garr6s.3 Esto le dio un conocimiento practico 
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.Juan Guillermo Villasana en el avi6n por el construido y aiin sin 
tcrminar. (Casasola) 

sumamente importante, ademas de sus intensos estudios 
tc6ricos. Tan fue asi, que un connotado industrial me­
talurgico de origen frances, el ingeniero Jacques Pobe­
rejsky, que habia aprendido a volar en Kiewitt, Belgica, 
encarg6 a Villasana la construcci6n de un aeroplano tipo 
Dcperdussin, monoplaza, que se fabricaria mediante la 
copia del que era propiedad de Martin Mendia y para lo 
cual este habia dado su autorizaci6n. Mientras se llevaba 
a cabo la construcci6n del avi6n, Poberejsky viaj6 a Eu­
ropa por razones de negocios y de alli se traerf a el motor 
y la helice. Cuando estos llegaron el avi6n estaba to­
talmente terminado por lo que se procedio nipidamente ha 
efectuar los reglajes para la instalacion de ambos. In­
mediatamente se hicieron las pruebas para adaptar el 
motor que era un Anzani de 80 caballos. 

Luego se hicieron las carreras por tierra y, finalmente, 
cuando el piloto se sinti6 confiado en el rendimiento del 
motor y en la respuesta de los controles, se hizo al aire. En 
el primer vuelo se elev6 a 160 metros y corrio una dis­
tancia de cuatro kilometros. En el aterrizaje el piloto no 
pudo controlar al aeroplano que se salio del campo y cayo 
en una zanja, pero Villasana procedio rapidamente a efec­
tuar las reparaciones y el avion pronto estuvo listo para 
volar de nuevo.5 

El martes 29 de mayo de 1912 volvi6 a hacer un vuelo 
el Deperdussin mexicano con el piloto Poberejsky efec­
tuando unic_amente un corto vuelo pues "el motor no 
estaba trabaJando tan bien como deseara el aviador" .6 

Todo el av ion a excepcion del motor y la helice fueron 
hechos en Mexico por los j6venes Juan Guillermo Vi­
llasana Y Carlos Leon, empleando materiales nacionales. 
Se trat6 del primer avion hecho en Mexico que logro volar 
de manera clara. 

Lamentablemente el avi6n result6 destrozado en una 
noche de gran viento que derrib6 el techo del hangar en 
que se encontraba guardado. 

N_o cabe duda de que se habia dado una gran paso, 
esp~cialment~ en lo que se refiere al trabajo de Juan 
Gu11lermo_ Villasana, cuya personalidad y capacidad se 
estaba_ acnsol~ndo en esos menesteres y posteriormente 
logranan mamfestarse en plenitud. 
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Es lamentable el desconocimiento que sobre la avia­
cion mexicana se tiene en el mundo y, especialmente en 
Latinoamerica, l? que nos lleva a !eer ~.extos tan absurdos 
como este, pubhcado en una rev1sta para el mundo de 
habla espafiola": "Mas tarde, el 20 de septiembre de 1934 
vio la luz un nuevo hijo de Elmer (se refiere a Faucett)'. 
Era un avion Stinson, Elmer lo presento durante un vueto 
historico y dej6 para la posteridad un ejemplo y un record: 
el primer avi6n construido en Latino America".7 

No puede hacerse afirmacion mas disparatada, que 
solamente puede explicarse por el desconocimiento que 
bay sobre la historia aeronautica de Mexico. Como hemos 
relatado lineas atras, el mexicano Juan Guillermo Vi­
llasana construyo en Mexico un avi6n tipo Deperdussin a 
principios del a.no de 1912, es decir, 22 aiios antes de que 
Elmer Faucett hiciera el suyo en Peru . 

Si bien el Deperdussin "mexicano" tenia motor y 
helice extranjeros, es el mismo caso del Stinson "pe­
ruano". Pero hay mas: el 16 de mayo de 1917, 18 antes de 
que volara el avion de Faucett, volo por primera vez un 
biplano Serie A, el numero 6, que ademas de diseiio y 
construccion netamente nacionales, tenia un motor "Az.­
tatl" y helice "Anahuac", ambos disefiados tambien y 
fabricados por mexicanos en Mexico. Despues volaron 
los aviones Serie C y H y se utilizaron los motores "SS 
Mexico", todos ellos igualmente mexicanos. Por lo tanto, 
un avion construfdo en 1934 no podra ser jamas "el 
primero de Latino America". 

Curiosamente, el avion hecho en Mexico en 1912 por 
Juan Giuillermo Villasana fue bautizado por su cons­
tructor con el nombre de "Latinoamerica". jQue ironia! 

EL CUERPO DE AVIADORES MILITARES 

Al conocerse el proyecto de la Secretaria de Guerra Y 
Marina en lo referente a la creacion de la Aviaci6n Militar, 
fueron varios los interesados en participar en su orga­
nizacion. Ya virnos como se creo la Compafiia Mexicana 
de Aviaci6n a finales de 1911, uno de cuyos objetivos era, 
precisamente, participar en el proyecto. 

El aviador Martfn Mendia tambien tuvo interes en 
intervenir y para ello se entrevisto con el titul3!_ de la 
dependencia, general Angel Garcia Pena, expon~end~le 
su idea al respecto. Como al Secretario le pare~1~ra m­
teresante la opinion de Mendia, le pidio que le h1c1era un 
proyecto por escrito. Proponia Mendia en su i~~orme la 
conveniencia de iniciar rapidamente la instrucc1on com­
prando aviones en el extranjero a un precio de diez a dace 
mil pesos para formar a los doce primeros oficiales. _L~e­
go se incorporarfan los aviones fabricados en Me!ico 
cuyo precio seria de seis mil pesos cada uno. Mendia se 
ofrecia como instructor con un sueldo mensual ?~ 1,5~ 
pesos ode 1,000 pesos por alumno graduado. Sohc1taba 
asistencia de un mecanico con sueldo de 300 pesos men­
suales y que los trabajos de campo estuvieran a cargo de 

, 'l se un peloton de soldados de zapadores como, segun e , 
acostumbraba en Europa. 

- de El Departamento de Ingenieros de la Secretana 
Guerra y Marina contesto el mencionado informe el 27 de 
mayo diciendo que todo su contenido era razonable pero 
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INAH) · ' ucs o >c•~sky en Jos controles del primer avioo hecho en Mexico, replica del Deperdussio biplaza. (Fototeca Naciooal. 

que dada la · ·1 • · , d , , 
II 

' s1 u,1c1on el pa1s no hab1a recursos para 
evarlo a cabo. 8 ' 

~RILOLAPUESTA DE JUAN GUILLERMO 
SANA 

Juan G ·11 • 
conoc· . ui ermo Villasana, que habfa demostrado sus 

aeropl~~~c~tos Y capac~d~d en la construcci6n del primer 

votado c e~h? en ~ex1co, que tan exitosamente habfa 

cretaria do°c,e mgemero. Poberejsky, present6 a la Se­

que rcpro~ ~erra Y Manna un largo y complejo trabajo, 

sana cont ;cimos por su gran valor documental. Villa­

tructor d/ a ~on el apoyo de Miguel Lebrija como ins-

Este e;uf .0 Y de Carlos Leon para la construcci6n. 

"La . e _mforme de referenda: 

dificil so~vi~~•6n en Mexico no es un problema de tan 

Yorfa de uc!on como han pretendido hacer creer la ma­

Ultimos rquienes de este asunto se han ocupado en los 

" iempos. 
Un detalle d . . . 

COnocido er . e poca 1mportanc1a, pero no por eso b1en 

d: Mexic~ ~eami_te que el vuelo del aeroplano en el Valle 

si en las co d's1. no de la duraci6n queen Europa alcanza, 

estabilidad n ICIOnes en que alla se verifica respecto a 

Y sustentaci6n. Un aeroplano europeo podra 

volar a estas alturas, lo hemos visto, pero ese vuelo no 

deja de tener sus peligros y dificultades; esto lo ban 

declarado los aviadores que ban tenido ocasi6n de volar 

en el valle. 
"Estos peligros y dificultades los integran la falta de 

sustentaci6n y la poca obediencia de los timones, es­

pecialmente del de altura. Esto es natural; la teoria lo 

explica y la practica lo ha demostrado. 
"De aqui que el aeroplano Bleriot, con sus alas de 

gran curvatura, haya volado en Mexico con menos di­

ficultad que otros que lo ban intentado, como el (De­

moiseJle) que trajo en febrero de 1911 la Compafiia Moi­

sant y que a pesar de su poca superficie y reducida po­

tencia sus alas eran planas, asi como los biplanos (Cur­

tiss), que intentaron volar sin conseguirlo en Noviembre 

del mismo afio. Ha volado tambien el biplano (Farman), 

que si carece de bastante curvatura en sus alas, en cambio 

estas son suficientemente grandes (pues llegan a sesenta y 

cuatro metros cuadrados) para contrarrestar aquel de-

fecto. 
"De esto deducimos que el vuelo seguro en Mexico, 

se verificara aumentando la sustentaci6n de las alas por 

media de aumento de su curvatura. No aceptamos el 

aumento de superficie de que tambien podemos valernos 
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El II Latinoamerica 11
, aeroplano, reproduccion del Deperdussin biplaza, construido por Villasana y equipado con motor y helice traidos de 

Europa. (Casasola) 

Juan Guillermo Villasana y Carlos Leon junto al primer aero­
piano construido en Mexico. (Casasola) 

por razones poderosas que nos lo impiden: en primera, el 
volumen que nos obligarfa a construir (hangares) enormes 
y costosos; el transporte resultarfa dificultoso y la cons­
trucci6n del ala, complicada y pesada, todo esto contrario 
a las condiciones, buenas, de un aeroplano militar. 

"Pasemos a la maniobra del aeroplano. Esta se di­
ficulta aqui en Mexico por la escasa densidad de la at­
m6sfera y poca superficie de gobierno. 

"En la actualidad la mayor parte de los constructores 
ban colocado en sus aparatos apendices estabilizadores de 
direcci6n y unos rudimentarios timones, resultando de 
aqui que estos son insuficientes para veneer, con la opor­
tunidad requerida a las superficies estabilizadoras. Para 
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esto aqui en Mexico, se debe usar un tim6n de bastante 
superficie y un pequefio estabilizador fijo y creo que hasta 
se podrfa llegar a suprimir este. La dificultad actual de 
estas maniobras la he vista claramente en el aeroplano 
(Deperdussin) del que soy constructor y por declaraciones 
hechas a mi por el piloto y propietario del aparato, Sr. 
Jacques Poberejsky, a quien interrogaba despues de cada 
vuelo formando sus contestaciones una base fume en la ' . que me apoyo para decir lo expuesto en las antenores 
lineas. 

"Construcci6n. . . 
1 "Dejemos el capitulo referente a las condic1one~ de 

vuelo del aeroplano en Mexico, para pasar al capitulo 
referente a la construcci6n. 

"Esta es tan factible en Mexico como en Europa Y 
Estados Unidos, y quiza hasta con v~ntaja en calidad del 
principal material: la madera. e 

"El costo de un aeroplano aqui es, co?tra t~do lo qu r 
se cree, igual queen Europa o Estados Umdos, sm que Po 
esto sea de mala calidad o acabado. de 

"Maderas.- En el pais disponemos de madera~ 'd 
superior calidad, que por su abundancia han adqulfl h~ 
precios relativamente bajos, siendo esto lo que ha _he~as 
dudar de su buena calidad para esta clase de dehca d 
construcciones, pero en realidad no debe existir tal du a, 
pues si digo esto es por que me he convencido de ell? e: 
ocasi6n de la construcci6n del aeroplano (Deperdussm) 
que he hecho referenda en el capitulo anterior. en 

"Ademas, de una ventaja y grande, dispone~1os ue 
Mexico, el largo de las maderas. Estas sabemos bie~ qgo 
es una dificultad encontrarlas en Europa con un a~e 
mayor de cuatro metros, cosa que en Mexico no suce ; 
pues llega a seis metros la longuitud de que pod~Illde 
disponer. Esto es ventaja, como digo antes, por la razonns· 
que los (fuselajes) o cuerpo del aparato, se pueden co 



El Deperdussi~ de Miguel Lebrija (izquierda), el "Latinoamerica" (centro) y el segundo de los Bleriot de "El Buen Tono" en Valbuena. 

(Fototeca Nac1onal. INAH) 

truir de una sola longuitud, evitando asf las partes debiles 

que ocasionarian los empalmes de la madera. 

"Siendo de gran longitud la pieza de madera, es facil 

e~contrar trozos de buena fibra, que es un requisito in­

dispensable en esta clase de construcciones siendo esto 

aun una dificultad en Europa. ' 

''Parte Metalica.- Respecto a la parte metalica del 

aparato, tambien es cosa que se puede hacer en Mexico 
como en E . ' 
d . uropa, por ser metales que ex1sten en abun-

b ancia Y de no diff cil laboreo, como el acero, el hierro, el 
ronce etc · el I • · , · · l 

q d 
' ·, a um1mo podna c1tarse pero es matena 

ue e al , · ' 
estas gun h_empo a esta parte se esta eliminando de 

.. ~mstrucciones por su fragilidad. 

es la d ~tores.- La unica dificultad, si asf puede llamarse, 

Europ:. os motores, que es facil de allanar, pidiendolos a 

"E ntre los t . 
laci6n est.an ?1° ores que ~n ~1 concepto merece_n acep-

resistencia h pa~a el aprend1zaJe el motor (Anzam), cuya 

pilotos y £ a sido bien demostrada y para el uso de los 

superiori! dormados, el motor rotativo (Gnome), cuya 

bastantes a a _otros lo ha demostrado no en una, sino en 
"Lr • ocas1ones 
11')' • 

resant/10
1
ces.- Respecto a las helices es poco e inte-
que s f . ' • 

q~ecxiste · e iene que decir. El material hemos v1sto 

dire que u' por 10 cuaJ no me refer ire mas a e l Unicamente 
a na hT · 
d~roplano e ice es la parte de mayor importancia en e l 
11lliento d~ues que de su buen acabado depe ndc e l rc n­

un? de esta~ motor. Operarios capaces de llcgar a haccr 
Pract· s COnstr · · 
y . •ca no 1 · ucc1ones, los tcncmos pero su ninguna 

d~8
.1 hernos de: permitirfa trabajar con la ~onfianza dcbida , 

el 1~Periosa preo~uparnos por cl adclanto de l obrero, cs 

tr~a•~, Para q necesidad la construcci6n de propulsorcs en 

% ~o y no 1ue el operario perfcccione su practica e n estc 
e eJ e caus t • I · · · 

Podrfa e emor el dcd1carse a estos lra MJOS 
creer de suma dificultad. 

"Escuela. 
"La escuela de aviaci6n en Mexico es indispensable y 

tendrfa grandes ventajas. Sabemos que es una dificuJtad 

volar en Mexico, pues un piloto que vuele en forma aqui, 

puede hacer lo mismo en cualquier otra parte, no su­

cediendo Jo mismo si cambiamos el orden de aprendizaje, 

pues sucederfa Jo que ha sucedido que existan aviadores 

que verdaderas hazaiias hayan Jogrado en otros pafses y 

sin embargo no han podido hacer Jo mismo en Mexico. 

Entre estos merecen citarse Wi11ard, ultimamente muerto 

en Boston y que vino a Mexico en Noviembre de 1911 y 

Audemars, que estuvo en febrero del mismo ano. 
"Ademas, los alumnos tendran ocasi6n de darse cuen­

ta de la construcci6n y reparaci6n de los aeroplanos y no 

seria malo que ellos, de alguna manera ayudaran ~ ello 

para recibir una educaci6n practica, y pod~r ellos ~1smos 

componer sus maquinas en caso de un acctdente leJOS del 

campo de maniobras. . 
"El Iugar donde quedarfa establec1do el campo de 

aviaci6n serfa facil de adquirir, aun~~e n_o f~era tan cerca 

de la ciudad, pues esto no es un requtstto md1spcn_s~1bk. El 

campo de Balbuena es hueno, pero _de exh:_i~swn muy 

red ucida para poderlo emplcar para mstr~c1..·1tm, lo que 

ocasionarfa roturas de aparatos y _dc~granas personales, 

rcsullando asf muy caro cl aprt:mhzaJ~ dc los alumnus. 

"Eslo cs lo quc pucclt: tknrse rcspcclo a la Escuda 

Mililar de Aviaci6n. 
"Vcnlajas. . . 
"Las vcnlajas cxislcnlcs con la con~truc~wn de ''.c-

l en Mexico son numerosas. ['.n prnnt•r lugM, 

rop antc~s . e 11 elh ~11;a fu cnlt: de trahajo para l'I obrt•ro, 
encoll • amos ' . . I . I· . . , . I . . 

I I ) )I.
 si' cs de suma ncn·su.lm 1.. n ,ls ,11.. lu,1 \.:-i 

lo cua , < c I< · ' · · • . . ,·. I· • 1 • ·I 
. .· . . pr c1ue ·1tnv1csa dc:-.gr.1L1,tl,11111.nt, t: 

c;JfCllnSlilllt;l,IS O ' ' ' 

pafs;'Fs lc'>gico quc en l'S la dasc de trahajl), l'I ohrt·ro gant• 

( .us unttcncs 177 



El destacado piloto Miguel Lebrija con el Deperdussin. (Fototeca 
Nacional. INAH) 

un salario, si no elevado, si mayor del que podria adquirir 
ahora en que no puede aplicar toda su inteligencia y 
aptitudes en el trabajo, unicamente por falta de ocasi6n. 
Con este salario mejorara su indumentaria y su situaci6n 
pecuniaria, y asimismo, por el trabajo bastante delicado 
que tiene que desempefiar, tendra la imprescindible ne­
cesidad de poner todos sus sentidos en el, y asi llegara a 
desarrollar su inteligencia y conocimientos hasta llegar a 
la igualdad con obreros europeos. Y una vez practico en 
esta clase de trabajos, los desempefiara con mayor rapidez 
y perfecci6n. 

"Una vez que el publico, falto ahora de animaci6n por 
la aviaci6n, sea testigo de la construcci6n de los ae­
roplanos y vea funcionar la escuela a que he hecho re­
ferenda, se vera animado, nacera en el el entusiasmo y 
este nuevo Sport se vera pronto muy aceptado. 

"Entonces veremos que alguien deja el autom6vil 
para tripular un aeroplano que facilmente adquirira por 
tenerlo inmediatamente disponible y listo para volar. 

"Vendra la demanda de estas maquinas, que nos obli­
garia a ampliar el taller o a montar otro, de donde vendria 
el desarrollo de esta industria tan generalizada en Europa 
como en Estados Unidos. 

"Condiciones . 
. "Las condiciones en que se podria principiar a tra­

baJar_ son bien faciles de ser aceptadas por el Gobierno, 
por eJemplo: Hacer un pedido de cinco aeroplanos, de los 
cuales se destinarian: dos al servicio de la escuela y tres 
para el uso de los pilotos militares ya formados. Facilitar 
el aer6dromo o aer6dromos para la instrucci6n de los 
alumnos. Costear el aprendizaje de los pilotos militares 
q_ue seria a raz6n de ochocientos pesos por cada uno, 
s1endo por parte del Gobierno la reparaci6n de los apa­
ratos rotos por ellos, y las cuales se harian al precio del 
costo. 

"El precio de cada aeroplano para la escuela seria de 
ocho mil pesos y el de cada uno de los destinados al 
servicio militar, seria el de diez mil pesos, con motor 
(Gnome), tipo Omega de 50 H. P. 

"El importe de estos aeroplanos se cubriria tan luego 
coma fueran entregados volando y probados por el piloto 
aviador de la casa constructora. 
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"El aeroplano que se eligiria para provcer al cjcrcit 
seria del tipo Bleriot o Deperdussin, sicndo cstc ultimo c~ 
que mayor aceptaci6n esta tcnicndo de poco ticmpo a csta 
partc. 

"Scria tambien de cclcbrarsc el que el Gobicrno, in­
tcrcsado en el progreso dcl pais, ayudara de alguna ma­
nera a los mexicanos inventores de aeroplanos sicmprc 
que sus ideas fueran bien fundadas y los pianos de sus 
aparatos, estudiados con detenimiento por una comisi6n 
de ingenieros y personas conocedoras de la Insdustria 
Aeronautica, quienes se encargarian de resolver si era de 
aceptarse o no dicho aparato para su ensayo. 

"Estos aparatos ensayados quedarfan en poder del 
Gobierno, y si se llegara a ensayar cinco o seis modelos 
diferentes, uno de ellos, el mejor, se aceptarfa como mo­
delo para la construcci6n de aparatos militares y no habria 
necesidad de tomar como modelo un tipo de aeroplano 
extranjero. 

"En la actualidad son los monoplanos los mas acep­
tados por todas las naciones para el servicio militar. En 
realidad son bastantes las ventajas que ofrecen: el des­
montar las alas y el estabilizador para colocarlos a cada 
lado del cuerpo del aparato, es operaci6n rapida y facil , 
permitiendo que el aeroplano ocupe una area muy re­
ducida para su transporte, y, siendo facil la operaci6n de 
desmontar y montar las alas como el estabilizador, es 
reducido el personal necesario para ello. 

"En esta forma desarmado un monoplano se ha po­
dido llevar al campo de maniobras remolcado por un 
autom6vil y ha sido armado y dejado listo para volar en el 
termino de catorce minutos. 

"Pero no por esas razones el biplano debe olvidarse o 
se debe detestar sus servicios. 

"Tiene una ventaja sobre el monoplano y que es 
grande, la mayor estabilidad y seguridad por consiguien­
te, que depende de la posici6n relativa de su centro de 
gravedad. 

"Mexico, 4 de septiembre de 1912. 

"JUAN GUILLERMO VILLASANA"9 

NUEVOS EXITOS DE MIGUEL LEBRIJA 

Por el procedimiento del canje, un autom6vil por ~n 
aeroplano, Miguel Lebrija se hizo con el Deperdussm 
biplaza de Martin Mendia. Con la ayuda de sus hermanos 
Jacobo y Roberto y de sus amigos Juan Guillermo Vi­
llasana y Antonio Sanchez Saldana, Lebrija arm6 el ae­
roplano Deperdussin "tipo militar" equipado con motor 
Anzani de 80 caballos. 

El primer vuelo se efectu6 el dia 6 de octubre de 1~~2 
a las siete de la mafiana en Valbuena. En esa ocas1on 
Lebrija se mantuvo en el aire durante cinco minutos Y su 
aterrizaje fue muy seguro, por lo que sus familiares Y 
amigos lo abrazaron efusivamente cuando se baj6 del 
avi6n. 

Poco despues hizo el segundo vuelo, que tuvo una 
duraci6n de ocho minutos habiendo ascendido hasta 375 
metros, logrando tambien realizar un buen aterrizaje. 



Miguel Lcbrijn rcalizando pruebas estaticas con su Deperdussin biplaza en Valbuena. (Fototeca Nacional. INAH) 

En la lercera ocasi6n llev6 de pasajero al joven Carlos 
Castro y permaneci6 en el aire durante cuatro minutos y 
aterriz6 con toda facilidad y felicidad. 

. Segun la prensa estas pruebas las estaba realizando en 
~nvado pues no querfa la publicidad hasta no haber frac­
hcado lo suficienle para "no exponerse al fracaso".1 

Lebrija continu6 intensamente sus vuelos de prueba 
para t_ratar de dominar el excelente aeroplano que habfa 
obten1do. El dfa 8 de octubre de 1912 realiz6 un exitoso y 
llamativo vuelo hasta la Basilica de Guadalupe. Sali6 de 
Yalbuena a las siete de la maiiana llegando a La Villa con 
una altura de unos 300 metros; despues de efectuar al­
gunas evoluciones sobre la Basilica en las que descendi6 
hasta 200 metros, regres6 al aer6dromo aterrizando como 
era su costumbre con gran seguridad. Despues volvi6 a 
efectuar otros dos vuelos en el ultimo de ellos acom­
~afiado de un pasajero. E~ esta ocasi6n aterriz6 despues 
e haber hecho un "vol-plane muy lucido" a pesar de que 

ya hacia un viento muy fuerte. 11 

Cuando Lebrija iba a volar a Valbuena pasaba a re­
coger a sus compaiieros a las 6 de la maiiana a bordo de un 
au!~m6vil Naudin, monocilindrico, al que por el enorme 
~ui O que hacia y la hara de la cita le llamaban "el 
espertador". Trepados en el auto iban Lebrija, alguno de 

sus hennanos y las amigos hasta Valbuena a preparar el 
avi6n en el que efectuara aquellos vuelos que Uamaron 
enormemente la atenci6n de las capitalinos y llegaron a 
ser muy familiares. 

El dia 20 de octubre prob6 en el Deperdussin la 
primera helice hecha por Juan Guillermo Villasana em­
pleando una tecnica de su invenci6n. Lebrija qued6 su­
mamente satisfecho par el rendimiento de dicha helice 
que era muy superior a la Chauvier. Este fue el primer 
antecedente de la que luego seria la famosa helice "Ana­
huac". 

A finales de octubre vo16 sabre Chapultepec y luego 
realiz6 varios vuelos saliendo desde Valbuena para llegar 
y aterrizar en Anzures y de alli despegar para regresar 
nuevamente a Valbuena. Su avi6n se hizo famoso en la 
capital de la Republica al cruzarla con tanta frecuencia. 
Mucha gente iba los domingos al campo a presenciar las 
vuelos de Miguel. 

Don Venustiano Carranza, entonces Gobemador de 
Coahuila, visit6 a finales del aiio de 1912 al Presidente 
Francisco I. Madero, haciendose acompaiiar de su sobrino 
Alberto Salinas Carranza, recien graduado en la Moisant 
Aviation School. El Primer Mandatario, dirigiendose al 
nuevo piloto, le pregunt6: 
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Don Andres Aldasoro y su hlio Juan Pablo junto al motor cons­
truido por cste. (Archivo F.A.M.) 

"i,Yiste pasar por aqui a Lebrija?" 
En diciembre Miguel Lebrija, que ya habfa atrave­

sado la Capital con un pasajero a bordo de su avi6n, vol6 
con la senorita Elisa Diaz Gutierrez, quien fue la primera 
mujer mexicana en volar en un avi6n. 

Lebrija continua los vuelos por los alrededores de 
Valbuena y sobre la Ciudad de Mexico hasta que en 
febrero de 1913 se produjo la tristemente famosa "Decena 
Tragica 11

• 
12 

EL PRIMER MOTOR DE AVIACION HECHO EN 
MEXICO 

Despues de los vuelos en planeadores en las colonias 
Roma y Anzures en la Ciudad de Mexico, los hermanos 
Juan Pablo y Eduardo Aldasoro Suarez comprendieron 
que solamente con una planta de potencia adecuada po­
drfan volar con cierta regularidad. 

Como en ese tiempo nose podfa conseguir en Mexico 
un motor de aviaci6n decidieron construirlo ellos mismos. 
Juan Pablo hizo los calculos y bocetos, Pablo Lozano, 
estudiante de ingenierfa y magnffico dibujante, ejecut6 
los pianos. Despues de seleccionar los di versos materiales 
con que debfan producir cada parte, se marcharon a la 
mina "Las Dos Estrellas" de Tlalpujahua, Michoacan, de 
la que su padre, el ex-subsecretario de Fomento don 
Andres Aldasoro, era el gerente. 

El motor proyectado tenfa dos cilindros opuestos y 
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estaba calculado para rendir 40 caballos. Primero hicieron 
todos los modelos en madera, algunos de ellos varias 
veces. Posteriormente procedieron a la fundici6n. El car. 
ter result6 bien desde la primera vez, pero los cilindros 
pistones y anillos fue necesario fundirlos varias vec~ 
pues, dado lo rudimentario de los medios disponibles 
salian con burbujas de aire. El cigi.iefial y las bielas d; 
acero fueron forjadas con marro y martiJlo por el herrero 
de Ia mina y todas resultaron a la perfecci6n dada su gran 
babilidad. Igualmente fue necesario hacer las valvulas, los 
engranes, asi como tomillos, excentricas, tiradores y todo 
lo necesario para el motor como tubos de admisi6n, car­
burador, distribuidor, bobinas y bujias. Lafuente electrica 
para arrancar fueron seis pilas de las que en aquella epoca 
se empleaban para los telefonos. 

Sirnultaneamente a los trabajos para fabricar el motor, 
los Aldasoro construyeron un aeroplano en el que debfa 
instalarse. Dicho avi6n tenia un fuselaje triangular y las 
alas resultaban una verdadera innovaci6n pues eran de 
perfil "espeso", en contra de lo que s·e hacfa comunmente 
en aquella epoca. La eficiencia de dichas alas fue probada 
en un rune) de aire hecho por Juan Pablo valiendose de un 
ventilador y otros elementos. 

En la primera prueba el motor comenz6 funcionando 
perfectamente pero, a los cinco minutos, cuando todo era 
felicidad entre los presentes, el cilindro derecho se quebr6 
causando una explosion que rompi6 un timpano a Juan 
Pablo que estaba junto al motor verificando la carbu­
raci6n. Tras la curaci6n regres6 a las pruebas y fue ne­
cesario hacer de nuevo los cilindros, ahora tomeados en 
acero, ademas de un piston y una biela. Probado de nuevo, 
el motor alcanz6 las 1,200 rpm. previstas. 

Cuando los hermanos Aldasoro realizaban los ul­
timas ajustes al motor para instalarlo en el avi6n, re­
cibieron una notificaci6n de la Secretarfa de Guerra Y 
Marina en la que se les comunicaba que habian sido 
becados por el Gobierno de la Republica para tomar un 
curso de aviaci6n en la Moisant Aviation School, de Long 
Islad, Nueva York, por lo que hubieron de abandonar 

b • 13 todos sus proyectos y tra aJOS. 
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CAPITULO XXVII 

Los primeros aviones 

militares 

El Cuerpo de Ejercito conocido como Division del 

Norte que, al mando del general Victoriano Huerta se 

concentr6 en Torreon para combatir la triunfante rebelion 

de Pascual Orozco en Chihuahua, fue equipado con dos 

aviones en julio de 1912, cuya actividad y participacion es 

casi imposible establecer con precision hoy. Sin embargo, 

nos_hemos preocupado por investigar todo cuanto ha sido 

P?s1ble en las fuentes documentales disponibles en Me­

xico y Estados Unidos al respecto, para obtener la mayor 
luz posible. 

LA CAMPANA DEL NORTE 

Pascual Orozco, quien fuera de los primeros y mas 

firmes apoyos del ideal politico de Francisco I. Madero, 

encabez6 el descontento frente al maderismo llegando a 

t?mar las armas en contra del gobierno legalmente cons­
ht 'd 
Ch

u! 0 contando con un considerable respaldo en su natal 
1huahua. 

<;o~o la rebeli6n cobrara una gran importancia, el 
p~opio lltular de la Secretarfa de Guerra y Marina se puso 

a ~ente de un ejercito integrado por dos mil hombres 
per ectamente armados e implementados. 

el d'Estas tropas fueron derrotadas por Orozco en Rellano 

al d~a 2~ d~ marzo de 1912. Ante situaci6n tan dramatica, 
en c•a sig~iente el general Jose Gonzalez Salas se suicid6 

orrahtos. 

prim Uno de los hechos mas llamativos y relevantes de este 
er combate de Rellano fue el enorme dafio causado 

por una "maquina loca" cargada de dinamita, que fue 

lanzada contra el primero de los trenes que conducfan a las 

tropas federales. Tras Ia sorpresa y el desorden, una rapida 

serie de ataques bien coordinados y ejecutados contra los 

trenes, causaron un verdadero desastre. 
Ante la amenaza de Orozco de dirigirse hacia el sur 

para tomar la Ciudad de Mexico, para Io cual habfa Io­

grado reunir un ejercito de unos ocho mil hombres ar­

mados, algunos de ellos procedentes del ejercito federal, 

el presidente Madero ordeno retomar la iniciativa para 

detenerlo antes de que su avance resultara imparable, por 

lo que designo al general de division Victoriano Huerta 

para mandar el nuevo ejercito que habfa de combatir la 

rebelion. Huerta concentro tropas en la Ciudad de Mexico 

y se traslado hacia Torreon en donde se le siguieron 

reuniendo otros grupos procedentes de diversos puntos 

del pais. 
Con gran lentitud, sumamente criticada por la prensa 

de la capital, Huerta conformo un ejercito formado por 

tropas de infanterfa, caballerfa, artillerfa y zapadores, va­

rias compafifas de ametralladoras y numerosos grupos de 

los Cuerpos de Rurales. En Torreon se concentraron tam­

bien las fuerzas irregulares que mandaba Francisco Villa. 

En total, Huerta reunio un complejo conjunto integrado 

por unos ocho mil hombres y varios trenes. 
Los dfas 11 y 12 de mayo la Division del Norte hizo 

los primeros ataques serios derrotando a Orozco en Co­

nejos, donde ya se mostraron algunas debilidades de los 

rebel des. 
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Los aviones Bleriot/Moisant que llegaron a Torreon, via Tam;ico, para incorporarse a la Division del Norte que mandaba el general Victoriano Huerta. (Archivo Ing. Adolfo Villasenor) 

Los dias 22 y 23 de mayo de 1912 los orozquistas 
trataron de impedir el avance de la Division del Norte. 
Huerta tomo la ofensiva y derroto a Orozco en la segunda Batalla de Rellano. 

Los dias 3 y 4 de julio la Division del Norte derroto a 
Orozco en Bachimba. Se destaco en estos combates la 
artiJleria federal al mando del coronet Guillermo Rubio Navarrete. 

El 4 de septiembre fue el combate de Ojinaga en que 
resulto herido Orozco quien se refugio en los Estados 
Unidos. Cuando poco despues regreso a Mexico ya solo 
encontro partidarios para sostener una guerra de gue­rrillas. 

LOSAVIONES 

El dfa 21 de abril de 1912, cuando se estaba or­
ganizando la Division del Norte en Torreon, se aseguraba 
en esa plaza que habia salido para Tampico un capitan de 
Artillerfa que estaba comisionado para recibir dos ae­
roplanos que se destinarfan al servicio de exploraci6n en la campafia que se avecinaba. 1 

Cuando el 24 de junio de 1912 el Cuerpo de Vo­
luntarios de Braniff salfa de la Ciudad de Mexico para 
guarnecer Torreon, se inform6 que el aviador Alberto 
Braniff, coronet honorario del Ejercito, habia sido co­
misi~nado por la Secretarfa de Guerra y Marina para 
~estionar la compra de dos aeroplanos biplazas para des­
tmarlos a las operaciones militares. Uno de cllos, se ase-
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guraba, iba a estar equipado con "una camara especial 
para fotografiar campamentos". Dichos aeroplanos, se 
decf a, estarian en Torreon en 15 dfas, asi como los dos 
pilotos que los volarian.2 

El dia 1 de agosto de 1912 se llevaron a _cabo e_n 
terrenos del Parque Atletico, situado entre Torreon ~ Go­
mez Palacio, las pruebas con los primeros dos av10nes 
llegados para integrarse a la Division del Norte que man-
daba el general Victoriano Huerta. . 

Uno de los aviones, el monoplaza Bleriot/Mo1sant, 
equipado con un motor de 50 caballos, volo el 2 de ago5lo 
en la maiiana temprano, tripulado por el aviador _nor­
teamericano John Hector Worden. Solamente logro ~s­
cender hasta unos doce metros manteniendose en el ai~e 
por unicamente tres minutos en los que recorrio dos ki­
lometros y tuvo un mat aterrizaje. No com~nzaron las 
pruebas de los aviones con muy buen pie, prec1sament~: ! 
se argumento que lo poco exitoso de la prueba s

1
~ 

3
debio a 

que el motor era nuevo y a(m "sufda trastornos • 
El df a 3 de agosto se efectuaron unas pruebas un poc? · , qui-mas esperanzadoras, aunque solamente con el avion e 

pado con el motor de 50 caballos. El piloto norte:n:­
ricano Worden despego del Parque Atletico a las 6:.>0 e la mafiana, logrando un vuelo de mas de treinta minutos 
llegando a ascender hasta 1200 pies y "efectuando at_re~ 
vidas evoluciones". El mexicano Francisco Alvarez ~•z 
un despcgue pero casi de inmediato, a unos ctiatro~•e;~ 
tos metros, tuvo que aterrizar debido a una racha 
viento.4 



Las p~ebas del ~fa 4, domingo, terminaron con un 
terrible acc1dente deb1do a un choque de trenes de los ue 
tranr,p<Jrtaban a Jos espectadores que asistieron a ie­
senci~r Jos vueJos, cuando regresaban desde el Parque a 

Torreon. 
Lo estrictamente aeronautico del dfa no pudo re lta 

bl 1 
. su r 

mas Jamenta e pues e norteat?encano John Hector Wor-
den no pudo despegar con el b1p)aza, pese a que el motor 
era de 100 caballos,_ pues JJeva?a a un pasajero. Lue 0 

trat6 de volar el mex1cano Franasco Alvarez con el avi~ 
de 50 caballos ~ e~ la prim era man!obra choc.6 contra uno: 
cables de electnc1dad, cayendo a tJerra despues de dar una 
vuelta de campana. El p1loto resu1t6 unicamente con he­
ridas )eves. Co'!lo ademas, ha~fa mucho viento, las prue­
bas sc suspcnd1eron para meJor ocasi6n. Los asistentes 
tomaron por asalto los trenes con destino a Torreon. En el 
camino d?s de cllos, con tres vagones cada uno, chocarnn 
al produc1rsc un alcance.5 Entre los heridos se encontraba 
cl jovcn pcriodista Enrique G. de la Vega, corresponsal de 
El l'af.~·, quicn cnvi6 csta cr6nica para su periodico: 

"Torrc6n, 4 de agosto. 

_"Encontrandom.c en cslos momenlos, nueve de la 
manana, en cl hospital de sangrc establccido por la Cruz 
l~lanca, gra.vcmcntc hcrido de ambas picrnas, las que me 
I ucron mutiladas en cl choque de lrencs electricos habido 
cnlrc csta ciudad y G6mcz Palacio. Hago csfucrzos so­
lm:humanos para podcr cumplir con mi dcber notificando 
parn HI l'af.,· lo acontccido. ' 

"A las scis de la maiiana de hoy sc cfoctuaron unas 
prn~has con los aeroplanos comprados ultirnamcntc por cl 
goh1crno para cl scrvicio de campafia en las opcracioncs 
dcl Norte. El lugar de las pruchas fuc el sitio llamado "El 
Parquc", ccrcano a csta ciudad. 

"Mucha genie lransporlaron los tranvias electricos al 
h'.g:ir d~ las ~ruehas. El cspcct,iculo era nuevo y atrayente 
p,,r,1} 0s hah1t.antcs de Torre6n. 
. En la pnmern tentativa no pudo elevarse el aparato 

piloteado por un americano apellidado Worden y a quien 
acomp·1,-1·1\)·1 t1 1 • · f • ' E fr 'd l · 

, ' • c I mecamco ranees. I acaso e a pn-
mcra pru••\)·t s , d l . , I d f" . "' • · c ~ ,,o a que e motor es e 1c1ente pues 
sus ~xplosioncs son intermitentes. ' 
st, .. _Enseguida un aviador mexicano, Francisco Alvarez, 
• il)IO a otro a t , · para o mas pequefio a una altura de qumce 
metros d d 1 ala b ' on e as ruedas del aeroplano chocaron con los 
T~ m _res de la fuerza electrica que proporciona luz a 

rreon Y d•"sde 11 ' - I · d · utr· , I 
Un. ' "' a 1 cayo e av1a or qmen s 10 so o 

,ts esco · · ' naciones en la c·1ra "v· " , . 
apar t 'st0 el ~acaso de las tentativas para subir, pues el 
no p~~f-que •~•pul~b_a Alvarez quedo inutilizado y el otro 
gent a ~ubir, se d1eron por terminadas las pruebas y Ia 
donde•she·d•~puso a regresar a Torreon y Gomez Palacio de 

e ,lbia cantidad".6 

Veo;sta fue la ultima cronica del joven Enrique G. de la 
ch;q~ cdo texto escribio en el hospital ya que en el 
destro:, de trenes habia resuJtado con las dos piemas 
agosto '1f· a

11
s. ~ la una de la tarde del dia siguiente, 5 de 

, a ec10 
Con resp · ecto al empleo en la campaiia de los men-

J?hn Hec_t~r Worden, pi!oto norteamericano de la Moisant, que 
v1~~ ~- Mexico con Francisco AJvarez para volar los aviones de la 
Dms1on del Norte. (Archivo Ing. Adolfo Villaseiior) 

cionados aviones, solamente hemos encontrado una breve 
referencia en el sentido de que el 25 de agosto "el ae­
roplano que se encuentra en La Laguna hizo una mag­
nifica exploracion durante un vuelo de mas de treinta 
minutos". No dice Ia nota inforrnativa que avi6n se em­
pleo en el del mencionado vuelo, ni tampoco quien fue el 
piloto.7 

LA PRENSA NORTEAMERICANA 

En los Estados Unidos se le dio una considerable 
importancia a Ios hechos. Una revista especializada pu­
blico poco despues dos fotografias con un breve texto. En 
el se decia que el aviador J. Hector Worden realizaba 
frecuentes vuelos de exploracion para el Ejercito Federal 
de Mexico y confirrnaba que el avion era un Moisant. En 
una de las fotos se ve al avion con el piloto Iistos para 
iniciar un vuelo y en Ia otra varias personas se esfuerzan 
por sacar al avi6n de entre unos cactus y se dice que "asi 
suelen ser los aterrizajes en misiones militares".

8 

TESTIMONIO DE WORDEN 

En septiembre qued6 militarrnente liquidado el oroz­
quismo tras Ia victoria en Ojinaga. Lo que iba a seguir era 
ya una serie interminable de escaramuzas en una gran 
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~uperficie territorial , como es la que poseen los estados de 
Cbihuahua, Durango y Coahuila, mas propias de la guerra 
de guerrillas que de una campana militar en reg1a. Worden 
se quedo sin trabajo pues ]os aviones ya no podfan tener 
aplicaciones, por lo que regreso a Estados Unidos en 
donde se le recibio con una gran curiosidad por parte de 
los medios aeronauticos de aquel pafs en calidad del 
primer aviador con experiencia en una guerra "de verdad". 
Era natural, por tanto, que una publicacion especializada 
le encargara una colaboracion en la que plasmara sus 
experiencias en Mexico. 

El trabajo resultante fue un artfculo sumamente com­
petente de) que pudieron obtenerse conclusiones muy 
razonables y aleccionadoras. Pero lo que mas nos interesa 
en esta ocasion es saber el uso dado a los aviones. En la 
prcsentacion de) artfculo se dice que "el capitan John 
Hector Worden, del Ejercito Federal Mexicano, goza de la 
distinci6n de haber sido el primero y unico aviador que 
hasta el momento ha participado en una guerra real en el 
Hcmisfcrio Occidental. Es capitan de la Plana Mayor del 
general Huerta y esta asignado al servicio de la Division 
de) Norte en Chihuahua". 

En su trabajo Worden aseguraba, como resultado de 
sus experiencias, que el avi6n ofrecfa muy serias limi­
taciones para bombardear objetivos, que podfan prestar 
una eficiente ayuda para dirigir el fuego de la artilleria 
sobre todo cuando los blancos no estaban a la vista de los 
artillcros pero, muy especialmcnte, eran muy utiles para 
marchar delante de los convoyes de trenes militarcs pro­
porcionando informaci6n fie) e instantanea sobre el es­
tado de la vfa y sobre si el enemigo amagaba o no a los 
trenes, para evitar otra catastrofe como la de Rellano.9 

CONCLUSION 

A la vista de los documentos se puede deducir fa­
cilmente que los aviones comprados para la Division del 
Norte tuvieron una muy escasa aplicacion, cosa natural y 
propia de las limitaciones de los aeronaves de la epoca 
totalmente insuficientes para las grandes distancias del 
territorio en donde se desarrollaron las operaciones, ade­
mas del severo clima y accidentada orografia. Recor-
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demos que los aviones de la Expedici6n Punitiva. cu t 
anos despues, no fueron mucho mas eficientes. · a ro 

Por el calendario de fechas, si el piloto Worden h. 
un primer vuelo de exploraci6n militar exitoso el 25

1
~
0 

agosto de 1912, todavia en las proximidades de Torreo e 
cuand_o ~a hab~a tenido_ lugar la batalla de Bachimba (3 ~ 
4 de JU ho) qu1ere decu que la llegada del piloto y los 
av_i?ne~ a Chihua~u~ se produjo cuando ya Ia "guerra 
miJ1tar estaba dec1d1da y, por tan to, la posible utilidad de 
ambos era aun mas limitada. 

Para diciembre de 1912 los dos aviones fueron trans­
portados a la Ciudad de Mexico y recibidos por la Se­
cretaria de Guerra y Marina que habfa decidido enviarlos 
a Valbuena para "que sean utilizados por los oficiales que 
han hecho estudios de aviaci6n" y se pensaba que serian 
el primer paso para fundar la proyectada Escuela Militar 
de Aviaci6n. 10 

Como punto final sobre el interesante tema diremos 
que el valor sicol6gico de la posible aplicaci6n del avi6n 
en usos militares fue estimado por encima de su valor real 
en el momenta. Basta para apoyar nuestra afirmaci6n el 
siguiente texto de una nota periodistica de 1912: "El senor 
comandante del 180. Cuerpo Rural, don Carlos Allen 
Vallejo, actual prefecto de Puriandiro, se ha dirigido a Ios 
vecinos acaudalados de aquel distrito, para que contri­
buyan con fondos que se destinaran a la compra de un 
aeroplano de guerra para poder batir a los rebeldes". 11 

Notas del capitulo XXVII 
1El Imparcial. 22 de abril de 1912.(HN) 
2El Imparcial. 25 de junio de 1912.(HN) 
3El Imparcial. 3 de agosto de 1912.(HN) 
4El Imparcial. 4 de agosto de 1912.(HN) 
5El Imparcial. 5 de agosto de 1912.(HN) 
6El Pais. 5 de agosto de 1912.(HN) 
7El Imparcial. 26 de agosto de 1912.(HN) 
8Aircraft. Octubre de 1912.(Archivo de Santiago Flores) 
9 Aircraft. Diciembre de 1912.(National Air and Space Museum. 

Washington. USA) 
IOEI Imparcial. 12 de diciembre de 1912.(HN) 
11 El Imparcial. 28 de agosto de 1912.(HN) 
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CAPITULO XXVIII 

Alas sobre la frontera 

Los Ires mil ki16mctros de frontcra entre Mexico y los 

Estados Unidos han sido y lo seguiran siendo, motivo de 

una pcrmancnt:c scric de "razones y sinrazones" para 

ambos pafses. En matcria acronautica estas motivaciones 

~o van a scr mcnos complicadas y conflictivas, prac­

llc~mcntc dcsdc el momenta en que vuelan los primeros 

aviones hasta nuestros dfas, desde el vuelo de Hamilton en 

fcbrero de 1911 al n1<1s reciente de los convenios bi­

la!~~alcs de transporte aereo, la presente lucha contra el 

trafico de_ drogas o el control migratorio. 

La pnmcra noticia al respecto se genera en el aiio de 
191 ~, apenas a los siete anos de que los hermanos Wright 
rcaliza ra I · 
I 

. n e pmncr vuelo en un artefacto mas pesado que 
c a1re. 

Como el transcurso de la historia nos va a mostrar, en 
lodo el mundo I · · - · · · · ·d d 
d . a av1ac1on se m1cia con una act1v1 a 

dcporttva para, casi de inmediato, transformarse en fun-
amcntalm 1 ·i· 

N en e 1111 tlar. Aquella invocaci6n que Amado 
ervo h" · pl tciera, en un famoso poema dedicado al aero-

a i3no, para que los artefactos voladores no se destinaran 

po~f ucrra, no tendria mas valor que el inmenso anhelo def 

inv a ·plcno de scnsibilidad y buena voluntad- de que los 

y p;ntos ,del hombre le sirvieran a este para su desarrollo 

ogreso Y no para su destrucci6n. 

sonRE 
LAS BAYONETAS 

la rrt,::~mera_ noticia en que se relacionan la aviaci6n y 

que a 1910 mexiconorteamericana se remonta nada menos 

lucgo no en que la prensa se hizo eco de una noticia que 

durante I se t~ansform6 en realidad pues se anunci6 que 

os dtas 25, 26 y 27 de febrero iban a efectuar 

diversos vuelos en Ciudad Juarez el famoso piloto trances 

Louis Paulhan, que acababa de ganar varios premios en 

Los Angeles y otras ciudades de California volando en un 

Farman. Esto no lleg6 a suceder, pero debi6 de ser un 

proyecto bastante s6lido desde el momenta en que se le 

hizo mucha publicidad y se ofrecieron servicios de trenes 

especiales hasta Ciudad Juarez y El Paso para que, tanto 

mexicanos como norteamericanos de las ciudades pr6-

ximas, asistieran a presenciar los vuelos. 1 

Sin embargo no tardaria mucho en producirse el pri­

mer vuelo sobre Ia raya fronteriza y que incluso, la re­

basara. Cuando la Moisant International Aviators se en­

contraba en San Antonio, Texas, efectuando una serie de 

exhibiciones, un cuantioso grupo de gentes armadas se 

aproximaba a Ciudad Juarez con el objeto de hostigar la 

plaza transformando en acci6n belica la campaiia politica 

contra el regimen del general Porfirio Diaz. Ante la ame­

naza se enviaron tropas desde Chihuahua para reforzar la 

guarnici6n de la ciudad fronteriza organizandose la de­

fensa bajo el mando del general Juan J. Navarro. Las 

tropas rebeldes estaban al mando de Pascual Orozco hijo, 

y las integraban diversas partidas entre las que se en­

contraban las que mandaban Lucio Blanco y Francisco 

Villa. Se trataba de sitiar una ciudad importante situada en 

Ia misma frontera con el objeto de presionar a Porfirio 

Dfaz y llamar la atenci6n internacional para obligarlo a 

renunciar. 
Durante la estadfa en San Antonio los pilotos de la 

Moisant tuvieron conocimiento de estos hechos a traves 

de la prensa y, como desde esa ciudad se iban a trasladar 

a El Paso, separado de Ciudad Juarez unicamente por el 

cauce del Rio Bravo, Charles K. Hamilton y Roland 

Los origenes 185 



Get Ready for the Great Aviation Meeting 

The World's, Greatest Aviators 
Washington Park, El Paso, 2:30 p.m., Feb. 9 to 13, Inc. 

Hying Every Type of Aeroplane in Existence, Monoplanes and Biplanes 
From All Parts of the World. 

Rates 
On All 
Railroads 

INVITE YOUR FRIENDS TO SEE THIS GREAT EVENT. 
Chas. K. Hamilton (America) Rene Berrier (France) 

Rene Simon (France) Roland G. Garros (France) 

John J. Frisbie (Ireland) Joseph Seymore (America) 

Edmund Andermars (Switzerland) 
It's Going to be the Greatest Event of Its Kind in the Southwest. Better Prepare to come. 

Anuncio de la Moisant en el periodico El Paso Herald del dia 7 de febrero de 1911. (Cortesia de Pedro Perez Camara) 

Garr6s se ofrecieron voluntariamente a las autoridades 
norteamericanas para volar sobre la frontera e informar 
sobre la situaci6n que entonces se presentaba sumamente 
confusa debido a las contradictorias informaciones que 
ofrecian los mandos de la guarnici6n, los jefes rebeldes 
que se aproximaban y los partidarios de ambos bandos que se encontraban en El Paso.2 

Los pilotos de la Moisant ya habian hecho varias 
demostraciones de la aplicaci6n de la aviaci6n en cues­
tiones militares en Fort Sam Houston, San Antonio, en las 
que actu6 como coordinador el teniente Banjamin D. 
Foulois, entonces unico piloto militar de los Estados Uni­dos. 

El dia jueves 2 de febrero de 1911 se efectu6 el primer 
enfrentamiento armada entre las tropas federates que 
guarnecian Ciudad Juarez y los rebeldes cuando aquellos 
hicieron una violenta salida con la caballeria en per-
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secuci6n de un grupo que se acerc6 demasiado a la ciudad. 
El resultado fueron 10 muertos por el lado rebelde Y 2 
muertos y 1 herido entre los federales.

3 
• La prensa de El Paso insert6 diariamente anuncios 

sabre la presencia de la Moisant Internartional Aviators en 
los que comunicaba al p(1blico que las exhibiciones t 
iban a efectuar en el Washington Park del 9 al 13 e 
febrero, que los precios de admisi6n serian de 1 d6lar Pf3 

los adultos, de 0.50 para los nifios y de 1.50 para .0! 
asientos reservados. Tambien se anunci6 que los pasaJ\ 
en ferrocarril tenian descuentos con el objeto de que ~ 
desplazaran hasta El Paso habitantes de las ciudades pro-• 4 
x1mas. tas El dia 9 de febrero comenzaron en El Paso, Te_xas, 'y 
exhibiciones de la Moisant con los mismos avto~es na 
pilotos que dias despues pasarian a la Republica mexicrauz' , · Verac · para actuar en Monterrey, Ciudad de Mexico Y 



Ante Jas declaraci?nes a la prensa en el sentido de que los 
ilotos estaban d1spuesto_s a ~olar sobre la frontera, el 

~nor o. R. L. Young~ d1Tect1vo de la Moisant, fue in­

formado de_ que J~s fuerzas de Ia_ guamici6n de Ciudad 
Juarez no d1sparanan sobre los av,adores, en contra de lo 

que habia afirmado algun peri_6dico.
5

_ 

El dia 10 de febrero el p1loto Richard K. Hamilton 

efectu6 un vuelo sobre Ciudad Juarez. Sali6 del Was­
hington Park en El Paso, cruz6 la frontera y dio dos 
vueltas sobre la ciudad, para regresar de nuevo a su base. 
El peri6dico que daba la noticia decia que habfa sido "la 
primera vez que un aeroplano habfa realizado una ex­
ploraci6n_ en tiempo de ho~!il!dades reales".

6 
Esta noticia 

fue repet1da por otros penod1cos de la capital de Ia Re-

publica. 
Con respccto a este vuelo efectuado por Charles K. 

Hamilton sobre Ciudad Juarez se hizo bastante ruido y el 
piloto concedi6 varias entrevistas e hizo numerosas de­

claraci~nes a la p~~n~a. Uno d_e los reportajes mas amplios 
lo pubhc6 el penod,co londmense Daily Mail, de cuyo 
texlo reproducimos el siguiente fragmento: 

"Apenas hube atravesado el Rio Grande -decfa Ha­
milton- me dirigi hacia Juarez; el sol bacfa brillar las 
ballonetas de los cen_tinela~ que patrullaban a lo largo de 
la fronlera; a unas vemte m,llas de distancia se divisaba la 
ciudad sitiada. Al acercarme advertf a los defensores en 
los lejados de las casas de los barrios extremos· las tropas 
h~llab~nse, unas emboscadas tras la linea de trincheras, y 
di~pomendo otras de una red de defensa m6viles. Asf los 
leJados de las iglesias como los techos y el muro de la 
plaza de toros se vefan cubiertos de combatientes· en 
cambio las calles estaban desiertas custodiadas sola~en-
te d I h ' e rec o en trecho por algunos puestos. Hasta aquel 
momento no habfa llamado la atenci6n de nadie, pero en 
el punto en que mi biplano se cernfa sobre el extremo 

C
naobrle de la ciudad, el soplido del motor hizo Ievantar la 

eza a los • d' t prisa A a 1~ os, que se ocultaron en las casas a toda 

do
. · proveche entonces la circunstancia para describir 
s grand , dad . es cuculos en derredor de la ciudad; Ios sol-

sus ~!~ vi~~do que yo me limitaba a observar, salieron de 
el hu on 1_tes: algunos hicieron fuego pero no vi masque 

mo sm oi I d' . tor. ' r os 1sparos a causa del rmdo del mo-

"E 
detalle~ ; stt inSlante advertf con nf tida claridad todos los 

seguridaded a ~efensa; hubiera podido lanzar bombas en la 
arrna de fuee ar en_ el blanco y creo tambien que ninguna 
de que y f O ~ub1era podido alcanzarme, pues en caso 
hubiera ei° ~biera albergado intenciones hostiles, me 
. Hamil~va O _hasta dos mil pies de altura". 

hington Pa~;• _fmal?1ente, regres6 al campo del Was­
SOldado q sm mas novedad que haber asustado a un 
se arrojo ~~ se encontraba en la orilla del Rio Bravo y que 

rr Tras est!~ua cuando pas6 sob re el. 
7 

a ~e los Est duelo d~ Hamilton el Departamento de Gue­
Moisant qu a os Umdos "recomend6" a los pilotos de la 
rnexicano e nose acercaran a "tiro de rifle" del territorio 

~, para evit • 
P 

~ vuelo f ar que les d1spararan. 
ara ue apro h . 

ni Provocar d vec ado por la prensa nortemencana 
stas y lllade . eclaraciones de ambos bandos (gobier-

nstas) 1 , cu pandose de un posible ataque a los 

TO VISIT WAR ZONE 
IN AEROPLANE 

WEDNESDAY 
Birdn1c11 Are Due to Ar1iYe 

Tuesday for l~l Paso's 
Great Flying ].,est. 

A peacf!fu I fn.vaaJon ot F.I p,.,~n wlrt 
occur •rue-s'(Joy att~rnoon wheu u. "'f)e• 
rlul lrRJu of ·a.vlntorH will arrive! trom 
=-'u.n Auton lo 11nd wfll preporo, to tly 
,u~ro!fpe •thft Mcxlc.in ho~~r on r-couttng 
«'XJl«>•lltton,., In ,march ot <J,·o~co and hi:-, 
rnl>t-!M. 'J'he lntf.lrnat Iona I Jl ,·lo..tortt who 

t 
• • 

nr~ o appf'11r ut \\'o,.hlngt()t1 pe.rlc ln • 

rt\'r. ,layN' tl~·-Lng tP-Ml begt'nnlng 1'hura-
11l). :ltternoorf; left Sa.11 Antonio Mon­
day evPnlng at 7:30 wHh e,·oryone ot 
the a,·la.tors ~ok ln.g forward anxious!}' 

~o th~ J>roNpr.ch or flying ov"r tho ba,t­

u.-grouncfB of the northern M.,xlco wM• 
~Qnc•, wht>re Artual wnrra.ro ho.s b""ll In 
progrosH tor tho 1,aat week 

~.rh" ~Tta.tlon ~peclal wll
0

l arrive n21 
tho ,u~('()IHI H,~cllon of the ~unwc-t trnln 

from tl:c eoHt nnc'I will r~nch ?uiro nt 
• :H• p. m. 'fll~ •~11r;. conrtulntn1;- tho bl­

planNJ. monopla.nc-6 a"l1d 1!10 big- rNt 
,~·a.r ... machlno wlll be ~h.letrncke,l nt 
t,w f.lnlLton MtrN•t N,1ttlo11 unc1 will ho 

Im me<tla.toly u n lol\,1e•.1. 

Nota periodistica en la que se hace alusion al vuelo sobre territorio 
mexicano partiendo de El Paso, Texas. (Cortesfa de Pedro Perez 

Camara) 

aviones que en lo sucesivo cruzaran la frontera, mas que 
nada, con el deseo involucrar de una u otra forma a los 

Estados Unidos en el conflicto.
8 

Despues del vuelo de Hamilton, que se inici6 a las 
3:47 de la tarde y dur6 19 minutos, durante los cuales 
recorri6 22 millas, vol6 tambien el piloto Roland Garr6s, 
quien se mantuvo sobre el )ado norteamericano sin cruzar 

a Ciudad Juarez. 
En ese momento El Paso, Texas, era una verdadera 

"olla de grillos" pues, ademas de la gestaci6n de un 
enfrentamiento armado casi en las narices, en esta ciudad 
se entabl6 tambien otra lucha, Ia periodfstica y verbal en 
la que participaban los representantes del gobiemo es­
tablecido y los If deres del llamado Gobiemo Provisional 
que encabezaba Francisco I. Madero y que exigian la 

renuncia del general Dfaz. 
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El connotado piloto norteamericano Charles K. Hamilton que 
formaba parte de la Moisant y volo sobre territorio mexicano, 
desde El Paso, cuando las primeras tropas revolucionarias se 
acercaban a Ciudad Juarez en enero de 1911. (Archivo del 
autor) 

Se habl6 y aleg6 mucho sobre los vuelos mencio­
nados, tratando de involucrar a las dos partes conten­
dientes, como si aquellos se hubieran efectuado para ser­
vir a una u otra causa. Todo nos parece indicar que se trat6 
de una actitud particular de los pilotos que aprovecharon 
la situaci6n de un posible enfrentamiento armado para 
lucirse en lo personal y tambien Hamar la atenci6n sobre 
las posibles aplicaciones de los aviones para efectuar 
reconocirnientos sobre tropas y, en caso necesario, llegar 
a atacar desde el aire. Lo primero lo consiguieron ple­
namente y lo segundo casi, pues de haberse mantenido el 
gobiemo del general Porfirio Diaz en el poder, con toda 
seguridad que se hubieran incorporado los aviones al 
Ejercito mexicano pues, efectivamente, lleg6 a consi­
derarse un pedido de seis o siete aeroplanos. 

Quizas lo mas relevante y digno de rescatar del olvido 
en torno a estos primeros vuelos fronterizos fue el hecho 
d~-q~e unos avio~e~ ~olaron sobre el territorio en que dos 
e1erc1tos estaban 1mciando una confrontaci6n. Las tropas 
fe~erales se preparaban a defender la plaza de Ciudad 
Juarez y las r~be!des a tomarla, cosa que consiguieron el 
10 de_ mayo s1gu1ente: Como dijo el Daily Mail, el vuelo 
de Richard K. Hamilton sobre Ciudad Juarez fue "el 
primer reconocimiento aereo en epoca de guerra 11 • 

DEL OTRO LADO 

En cuanto se iniciaron los movimientos rebeldes en 
contra del general Porfirio Diaz en el norte de la Re­
publica, del otro lado de la frontera, en los Estados Uni­
dos: se co~enzaron a tomar una serie de medidas de 
ca~ac!~r m11Jtar, entre ellas algunas relacionadas con la 
aviac1on. 

, ~I dia 6 de fcbrcro de 1911 lleg6 a la Ciudad de 
Mexico ~na nota de la agencia Associated Press, fechada 
en Washrngton, en la quc se decia que cl gobierno nor-
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teamericano habf a decidido pro bar el empleo de los av io­
n es como exploradores al servicio del ejercito a lo largo de 
la frontera con Mexico en donde los rebeldes estaban muy 
activos, para lo cual se recomendaba aprobar un pre­
supuesto especial de 125 mil d6Jares para la compra de 
aeroplanos. 1 

Con motivo del anuncio anterior el sefior Robert J. 
Collier, de Nueva York, puso el aeroplano de su propiedad 
y a su piloto Phillip P. Parmalee al servicio de) De­
partamento de Guerra de los Estados Unidos, con el ob­
jeto de que patrullaran la frontera con Mexico. 10 

El piloto Benjamin D. Foulois, del Cuerpo de Senates 
del ejercito norteamericano, recibi6 6rdenes de instalarse 
en San Antonio, Texas, con su aeroplano Wright B, primer 
avi6n miJitar de los Estados Unidos y en ese tiempo el 
unico. El dfa 3 de marzo de 1911 el Wright numero 1 y Jos 
pilotos teniente Ben D. Foulois y Phil C. Parmalee se 
encontraban en el campo del fuerte Mclntoch en Laredo, 
Texas, y recibieron 6rdenes de efectuar un vuelo de re­
conocimiento por la orilla del Rio Bravo, hasta Eagle Pass 
y regreso. Aprovechando un viento favorable del sureste, 
el avi6n se elev6 facilmente con los dos pilotos a bordo. El 
despegue fue presenciado por una considerable cantidad 
de curiosos que pudieron percatarse de que el aeroplano 
llevaba colocada en el piano inferior la bandera de las 
barras y estrellas. Despues de un vuelo de dos horas y siete 
minutos, en que recorrieron 116 millas, los pilotos Ue­
garon a Eagle Pass donde fueron recibidos de manera 
entusiasta por los habitantes de la ciudad que vefan un 

• , • 11 av1on por pnmera vez. 
El vuelo de regreso, efectuado el dfa 6 de marzo, 

termin6 de una forma bastante menos airosa pues, cuando 
se encontraban a unas 25 millas al sur de Eagle Pass en 
direcci6n al campo Mclntoch en Laredo, el avi6n cay6 al 
rio, llevandose los dos pilotos un tremendo susto y unos 
ligeros golpes. Mojados, hambrientos y a caballo fueron 
conducidos por unos tejanos a la estaci6n del ferrocarril 
mas pr6xima. 12 

Mientras llegaban los nuevos aviones pedidos a los 
hermanos Wright y a Glenn Curtiss, el mayor George 0. 
Squier, del Cuerpo de Seiiales, hizo un recorrido de una 
semana por la frontera mexiconorteamericana con el ob­
jeto de localizar y determinar los lugares adecuados para 
establecer las bases de los aeroplanos. Los lugares ~e­
comendados por el mayor Squier fueron El Paso, Del R_io, 
Presidio, Eagle Pass y Laredo, en donde se establecen_an 
destacamentos del Cuerpo de Sefiales ademas de l~s avio­
nes. Ya se esperaba la incorporaci6n de los aviadores 
tenientes Paul W. Back, J.C. Walker y George F. M. KeUy, 
que se unirian a Foulois y Parmalee. 1

-' 

TRATADO DE NAVEGACION AEREA 

. . 1to 
Como consecuencia natural de todo este movmue• 

aeronautico sobre la frontera, la Secretaria de Relaciones 
Exteriores anunci6 que se estaba negociando con el go· 
b. d "p·1ra 1crno de Estados Unidos la firma de un trata O '

1 reglamentar el paso de maquinas aereas a traves de.-~ 
frontera". Se dijo que el titular de la mencionad~, J1,; 
cretaria, Enrique C. Creel, habia autorizado al cmbap or 



en Washington, Franci~ Leon de la Barra, para que 
Ucvara a cabo )as gestiones _necesarias ante el Depar-

ento de Estado norteamencano para estudiar Jos ter-
tam • , ,, 

1 
. 

minos del convemo que sena e pnmer tratado de na-
aci6n aerea que se firme en el mundo" _ 14 

veg 1 t· ·d d fr · Sin embargo, a ac 1v1 a ontenza fue mucho mas 

alla de Jo relacio~a~o con unos ~viones cuya eficacia era 
mas te6rica de pract1ca. Con mottvo ~e la sublevaci6n que 

culmin6 el 25 ~e mayo con Ja ren~n~ia del general Porfirio 
DfaZ a )a Pres1denc1a de la Repubhca, el presidente nor­

teamericano Wj))iam H. Taft orden6 la movilizaci6n es­
pecial de 20,000 hombre_s que fueron destinados a re­
forzar Jos puestos frontenzos. A_ e~tas tropas se le asig­
naron para las labores de reconoc1m1ento a los tenientes J. 
c. Walk~r y Theod?re ~llyson con_ dos a~iones Curtiss y 
a los tenientes BenJamm D. Foulo1s y Phil Parmalee con 
dos Wright, a los que se uni6 posteriormente el teniente 
Henry H. Arnold. Estos hechos, posteriormente, fueron 
calificados por los historiadores norteamericanos como Ia 
primera movilizaci6n de un ejercito dotado de aeropla­
nos.15 

VOLVER A EMPEZAR 

Cuando la rebcli6n de Orozco contra el nuevo Pre­
sidcnle de la Rcpublica, Francisco I. Madero, la frontera 
fue nucvamenle motivo de preocupaci6n especial y de 
actividad inusilada. El gobierno norteamericano decret6 
un embargo de armas como parte de su politica de "no 
intervenci6n 11

• 

El propio gobicrno de los Estados Unidos, por medio 
de la Secrctarfa de Guerra, anunci6 el 1 de abril de 1912 
en Washington, que habf a incautado en El Paso dos avio­
nes que estaban destinados a servir a Ios rebeldes oroz­
quistas. lh 

Pese a todo resultaba muy dificil impedir el con­
trabando de armas que, en realidad y desde las sombras, 
era promovido por los norteamericanos. Se lleg6 a ase­
g~rar que para dicho contrabando se emplearon aviones 
tr_ipulados por pilotos norteamericanos. El gobierno me­
x~can? orden6 a sus agentes consulares en la frontera que 
0 tuvieran la informaci6n necesaria para impedir que se 
P;saran armas y parque en aviones. Las indagaciones 
c _ectuadas no dieron resultado y es razonablemente 16-
g;co pensar que en aquellos aviones era poco o casi nulo 

: rm~ment~ y municion que se pudiera transportar, pese 

1
• 0 cual se h1zo del dominio publico que, "aprovechando 
as sombras de la noche" los aeroplanos cruzaban im­
punemente la frontera. i1 

Estas · · I vie noticias dieron por resultado que de nuevo vo -
to/~ hablarse de un tratado de aviaci6n entre Mexico Y 
riore t;dos Unidos. El secretario de Relaciones Ext~­
dect· s, edro Lascurain, afirm6 que tenia informes f1-

1gnos d I - · J b I trafi e consul mexicano en Brownsv1I e so re e 
' co de arm . . o' 'va a as Y parque con av1ones por lo que, asegur , 

ser nee · · · - " a regta esano celebrar un tratado de av1ac10n par 
mentar el , 18 

paso de los aviones de un pa1s a otro. 

Benjamin ~- Foulois, del Cuerpo de Seiiales del ejercito de los 
Estados Umd_os, fue _el primer piloto militar de aquel pais y du­
rante 19ll h1zo vanos vuelos sobre la frontera mexico-nortea­
mericana. (Arcbivo del autor) 

A pesar del embargo impuesto por el presidente Taft 
para impedir el paso de armas de Estados Unidos a Me­
xico, el gobierno norteamericano autoriz6 el envfo de dos 
aviones Bleriot/Moisant, comprados por el gobiemo ma­
derista y que, como vimos en su oportunidad, en agosto de 
1912, se incorporaron a la Division del Norte que, al 
mando de Victoriano Huerta, se preparaba para derrotar a 
Orozco. Para el escritor norteamericano Wesley Phillips 
Newton result6 "graciosa" la autorizaci6n del Departa­
mento de Estado norteamericano para que pasaran a Me­
xico estos dos aviones con destino al ejercito. 19 
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1EI Imparcial. 18 de febrero de 1910.(AGN) 
7'he Mexican Herald. 6 de febrero de 1911.(HN) 
3EJ Imparcial. 8 de febrero de 1911.(HN) 
4EJ Paso Herald. 7 8 9, 10 11 y 12 de febrero de 1911.(fle­

meroteca Municipal de El Paso, Texas. Cortesfa del C.P. Pedro Perez 

Camara) 
5The Mexican Herald. 10 de febrero de 1911.(HN) 
6The Mexican Herald. 11 de febrero de 1911.(HN) 
7La Semana Ilustrada. 17 de marzo C,e 1911. ~eP,rod.uce el texto de 

El Imyarcial de Madrid que, a su vez, c1ta al Daily Ma1l.(HN) 
°The Mexican Herald. 11 de febrero de 1911.(HN) 
9J_:he Mexican Herald. 7 de febrero de 1911.(HN) 
1 The Mexican Herald. 11 de febrero de 1911 .(HN) 
11 EJ Imparcial. 7 de marzo de 1911.(AGN) 
12El Imparcial. 7 de marzo de I 911.(AGN) 
13El Imparcial. 26 de marzo de 1911.(AGN) 
14El Jmparcial. I de junio de 1911 .~HN) . 
15ttow aviation ' fir1)t ' took place m Mexico. Elsbeth E. Freu-

denthal.(Archivo de Santtago Flores). 
"'El Imparcial. 2 de abril de 1912.(HN) 
17El Jmparcial. 9 de ocubre de 1912.(HN) 
18EJ Imparcial. 10 de octubre ~e. 191~.(HN) , . 11 

19Mititarist, Marchants and M1ss1om!n~s. Cap1tulo 8. t1tulado El 
apel de la aviacion en las relac1ones Me~1co~slados Umdos. 1912-

) 929" por Wesley Phillips Newton. Umver~1ty ?f Alabama Press. 
1970.(Cortesfa de Donaton Oliff, Auburn University, Alabama) 
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CAPITULO XXIX 

Los "cinco primeros" 

Los esfuerzos hechos por el gobierno de Porfirio Diaz 
para equipar al Ejercito mexicano con medios aerostaticos 
o aeronauticos no llegaron a cristalizar adecuadamente a 
causa del conflicto militar iniciado a principios del afi.o de 
1911 con el sitio de Ciudad Juarez, cuya toma el 10 de 
mayo ocasion6 la renuncia del general Diaz a la Pre­
sidencia de la Republica. 

Su sucesor, Francisco I. Madero, debido tambien a la 
nueva rebeli6n de Pascual Orozco, se vio obligado a 
fortalecer el ejercito y como parte de ese objetivo, asf 
como la modernizaci6n del mismo, se decidi6 equipar con 
medios aereos a algunas unidades especiales. 

Que tanto un gobierno y otro desearon y trataron de 
equipar el Ejercito mexicano con un cuerpo aereo, no nos 
queda la menor duda despues de analizar todas las pruebas 
aquf mismo expuestas. Sin embargo, dado el escaso re­
sultado practico obtenido tanto por uno y otro gobierno al 
enviar a militares profesionales a estudiar a Europa y a 
Estados Unidos, ademas de las poco alentadoras expe­
riencias de los Bleriot-Moisant en la Division del Norte en 
Torreon, Madero decidio mandar al extranjero a un grupo 
de jovenes entusiastas de la aviacion, aunque civiles, para 
que una vez graduados ingresaran al servicio de las ar­
mas. 

Puede que esta tan decisiva decision def Presidente de 
la Republica estuviera tambien impulsada por la repulsa 
que los militares de carrera de todo el mundo tuvieron 
hacia la aviaci6n en sus inicios. Fuere por una raz6n o por 
un conjunto de ellas, el caso es que un grupo de j6venes 
mexicanos, entusiastas de la aviaci6n, fueron becados por 
el Gobierno de la Republica y, con el devenir del tiempo, 
serian los creadores de la aviaci6n militar mexicana. 
190 Los origenes 

LOS SALINAS 

Los primos hermanos Alberto Salinas Carranza y 
Gustavo Salinas Camifia, sobrinos de don Venustiano 
Carranza, gobernador del Estado de Coahuila, estaban en 
los Estados Unidos haciendo estudios profesionales cuan­
do se produjo la mencionada rebeli6n de Pascual Orozco 
en contra del gobierno del presidente constitucional Fran­
cisco I. Madero. Alberto era cadete del St. Johnes Military 
School y Gustavo estudiaba ingenieria mecanica en el 
Rauselaer Polytechnic Institute, ambos sitos en las pro­
ximidades de Nueva York. 

Los dos primos estaban sumamente preocupado~, e 
inquietos por los sucesos de Mexico, asf como tambien 
estaban entusiasmados por la aviaci6n y sabian . de las 
aplicaciones que los aviones estaban teniendo en dive~s 
campafias militares por distintas regiones del mundo. ~o­
venes, inquietos y, por supuesto, apasionados de la avia­
cion, enviaron a su tio la siguiente carta: 

"Troy, N.Y. marzo 31 de 1912· 

"Sr. Venustiano Carranza. 
"Saltillo, Coahuila, Mex. 

"lmposibilitados para estudiar por hallarnos co_n~; 
nuamente pensando en la situaci6n por la cual atr~v'.edo 
nuestra Republica, grave por cierto, hemos deternun,i , _ 
dirigirle a usted la presente con los siguientes proPo 
silos: f ·os en 

"La aviaci6n hoy en dia presta multiples bene ici_ nes 
· · 1 s n-1c10 la guerra, Ud. lo comprendera. Las pnnc1pa e ' 



Avl<m Hlcriot de In Molsnnl Avi11tion School. (Cortesia de Juan Antonio Jose Pacheco) 

curopcas cstan dando infinidad de aeroplanistas, quicncs 
dan pruchas de hahilidad en sus diffcilcs maniobras. Italia 
hoy mismo vcncc a las hordas semi-h,hbaras turcas dc­
hid~) prccisamcnlc a la hahilidad de ellas y a la bucna 
cah~ad de m;1quinas quc ellos usan. Los Estados Unidos 
conucnzan a provccrsc de aeroplanos asimismo. 

"N . osotms, los mcxicanos en Eslados Unidos, vemos 
co~ 1_nsteza cuanto pasa y est,\ pasando continuamente en 
Mexico y est·, 11·1· ·t " d · • • s cza aumcnta cuan o contamos con 
quc no podcmos actualmentc haccr aloo por la paz y 
sostcncr . t G l • =-Ah . •1 0 ,,crno lcgalmcntc constituido en 1911. 

om b1cn ·,s,· c•, l l - ct· • . al. . . • • , • 10 os cstu ,antes de Mexico se 1stan 
para cngros·1r I· . t"I 
as. 

... , , ,\s I as de su abneoado Eiercito Nacional 
1 nosotro · d • :::> '.J ' 

buscar· al, . s po ~•a mos, si no hacer la misma cosa, si 
sostcn· ¥Un mcdio por el cual ayudar con mas eficacia al 
aviacio~nuento dd susodicho Gobiemo. Este medio es la 

n. 
"N osotros so · • do, y un 1

• •~10s Jovenes todavia. Estamos estudian-
anos no apso de llempo que perdierarnos como uno o dos 
COntrarionos causaria absolutamente ningun mal, para al 

"A ~os acarrearia muchos beneficios. 
aviacio~u, en Estados Unidos hay varias Escuelas de 
e ) Como lad ch· -n ellas u e 1cago. Nosotros podnamos tomar 
d?s. meses"ocurs_o !iipido respecto a esto y estar listos en 
v,~•.os en Me ~~iza menos, ~ara ir a prestar nuestros ser­
rn,tteran tat xico. Ahora, s1 los Estados Unidos no per­
ton1arto iou c

1
osa por alguna causa, en Europa podriamos 

~ .:> a mente I · • , . Ahora b. en e nusmo corto tiempo que aqm. 
s, It 1en . \Jct egan1os a . ' Por med10 de su influencia queremos ver 

· le J>ed,· re,lhzar lo que exponemos anteriormente. A 
n1os lo • l que en su parte este, para que e 

Gustavo Salinas Camiiia (en el avion) y Alberto Salinas Carranza, 
durante su aprendizaje en la escuela Moisant. (Familia GraJ. A. 
Salinas) 

Gobiemo nos ayude, y asf quiza podremos llevar a cabo lo 
que nos proponemos. 

"Firmado: Alberto Salinas Carranza. Gustavo Salinas 

Camiiia. 
"P.O. Le suplicamos nos conteste inrnediatamente".

1 

Seguramente que la carta lleg6 con toda puntualidad 
al gobemador de Coahuila, quien el dia 9 de abril de 1912 
sali6 de Saltillo con rumbo a la Ciudad de Mexico donde 
iba a tener una audiencia con el presidente Francisco I. 
Madero. 2 Damos por hecho que don Venustiano portaba la 
misiva de sus sobrinos y que trat6 dicho asunto con el 
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Prcsidcnte de Ja Republica, ya que segun posteriores afir­
macioncs de los primos Salinas se debi6 a una gesti6n de 
su tio el casi inmediato envio a estudiar aviaci6n a los 
Estados Unidos. 

Entretan to, para el dia 15 de mayo se public6 en el 
Diario Oficial el decreto que facultaba al Ejecutivo de la 
Union para introducir en la ley organica del ejercito las 
rcformas nccesarias que permitiera crear oficialmente un 
Servicio Aereo en las Fuerzas Armadas.3 

Con arreglo a estas modificaciones, los primos Al­
berto Salinas Carranza y Gustavo Salinas Camifia fueron 
dados de alta en el Ejercito mexicano con fecha 25 de 
junio de 1912 en calidad de subtenientes cadetes del 
Cucrpo de Ingenieros Militares, comisionados para rea-
1 izar estudios de aviaci6n en la Moisant Aviation School 
en Garden City, Nueva York, Estados Unidos.4 

HORACIO RUIZ 

Horacio Ruiz Gavifio, joven capitalino graduado de 
contador publico, tambien era otro de los apasionados por 
la incipicnte aviaci6n . Por distinto conducto al de los 
Salinas, Horacio hizo tambien una solicitud a la Secretaria 
de Guerra y Marina para beneficiarse con las becas que la 
dcpcndcncia otorgaba a j6venes para que estudiaran en el 
cxtranjcro. Micntras sc resolvfa el asunto se uni6 a los 
hcrmanos Aldasoro en Tlalpujahua y con ellos cstuvo 
rcalizanclo vuclos de prucbas con cl planeador en cl quc 
ihan a instalar el motor construido en la fundicion de la 
mina "Las Dos Estrcltas". En cuanto rccibi6 cl aviso 
rcspcctivo favorable se traslad6 a Nucva York para iniciar 
los estudios. 

LOS ALDASORO 

Los hcrmanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro Sua­
rez, precoces pioneros de los planeadores en Mexico 
dcsde 1909, trabajaban arduamente en lograr un aero­
piano dotado de motor que Jes permitiera volar con mayor 
continuidad y regularidad. Sabedor su senor padre don 
Andres Aldasoro de su gran afici6n y constancia, pues los 
tenfa en la mina "Las Dos Estrellas" en Tlalpujahua, 
Michoacan, fabricando un motor, decidi6 recomendarlos 
al gobicrno para que los becara y enviara a realizar es­
tudios de aviaci6n ya que pensaba, con toda cordura, que 
si estaban empenados en volar lo ideal es que aprendieran 
con la mejor tecnica posible. El senor AJdasoro reco­
mcndo a sus hijos con su amigo el general Angel Garcfa 
Pena, Secretario de Guerra y Marina del gabinete del 
presidcnte Madero, con el objeto de que los dos j6venes 
formaran parte del grupo de becados que el gobiemo iba 
a enviar a estudiar aviaci6n a los Estados Unidos. 

La Secretarfa de Guerra y Marina envi6 una comisi6n 
a Tlalpujahua en donde pudo constatar la gran vocaci6n y 
conocimientos de los j6venes Aldasoro que ya tenian 
construido un aeroplano al que iban a instalar el motor que 
tambicn acababan de fabricar en la fundici6n de la mi­
na.5 

El dia 19 de septiembre de 1912 el general Garcia 
Pena envfo al senor Aldasoro la siguiente misiva: 
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11 Brevette II de Alberto Salinas Carranza. (Archivo F.A.M.) 

"Sr. A. AJdasoro. 
"Ap. 34. 
"El Oro, Mex. 

"Muy estimado Sr. y amigo: 

"Tengo el gusto de contestar su atenta del lo. de los 
corrientes. 

"Como Ud. lo desea, ya se dispuso fueran sus dos 
hijos Eduardo y Juan Pablo a estudiar aviaci6n a Nueva 
York, por cuenta del Gobierno, y espero esto sea para bien 
de tan inteligentes j6venes, dignos de su padre. 

"Su affmo. amigo y atto. s.s. 

"Angel Garcia Pefia" .6 

De inmediato los dos Aldasoro Suarez, Juan Pablo y 
Eduardo, salieron en ferrocarril hacia Nueva York en 
calidad de subtenientes cadetes del Cuerpo de Ingenieros 
Militares, comisionados en la Moisant Aviation School 
para efectuar estudios de aviaci6n. 

;,BUBO UN SEXTO ALUMNO? 

Se han planteado algunas dudas sobre si fueron cinco 
6 seis Jos alumnos enviados por el gobierno del presidente 
Madero a estudiar en la Moisant de Nueva York. Todas las 
pruebas documentales, asi como las posteriores decla­
raciones de los "cinco", hacen pensar en que unicamente 
fueron ellos, los que hemos venido citando, Ios que fueron 
becados a la Moisant. 

La duda se plantea porque la propia Moisant pos­
teriormente, inform6 a la prensa que en total se habian 
graduado seis alumnos mexicanos. Esto es un hecho in­
discutible pues, efectivamente, fueron seis los mexicanos 
que estudiaron aviaci6n en la Moisant, ya que ademas de 
los "cinco", con anterioridad habia tornado el curso de 
aviador Francisco Alvarez, quien regres6 a Mexico con el 
norteamericano John Hector Worden, cuando en agosto 
de 1912 llegaron a Torreon con los dos aviones destinados 
a servir a las tropas que mandaba el general Victoriano 
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Huerta en Ia campafia para someter a l~s huestes su. 
blevadas a las 6rdenes de Pascual Orozco. 

Aunque, como dijimos en su oportunidad, dispone­
mos de muy escasa informaci6n sobre Francisco Alvarez, 
no cabe duda de que con el fuer.on seis l?s ?1exicanos que 
aprendieron a volar en la Mo1san_t A~rnh?n S_chool. El 
"sexto" alumno, por tanto, no es nmgun m1steno aunque 
no formaba parte del grupo que ha pasado a la Historia 
como "los cinco primeros". 

IA ESCUEIA MOISANT 

A finales de 1910 los herrnanos Johny Alfred Moisant 
fundaron en Nueva York la Moisant Aviation School a la 
que llamaron "la primera academia de vuelo de America". 
Hasta entonces fueron muchos los norteamericanos que 
tuvieron que ir a Europa para aprender a volar. 

Las instalaciones de esta escuela, que fue sumamente 
famosa, estaban en el campo de Hampstead en Garden 
City, a unos 34 kil6metros del centro de la ciudad de 
Nueva York, desde donde habia transportaci6n mediante 
Ia combinaci6n del tranvia con el autom6vil de la es­
cuela. 

El campo tenia una amplia superficie de 100 acres 
( casi 50 mil metros cuadrados ), lib re de arboles, bardas o 
postes o cualquier otro obstaculo, y estaba rodeado de 
amplios terrenos agricolas sobre los que se tenia permiso 
de sobrevolar. 

El programa de estudios comenzaba con un curso 
destinado a teoria de vuelo y conocirniento basico del 
aeroplano. Seguia otro en el que los alumnos armaban y 
desarmaban las diferentes partes de) aeroplano, inclu­
yendo el motor, con el objeto de que se familiarizaran con 
cada uno de los componentes y el funcionamiento de los 
mismos. El trabajo de la tercera etapa consistia en tripular 
un avi6n en el que se podia hacer de todo menos volar, 
pues estaba elevado pero se mantenia sujeto al piso. A 
continuaci6n seguia la etapa de campo que consistia en 
que el estudiante hiciera con un aeroplano carreras por 

G . ssee11· rupo de alumnos de la Escuela Moisant entre quieoe 5a1io8S 
cuen~~an los mexicanos Horacio Ruiz Gaviilo, Gustavo r as) 
Camma Y Alberto Salinas Carranza. (Familia Gral. A. Sa 10 
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"Brevettc" de Juan Pablo Aldasoro Suarez. (Familia del Tte. Crl. 
J. r. Aldasoro) 

tierra, sin elevarse a mas de un metro del suelo. Fi­
nalmente y a criterio del propio alumno, este subia a un 
avi6n ligero equipado con un motor de 50 caballos con el 
que podfa irse al aire y dar vueltas por el campo. 

Como no existia aun el doble control, esta era Ia unica 
manera de formar pilotos. Resultaba simple: se aprendia a 
volar volando.H 

LOS "CINCO" EN LA ESCUELA 

Hemos visto c6mo de distinta forma y por diferente 
conducto, los primos Alberto y Gustavo Salinas, los her­
manos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro y Horacio Ruiz 
fueron becados por el Gobierno mexicano para estudiar 
aviaci6n en los Estados Unidos. 

Desde distinta procedencia y de diferente forma los 
cinco se incorporaron a la Escuela Moisant, en Garden 
City, Nueva York, aunque hubo una etapa, de unicamente 
unos dfas, en que "los cinco" coincidieron, oportunidad en 
que se tomaron Ia famosa fotografia en la que aparecen 
todos ellos. 

Los primeros en ingresar fueron Alberto Salinas Ca~ 
rranza y Gustavo Salinas Camiiia, sobrinos del gober­
nador de Coahuila don Venustiano Carranza, que el dia 20 
de julio de 1912 se incorporaron a la escuela.9 

A principios de agosto de 1912 ya practicaban en un 
Bl~ri?t!Moisant participando en un festival de vuelos de 
practica con sus'• compaiieros W. Leonard Bonney, John 
Gylkpatrick y W. E. Roberts, quienes volaron en un De­
perdussin.10 

Los subtenientes Salinas estaban por graduarse cuan­
do ~e incorpor6 a la escuela el tambien subteniente Ho­
r~c10 Ruiz Gaviiio. Para entonces los Salinas habfan rea­
hzado muchos y muy interesantes vuelos en Hamps­
tead.11 

El dia 17 de octubre se reunieron a comer en el Ca~e 
Boulevard de la ciudad de Nueva York Horacio Ruiz, Luis 
~-elipe Salazar, Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, todos 
Mnt~gra~tes def Ejercito mexicano y estudi~~tes en la 

oisant , al parecer para celebrar la graduac1on de Ho-

rac~o quien pronto volvfa a Mexico.12 Para entonces ya Jos 
~almas habfan regresado a Mexico. Respecto a Luis Fe­
lipe Salazar se trata de una sorpresa pues no sabemos nada 
a~solutam~nte de el. Dado que su nombre no aparece 
c1tado en nmguna referencia de 6 sobre "Ios cinco" es muy 
razonable pensar que se trataba de un amigo de Ios Al­
dasoro o de Ruiz, que se reuni6 con ellos a Ia comida y al 
periodista se le hizo facil incluirlo tambien como "in­
tegrante" del Ejercito mexicano. Es muy improbable que 
Salazar fuera tambien alumno de la Moisant; pero, de ser 
asi, el tal Salazar vendrfa siendo en realidad el "septimo", 
ademas de que no puede justificarse el hecho innegable de 
que ninguno de los "cinco" haya hecho referencia a el en 
alguna oportunidad ya que su nombre no figure en ningun 
documento de la epoca ni en el Archivo Hist6rico de Ia 
Secretaria de ia Defensa Nacional. 

LAS GRADUACIONES 

Conforme llegaron las fechas de los examenes, cada 
uno de los alumnos fue recibiendo el titulo de Piloto 
Aviador expedido por el Aeroclub of America, repre­
sentante en los Estados Unidos de la Federation Ae­
ronautique International. 

Alberto Salinas recibi6 el "brevette" de piloto el 25 de 
septiembre de 1912 correspondiendole el numero 170. Su 
primo Gustavo Salinas se gradu6 el mismo dfa y le co­
rrespondi6 el "brevette" numero 172. 

Horacio Ruiz hizo los examenes el 11 de octubre y 
obtuvo la licencia numero 182. 

Juan Pablo y Eduardo AJdasoro Suarez, los ultimos _en 
llegar a la escuela, se vieron afectados_ por el crudo ~­
vierno neoyorquino y tuvieron que_ te~mar el cur~o_erru­
grando hacia el sur, en busca de meJor chma y cond1c1ones 
para volar. Finalmente obtuvieron el "brevette" el dfa 19 
de enero de 1913 con los numeros 217 (Juan Pablo) Y 218 
(Eduardo). Para el dfa 28 de e~ero de 1913 la S_ecretaria de 
Guerra y Marina pag6 la cantidad ?e 3,0~9 dolares_ como 
saldo del importe del curso de los cmco piJotos mex1canos 

d 13 
que se gra uaron. 

Notas del capitulo XXIX 

'La aviaci6n durante la Revoluci6n Mexicana. Manuel Ruiz Ro-
mero Mexico, 1988. (BA) . ~ 

1Et lf!lparc_ia_l. 11 de abnl de 1912.<H 
3Diano Of,cial 15 de m!!)'o de 191'2.Q N) . ff - . 
4Ex ediente de· Gustavo Salin~s Camina en el Arch1vo 1stonco 

de la Se2retaria de la Defensa ~ac1on!ll. 
SC·ipitulo XXVI de este nusmo hbro. p bl 
hC~pia eroporcionada por la familia del Tte. Corl. P.A. Juan a o 

Aldasoro Suarez. . l"b 
'C-1pitulo XXIII de este m1smo t ro. . . Fr h A 
HTiie AOPA Pilot. Octubre de 1979. "Amencas Fust 1g t ca-

demY,'' por Julie Opell Kly7m.(HM1. d 1912 (Archivo de Santiago 
9 Aero and Hydro. 2· de JU 10 e . 

FloreN~Acro and Hydro. 10 de octubre de 1912.(Archivo de Santiago 

Flore,s,) d 1-1 d o 5 de octubre de 1912 (Archivo de Santiago Aero an y r . · 

Floref)Acro and Hydro. 26 de octubre de 191 2.(Archivo de Santiago 

Flore@La Aviaci6n durante ta Revolucilln Mexic11n11. 
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de Mexico 

1784. 19 de mayo. 
La Gazeta de Mexico de esta fecha public6 Ia primera 

noticia sobre aerostaci6n, aJ referir que el senor Jose 
Maria Alfaro, en Jalap~ Ver., estaba construyendo uo 

globo aerostatico. 

1785. 6 de febrero. 
Antonio Maria Fernandez hizo volar un g]obo aerostatico 

Jlcno de airc caliente en Veracruz, Ver. 

1785. 18 de fcbrcro. 
Scgunda clevaci6n de un globo aerostatico en Veracruz, 

Ver. 

1785. 20 de fcbrero. 
Tcrcera elevaci6n de un globo acrostatico en Veracruz, 

Ver. 

'I 785. 7 de marzo. 
Cuarla asccnsi6n de un globo acrost,itico, tamhicn en 

Veracruz, quc llcg6 a cacr a cinco lcguas dcl lugar de 

lanzamiento. 

1785. I 8 de junio. 
Lanzamienlo de un gloho acrost;ttico en Oaxaca, Oax. 

Para cl 18 de julio sc hahian lanzado 16 globos. 

1785. 19 de junio. 

L111zamicnto de un gloho acrost,itico en Puebla, Pue. 

1785. 25 de junio. 
Nucva asccnsidn de un gloho aerost.Hico en Puebla, 
Puc. 

1785. 27 de junio. 
Tcrccra ascension de un globo aerostatico en Puebla, 
Puc. 

1785. 11 de julio. 

Lanza!niento de un globo aerost:.1tico en Puebla, en cuya 

canaslllla colocaron unos maniquies. 

17_85. 17 de novicmbre. 

~~m_cra ascension de un globo aerostatico en Ia Ciudad de 

S 
cxico, hecha por los alumnos de la Academia ReaJ de 

an Carlos. 

1786-4 de marzo. 
Ascen · -
C d s10n de un globo aerostatico en honor del virrey 

d ?M" ~ ~e Galvez, organizada por los editores de la Gazeta 
<: t~\'lco. 

~819. 11 de abril. 
ace en G . 

ronaut ~ana1uato Benito Leon Acosta, primer ae-
a mex1cano. 

1825. 15 de septiembre. 
Lanzamiento de un globo aerostatico como parte de los 

festejos de las primeras "fiestas patrias" cclebradas en cl 

pais. 

1829. 25 de julio. 

Probable fecha de nacimiento de Joaqufn de la Cantolla y 

Rico en la Ciudad de Mexico. 

1833. 1 de mayo. 
Fracaso del aeronauta frances Adolphe Theodore que no 

pudo elevarse en globo desde la plaza de toros de San 

Pablo, por lo que fue encarcelado, ya que habia cobrado 

por la entrada a la plaza. 

1835. 14 de fobrero. 
Primera ascension aerostatica en Mexico en un globo 

lripulado por el frances Eugene Robertson. 

1835. 13 de scpliembre. 
Scgunda ascension aerostatica en Mexico, con un globo, 

igualmcnte tripulado por Robertson. 

1841. 23 de abril. 
Fracaso del frances Lauriat que no pudo ascender en 

globo dcsde la plaza de toros de San Pablo en la Ciudad de 

Mexico. 

1842. 3 de abril. 
Primera ascension en globo aerostatico hecha por un 

mexicano: el guanajuatense Benito Leon Acosta, desde la 

plaza de toros de San Pablo en la Ciudad de Mexico. 

1842. 5 de abril. 
Decreto del Presidente Antonio Lopez de Santa Anna en 

el que otorgaba privilegio exclusivo para realizar as­

censiones en la Republica Mexicana al aeronauta Benito 

Leon Acosta. 

1842. 1 de mayo. 
Segunda ascension aerostatica de Benito Leon Acosta en 

la Ciudad de Mexico. 

1842. 13 de junio. 
Tercera ascension aerostatica de Benito Leon Acosta, en 

la Ciudad de Mexico. 

1842. 28 de agosto. 
Fracaso del intento de ascension del aeronauta frances 

Juan Bertier en la Ciudad de Mexico. 

1842. 29 de octubre. 
Cuarta ascension aerostatica de Benito Leon Acosta, en 

Leon, Gto. 
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1843. 26 de febrero. 
Sex ta ascension aerostatica de Benito Leon Acosta, en 
Guanajuato, Gto. . , 
Oescend io en Dolores Hidalgo. La quanta la habia hecho 
en Silao, Gto., sin que se sepa la fecha. 

1844. 15 de abril. 
Scptima ascension aerostatica de Benito Leon Acosta, 
ahora en Patzcuaro, Mich. 

1844. 31 de mayo. . , 
Octava ascension aerostatica de Bemto Leon Acosta, en 
Queretaro, Qro. 

1844. 1 de noviembre. 
Grave accidente de Benito Le6n Acosta en la plaza de 
toros de Morelia al iniciar una ascension aerostatica. 

1845. 18 de febrero. 
Ascension aerostatica de Jose Maria Flores en Merida, 
Yue. 

1854. 18 de marzo. 
Primer fracaso del aeronauta frances Ernesto Petin en su 
intento de realizar una ascension aerostatica en la Ciudad 
de Mexico. 

1854. 31 de diciembre. 
Ascension aerostatica en La Villa, Distrito Federal, de 
Manuel Gomez de la Puente y de Juan N. Mouleon. 

1855. 4 de enero. 
Registro de solicitud de patente de invencion de Manuel 
Gomez de la Puente y de Juan N. Mouleon para emplear 
paja eterizada para llenar de aire caliente los globos 
aerostaticos. 

1857. 23 de mayo. 
Primera ascension aerostatica de Samuel Wilson en 
Guadalajara, Jal. 

1857. 14 de junio. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en la Ciudad de 
Mexico. 

1857. 21 de junio. 
Nueva ascension arostatica de Samuel Wilson en la 
Ciudad de Mexico. 

1857. 5 de julio. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en la Ciudad de 
Mexico, acompafiado de una senorita. 

1857. 12 de julio. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en la Ciudad de 
Mexico. 

1857. 2 de agosto. 
Otra ascension aerostatica de Samuel Wilson en la Ciudad 
de Mexico. 

1857. 23 de agosto. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en Puebla, 
Pue. 

1861. 23 de octubre. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en San Luis 
Potosi, S.L.P. 
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1862. 29 de junio. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en la Ciudad de 
Mexico. 

1862. 27 de julio. 
Ascension aerostatica de Samuel Wilson en la Ciudad de 
Mexico, acompafiado por Joaquin de la Cantolla y Rico. 

1862. 5 de diciembre. 
Ascension aerostatica de Antonio Vazquez y Jose Cossio 
en Queretaro, Qro. 

1863. 26 de julio. 
Ascension aerostatica de Joaquin de la Cantolla y Rico en 
la plaza de toros del Paseo Nuevo de la Ciudad de 
Mexico. 

1863. 14 de agosto. 
Solicitud de patente de invencion por Juan Blancas de 
Ario de Rosales, Mich., para un globo tubular en forma de 
dona. 

1863. 1 de noviembre. 
Ascension aerostatica de Joaquin de la Cantolla y Rico en 
el Zocalo capitalino y accidente de Jose Merced Aviles 
que se habia quedado sujeto a la canastilla. 

1864. 10 de septiembre. 
Ascension aerostatica de TranquiJino Aleman en Gua­
dalajara, Jal. 

1864. 29 de septiembre. . . 
Ascension aerostatica de los hermanos Tranquilino y 
Eulogio Aleman en Leon, Gto., en presencia de Ma­
ximiliano. 

1865. 15 de octubre. 
Ascension del aeronauta Joaquin de la Cantolla y Rico en 
honor de Maximiliano en la Ciudad de Mexico. 

1868. 25 de diciembre. 
Ascension aerostatica de Cantolla en la Ciudad de 
Mexico. 

1870. 11 de marzo. 
Fallece el cirquero y aeronauta Adolfo Buislay a con­
secuencia del accidente que sufri6 el 27 de febrero 
anterior, al caer desde un globo en la plaza de toros del 
Paseo Nuevo de la Ciudad de Mexico. 

1877. 22 de octubre. , 
1 Cantolla presenta en el patio del Colegio de Minena e 

nuevo globo bautizado "Vulcano". 

1878. 11 de agosto. . d d 
Ascension aerostatica de Juana Aleman en la Cmda e 
Mexico. 

1879. 21 de septiembre. 
Accidente de Cantolla al efectuar una ascension ae­
rostatica en la plaza de Tenexpa. 

1884. 15 de noviembre. . . "ble 
Solicitud de patente de invenci6n de un globo dmgi 40 llamado locomotora aerea, que tendrfa un peso , de de 
toneladas, proyectado por Maximiano Sanchez y Perez 
Cuauhtith10, Mex. 



86 27 de octubre. . 
18

11 
· e en la Ciudad de Mexico, el primer aeronauta 

fa ~cano Benito Leon Acosta. 
meXIC ' 

890 20 de marzo. 
isce~sion aerostatica de Estanislao Mazcorro en Merida, 

Yue. 

1891 16 de febrero. 
Asce~sion aerostatica de Tranquilino Aleman en Leon, 

Gto. 

1892. 30 de agosto . . , . 
Pretendida inau~urac1on de vue_los con el globo cauhvo de 
El Tfvoli del Ehseo que resulto un fracaso. 

1893. 22 de enero. . . 
Ascension aerostatica de Ivy Baldwin en la Cmdad de 
Mexico en el globo "Marte". 

1893. 29 de enero. . . 
Los recien casados Loms Barteux y Luisa Orellana 
hicieron una ascension aerostatica con Ivy Baldwin. 

1899. 16 de julio. 
Motfn popular y enfrentamiento con la gendarmeria 
montada durante una ascension de Cantolla en la Ciudad 
de Mexico. 
1899. 30 de julio. 
Ascension aerostatica de Chett Baldwin en Chihuahua, 
Chih. 

1901. 16 de octubre. 
Registro de solicitud de patente para un aeromovil 
dirigible, proyecto de Manuel Gomez Garcia. 

1904. 25 de febrero. 
Ricardo Garate de Guadalajara, Jal., solicito patente de 
invencion de un aerostato dotado de alas batientes. 

1904. 5 de marzo. 
Estreno de la zarzuela "La Pesadilla de Cantolla" en el 
Teatro Principal de Ia Ciudad de Mexico, con asistencia 
del famoso aeronauta. 

1907. 6 de enero. 
Primer vuelo del dirigible de "El Buen Tono" tripulado 
por el aeronauta Charles K. Hamilton en la Ciudad de 
Mexico. 
1907. 13 de enero. 
EI dirigible de "El Buen Tono" y su piloto Hamilton 
sobrevolaron el Z6calo de Ia Capital de Ia Republica. 
1907. febrero 
Funda ·, · 

cion de un Aeroclub integrado por un grupo de 
aeronautas nacionales y extranjeros. 

~~- 30 de noviembre. 

1 ~imer vuelo de) segundo dirigible de "El Buen Tono", 
npulado por Jack Dallas en la Ciudad de Mexico. 
190 ' 
R ~- 30 de marzo. 
Aff stro de solicitud de patente por parte de) ingeniero 
I~edo .~obles Dominguez, sobre un giroplano para 

mocion aerea. 
1908. 21 d . Sor . e nov1embre tc1tud de . . . 
Samso patente de invenci6n en favor de Ennque 

· n para un "aeromultiplano". 

1908. 16 de diciembre. 
Primer vuelo del tercero de los dirigibles de "El Buen 
Tono" en la Ciudad de Mexico, tripulado por Lincoln 
Beachey. 

1909. 9 de enero. 
Vuelo del planeador numero 3 de los hermanos Juan Pablo 
y Eduardo Aldasoro Suarez en la Colonia Roma de la 
Ciudad de Mexico. 

1909. 20 de enero. 
Solicitud de patente de invencion de un flotador aereo 
para anunciar y transportar, por el ingeniero Manuel P. 
Novoa. 

1909. 21 de enero. 
Vuelo del dirigible de "El Buen Tono'" y su piloto Lincoln 
Beachy en Guadalajara, Jal. 

1909. 1 de febrero. 
Vuelo del dirigible de "El Buen Tono" en Puebla, Pue., 
tripulado por Lincoln Beachy. 

1909. 4 de febrero. 
Solicitud de patente de invencion por Georges Maitre de 
una motocicleta equipada con alas. 

1909. 1 de abril. 
Solicitud de patente de invencion para "una nueva 
maquina para volar" en favor de su autor Manuel M. 
Loranca. 

1909. 22 de septiembre. 
Solicitud de patente de invenc1on hecha por Luis T. 
Navarro y Joaquin Mucel Acereto para un aeroplano de su 
autoria. 

1909. 9 de diciembre. 
El biplano Voisin comprado por Alberto Braniff fue 
descargado del vapor "Navarre" en el puerto de Ve­
racruz. 

1909. 22 de diciembre. 
Registro de solicitud de patente de invencion hecho por 
Francisco Perez Polo para un "aerogiroscopo". 

1909. 26 de diciembre. 
Alberto Braniff hizo las primeras carreras por tierra con su 
biplano Voisin. 

1910. 8 de enero. 
Vuelo de Alberto Braniff en los llanos de Valbuena en la 
capital de Ia Republica, primero de un aeroplano en 
Mexico y en Latinomerica. 

1910. 16 de enero. 
Un peri6dico de la ciudad de Mexico public6 un articulo 
titulado "La Aviaci6n y el Derecho Internacional". 

1910. 30 de enero. 
Accidente de Alberto Braniff que cay6 a tierra con su 
Voisin desde una altura de 40 metros. 

1910. 10 de febrero. 
Vuelo de un planeador hecho por Francisco Montalvo en 
Merida, Yue. 
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J 910. 11 de febrero. 
Rcgistro de sol icitud de patente de invencion hecha por 
Juan Garcia Villalobos para una "aeronave-helicoptera". 

1910. 7 de marzo. 
Sol icitud de patente de invencion por Rodolfo Aizpuro 
para un monoplano. 

19 10. 5 de abril. 
Solicitud de patente de invencion para un vehfculo aereo, 
terrestre y acuatico en favor de Mariano Guerra. 

1910. 11 de abril. 
Vuelos de Juan Guillermo Villasana en el aeroplano 
"Pachuca", por el construido, efectuados en el velodromo 
de dicha ciudad. 

1910. 16 de abril. 
Primera ascension del globo cautivo "La Ciudad de 
Mexico" tripulado por Miguel Lebrija en la Ciudad de 
Mexico. 

1910. 14 de mayo. 
Primer vuelo de Miguel Lebrija en el Bleriot de "El Buen 
Tono". 

1910. 4 de julio. 
Solicitud de patente de invencion hecha por Tereso 
Moreno para un aeroplano que funcionaba con "una rosca 
de Arqufmedes". 

1910. 9 de octubre. 
El Imparcial de esta fecha publico un poema inedito 
dedicado al aeroplano de la autorfa del famoso Amado 
Nervo. 

1910. 25 de octubre. 
Solicitud de patente de invencion hecha por Arturo 
Valenzuela para un "aero-piano motociclo". 

1911. 10 de febrero. 
Vuelo de Charles K. Hamilton sobre Ciudad Juarez 
habiendo salido de El Paso, cuando las primeras hueste~ 
de Lucio Blanco se acercaban para sitiar la ciudad. 
1911. 13 de febrero. 
Solicitud de patente de invencion hecha por Jose Beherent 
sobre un proyecto de aeroplano. 

1911. 19 de febrero. 
Los pilotos franceses Rene Simon y Roland Garros 
volaron en Monterrey con aviones Bleriot. Garros hizo un 
vuelo con recorrido de 20 kil6metros y alcanz6 una altura 
de 4820 pies. Fueron los primeros vuelos en la ciudad de 
Monterrey. 

1911. 22 de febrero. 
Primer vuelo del biplano Farman con su propietario 
Alberto Braniff en Ios controles. 
Ese ~is'!1o dia ll~g6 a la Ciudad de Mexico el grupo 
aeronautlco conoc1do como Moisant International Avia­
tors para hacer una temporada de vuelos. 
1911. 24 de fcbrero. 
Fundaci6n dcl Aero Club de Mexico dcl que era pre­
sidente Alberto Braniff. 
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1911. 25 de febrero. 
Primer dia de vuelos de la Moisant en los llanos de 
Valbuena. Volaron este dia Rene Simon, Roland Garr6s 
Rene Barrier y el mexicano Alberto Braniff. ' 

1911. 1 de marzo. 
Durante los vuelos de este dia a cargo de los pilotos de la 
Moisant, Roland Garros hizo uno en el que por primera 
vez se volo sobre la Ciudad de Mexico y alcanz6 una 
altura de 12,192 pies (3,671 metros), "la mas alta 
alcanzada por un aeroplano" hasta entonces. 

1911. 8 de marzo. 
Durante los vuelos de exhibicion de la Moisant en Ja 
Ciudad de Mexico, se efectuaron unas maniobras mi­
litares con el objeto de encontrar aplicaci6n militar a la 
aviacion. Volaron Rene Simon, Roland Garros y Rene 
Barrier quienes hicieron simulacros de bombardeo de 
unas baterias de artilleria. 

1911. 9 de marzo. 
Rene Simon fue el primero en volar sobre el Z6calo de la 
Capital de la Republica. 

1911. 10 de marzo. 
Roland Garr6s, con el Bleriot de "El Buen Tono", vol6 de 
Valbuena a la Colonia Anzures y al regreso cruz6 
nuevamente toda la Ciudad de Mexico. 
Ese mismo dia volaron por primera vez en Veracruz unos 
aviones tripulados por Rene Simon y Rene Barrier. 

1911. 11 de marzo. 
Vuelo de Roland Garr6s en Veracruz llegando a pasearse 
sobre el puerto. 

1911. 13 de marzo. 
Felipe A. Gutierrez solicit6 patente de invenci6n para un 
proyecto de quemadores de gas que se colocaban en los 
dirigibles. 

1911. 9 de noviembre. 
Llegaron a la Ciudad de Mexico los integrantes de la 
Moisant en su segunda visita a nuestro pais. Entre ellos 
vinieron dos mujeres: Matilde Moisant y Harriet Quimby, 
las primeras feminas que volaron en la Republica. 

1911. 16 de noviembre. 
Primer dia de vuelos del segundo grupo Moisant en los 
llanos de Valbuena. Actuaron ese dia Andre Houpert, 
Matilde Moisant, George M. Dyott y Harriet Quimby. 

1911. 30 de noviembre. 
El Presidente Francisco I. Madero hizo un vuelo con Geo 
M. Dyott a bordo de un aeroplano Deperdussin biplaza. 
Fue el primer Jefe de Estado en el mundo que vol6 en un 
aeroplano. 

1911. 11 de diciembre. 
Primeros vuelos de aviones en Guadalajara, Jalisco. L?5 
tripularon Andre Haupert, Matilde Moisant y Harriet 
Quimby. 

191 L 14 de diciembre. 
Primer vuelo de Martf n Mendia en Valbuena a bordo de un 
Deperdussin. 



16 de diciembre. _, . . . , 
1911. •o'n de Ja Compama Mex1cana de Av1ac1on s A 

dac1 . ' .. , 
fund para establecer una escuela en donde se formaran 
crea a , . c . I 

·iotos militares, as1 como orgamzar 1estiva es y otros 
Jos P

1 
s para promover el desarrollo de Ja aviaci6n en 

evento 
Mexico. 

11 20 de diciembre. 
19 

1:0 Mendia vol6 sobre el Z6calo de la Ciudad de 
~;~:co. fue el primer mexicano en hacerlo. 

911. 20 de diciembre. , . . , . 1
1 6 a la Ciudad de Mexico el cap1tan de Ingemeros 

;e~~rico Cervantes, que se habfa graduado en Francia 
como piJoto de globos y de aeroplanos. 

1911. 30 de diciembre. . 
y elos de George M. Dyott y Patrick Hamilton en 
v:racruz, Ver., con aviones Deperdussin. 

l911. 31 de diciembre. 
Primeros vuelos de aviones en Leon, Guanajuato, con los 
pilotos Matilde Moisant y Andre Houpert. 

1912. 2 de febrero. 
Vuelos de George M. Dyott y Patrick Hamilton en 
Progreso, Yue. 

1912. 5 de febrero. 
Dyott y Hamilton fueron puestos en arresto domiciliario 
en su hotel en Merida por negarse a volar en Progreso a 
causa de un "norte". 

1912. 1 de abril. 
El presidente Madero autoriz6 a la Secretarfa de Guerra y 
Marina la creaci6n de una Escuela de Aviaci6n y el 
empleo de aviones en el ejercito. 

1912. 28 de mayo. 
Primer vueJo del aeroplano tipo Deperdussin hecho en _ 
Mexico por Juan Guillermo Villasana, aunque la helice y 
motor eran importados. Lo tripul6 Jacques Poberejsky. 

1912. 31 de mayo. 
Fecba en que los primos Alberto Salinas Carranza Y 
Gustavo Salinas Camifia enviaron una carta a su tio don 
Venustiano Carranza solicitandoJe que el Gobierno los 
becara para estudiar aviaci6n. 
1912. 7 de junio. 
El Presidente Madero pas6 revista al bata116n Braniff 
org · 
1 an12ado por don Alberto para la defensa de] gobierno 
egalmente constituido. 

1912. 20 de juJio 

tr~imo~ Alberto Salinas Carranza y Gustavo Salinas 
C-t na se mcorporaron a Ja EscueJa Moisant, en Garden 

1 Y, Nueva York. 
1912 2 
U · de agosto 

no d . · 
Div• .· ,e Jos av1ones BJeriot/Moisant, lJcgados para la 

1s1on deJ N l , l · terre orte de Victoriano Huerta, vo o en os 
P<>r J~;s deJ_ Parque Allctico de Torreon, Coah., tripulado 

I 
n Hector Worden 

912 . 
£ · 3 de agosto . 
. n el Pro . 

flotJM •. pio Parque de Torre6n volaron los dos Blc-
rnexic oisant, el monoplaza con Worden y el biplaza con cl 

ano Fra . 
ncisco Alvarez. 

1912. 4 de agosto. 

Los mismos aviones y piJotos trataron de volar este dia. 
Worden no pudo despegar con el bipJaza con un pasajero. 
AJvarez se accident6 con el monoplaza por haberse 
enredado en Ios cables del tranvia. 

1912. 25 de agosto. 
Exitoso vuelo de reconocimiento de John Hector Worden 
en los alrededores de Torreon con uno de los Ble­
riot/Moisant militares. 

1912. Septiembre. 
Exitosas pruebas de un motor de dos cilindros y 40 hp de 
potencia, disefiado por Juan Pablo Aldasoro Suarez y 
fundido y maquinado en lamina "Las Dos estrellas", en 
Tlalpujahua, Mich. 

1912. 19 de septiembre. 
Con esta fecha el general Angel Garcia Pefia envi6 una 
carta, dirigida al padre de los hermanos Juan Pablo y 
Eduardo Aldasoro Suarez, notificandole que sus hijos 
habfan sido becados por el Gobiemo para estudiar 
aviaci6n en Estados Unidos. 

1912. 25 de septiembre. 
Graduaci6n de Alberto Salinas Carranza, Iicencia numero 
170, y Gustavo Salinas Camifia, licencia numero 172, en 
la Escuela Moisant. 

1912. 26 de septiembre. 
Solicitud de patente de invenci6n de Jules Lespinasse para 
un paracafdas. 

1912. 6 de octubre. 
Primer vuelo de Miguel Lebrija con el Deperdussin que le 
canje6 a Martin Mendia por un autom6vil. 

1912. 11 de octubre. 
Graduaci6n de Horacio Ruiz Gaviiio, licencia numero 
182, en la Escuela Moisant. 

1912. 20 de octubre. 
Miguel Lebrija prob6 exitosame_nte en su. Deperdussin 
una helice hecha por Juan Guillermo V1llasana, em­
pleando una tecnica de su invenci6n. 

1913. 19 de enero. 
Graduaci6n de los hermanos Juan Pablo, licencia numero 
217, y Eduardo Aldasoro Suarez, licencia numero 218, en 

la Escuela Moisant. 

1914. 25 de enero. . . 
Ascensi6n dcl gloho tripulado por Alberto ~ra~iff aco~­
pafiado del aeron~n1ta Duval y de los penod1stas Gu1-

llcnno Alha y Rafael Machorro. 

J 914. 31 de cnem. _ 
Asccnsi6n de Alberto Braniff en glt~bo acompanado ~c 
Duval, Joaquin de la Cantolla y Raco y Alberto Ruiz 

Sandoval. 

J 915 20 de marzo. 
Prol~i~hlc fccha de falledm!c•.•to de Jom1u1n de la Cantolla 

y Rico en Ia Ciudad de Mexico. 
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Fuentes documentales 

01BLf OGRAFIA 

•ias de Anahuac. :!~i rerez Gallardo. Mexico, 1972. 

Album Hist6rico del Ejercito M exicano. 

sDN- Mexico, 1991. 

Almanaque Boure~ P_ara el ano 1897. 
Jnstituto Mora. Mexico, 1992. 

Anoranzas. , . 
Jose Marfa Alvarez. Mexico, 1948. 

Asifue la Revolucion Mexicana. (9 vis.) 
SEP. Mexico, 1985. 

Atentamente ... 
Guillenno Prieto. Promexa. Mexico, 1979. 

Benito Leon Acosta. 
Jesus Rodriguez Frausto. Guanajuato, 1958. 

Las patentes de invencion durante el siglo XIX en 
Mexico. 
Torno XII. Volumen I. Boletin del Archivo General de la 
Nacion. Mexico, 1988. 

Bosquejo de Los viajes aereos de Eugenio Robertson en 
Europa, Los Estados Unidos y Las Antillas. 
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Porrua M ~ . 
1::- • ex1co, 1976_ 
t:.fe,n • . 
J ertdes d l 
· S6stenes L~ a Ciudad de Leon. 

£r Ira. Leon 1914 
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Ucio tua uanajuatenses 
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Historia de la Navegaci6n Aerea. 
Arthur Gordon. Labor. Barcelona, 1966. 

Historia Compendiada del Estado de Puebla. 
Enrique Cordero y Torres. Puebla, 1986. 

Historia de las Indias de Nueva Espana e Islas de Tierra 

Firme. 
Fray Diego Duran. Porrua. Mexico, 1984. 

Historia de Mexico. 
Salvat. Mexico, 1986. 

Historia Ge11ernl de Michoaca11. 
Instituto Michoacano de Cultura. 1989. 

Historia Mo,lemll de Mexico. . . , 
Daniel Cossio Villegas. Hermes. Mexico, 19 n. 
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