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PREFACIO

Desde el principio de los tiempos, en aquel despertar del
mundo, pasada la primera borrosa impresién de encandilamien-
to, cuando todo queddé en calma, finalizada la obra del Crea-
dor, el hombre dio fijar con asombro su vista en el vuelo de las
aves. Pues indudablemente que no fueron los seres que alrede-
dor suyo se arrastraban los que despertaron su admiracién, sino
el brillante plumaje de las aves del Paraiso que orgullosas sur-
caban el cielo.

A través de toda la historia de la Humanidad, esta primera
impresién es la que mas perdura manifestindose en mil y una
formas. Observando los restos de las culturas més antiguas, ve-
mos aparecer las alas de las aves rodeadas de un halo de mis-
terio. Esto llegé a tal punto que se las reviste de cualidades
divinas, lo que debi6 causar en el primer hombre el sentimiento
de lo inasequible. Recordemos que en el paraiso terrenal, un
arcingel enviado por Dios arrojé de alli a nuestros primeros
padres, Adén y Eva. ~

Asf llevado de la aguda sensacién de inferioridad, fue como
en el transcurso de los tiempos, multiplicé el hombre en su ima-
ginacién las especies aladas de formas caprichosas a las que
atribuja misteriosos designios. Este afin de crear seres alados
perdura a través de los siglos.

- Hasta muy entrada la edad que llamamos moderna, la idea
del vuelo era considerada como una mera supercheria, cosas de
brujas o de alados demonios. Por falta de conocimientos mas
claros sobre estas ideas, hipotéticamente tenemos que llegar a
pensar que el hombre convencido de que volar era cosa total-
mente imposible para él, llam6 en su auxilio a las alas de
la mente y les dio caracteristicas espirituales.

Entre las tnicas tradiciones que de los tiempos primitivos
nos han llegado, del afin de vuelo de los pueblos antiguos es
Isis, el simbolo del ave trasladado a la divinidad. La realeza
egipcia 1,000 afios antes de Cristo, era muy generosa en el uso

~de motivos alados, en sus tronos, tumbas e insignias. Khensu,
su dios alado, era el mas prominente; usaban también el halcén
como simbolo de poder real. Cherubin, el toro alado con cabe-
za humana, era descrito por los sirios y los profetas en la Biblia.
Gigantescas esculturas de este animal adornaban los pérticos
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de la entrada del palacio del rey Argén en el afio de 108 4 Q
Otra manifestacién alada sirio-caldea flel afio 884 antes de |,
Era cristiana es el idolo Ashur, que tenia alas y cabeza de Agui,
y cuerpo de guerrero. El_ rey persa Kalhfms constructor de l
Torre de Babel, 1,500 afios antes de Cristo, dice la leyen
atravesd el espacio en un trono volador tirado por cuatrg enor.
mes aguilas. i ' :

El carruaje celeste de Ki-Kung-Shi de la legendaria China, ¢
dios de la guerra de la mitologia japonesa, el pegaso inmort};
zado por los griegos, el alado mensajero de los dioses romanog
Mercurio, la escultura con figura femenina provista de g
encontrada en 306 A.C. en la isla egea de Samotracia, sop f,
terpretaciones que a través de los siglos han perdurado del aff,
por el vuelo de esos primitivos pueblos, y aun de aquellos qu
integraron civilizaciones en cierto modo avanzadas.

En el pueblo hebreo, las alas tienen un sentido metafisico de
proteccién o tutela. Tienen también en algunos casos significs
cién simbélica de visiones proféticas; asi los serafines de Isaas,
aparecen dotados de seis alas. Zacarfas nos muestra a una mujer
colocada dentro de una é4nfora, que es llevada por los aires por
otras dos mujeres provistas de alas de cigiiefia. La Biblia, nos
da cuenta de cémo el profeta Elias, cabalgé al cielo en un cz-
rruaje de fuego. También el Apocalipsis nos hace referencia al
uso de las alas, cuando describe en figuras alegéricas a los cuz-
tro caballeros' que viniendo del cielo, traen desastres, pestes J
calamidades al mundo. i i

- Hasta aqui, sin embargo, seguimos encontrando que la facul
tad de volar aparece asignada a la voluntad divina. No s d
hombre el que lo intenta por si mismo, no ha estudiado a}ﬁn g
las aves y observado su vuelo, para alli sacar la conclusién &
que el vuelo le puede ser perfectamente factible, puesto 4%
se'trata de un fenémeno fisico, y no de poderes ultraterraqueos
De esto, parece ser que son los chinos (400 A. C.), los que conS:
truyen y emplean por primera vez, enormes papalotes con &
ras de ave, con los que envian senales jes a sus ejércit®

y mensajes a A
en guerra. Para llegar a éstos, es facil deducir que debie -
descubrir el efecto que las corrientes de aire producen sobre s
glanfl’ que con cierta inclinacién y velocidad se mueve a 8

e éL

Sin embargo, en la mente del hombre de aquellos tlemPi’;’
existia la firme creencia de que sin plumas no habia V¥° 9 or
leyenda de Dédalo e Icaro a través de Ovidio, es ya 12 Prmclan'
relacién del primer vuelo de un hombre. En efecto, Dédalo Ja
sado de su cautiverio en la isla de Creta después de
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vigilancia de Minos, escapa a su pafs natal. Para él la tinica via
de escape es el aire, pues como ya dijimos, el rey de Creta lo
tenfa muy bien vigilado en las rutas terrestres y maritimas.
Construye unas alas usando para ello plumas de ave pegadas
con cera a una armazoén de carrizo, ademés, para imitar las alas
de los pdjaros, les dio una ligera combadura, Instruye a su hijo
Icaro en el uso de las alas y realizan la tuga, que como es ya

bien sabido, termina con la tragica muerte del joven y primi-
tivo volador.

El filésofo, fisico y mecanico griego, Architas de Tarento,
amigo de Platén (428-327 A. C.), construy6 una paloma de ma-
dera, que volaba impulsada por un mecanismo secreto. Por dos
mil afios este invento del que nos habla Aulio Gelio en sus No-
ches Aticas, para el que no hay explicacién cientifica explicita,
sobrevive y ha sido motivo de investigaciones y discusiones. Al-
gunos cientificos, creen que Architas empleé gas para hacer que
su paloma flotara en el aire; otros han sugerido el posible em-
pleo de una madera ultra ligera de procedencia desconocida, o
que tal vez fabric6 un mecanismo que bien pudo ser el precur-
sor del motor de combustién interna de nuestros tiempos.

En el afio 66 de nuestra Era, Seutonio nos cuenta del vuelo
de un hombre, que queriendo emular a Icaro, muere también
en el intento. Fue también durante el reinado del emperador
Ner6n, que un hombre llamado Simén el Mago, provisto de alas
artificiales se lanza desde lo mas alto del Foro romano, y al igual
que su antecesor, Simdén el Mago, encuentra la muerte al es-
trellarse contra el suelo. El sarraceno de Constantinopla, no
fue menos afortunado que sus colegas romanos, pues al lanzarse
desde una alta torre en presencia del emperador bizantino
Comneno, sus alas fallan y muere de manera violenta.

Con la cajda del Imperio Romano, la idea del vuelo parece
retroceder y se refugia nuevamente en las formas monstruosas
de seres voladores; los grifos, los dragones. con alas y las brujas,
vuelven a surcar el aire, espiritus que una vez mas veremos sur-
gir en el arte medioeval. ) e I S

S en esta época en que surgen hombres como Roger Bacon,
POr muchos considerado como el precursor del vuelo mecanico.
Sin embargo, la literatura atn sigue recogiendo las fabulas
€yendas como aquellas del viaje de Inglaterra al Nilo, narrado
e el Orlando Furioso, en el que el caballero Astulfo realiza
Su hazafia montado en un extrafio hipogrifo.

ero hay hombres que no se conforman con las leyendas
fabulas literarias, Y prosiguen con experimentos y ensayos rea-
®, en los que no faltan accidentes fatales como el del rey Bla-

¢
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dud de Inglaterra, y de éxitos como los del arabe Ab-dul-K,,,..
ben-Firmas, llamado el “Sabio de Andalucia”, que en 975 Usin.
desde una torre con alas artificiales. El benedictino inglés O]YOM
de Malmesbury, en 1060 y el italiano Juan Bautista Dant~lveri
Perusa, en 1490 intenta vuelos planeados, lanzdndose desq e
vadas torres. ® ele
En el siglo xv se inician los trabajos de Leonardo da ;.. !
observador atento del vuelo de las aves, que lleva al £
magistrales dibujos, entre los que se encuentran los Il>apel ;
un rudimentario ornitéptero. En su folleto Codige sul . ?nos e
ucelli publicado en 1505, el verdadero precursor de 100 O.de.gli;
moderna, sefiala ideas fundamentales, habla ya de la e -
almidonada de forma céncava”, sitiia al hombre Superficie
abajo sobre su planeador, pues en esa forma If‘GCOSt?dO bocy
resistencia al avance en el aire”. Este cons y 10 l'ecel'l.a,menol-
Sarde Lilienthal y los hermanos Wright. ] e?:: I&uﬁi;grulranfma's
e matematicas de Baviera, se hace fa 0 $lo
bricacién de dos miquinas v moso en 1436 con la fa-
“mosca” metélica, é?;q:;ﬁ:sdzoll:g (:Il;as, : Uga de. ellas era um
pués de dar vuelta a la habitacién r = i uvenlas 5 e
esta “mosca” metélica que se egresaba al punto de parti
relojeria, fue construida en Nur movia con un mecanismo de
voladora de Muller, era "illna"é mﬁmberg“ La segunda méquina
sencia del emPeradc;r Federi %’u 2 do hiefro, que valé e pe
No se hayan en el siglo 3?0 - uamaflo El Pacifico.

de vuelo, que Ia noticia,g de lfulent'e, mas noticias sobre intentos
que realizé un sinntimero 7 or sta. italiano Hamado Giudoth
e vuelos con éxito, utilizando uns

armadas cop p]
Se cif con plumas de aye - ,
tan también por esty época lo:(:)re un armazén de bambu
]

3
|

tes jesuitas ¢
n Italia, Qnorig Fabri, Tersi I:ama§’ el Portug“és

. ' 3 alna C
saggo . ue en s !
cé;% ’bdz dloune mvevlu'io N Su obra titulada Prodromo 0v¢'
ol aire N4 Rave g cunt- Meva promesso all *Arte Maest
€ suspendid; atro re

P ndlg(‘* del cu mos&' Velil)s que se mueveeP’

transici Ompleto, Sy S de cobre, en las que $
i6n entre g] vuelo Plullllbe ;(rlabalos Parecer,x ser un punto ¢
0 0 mecénic to.

oy el aerdsta
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jesuita Bartolomé de Guzmén, fisico y matematico nacido
en Santos, Brasil, en el afio de 1675. En 1708, comienza la
construccién de una maéquina aerostitica en forma de péjaro
con la cual se lanz6 al espacio en presencia del rey Juan V,
desde la Torre de la Casa de Indias, en Lisboa. Se carece de
una informacién exacta de los resultados de este experimento,
asi como de las caracteristicas del aparato volador.

La invencién del globo por los fabricantes franceses de papel,
José y Esteban Montgolfier, marca en realidad el comienzo de la
aventura del hombre en el cielo. Miles de personas fueron tes-
tigos de la demostracion cientifica de los Montgolfier, en la villa
de Annonay, el 5 de junio de 1783. Una enorme esfera de papel
llena de aire caliente, el primer “Montgolfier”, se elevé a una
altura de 1,800 metros. Los hermanos de Annonay, fueron pro-
clamados como los “conquistadores del aire”. Benjamin Fran-
klin, representante de Estados Unidos en Paris, fue el primer
norteamericano que presencié un viaje aéreo y declar6: “Es un
descubrimiento de gran importancia para la Humanidad”. Los
vuelos en globo, muy pronto fueron seguidos y sobrepasados en
la conquista definitiva del espacio por el hombre, hasta llegar
a nuestros dias por el asombroso desarrollo que vemos. Las
grandes y poderosas aeronaves que hoy surcan las rutas mun-
diales, han encogido el globo terraqueo y han puesto al hombre
en el umbral del espacio infinito. R ‘

Siendo nuestra intencién dedicar este libro a delinear la con-
quista del aire en nuestra patria, damos por terminada nuestra
rapida vista por las paginas de la Historia Universal de la Aero-
nautica, concentrindose en las leyendas, hechos y realizacio-
nes en la méas apasionante de las conquistas del hombre, el vue-
lo. Pero el vuelo de los mexicanos.



CAPITULO I

MITOLOGIA Y LEYENDAS MEXICANAS

Poco es lo que hay que hablar respecto a las primeras mani-
festaciones del vuelo en los mexicanos antes de la Conquista,
sin embargo, en la prehistoria encontramos huellas de que en
algunas tribus, sobre todo en las m4s adelantadas, especialmente la
Azteca, existia la inquietud por el vuelo. Como en el resto de
la humanidad, nuestros antepasados idearon estos sentimientos
de cualidades divinas y en. su imaginacién vistieron con alas a

ciertos destacados personajes del Olimpo mitolégico de los pri-
meros pobladores del An4huac. '

EL CALENDARIO AZTECA Y LA PRIMERA REFERENCIA

La mas antigua referencia de que se dispone, sobre el deseo
del hombre de Anéhuac de elevarse sobre la tierra, nos la da
la enorme piedra hasalteca que con su peso de 25 toneladas y
un didmetro de 3.60 metros conocida como el Calendario Azte-
ca. En este monumento de fama mundial que ‘servia de repre-
sentacion simbélica para él como punto del tiempo se encuen-
tra en la parte central esculpida la efigie de Tonatiuh, amo de
los cielos, y alrededor de quien ocurrian todos los fenémenos
diarios y periédicos del Universo.

Rodeando la casa de Tonatiuh estin encuadrados cuatro sim-
bolos, dos en la parte superior y dos en la inferior; cada uno
de estos simbolos representa una Epoca, en la cual la humani-
dad sufrié grandes calamidades. Observados de arriba abajo y
de derecha a izquierda vemos que el signo Aquiauh Tonatiuh
(sol o época de lluvia de fuego) corresponde a la tercera época
Cosmogénica en la que todo se extinguié por la lluvia de lava y
fuego. Un hombre de esta época fue transformado en ave para
que volando se pusiera a salvo de la calamidad.

La figura representada en el tercer cuadro es la de Ehecatl o
dios de] viento, sin duda padre de Tohtli, a quien por desig-
nios de Tonatiuh fue transformado en ave o Cuauhtli, dandose
asi una posible explicacién al origen de este legendario héroe

ela mitologia azteca, que mas tarde tomé forma humana, en
los Caballeros Aguila de los ejércitos imperiales de Anahuac.
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18 4ologia azteca, € Icaro - grieg ’1 -
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ras legendarias que ast[i)ga la osadia de Icaro, derritiéndole Co
o rey ca:
volar, El astro

P e
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LA LEYENDA DE QUETZALCOATL

Quetzalcdatl, dios de dualidad’de los ’tolte?as, n,acicio de Ch;.
malmau el afio 1 cafia, no era solo 61, Sfmbo Sy evad(? del
espiritualismo y del pensamiento teologico del México antiguo,
era la personificacion de la facultad de .volar, reservada por
nuestros ancestros a la divinidad. La dualidad que era atribyi
da por los toltecas a su principe Acatltopiltzin Quetzalcéatl s
representaba con la figura de una serpiente emplumad
pues ya hemos visto como el hombre de la antigiiedad por su
observancia del vuelo de las aves, relacionaba fntimamente lis

plumas con el vuelo. Hasta nuestros dias, encontramos inconta-

bles testimonios del dios dual en su forma de serpiente con

plumas, en Teotihuacén, Xochicalco, Tula y Chichén-Itz.
Cuando sobreving _la_ ruin‘a"_f'de- Tula, ‘C_apital de los toltecas,

Quetzalcoat] desaparece no sin antes dejar rastros de su pas
por tierras mayas con el nombre de Ku-Kulcn. Los anales d
Cuauhtitlén, dan sobre eg

2 dai > este suceso una versién muy interesantt

llz”s‘; Parte intitulada Quetzalcéatl se convierte en una estre”
due por ser de peculiar interd Ositos
e DY Interes a nuestros prop

transcribimog Integra; P e O SR k

Como 1o sabiay los viejos,

Quetzalcat] ascendio al cielo, -
a la casa g cielo

icen log ancianos,
(C
1ue se transformg en una estrella

en la e
S n la estrel]y que brilla en el Alba...”
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vivido tnicamente en la regi6n Este de la Sierra Madre, cerca
del Golfo de México, principalmente entre los indios totonacas
en la regién de Papantla, en donde se efecttia tanto en la cele-
bracién del Corpus Christi, como durante las fiestas de la Feria
de la Vainilla.

Durante los siglos 1v y v “Los Voladores” fueron considerados
como mensajeros entre el cielo y la tierra. Esta ceremonia de
cardcter religioso tenfa la misién de dar gracias a los dioses por
los beneficios recibidos en felicidad, tierras y también combatia
la sequia y otra calamidades.

A la llegada de Cortés, “Los Voladores” desaparecieron y
aquellos hombres impuestos a vivir en las alturas se vefan es-
clavizados por la dominacién espafiola. En la regién atn se re-
cuerda a estos insignes voladores como héroes del espacio y el
tiempo. '

La leyenda de “Los Voladores” se remonta a la época del es-
plendor del Imperio Azteca, pues fue en el Valle del Anidhuac
en donde se origin6 esta expresién artistica, ‘que reunia en si
tanto el fervor religioso de los indios, con el sempiterno deseo
del hombre, de conquistar el aire. . 2

Cuentan las crénicas, que en la esquina formada por las an-
tiguas calles de la Acequia (llamada también de las Causas) y
Balbanera, habia establecido un mercado sumamente pintoresco,
que por generaciones enteras fue conocido con el nombre de
“El Volador”. = e -

En los terrenos que ocupara el desaparecido mercado, se en-
cuentra actualmente el magnifico edificio que ocupa la Suprema
Corte de Justicia, en las actuales calles de Corregidora y José
Maria Pino Suirez. El mercado alli establecido, recibié su nom-
bre de la tradicional ceremonia de “Los Voladores” de mas de
cuatro siglos de antigiiedad, que alli se practicaba muchos afios
antes de la llegada de los conquistadores iberos.

El rito y desarrollo de este evento, requeria la observancia
de una liturgia religiosa especial, que se trasmitia de padres a
hijos. La localizacién del tronco del 4rbol, que serviria de poste,
requeria de ciertas condiciones. Al monte subian j6venes perte-
necientes a casas linajudas de la aristocracia azteca, su comple-
xion era robusta, pues debian recorrer los inmensos bosques del
Iztaccihuat] y del Popocatépetl, en busca del 4rbol. Este debia
ser recto, sin nudos, y con una altura aproximada de 35 metros.
Una vez que se encontraba y elegia el arbol, se procedia a des-
Pojarlo de sus hojas y ramas, hasta dejarlo completamente lim-
pio; derribado éste se le conducia con toda pompa y ceremonia
hasta la Gran Tenochtitlan en el lugar en dondle se efectuaria
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mos en el capitulo siguiente, no es sino hasta la época colonial
cuando varios personajes conciben ideas para volar, llegando a
experimentar con los mas variados artefactos, muchos de los
cuales se acercaron al globo aerostético inflado con aire caliente.



CAPITULO 11

LA AEROSTACION

LOS PRIMEROS ENSAYOS EN LA NUEVA ESPANA. DE 1664 A
1785. EL ANONIMO. JOSE MARIA ALFARO. ANTONIO
MA. FERNANDEZ

La Gaceta de México nos habla en el afio de 1667, de un
rumor popular: Un individuo cuyo nombre se ignora, inventé
un extrano artefacto muy semejante a los aerdstatos de afios
mas tarde. La misma conseja popular nos dice que el aer6stato
se elevd en el puerto de Veracruz en lo que es hoy la Avenida 5
de Mayo y fue a caer en los médanos del Perro. Se cuenta, ade-
mas, que el esforzado y audaz aeronauta sufrié, al aterrizar, la
fractura de una pierna. S

De ser cierta esta leyenda, el aer6stato construido por el jaro-
cho anénimo fue el primero en transportar por los aires a un
ser humano no sélo en este Continente, sino en todo el mundo.
~ Lo que no es leyenda, pues se tienen datos escritos de ello,
fue el experimento llevado a cabo el 18 de mayo de 1784 en
Jalapa, Ver. por el sefior José Maria Alfaro, de quien lo tnico

ue no se dice es si subi6 o no en el globo.

Por la explicacién que se da del globo de Alfaro se le cree
muy semejante en técnica al de los hermanos Montgolfier; ade-
mas estaba inflado con aire caliente. La razén por la cual el
Estado de Veracruz fuera el escenario de dos pruebas aerosta-
ticas nos la da don Artemio de Valle Arizpe en su libro titu-
lado Cuadros de México, en el capitulo llamado “El Pasmo de
México”, se lee:

«Si alguna persona intentara construir en México la maquina
aerostitica, se le advierte que el suelo de la ciudad se halla
elevado, con yespecto a los niveles del mar, das mil seiscientas
varas, Esta gran elevacién hace que el aire de aqui sea mas
ligero,"de manera que la mé({uina debera construirse de mayor
amplitud por lo respectivo a la capacidad de gas que se intro-
duzca»,

Esta advertencia fue publicada con gran extension en La
Gaceta de México.

Un afio después del experimento de Alfaro en Jalapa, el
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programas fue la elevacién de globos de aire caliente. El Con-
greso Constituyente de 1824, en su Decreto niimero 27 del mes
de noviembre, declara fiesta nacional el dia 16 de septiembre.
Por lo tanto, fue el 15 de septiembre de 1825 cuando al cele-
brar el primer Grito de Independencia con el cual el cura Miguel
Hidalgo liberé en 1810 desde el histérico pueblecito de San
Miguel Allende, a nuestra patria del yugo espafiol. Los herma-
nos Ibar, Ceferino, Manuel y Tranquilino, de oficio carpinte-
ros, elevan durante el gran acto de primer aniversario un gran
globo hermosamente decorado con papel multicolor, ante la
admiracién y regocijo de los miles de espectadores que llena-
ban de bote en bote la Alameda CentralI,) precisamente frente
a la iglesia de Corpus Christi. Para llegar al enorme globo,
fabricaron un andamio de madera, en el cual se sostenia la
envoltura del globo, pero para que éste pudiera llegar a gran
altura, los hermanos Ibar introdujeron una novedosa modifica-
cion consistente en aparejar al globo con un tubo de fierro, en
el cual colocaban tres hachones de estopa impregnada en tre-
mentina, que al arder alimentaba de aire caliente al globo. Antes
de esto, se acostumbraba poner debajo de la boca del globo, que
estaba sostenido por el andamiaje, los anafes u hornillas que ali-
mentaban de aire caliente. Al iniciar el globo su ascenso, el anafe
u homnilla permanecia en el suelo. = =~ -+ :
En su obra La Ciudad de México, don José Maria Marroqui,
nos dice que dos de los hermanos Ibar murieron pronto y que
el sobreviviente, avanzado en aiios, fallecié alejado de las acti-
vidades aerostaticas. i :

ADOLPHE THEODORE (1833). GUILLERMO E. ROBERTSON. LUIS
A. LAURIAT. CARRILLO. BENITO LEON ACQS-
TA, OTRAS ASCENSIONES

Varios fueron los aerosteros extranjeros que vinieron a probar
fortuna a México, pero sin duda, el mds pintoresco por sus
sonados fracasos fue el sefior Adolphe Theodore, francés nacido
en Dijon. A su llegada a la capital fue presentado al general
Manuel de la Barrera. \

Theodore mostr6 a Barrera, periédicos de La Habana y de
Matanzas, que elogiaban sus ascensiones en globo y le solicito
formar una compafifa para explotar el novedoso especticulo,
pues era necesaria la inversién de cinco mil pesos para verificar
la ascensi6n. Barrera se ofrecié a suministrar la suma pedida
con el ofrecimiento de que le seria reembolsada con los pro-
ductos de la primera ascension. '

El primer paso que dio Theodore, fue la obtenciéon de la
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Al final de cuentas, quien cargé con la culpa de este segundo
- fracaso fue el desventurado Theodore, que fue encarcelado. Dos
-~ afios después fue puesto en libertad, reducido a la més espan-
tosa miseria, abandond el pais en busca de mejores horizontes,
pues no se volvi6 a saber nada de él.

Barrera, para acallar las criticas, por la no devolucién de las
entradas, prometio al publico traer un mejor aeronauta y pre-
sentar un mejor espectaculo que satisfaciera el interés de sus
conciudadanos.

GUILLERMO EUGENIO ROBERTSON (1835)

La fortuna que siempre acompaiié a Barrera, hizo que llega-
se a los Estados Unidos, el notable aeronauta sefior Guillermo
Eugenio Robertson, nacido en Paris en 1799, hijo del célebre
profesor de fisica Esteban Gaspar Robertson, natural de Lieja,
Bélgica. e 3 . SRS e e

Guillermo Eugenio fue también notable por experiencias de
fisica y por sus numerosas ascensiones aerostiticas en Lisboa,
Oporto, Madrid y Paris. Hallandose en Lisboa, ejecut6 el 10 de
diciembre de 1819 un descenso en paracaidas. Después de esto,
trajo al Nuevo Mundo el especticulo de las ascensiones aeros-
taticas, dando exhibiciones de sus habilidades en Filadelfia,
Nueva Orledns y La Habana. e e s

Sabiendo Barrera que Robertson se encontraba en Nueva
York, en donde hizo varias ascensiones, habl6 con -don Antonio
Panot e hizo invitar a Robertson para que viniera a México.
Cuando lleg6_a esta capital lo contraté por medio del corredor
Ernesto Masson para que realizara varias ascensiones por las
cuales pagarfa la cantidad de diez mil pesos. f

Previa licencia del Gobierno del Distrito, el aeronauta anuncié
para el 12 de febrero de 1835, su primera ascensién en México,
en la gran plaza de toros de San Pablo.

A las once horas, y en presencia del sefior Presidente de la
Reptblica don Miguel Barragin, Robertson, que ya estaba ins-
talado en la barquilla del globo, dio la orden de soltar y al
quedar libre el aerdstato tomd una direccion vertical elevandose
a considerable altura sobre la plaza; de ahi describié una linea
oblicua hacia el Sudeste y luego hacia el Sudoeste, perdiéndose
de vista en pocos minutos,

Dos dfas pasaron para que se pudiera saber del paradero del
célebre aeronauta, Su viaje aéreo fue tan rdpido que atravesé
veintid6s leguas con direccién SO. en menos de dos horas, pues
a la una y media se posé sobre un 4rhol a inmediaciones de
Chalma, en la falda del Cerro de Zempoala; alli fue auxiliado
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pues por el sefior Robertson se

Supo que su bella compafiera se
habfa conducido durante todo

el viaje con gran resolucién y
presencia de &nimo. Con esto queda relatado el primer vuelo

formal que hizo un mexicano Y que toco en suerte al sexo débil,
primera mujer que gozé del hermoso paisaje que ofrece a nues-
tra vista el legendario Valle de Anahuac, Pot desgracia para la

historia, nadie se preocups de recoger el nombre de nuestra
primera aeronauta.

LUIS A. LAURIAT (1841)

En un periédico de la época, aparecié un buen dia el si
te anuncio: «Mr. A. Lauriat, reci

de quimica y de exhibiciones a
en la ciudad de Boston,

guien-
én llegado del Norte, profesor
erostaticas, encargado que fue
tiene el honor de ofrecer al respeta-
ble piblico mexicano un viaje aéreo en compaiifa de su hija
Aurelia, que hardn un hermoso globo, construido de seda cruda
de la China, de 114 pies de circunferencia vertical y cubierto
por una red, que sostendri la barquilla en la que iran los via-
jeros». La ascensién quedé fijada para el 18 de abril de 1841.
Los precios de entrada a la plaza fueron publicados en los
programas que empezaron a circular desde dias antes.

~ Precios de Boletos

Sombra. Entrada General . ., .© .~ | | 1-4 reales
Palcos por entero con 10 boletos . . 12-0 reales
Sol. Entrada General . . T RN E R s ealee
Palcos por entero con 10 boletos . .  4-0 reales

NOTA. Desde el dia 12 del presente mes de abril hasta el de la vis-
pera de la funcién, se expenderdn los boletos en el Teatro
Principal, en el estanquillo de la calle de Plateros, y en la
Sombrereria Espaiiola, Portal de Agustinos Nuimero 3, y el
dia de la funcién en las casillas de la misma Plaza.

Lauriat al fin, no pudo verificar su ascensién en la fecha

anunciada por razén del mal tiempo y hubo que aplazarla hasta
el 2 de mayo del mismo afio

CARRILLO (1841)

En los primeros dias de agosto de 1841, hubo una nueva ten-
tativa de ascensién por un mexicano de apellido Carrillo. El
apuntador dijo en su crénica con respecto a este intento: (§Cémo
s¢ podia hablar de ello si no hubo tan ascension?) «El gas se

escompuso, el globo sufri6 averfas y Carrillo no pudo subir,
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BENITO LLEON ACOSTA (1842)

Esto sucedi6 hasta el afio de .1842- Un joven nacif]o en |,

- Guanajuato, el 3 de abril de 1818, y que habia venj,
ciudad d'e i S r a la Escuela de Mineria, logré ¢
a la capital para Ingresa A S rime b tam,
bién en un 3 de abril pero de 1842, la prin ra ascensién, |,
cual fue dedicada al presidente de la Republica, Su Alteza §.
renfsima don Antonio Lépez de, Santa Anqa., i

El Siglo XX, periodico de la época, publicé la siguiente crt
nica relacionada con Benito Leén Acosta: «Hace muc_hq tiempo
proyecto hacer una ascension y, mi constap(:la y sufrm,uento en
vencer los grandes obstdculos que necesar.larnente debia encon
trar, han igualado al placer que hoy me anima, cgando, ‘vencido
ya, puedo anunciar al publico que la verificaré el dia ’cfta}do
bajo la proteccién del Excmo. sefior Presidente de la Beplllbhca,
que amigo de las ciencias, desea fomentarlas y cooperara a Si
engrandecimiento. No he dudado por esto un momento al ded:
car, como lo hago, mi primer ensayo cientifico al que tan bor
dadosamente me acord6 su patrocinio».

La ascensién fue todo un éxito, y como ese dia el aeronaut?
cumplia 24 anos de edad, un verso fue publicado en st honot
y distribuido en papelillos, que fueron arrojados entre el public®
Ademsis, en el Teatro Principal, fue organizada en su honor W
velada de gala.

Sai‘; i:ginsién de Benito Leén Acosta hizo que el Preﬂd:“.:
P a, otorgara por decreto una patente para que b :
sino €l, pudiera surcar el aire de México por espacio de Uue
:iré?lsé: Una reproduccién de tan notable documento €S

e 1 o e
ity B 17z, J° Santa Auna, General de DI i
Mexicana. A todog lo),’ residente P1'0V1§10nal de la - atel
diendo g] o ! s.s,q;le la presente vieren, sabe e ol
Acosta, que ha d)"d ingular mérito del cindadano Bet diendo
COMo primer ge ado honor y gloria a la Republica ascer® ™ e
dcsempeﬁand(, ;:X:: autg.;f me,’dcﬂno el dia tres del correr Jend
do 1o s6lo I expectgz{6e001<:)11 sus funciones cientificas z Cuant"
5 esperaba, recibig l:lsn fiblica, sina an excediend(’qq d",wj
i’""’ Y genial entugijgg €mostraciones mas expresl\";wauaf

0y aplaudirly i, PO patridtico, apresurandose # (g
on de clases todas las pel‘S"“a

distinci
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capital, he tenido a bien, en uso de las facultades de que me
hallo investido, conferirle el privilegio exclusivo por tres afios
para que solo el Ciudadano Benito Leén Acosta pueda en dicho
tiempo - verificar ascensiones aerostiticas en toda la Reptblica
Mexicana, y que ningin otro aeronauta sin su consentimiento y
permiso pueda verificarlas, gor ser su derecho que pueda de-
cirse, ha adquirido y merecido por su aplicacién, trabajos y des-
velos en la adquisicién de tan ttiles conocimientos. Y sirviéndole
de titulo esta patente para resguardo de su derecho y usos que
le convengan, le servird igualmente en todos tiempos de una
prueba terminante y clara de que el Gobierno Supremo de la
Nacién, sabe apreciar y premiar como corresponde, el distin-
guido mérito donde lo halla. Dado en el Palacio Nacional a
5 de Abril de 1842. Antonio Lépez de Santa Anna. José Marfa
Bocanegra». b : !

Después de la promulgacién del decreto, que antecede, el
Presidente tuvo noticia de que la Escuela de Mineria habia
expulsado, por revoltoso, a la gloria nacional de la aerostacién.
En vista de ello, llamé6 de inmediato a su Secretario de Estado,
Bocanegra, el que transcribi6 al director de la Escuela de Mineria
un comunicado que adn se conserva en el Archivo de la Nacién
y que a la letra dice: 3 -

«Ha llegado a entender el Excmo. Sr. Presidente Provisional
de la Republica que ese establecimiento de Mineria, ademés de
haber borrado el nombre de Don Benito Leén Acosta de los
Libros en que se inscriben las colegiaturas de los alumnos del
colegio, ha exigido caucién a este joven para que exhiba las
cantidades que se hayan erogado y se le suministraron en el
tiempo de su instruccién. Y como S. E. no ha dado crédito a
indicaciones semejantes, pues no puede persuadirse que se des-
conozca el mérito por personas cuya divisa en la ilustracién, el
patriotismo y el valor a las ciencias; asi como el hacer justicia
al mérito y confesarlo donde quiera que se halle; no sea sin duda
bien considerado el singular que ha contraido el primer aero-
nauta de la Republica, que le ha dado honor con su primera
ascension y entiende, por lo mismo, que en lugar de castigos
se buscari el medio de premiarse como es debido,

»Dispone, pues, diga a V. S. como lo verificd, que consultando
¢l honor de Ia nacién al de ese establecimiento y al estimulo que
siempre debe sostenerse en favor de las grandes empresas, y de
los sublimes genios que honran a la patria que los produce, no
sea obligado don Benito Ledn Acosta a la restitucién mencio-
nada, y su nombre quede inscrito en los libros del colegio como
alumno que fue de él, y le ha dado la gloria de haber sido el
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bellén tricolor, en la eley
ad;

/
primer mexicano que flameo un pa

region de los vientos. ;
ta sea leida en Presen.

Imente S. E. que esta no

»Dispone igua o
que se asiente a la letr,

cia de todos los alumnos del colegio, y
en sus libros. Dios y

canegra. ; ;
La segunda ascensién aerostatica de Benito Leon Acosta, fye

el dia 1° de mayo de 1842 y estuvo dedicada “al bello sey,
mexicano”. Se dirigio Acosta al publico en unos volantes cuyg
texto constituye una deliciosa prueba del caracter sencillo ¢
ingenuo del primer aeronauta mexicano:

«Cuando por la concurrencia de felices circunstancias vi prég.
ma a realizar mi primera ascension, objeto de mis estudios y
ensuefio el mas feliz de los primeros afios de mi vida, no vacil
un punto dedicarla al Primer Magistrado de la Nacién, porque
en €l vi personalizada a mi patria, que me honra con su nombre
y que tan beni’gna acogiéo mi humilde ensayo. La suerte me miro
risuena, corond mis afanes y mi Mecenas me dispensé geneross

Libertad. México, abril 5 de 1842, g,

su pr(‘)teccion..Est,o fue tal vez mas de lo que yo esperaba; mi
experimento cientifico carecia atin del mérito de la novedad. Sin -

embargo, bajo mis primeros pasos han brotado laureles; desperte

a una nueva vida del seno de la obscuridad. Yo, cuando el pue :'

blo i .
3 IIrlrilee vitoreaba, cuando nacionaliz6 magnanimo el feliz éxit
y ojali lf:laPreia,dme veia en medio de mi familia. de mis amigos
= >
ya todo el mundo conocido las emociones del espiritu

Esas emociones d
ciones de gratitud
: carecen de idi 4
sarse; 1o obstante los hechos diomas en que expre

corazén ansiaba ot

; ra cosa; i ; . . ‘s pri
micias; mi humilde ' doneniE tria. habia tributado mis };lfl'

menaje a la hermosu%(:m0 lclleseab? comaq hopbre: veudi 1k NS
verificar el 19 de » ¥ e aqui la oportunidad. Voy, pues, ?
ciudad; alti g '

clegir ‘2‘18 el bello sexo g '8N0, qué mecenas ilustre pudie®

, e mi paig? A é 4
) ; Procuraré ameni él consagro mi segur
Guien se .dezi)ica, Si merg;?ufu el espectaculo }%ara hacerlo &
ml,.s conciudadangg ge“emso a aPl'Obacién de la hermosura: sl
mas rica y lisoni as qued : L
soniera ren an co k ; 2 fl
No mexz,os afollrbtl‘l l(cic()mbensa de Bengl PlitCléhs’ Gath
» €on ladn((l)l\:dlad p(; imera fue la nseAc?lscis ascel
: a : )
: venje . € que cu: . 10 ¢
animal vivo, gei nte hizo degeen i c cuando se encont

los fenéme aracaid

la aére.4<OP €l objeto de obser'

a de salvacién.

cender desde la canastilla lur“
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Benito Leon Acosta organizé una gira por el interior. Realizé
una ascension en Querétaro en 1853, y después en Pétzcuaro y
Morelia. En abril de ese mismo afio, efectué otra ascensién en
la ciudad de México saliendo de la plaza de toros de Huaracha.
Los frecuentes cambios de viento hicieron que siguiera diferentes
rumbos. Después de permanecer buen tiempo sobre la poblaci6n,
se elevé aun mas hasta que ya no pudo verse mas. Serian poco
menos de las once de la mafiana, cuando repentinamente se
apoderé un gran panico de los vecinos de la Hacienda del Es-
pejo, en el Estado de Guanajuato. Los peones, dejando sus
faenas, no cesaban de contemplar con espantadas miradas y
recitando oraciones, un objeto que venfa por el aire atravesando
el tradicional cerro del Chivatito, procedente del rumbo de la
Hacienda de Gamboa.

Don Benito, al pasar por el Chivatito, quiso descender paula-
tinamente; tir6 de la cuerda de la valvula de escape y al pasar
a un kilémetro de distancia de la finca del Espejo solto el ancla,
pues ya iba el globo muy bajo, no logré afianzar, esperé un rato
mas a que el ancla hiciera sus oficios y al no conseguirlo dejé
escapar todo el gas abriendo por completo la vélvula, con cuya
operacion bajé rapidamente el globo, a una altura de tres metros,
desde los cuales don Benito se arroj6 al suelo y el globo ya sin
su persona volvi6 a elevarse perdiéndose de vista. Al caer, Acos-
ta se lastimé una pierna, pero como su caida fue en un potrero
entre Espejo y San Vicente, los habitantes de éste le prodigaron
toda clase de atenciones.

El cura de San Bartolomé, Pbro. don Bernardino Hern4dndez,
que venia de cumplir con un ministerio en una rancheria a
donde fue llamado, acudi6 también a prodigar a don Benito, si
fuere necesario, las medicinas espirituales; mas afortunadamente
el golpe no fue de gravedad. Llegado el aeronauta a San Vicen-
te y pasado'lo penoso de la caida, platicé sus aventuras aéreas,
fue vitoreado calurosamente por la muchedumbre, entre la que se
encontraban las autoridades de San Bartolomé. -

Poco después, regresé a la capital acompaiiado de un piquete

e caballerfa y una comisién que vino por él, hasta la ha-
cienda de San Nicol4s.

En la hacienda del Espejo y en el potrero llamado La Mesa,
Un promontorio de piedras perpetua el recuerdo de la caida de
don Benito Le6n Acosta.

OTRAS ASCENSIONES HASTA 1899

.No s6lo en la capital de la Republica se desbord6 el entu-
Slasmo por los vuelos aerostaticos; en la provincia, muchas per~
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sonas se dieron también a la nox,'edosa ta;ea csleaclg);]sgtl(-imr y hac
subir diferentes clases de aerostat'os. £ O'COA = espués g,
acontecidas las ascensiones de; I_Bemto Ei?nb] c da, etn Morg}:
y Patzcuaro, en 1844, las cronicas nos hablan 't? O-r(l)ls
‘aéreos que tuvieron como escenario la] vieja ca{n.l al micho
Juan Bautista Navarrete, asombro ,a' osdmgrellam;s coél
cension que llevo a cabo con todo _ex1to es g. a £ aza de
Veinte minutos permaneci6 en el aire desce{l iendo sin no
en la Zona del Zapote, de donde~ fue traido a Morelia
recibir el justo premio a su hazana.

Viajes
acany
la as-
torog
vedag

) Pal'a

APARECE EN NUESTRO PAIS EL PRECURSOR DEL DIRIGIBLE

Lo mis sonado por el afio de 1854, fue sin duda, el fracasads
especticulo de navegacién aérea que dijo haber resuelto Mr.
Ernesto Petén, recién llegado de Paris a la capital de la Rept:
blica. Su sistema era el siguiente: colocar uno tras otro cuatm
globos, ligados por una ligera armazén de madera y ﬁerro.' De
ésta, pendian el casco con sus puentes en donde debian alojarse

los tripulantes, pasajeros, equipajes, las ruedas de las turbinss

de vapor que impulsaran

mension tenia ciento veinte metros d
y treinta y seis de alto. Su
dibujos que se habjan
un barco de guerra,

El diario E] Siglo XX nos dice qué, Petén y su novedos’
invento no tardar.

on en caer bien en México, y desde luego ™

sefor apellidado “Pozo” diq al inventor francés
nanciero para qu

tuara sus magnif;

apariencia exterior, a juzgar por 1((1);
publicado en F rancia, semejaba a la

las hélices, las alas y las capsulas de
los “paracaidas” y los “parasubidas”. Este artefacto de gran di-

e largo, veintiséis de ancho

todo su apoy?
e en la plaza de toros del Paseo Nuevo efé |

: fiof
: Ca$ ascensiones, Perg antes de esto, el sev
Petén anuncié que

dari {
Cottad L s o 1a una serie de ¢

ta
onferencias ante la do; ol
cuela de Mings, El 26 de febrero ante un 2%
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El 19 de marzo por la maifiana, el publico que gradualmente
fue llegando a la plaza para presenciar el espectaculo aerosta-
tico, que con tanta anticipacién y profusién se habfa anunciado,

udieron admirar el mas espléndido globo que hasta ese dia se
habfa construido en México. El inmenso aeréstato, todo forrado
de seda fina de gran solidez, lucia esplendoroso bajo los ardien-
tes rayos del sol mafianero. Aunque mais pequeiio que el cons-
truido en Francia, el artefacto tenia 70 pies de didmetro; su
capacidad era de cuatro mil quinientos metros ctbicos y cuando
inflado de gas hidrégeno, podria levantar diez mil libras. Con
este tipo de aeréstato, se proponia Petén, establecer un sistema
de comunicacién aérea entre ciudades distantes, llevando pasa-
jeros, correspondencia y carga.

A pesar de los enormes gastos que se erogaron en el montaje
del espectaculo, los precios de entrada a la plaza fueron real-
mente populares.

De acuerdo con lo previsto, las puertas de la plaza se abrieron
a las 11:00 en punto de la mafiana, Petén comenzaria a inflar
el globo a las 12:00 en punto y verificaria la escensién una hora
después.

Pero después de tanto anuncio, disertacién cientifica y pro-

amas, la ascensién resulté un sonado fracaso. Al respecto, el
periédico de esa época el Diario Oficial dijo que: «Informados
por personas inteligentes, que nos aseguran que en la ascensién
que el sefior Petén prepard el tltimo domingo en su globo, éste
no tomé fuerza necesaria para elevar ni atn el aparato que debia
soportar la caldera.

»Entre lo que dice, se asegura que una de las ideas del sefior
Petén, después de los fracasos que ha sufrido en las ocasiones
en que ha estado el publico presente, es la de hacer una sin
previo aviso, para después verificarla anunciada al publico».

Dijose también, que un accidente inesperado habia hecho fra-
casar la ascension del dia 19, pero que reparado el daiio, se
verificaria de nueva cuenta el lunes 27, entre doce y una de la
tarde. Pero en esta segunda vez, el fracaso asom6 nuevamente
Sus narices y todo acontecié como la primera vez, el gas se es-
€ap6 de la envoltura del globo y éste no pudo subir.

D§Spués de esta segunda intentona y del fracaso obtenido,
Publicése en la prensa el siguiente anuncio:

«Conforme a lo que el sefior Petén, ha solicitado, e impul-
sa}do por su deber, el Excmo. Sr. Gobernador se ha servido
15poner que las personas que tomaron boletos para la ascen-
Sibn aerostatica ultimamente anunciada, pueden ocurrir desde
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el martes 28 del actual hasta el viernes 31 mCll,lS.lve, a la tiey.
da de la casa ntmero 1 del Euente del Espiritu Sapto, &
cuyos dfas se cambiaran los citados boletos por el impoy,
reif)ﬁ?:ttelvgviso tiene por principal objeto su justa devolucién)
no es lugar de exponer las verdz}deras causas de .lios accidep.
tes, a que fue debido el mal éxito della§ ascension, pero p,
puede dejar de disipar al ilustrado I?ubllco a nombre: Y por
especial encargo del Sr. Petén los mas expresivos testimonios
de su profunda gratitud, por la benevolencia con que le h
tratado en esta desgraciada circunstancia en que los habitap.
tes de esta capital han dado tan irrecusable prueba de noblez
de sus sentimientos. México, marzo 27 de 1854».

Hasta aqui la triste historia del ilustre inventor y aerdstata
francés, sefior Ernesto Petén.

LLEGA A MEXICO EL FAMOSO MR. SAMUEL WILSON

En una nota publicada en el Eco del Pacifico de San Francisco
California, el 6:de enero de 1851, se habla del préximo viaje
a México del aeronauta, profesor Samuel Wilson. En efecto, a
bordo del velero “Adelaide” zarp6 un buen dia con destino a los
puertos mexicanos de Guaymas y Mazatldn. A este tltimo lugar
llegb a principios del mes de mayo.

Tenia el profesor Wilson, entre otras cosas, un proyecto para
realizar un vuelo aerostitico de San Francisco a Nueva York
pero sus esfuerzos habian fracasado por falta de patrocinio ec*
n6mlco: En Guadalajara, verificé una ascensién el 5 de abril, d¢
ella existen huellas en los articulos que publicé el peri6dic?

El Pais, que dicen més o menos lo siguiente:
1«EE domlpgo 5 de los corrientes, verificé su segunda ascensiod
el senor Wilson, El globo se elevé a mas o menos 600 varas J
ge":‘:lnec:f cerca de un cuarto de hora en el viento, llegandos?
perder de vista, El punto de salida fue la plaza de toros Pro

€30 ;
gITerrf:iln:hias:lz (élescendlendo a dos leguas de ese lugar»

£ and A Xitos en Guadala'ara, el sefior Wilson Pw
igel:;é aizezﬁf ala ciudad de Méxicc{, en donde realizé su P
n el 14 de Junio de 1857, En la plaza de toros fie
del enorme glo} €¥0 a cabo la primera ascensién capitai?
Wilson, el dig gloantI:I ofltezun}a”. Otra ascensién méds r¢ de
provincia, 8 de salir de gira por varias ciudades

En dondequie : s
| qulera que Wilson realizé ascensiones, era SU o8
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tumbre arrojar en paracaidas a un animal
era un carnero.

que por lo general

A su regreso a México, Wilson anuncig su proposito de “hen-
dir los aires y llevar el pabellén mexicano, mas all4 de donde
se ha encontrado el de Francia conducido en 1804 por Gay
Lussac, a una altura de cuatro millas sobre el nivel del mar.”
Invitaba ademds para acomparnarlo a Ia persona que asi lo
deseara y se ofreciera como voluntario para ello. ¢Logré Wilson

su hazafia? No se sabe, pues las crénicas de la época no hacen
referencia al hecho.

Lo que si se sabe es que el 5 de julio de 1857, el aeronauta
Wilson realizé su tercera ascensién, esta vez patrocinado por el
Presidente Comonfort. En este viaje aéreo lo acompaiié no sélo
la bandera tricolor obsequio del Presidente juarista, sino también
una bella sefiorita mexicana, que como sus dos antecesores, per-
manecio su nombre en el incégnito. El globo usado fue el mas
grande de su época en el Continente Americano, pues tenia una
capacidad de 100,000 metros ctbicos. ‘

La cuarta ascensién aerostatica del afio, fue también desde la
plaza del Paseo Nuevo. En esta ocasién, el sefior Wilson no
actu6 como aeronauta, sino de empresario. Navegaron por los
aires del Valle de México en esta ascensién el sefior Antonio P.
Vazquez, acompaifiado de una sefiorita (la cuarta de la historia
de la aerostacién mexicana) de la que sélo se sabe se llamaba
“Sefiorita América”.

La quinta y tltima ascensién del enorme globo “Moctezuma”,
la realiz6 el sefior Wilson el domingo 2 de julio de 1857. Es a
partir de esta fecha que no se vuelve a saber nada més del
profesor Samuel Wilson. Su figura se eclipsa definitivamente
como la de otros aerosteros famosos, sin dejar huella.

HAZANAS DE D. MANUEL M. DE LA BARRERA Y VALENZUELA

Su primera ascensién la dedicé este discipulo del notable Mr.
Wilson, al Presidente de la Republica, al Soberano Congreso
Y al Excmo. sefior Gobernador del Distrito. Se realizé el dia 22

€ noviembre del afio de 1857, en la plaza de toros de San Pablo.

A las 9:00 de la mafiana, como era ya costumb.re, las puert'as
de la plaza se abrieron para que el publico pudiera presenciar
la inflazén del vistoso y bien decorado globo, llamado “El C_o-
loso de Rodas”, Junto con éste, se soltaria otro de~menor tamaifio
Y categorfa que llevarfa en su canastilla un muiieco. A las .12

el dia se soltaron ambos globos y al llegar a una altura de cien
vVaras, el aeronauta dej6 caer una lluvia de polvo dorado. La
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exhibicién fue todo un éxito, el globo descendié més all4 de "
fmii judad. :

limites de la ciu 4tica, el pablico se entusiasmé tay,

4 t

Con tanta ascension aeros ., r
con el nuevo sistema de locomocion, que no tard6 en conve it
Fueron tantos los globos de tody

en un pasatiempo callejero. i
tamaﬁog que se elevaron por todos los rumbos de la ciudad,
tantos los materiales empleados en su manufactura y rellenad,

ue no tardé en haber numerosos accidentes y_desgracias 1.
sonales. Esto motivé que el 25 de octubre qe’1808, se publifara
un “Bando de Policfa”, en el que se prohibia la elevacién de

lobos aerostaticos sin contar con el permiso oficial. El “Bandy
de Policia” fue elevado a mandato del Gobernador del Distrito,
mediante publicacién hecha en el 6rgano oficial del gobiemno, ¢
7 de agosto de 1862, firmado por el Oficial Mayor don Luis G.

Picazo.

BRAULIO FRANCO. TRANQUILINO ALEMAN. FELIX MORALES
Y OTROS. (1860 A 1899)

la capital michoacana, el sefior don Braulio: Franco se elevo

en globo, en dos ocasiones, los dias 21 y 26 del mes de febrero |
desde la plaza de toros de Morelia. En premio de sus dos éxitos, |
el Ayuntamiento le otorgé una medalla de oro con una leyend2 |

alusiva.

Durante las animadas fiestas del Carnaval del afio de 1860, en ‘

ACROBATAS AEREOS
ste

El primero de ellos fue sin duda don Tranquilino Alem4n. E
un

arrojado aeréstata mexicano, usaba en lugar de canastilla,
g?f,’eclo, en el que ejecutaba toda clase de malabarismos acro
aticos mientras el globo ascendia por los aires. |
El jueves 19 de agosto de 1867, en la plaza de toros &
i\doreha, que ya l}abia adquirido fama nacional por los evelr |
0s a{)arostatlcos .alh ejecutados, don Tranquilino hizo su primer |
llitl:\l':n?i enlpr?VmCia. A las 10 de la maiiana, el globo se elev?
e t(i)e :1 slrguero aeronauta colgando del trapecio. Duran®
e £e :Lecbuté con gran maestria ante el publico qu° E
descenso se lleyé (;te 1?) Rige: asombrosos actos gimndstico™ su
pa{yte iy cabo a inmediaciones de la ciudad er
n ano antes |
anunci6 una fu(::c;iézl a%:olc)lé?ti febrero, don Tranquilino Alemil’:
la capital de la Republica, ca en la plaza del Paseo Nuev®
El dia citado y en presencia g ‘blico, Al
man, después de que en e] fa de un numeroso publico *
el anillo de g plaza verific algun®
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juegos acrobaticos, hizo una feliz ascensién en su globo, pro-
visto de un trapecio. Ya en el aire ejecut6 una serie de emocio-
nantes actos gimnasticos que dejaron maravillados a sus espec-
tadores. El Emperador Maximiliano lo distingui6 regaldndole
una medalla de oro como recompensa a su valor.

El 17 de julio de 1873, en la Plaza del Mercado de San Mi-
guel Allende, Félix Morales, llevé a efecto varias ascensiones.
Este valiente globero era conocido por el mote de “Aeronauta
Mexicano del Siglo XIX”. Su globo, de 88 pies de di4metro,
tenfa en lugar de canastilla un trapecio. Las ascensiones que
realizé las dedic6 desde luego al bello sexo y en vista de ello,
un nutrido grupo de bellas damitas de la mejor sociedad de la
poblacién guanajuatense, asistieron a los festivales aerostaticos
que ofreci6 el sefior Morales.

Es nuevamente en la ciudad de los ates y del chocolate de
metate, escenario de prodigios aerostaticos. En el afio de 1882,
un artista dramdtico retirado, que a la sazén alli vivia, efectud
con la ayuda de varias casas comerciales, una ascensién el dia
16 de septiembre para mayor lucimiento de las fiestas pa-
trias. Este nuevo personaje de nuestra historia aeronautica, fue
Abraham Dévalos. Una nueva exitosa ascensién la verificé el 5
de noviembre del mismo aiio.

MUJERES AEROTRAPECISTAS

Flora Conde, artista acrébata de la compaiiia del circo Me-
tropolitano, no queriendo que el bello sexo quedara atras, soli-
citd y obtuvo permiso del Gobernador del Estado de Michoa-
cdn, don Aristeo Mercado, para hacer piruetas en el trapecio
pendiente de un globo. El tal permiso fue necesario en virtud
de que el Ayuntamiento de la ciudad habia expedido el 15 de
marzo de 1898 un “Bando de Policia”, que en su articulo 5°
prohibia la expedicién de licencias para eventos aerostaticos que
no tuvieran fines cientificos. El objeto del susodicho “bando” era
el evitar que personas no preparadas y sin el equipo adecuado
€xpusieran sus vidas.

Se desconoce la fecha de la primera ascensién moreliana de
F!Ora Conde, lo tnico que se sabe es que, en su primer viaje
a€reo, su globo alcanzé una gran altura siendo arrastrado por el
viento rumbo al sur. Durante todo el tiempo que duré el globo
en el aire, la cirquera ejecuté en el trapecio arriesgadisimas
Pruebas que produjeron gran emocién entre los espectadores.
Después de algin tiempo —las crénicas no dicen cuanto—, “La
Conde” y su globo descendieron en la loma de Santa Maria.
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Durante la segunda ascension, un mc;cllen}t)(la (%ue estuyg ,
punto de producir una desgracia, ‘I‘HZO P gapel'e Tazén que
tuvo el Ayuntamiento al expedir su Bandc;) ea1 olicia aEn efec.
to, un operario que ayudaba a inflar el globo, al estar desatan,
un cable, se enred6 en éste en los momentos Pprecisos en gy,
el globo se elevaba. De cabeza. y colgandg, fue ,llevado por Iog
aires presa de gran terror. A gritos el 1’nfehz pedia ala acr6baty
que lo ayudara. Esto era un poco d1f1_011 dadq la distancia que
mediaba entre ambos, ademas cualquier maniobra en ese sy,
tido, hubiera sido de fatales consecuencias para los dos. Py
fortuna, al bajar el globo en la esquina de la primera call
Nacional y la Tercera, el hombre pudo desprenderse del cable
que lo aprisionaba, y pisar felizmente el suelo, aunque eso s
medio muerto del susto.
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APARECE EN LOS CIELOS DE MEXICO DON JOAQUIN DE LA
CANTOLLA Y RICO. PROYECTOS PARA EL PRIMER DIRIGIBLE
MEXICANO

En el afio de 1844, se fundé en México la “Empresa Aeros
tatica Mexicana” dedicada a la promocién y direccién de todo
aquello que se referia a los globos y a la navegacién aérea en
la Republica Mexicana.

Se puede decir con todo acierto, que esta fue en realidad
primera empresa de aeronavegacién cien por ciento mexican?
que se organizd en la Reptiblica Mexicana y tal vez en el Corr
tmenttf Amencgno, Pues no se tienen noticias de que en algw
na otra parte de este Continente haya existido otra igual ¢02
anterioridad. : & 4 Rigwatie
noﬁrcliael alllnohde 1862, un periddico de la época publicé U |
555 ’oqta(le’ vacel pensar que ya en ese tiempo, existia un P
eidn do €z los PIZ{DPS. y dibujos detallados para constru®

un aeréstato dirigible. E S hecho
una solicitud gible. En tal noticia se da por
citud elevada al gobiern 1 fi in de 12
Cantolla y Ric 0 por los sefiores Joaquin ¢
0 y Manuel de la Puente, en la que solicita?

“amparo :
direzcién’P ?’:Ocﬁfilmtr ;nsay 0s dPel‘SOnales sobre aeréstatos g
durante afiog, 0 todo ello del trabajo realizado por €

alLarP "oPia Empresa Ae

, rostati : jor
a publicidad yp stdtica Mexicana, confirma lo anter

de la capita] .+ Programa en el que se invita al ueblo |
la Cantoll, y @ presenciar |5 “Tercera agcensusn ng; Joaqgin de |
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santes: Primero, porque nos da cuenta por primera vez de la
presencia de Joaquin de la Cantolla, en las actividades aeros-
taticas en el pais; segundo: porque nos hace saber que Cantolla
ya habia efectuado con anterioridad otras ascensiones v final-
mente, que el proyecto del aeréstato dirigible de Cantolla
Puente, se estaba trabajando bajo los auspicios de la Empresa
Aerostatica Mexicana.

Después de lo anterior, nada se vuelve a saber de la Empresa
Aerostatica, ni de los proyectos del “aeréstato dirigible”, por lo
que en obsequio de la cronologia de los hechos, volveremos a

hablar con mas detalle del mas grande sin duda de los aero-
nautas mexicanos: .

JOAQUIN DE LA CANTOLLA Y RICO (1863-1909)

Este célebre personaje, naci6 en la ciudad de México el dia
25 de junio de 1837; fueron sus padres el espafiol Juan de la
Cantolla y Soledad Rico, mexicana. Se educ6 en el Colegio
Militar.

A principios de 1863, después de que Wilson efectudé algunas
ascensiones, hizo saber al publico que estaba dispuesto a llevar
pasajeros en su globo mediante el pago de una cuota conven-
cional. Pocos fueron los que acudieron al llamado, entre éstos se
conto al sefior De la Cantolla y Rico que ya habia dado muestras
de una desmedida aficién por la aerostacién. Algunas ascensio-
nes llevé a cabo en compafifa de Wilson y por ultimo solicito
de éste le permitiera subir solo, a lo cual accedié no sin ciertas
reticencias. De las ascensiones que pudo verificar solo, la que
mis llamé la atencién fue la que llevé a cabo montado en un
caballo, luciendo el tipico traje de charro.

Esta época puede considerarse como la iniciacién de don Joa-
quin de Ia Cantolla en la aerostacién. A partir de sus ascensiones
en el globo de Wilson, se entregé con mas entusiasmo a la aero-
navegacién; él mismo disefi6 y construyé sus globos que bautizé
con los nombres de “Moctezuma 1”7, “Moctezuma II”, y el “Vul-
€ano”; este Gltimo era un globo de gigantescas dimensiones
Para aquella época. Se decfa que tenfa la mitad de la altura de

torre de Catedral, cuando ya estaba inflado, Este pintoresco
globo, construido con manta inglesa, estaba decorado con cua-
tro grandes aguilas en actitud de volar. La parte media superior

€l globo estaba decorada con cortinajes pintados de rojo, ador-
nac}os con flecos dorados, Este globo asi como el “Moctezuma I”
Y "II, desaparecieron destruidos por el fuego en aparentes
accidentes que en realidad fueron provocados por su hermano

!
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esta forma pensaba alejarlo del peligro en que |
se colocaba constantemente en Sus ascensiones. :

Largo serfa relatar una a una las ascensiones y accidentes que
Cantolla efectud y sufrio; unas las llevo a cabo con relativa facil;.
dad y otras sufriendo accidentes de mayor o menor importanciy,
Damos a continuacién a conocer los mas interesantes detalles
de esas ascensiones.

Celebrandose en México el santo del Emperador Maximiliang
Cantolla le dedicé una ascensién, la que efectud felizmente parj
tiendo de la Plaza de Armas. El emperador obsequié al aeronau-
ta un par de mancuernillas de oro, con el escudo imperial, las
que conservé Cantolla por mucho tiempo.

En otra ascension, verificada desde la misma plaza, haciéndose
los ultimos preparativos para que nuestro hombre se elevara
Entre las personas que sostenian los cables, hallandose un de
viduo de apellido Avilés, de oficio sastre, q:1ien momentos antes
de partir el globo se le ocurrié encender un cigarro, se enreds
el cable en una pierna recibiendo un brusco jalén y sali6 con
Sz.ntolla; e}ll :lalergmauta que se dio cuenta del inmine};lte peligro

que se hallaba este pobr .
globo y le gritaba Paran:eeS:(;g;lt);i,i e];;;ocuraba ]allarhlla red (éizl
hacerlo pues se solt6 del cabl , pero no le fue posible
Palaci : e y cay6 en una de las azoteas de
acio rompiendo con la cabeza el techo y vigas d de los
salones que actualmente o ] y vigas de uno de

En otra ascensi6n, C 1c upa la Secretaria de Hacienda.
San Ramén, yendo 5 ;{i‘::rla f:e. a caer en las antiguas calles ¢
azotea. De un lado habia uII)la C-lsgment’e sobre el pretil de w2
lisa. No habfa mucho tiem Jaboneria y del otro una par
caida hizo que el pretil ce d.PO para escoger. Lo brusco de 1
ir 2 la paila y convertirs lera y solamente habja dos camino:

© en jabén o dejarse caer al otro Jado-

Opté por lo ‘segund ;
amén de otros ggcl)ll o sufriendo la fractura de varias costils®

sepulcro. pes‘ internos que lo pusieron al borde de

Otro egisodio, por demis chy

durante
ascensién T
al descender que verific

Manuel, quien en

/
§Co, ocurri6 a don ]anm‘;
en Tacubaya. Sucedié 9
de una casa de la calle Z

Nunca disfruté de patri 1}' lo sacaron de su dom
guno, como no fuere SY
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bajo. De las economias de éste procedia a la construccién de
los globos, erogando de su propio peculio los gastos que sus
ascensiones le originaban, y eso que no desaprovechaba opor-
tunidad para verificarlas, escogiéndose para ello la celebracién
de fiestas patrias o los acontecimientos mas notables de su tiempo.

Fue un cumplido caballero, un excelente amigo y un emplea-
do ejemplar: trabajé por muchos afios en los telégrafos fede-
rales, donde se hizo querer de todos sus compafieros.

La fecha exacta de su fallecimiento se desconoce, pero se sabe
que fue en el afo de 1914, su cuerpo descansa casi olvidado en
una fosa del Cementerio del Tepeyac.

EL GLOBO CAUTIVO DEL TIVOLI DEL ELISEO

El iniciador de este novedoso espectaculo fue el sefior Angel
S. Torres, que a su regreso de Paris, obtuvo del Gobierno del
Distrito, el 17 de febrero de 1893, un permiso para elevar un
“globo cautivo” en terrenos del Tivoli del Eliseo. El globo tenia
un radio de 8.70 Mts. y un volumen de 27.58 m?; pesaba con
todo y accesorios 1,615.250 kilogramos y podia llevar seis pasa-
jeros. Este globo que llegb a Veracruz el dia 9 de julio de 1893,
a bordo de un barco francés, debia después de algunos meses
de permanencia en México ser trasladado a la ciudad de Chica-
go para ser utilizado como atraccién en la feria internacional
que alli se efectuaria en conmemoracién del cuarto centenario
del descubrimiento de América. Los franceses Godeaud y Taupin
fueron los técnicos encargados de llevar a efecto los prepara-
tivos de las ascensiones colectivas en el Tivoli. Después de una
serie de fracasos, el globo fue almacenado y los técnicos fran-
ceses abandonaron muy tristes nuestro pais entre criticas y de-
mandas de encarcelamiento. } : :

Al afio siguiente, en marzo, el globo cautivo “Ciudad de
México” logr6 por fin elevarse. Los sefnores Sot de Saens y

angulo, asesorados por el profesor Baldwin, que ya en 1892
habia efectuado con toda felicidad varias ascensiones en la ele-
gante Hacienda de la Castafieda en Mixcoac, habian adquirido

€ la empresa anterior, el globo con sus derechos y concesiones.
En esta misma época el propio Baldwin habia traido un globo, el

arte”, con el que verificé numerosas ascensiones, entre otras
Ua de la que da cuenta EI Imparcial y que fue de la luna de
mie] de Jos esposos Luisa Orellana y Luis Bertoj.
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S AEROSTATICOS Y LOS PRIMEROS

JLO
OTR?I\?DYgI%Ié DE LA AVIACION EN MEXICO

. / .
En el interior de la Republica, seguia el entusiasmo por |,
1 merosas exhibiciones aereas cuyos aerg.

At dieron nu :
aerostacion, se Ilamar la atencién del Plblic,

4
nautas generalmente servian para

en los circos. . : :
Hubo ademis algunos particulares que también se dedicarg,

a este novedoso sistema de viajar, entre otros: Camilo Saaye,
dra, en Monterrey, Antonio P. Velézque’z y su am.esgzida ¥ belly
compafiera. Esteban Padrén, de Querétaro; el mgle§ Buyslaj
Carlos Antonio Obregén, José Soledad Amante, C. Castillo y José
Marfa Mungufa, en Guanajuato; quienes gastaron esfuerzos y
dinero en sus experimentos, unos con éxito y otros sin él.

En el afio de 1907, el sefior Julio Fuentes en el mineral de
Sombrerete, Zacatecas, construyé un raro aparato para volar,
provisto de gruesas alas cubiertas con tela. De este primer indi-
cio del advenimiento del vuelo mecénico en nuestra patria, ya
hablaremos con mis detalle a su debido tiempo, por ahora, y
antes de pasar al capitulo del nacimiento de la aviacién mex-
cana, terminaremos relatando los dltimos aspectos de la con-
quista de nuestro cielo por lo més ligero que es el aire.

EL DIRIGIBLE “EL BUEN TONO”

en1)109!(1)8Ernesto P1.1gibet,‘ rico industrial francés, trajo a Méxic0
et oo MOtivo de la inauguracién de su fibrica de cig®

tencia, pues puncy tuvo B k. dio 5) ruebas de gran comP’

. Per o3 s
su 1 € Importancia ni con >
nencia en el o Reion ’ Después de algﬁnp tiempo de per™

. afs
tiempo, se conVex:ti:?f 'e86 a los Estados Unidos y andand®
ndia], €n ung ﬁgura destacada de la aviac
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EMPRESA DEL GLOBO CAUTIVO, S. A.

A principios del afio de 1910, afio en que se celebraria el
primer cer,ltgnano de nuesh'a. Independencia, Miguel Lebrija
trajo a México un globo cautivo, de enormes dimensiones,

Con un diametro de 20 Mts., una superficie de 1,256 m?2 y 4,188
m? de volumen, el globo bautizado con el nombre de “Ciudad
de México”, tal vez en recuerdo de su antecesor de 1893, fue
instalado en el vasto solar que ocupara el antiguo Hospicio de
Pobres, ubicado en la Avenida Juarez, frente al centenario
parque de la Alameda, en el sitio preciso en el que hoy se eleva
el soberbio edificio del moderno Hotel del Prado.

Sujeto a tierra por un grueso cable de acero, que le permitirfa
ascender a una altura de 350 M, el globo con capacidad para
12 6 20 pasajeros, seria bajado nuevamente a tierra mediante
un malacate de vapor. Todo estarfa listo para realizar las pri-
meras ascensiones la mafiana del 16 de abril de 1910, segin nota
aparecida en el periédico Gil Blas. A estas primeras ascensiones
habian sido invitados los periodistas y miembros del Ayunta-
miento.

Después de varios éxitos iniciales, la mala suerte pareci6 en-
sefiorearse del globo cautivo “Ciudad de México”. Dificultades
de todas clases se presentaron: en el inflado, en el cable de
sujecion y en las malas condiciones atmosféricas. Pero sin duda,
el percance més serio que sufrié el enorme globo amarillo re-
genteado por la empresa del Globo Cautivo, S. A., sucedi6 la
tarde del 23 de abril. |

Del 4lbum de recortes periodisticos de Miguel Lebrija, trans-
cribimos una nota aparecida en la publicacién mensual La Patria
Y que dice: «Poco falté para que se registrara un serio percance.
Muchas personas, puede decirse, ascendieron ayer en la mafiana
en el flamante globo cautivo, que tenemos desde hace pocas -
*Mmanas en terrenos del ex Hospicio de Pobres». Nada notable
hubo digno de ser tomado en cuenta por el curioso repérter. No

i lo que ocurri6 la tarde, en los momentos precisos en que

Soplaba un viento casi huracanado.

_~on los que viajaban por el aire iban las simpAticas baila-
as Gika y Alyna Leyva, gozando y divirtiéndose con la her-
fMosa Perspectiva lejana del horizonte.
E.:l Piloto, sefior Lebrija, vio la aproximacién de la tromba
Z SIn pérdida de tiempo, dio la orden de bajada, la que empezé
Slectuarse con grandes dificultades. Ya la canastilla tocaba el
IP:SO cuando se vio que habfa una desviacién y hubo que detener
menténeamente ¢l descenso y ya entonces la huracanada racha
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alcanzé al aeréstato, azotandolo con gran fuerza
con ponerlo en posicion horizontal.

Por fortuna y gracias a los esftlgrzos de empleados de la e
presa, se logré hacer que la canastﬂ!a se Co’locaré en su POSicié,;
normal. En tanto que el globo seguia azotandose con furja, cas
logré liberarse del cable que lo sujetaba Y,quedar en libertyg
Un oportuno reventén de la envolvente dejo escapar el gas que
hizo que la tela del globo cayera destrozada hasta el suelo, Un
mes tard6 el globo en quedar listo para nuevas ascensiones,

Don Joaquin de la Cantolla y Rico, veterano de los aires, quer;
despedirse de su vida aerondutica. Queria subir por dltima ve,
en el globo “Ciudad de México”, el cual para el efecto seria
soltado de sus amarras. La solicitud de Cantolla tal vez no fue ‘
aceptada por la empresa propietaria del globo, pues al pow |
tiempo apareci6 en El Tiempo una noticia que decia que seri |
el piloto Lebrija el que intentara el vuelo libre en el “Ciudad
de México”. |

Para el 27 de junio, quedé programado el viaje aéreo Iil')re
del hasta entonces globo cautivo. Ocho personas habian sido
invitadas para acompaiiar al intrépido aeronauta en su vuelo de
siete a ocho horas por el Valle de México.

Por diferentes causas, el tal vuelo fue aplazado una y otra
vez y no se sabe en fin, si éste llegd a realizarse.

¢Cuil fue el fin del “Ciudad de México™? No se sabe Pe
tal vez se esfumd en el olvido, apremiado por la pujante llegad® !
del aeroplano, del que el propio Lebrija ya era un decid!™ |
partidario. :

La época aeroniutica del globo en México, se cerr6 con las
ascensiones de Alberto Braniff, en un globo traido de Fr?n‘f?:lt
en el afio de. 1914. Como veremos en el relato que seguir®
un legendario personaje de nuestra aerostacién.

ALBERTO BRANIFF Y EL ULTIMO GLOBO EN
CIELOS MEXICANOS

A Principios del afio de 1914, el rico sportman mexicano Ai’

:;ier(focgrgniff, trajo de Francia un finisimo globo libre de
urI:o derl on Pennett. Su enorme capacidad de 2,200 m? lo ac
0s globos m4g grandes llegados al paifs. 4

frances, Julpoito, Braniff trajo fambién 'l experto actés)
delicada ‘maniohes ds, Para que se hiciera cargo de dirig!* 16

g e i + .
hrrln:ullares a toda ascen:?gsl el globo y demads preparatlvos
Ll “zapatismo” :
lo que BxI')anif;'n gn :T‘Del'aba én turno al Dijstrito Federal, Pf;
$ Numerosag ascensiones procuraba siem “

1ap
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conservar regular altura ante el temor de que los vientos 1o Ile-
varan y obligaran a descender en territorio dominado
“cabecilla suriano .

Sin embargo, un dia poco falté para que el rico sportman y sus
invitados cayeran en manos del terrible jefe zapatista Genovevo
de la O. Para fortuna de los aeronautas un regimiento de caba-
lleria de la guarnicion de Chalco al mando del coronel Riverol,
sigui6 muy de cerca el derrotero del globo, lo que bast6 para
que las gavillas merodeantes se mantuvieran a distancia del
lugar en donde el globo tocara tierra. Ayudados por los hom-
bres de a caballo, Braniff, que era teniente coronel en el Ejér-
cito, y sus acompanantes, regresaron sanos y salvos a la capital.

En otro vuelo del globo, este fue a caer en la copa de un
arbol a inmediaciones del manicomio de la Castafieda, en
Mixcoac. 8

La tan inesperada visita venida del cielo, provocé gran
algarabia entre los asilados. A las puertas del establecimiento
esperaban a los aeronautas, el administrador acompasiado de un
numeroso grupo de empleados, los que después de ayudar a
recoger el globo con todos sus accesorios y cargarlo en una
carreta, invitaron a Braniff.y a sus amigos a tomar un refrigerio,
terminado el cual y antes de retirarse de regreso a la ciudad,
hicieron una visita de cortesia por el manicomio.

por el

CANTOLLA Y BRANIFF

Antes de seguir adelante, quisiera relatar una curiosa reunién
que en los aires llevaron a cabo dos grandes figuras de la aero-
nautica mexicana. Se trata de la ascensién realizada sobre la
ciudad de México por don Alberto Braniff y don Joaquin de
la Cantolla y Rico,

Es de especial interés en esta narracién, pues fue platicada
o hace mucho por unos de los protagonistas, don Alberto
raniff, quien ademas, la tiene consignada en sus memorias que
algn dia saldrén a la luz ptblica con el titulo de Recuerdos
de mi Vidg,

Nos refiri6 don Alberto Braniff que: don Joaquin de la Can-

le Yy Rico el viejo aeronauta, al enterarse de las ascensiones,

lo una visita especial en su residencia, para felicitarlo por
is.vuel"s que estaba efectuando, y asi como para Sedlrle lo
Witara a subir con é] en su proxima ascension, diciéndole entre

Otras cogag lo siguiente:

1- O quiero morirme sin sentir la emocién de volar en un
£19b0 moderno como el suyo: si usted me concede este placer
101, me sentiré el hombre més feliz de la Tierra. Ya estoy
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: de ellos com
iej ibido muchos porrazos. Ep uno como yy
;?2 };)clelrilf eucrll (l)jo, y lo tengo de vidrio, pero la aficién la teng,
de verdad y como siempre, muy grande. :
—Con mucho gusto lo llevo —le contes~t6 Braniff—, el Préxin,
domingo lo espero 2 las diez de la mafana en el Paseo de kL

' i0 i donde como usted
Reforma, junto a la Estacion Colonia, en ac sabe
teigo un ]terreno bardado hasta el cual la compaiiia de gas ,
hecho llegar una conexién especial de gran didmetro para infly

mi globo. A
Tgrminada la breve platica, Braniff invité a Cantolla a tomy

una copa a su salud-y por el feliz éxito del vuelo que amby;
emprenderian el domingo siguiente.

Después del brindis, Braniff rindié justo homenaje al anciang
y valiente aeronauta, mas o menos en los siguientes términos:

—Don Joaquin, me siento muy honrado con que usted se digne
acompaiiarme, pero no le garantizo que la ascension se haga sin
un fortisimo porrazo, quizd més fuerte de los que usted se ha
dado en sus viajes por la atmésfera. Como es natural, no sabemos
de antemano dénde vamos a caer ni en qué condiciones; lo mis
probable es que bajemos perfectamente y regresemos sanos §
salvos a nuestras casas, pues mi globo noes como el que usted
usaba ya que hoy tenemos varias defensas. Lo grave es que nadie
puede fumar en la canastilla, jSe figura usted si se incer
g?:lhiiz enorme mole con 2,200 m* de gas y a miles de metro®

, qué nos ocurriria?

—Caray, de veras no habia pensado en eso —contesto don

I 4

Joaquin, viéndolo dentenidamente { dia
] . —, porque al mio no le po
ber ocurrido esa desgracia, pues lo in(}laba con humo.

Llegé el domingo y en 3 aniff
punto de la hora sefialada por Bra®’
5¢ presentd don Joaquin de Ia Cantolla y Rico, en elliugar ind"

cado. Lucia : i
el aeronauta sus averiados setenta afios y le acomp 4

fiaban varios de sus amj
S amigos, de . Vestid
€omo lo hacfa en log : su edad naturalmente

negra con vueltas de g

; eda, sorbete 3] dera D¥

cional ) e alto y una gran ban ,

asistid(:i Z ﬁ?é:n (‘linos de dos metros de a{to. Esta bandera hab¥
€ un centenar de combates con las nub€s:

El ¢glo :
a r% bo estaba ya completamente inflado y listo para P¥.

Prensa metr0p01itana ue si y P Ofusloﬂ
S ascensiones de Branif que siempre anunciaba con Pr

’ : ’ e’
cial ocasién ep |, Aonith 10 podia estar ausente en est? eSPEl
Paseo de ], Refogz: estaria presente e] veterano aerona“ti' de
l“l?, coches estaba concurridisimo por carrete®

salir —agf se );l Peatones, Pues habia gran espectacion por, o
habfa sido ege fﬁ? el(lltonces_ el globg.r La inJgﬂancia polic”

re
oblada Para mantener el orden

i Pk % ita
tiempos de sus éxito aéreos: larga levitt:
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Ya todo listo, el quen Braniff invitd a su ilustre acompafiante
4 subir en la canastilla, para emprender el que habfa de ser el
Gltimo viaje de Cantolla por el claro cielo de México.

Don Joaquin tomd su lugar al lado del joven Alberto, iba
serio y adusto, conciente de su histérico papel. Con ellos iban el
téenico Dubois y tres individuos mas. Braniff y Dubois dieron
Jas ultimas ordenes para soltar, retirindose los sacos de lastre
que con un peso de trescientos cincuenta kilos aproximadamente,
retenfan el airoso globo en contacto con la tierra. Dos épocas
de nuestra historia aérea se unirian en pocos instantes en el es-
pacio. Braniff sonriente se despedia de sus amigos, con la mano
en alto y Cantolla tremolaba estatico la bandera tricolor en todas
direcciones. Mientras el globo iba tomando altura, abajo la mul-
titud aplaudia delirante. El globo tomé el rumbo de la calzada
de La Piedad —hoy Avenida Cuauhtémoc—. Cruzé €l Panteén
Francés a una altura no menor de 2,000 metros. Cantolla pre-
guntaba constantemente a Braniff qué altura marcaba el baro-
metro y al recibir respuesta, Cantolla se emocionaba més y mas
exclamando: :

_Nunca he subido a una altura tan grande, me siento orgu-
lloso de penetrar en tan grata compaiiia, en el corazén de las
nubes.

‘Braniff le manifesté entonces que se encontraban sobre el pan-
teén, pero la fanebre alusién no hizo mella en Cantolla, que
alegremente contest6 que creia muy dificil que tuvieran ya lista
la fosa que su estatura requeria. ,

Todos rieron y el globo, bajo los rayos del candente sol, fue
cayendo poco a poco en un campo raso cerca de Tlalpan. El
viejo aeronauta contentisimo de volver a pisar tierra firme, abra-
26 a Braniff agradeciéndole el viaje y felicitandolo por la ma-
nera tan habil de manejar el globo.

El regreso a la ciudad se efectud en carretela. Algunos cam-
pesinos con solicito acomedimiento ya habial’l desu.lﬂado y do-
blado el globo, que con red, canastilla y dpmas equipo, fue calr-
(g:.ad(fa den un carretén para que lo condujeran de regreso a [a

iu

incuenta y tantos anos

€ aeronauta le aconteci6 al llegar a st casa después del vlla]e
areo con Braniff. Al subir los primeros escalones de la escalera
taque, Su cabeza pesada-

qQue conducfa al corredor, sufri6 un 2 5
Mente golpe6 contra las baldosas y sufrié una conmocion cere-
ral, un ataque de hemiplejia y por fin, le sorprendlo la muerte

2 los pocos ‘dias.
Si Cantolla hubiera podido hablar dirfa: “Mi muerte en el



50 PIONEROS DE LA AVIACION MEXICANA

aire, hubiera resultado explicable, pero en el corredor de g
resulta irénica”.
17 DE DICIEMBRE DE 190S...

Por las arenosas laderas de la colina d.e Kill Devil Hill, ¢
Kitty Hawk, Carolina del Norte, se desliza un raro artefact
conducido por un hombre, que acostado, USa SUS Manos y pi
para accionar los controles de aquella maquina. Después g
recorrer el suelo por breves instantes, se eleva y desciende 2
Mts. adelante del punto de partida. Han transcurrido tnic.
mente 59 segundos... En esta pequenia fraccién de tiempo,
hombre ha realizado el més caro de sus anhelos alimentados g
través de todos los tiempos, desde que el mundo es mundo...
Volar... y este milagro lo han realizado dos hombres: Wilbur
y Orville Wright. El primer vuelo sostenido de un aeroplano se
e logfado; de aqui en adelante, todo un mundo de maravilla
se abrird para la Humanidad: HA NACIDO LA AVIACION



CAPITULO III

EL VUELO MECANICO

LOS PLANEADORES. EL PRIMER VUELO HORIZONTAL

Lo que vamos a relatar a continuacién, es posiblemente la
primera noticia que se tiene en México, de un vuelo planeado.
Este hecho sucedi6 en el afo de 1872. El mexicano Carlos
Antonio Obregén dio en este afio a los metropolitanos un elec-
trizante espectaculo, al realizar, segtin se anuncio, “Un Gran Vue-
lo Horizontal”. Segtin la propia descripcién del acrébata, este
vuelo se efectu6 el domingo 23 de junio de 1872, desde el ultimo
cuerpo de las torres de la catedral en el Zécalo de la ciudad de
México, entre las once y las doce de la mafiana. Veamos lo que
de ello se publicé en un periédico de la época; se trata de una
arenga que Obregén dirigi6 al pueblo:

«Compatriotas. . . Hoy me dirijo a vosotros al hacer el descenso
de la altura de 192 varas, y al contar con la proteccién del Su-
premo Gobierno que ha concedido el permiso para poner €n
ejecucién el equilibrio que anuncio, sélo resta ofrecer este insig-
nificante trabajo a mis conciudadanos. De vuestro patriotismo
éspera un modesto donativo para remunerar Sus gastos y como
buen mexicano cree no salir desairado vuestro compatriota y
servidor, Carlos Antonio Obregon».

dQué clase de artefacto us6 este arriesgado precursor de la
aviacién mexicana?, no lo dicen las crénicas, pero €s casi seguro
que utilizé unas alas semejantes a los que anos mas tard.e utili-
zaron Lilienthal, Chanut y los hermanos Wright, es decir, pla-

neadores del tipo cometa.

- NACE EN MEXICO LA TECNICA AERONAUTICA

Ya desde principios del siglo xx, muchos eral los que ya
¢ habfan apgoximgdo en Sus gestudios técnicos a la realidad y
Posibilidad de realizacién del vuelo mecénico. En efecto, en
Alemania, Otto Lilienthal, en Francia, Clément Ader y en los Es-
tados Unidos, el profesor Samuel P. Langley y Octave Chanut,
“onstrufan planeadores basados en célculos y disefios que unos
3 otros se confiaban, Recordaremos a este respecto, las cartas
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que los hermanos Wright se escribian con I_:ilienthal y Ch.anm
y en las que se intercamblaba’n sus respectivas experiencias y
novedades, sobre el vuelo mecanico.

En la revista McClure, en su numero 2 del vqlumen IX, apa.
reci6 en junio de 1897, un interesante estud.lo del profeso
Samuel P. Langley, intitulado The Flymg Machme. Nada diff¢)
serfa pensar que algunas de estas publicaciones llegaran a ser
conocidas de los experimentadores mexicanos de aquella época,
Es mas, algunos de ellos tenfan correspondencia con los expe.
rimentadores franceses y alemanes, y como lo veremos mas ade-
lante, uno de ellos realizé viajes a Europa, atraido por lo que
se hablaba en la prensa de los éxitos del francés Ader.

Fue el estudiante de ingenierfa, Luis Bringas, el primero que
en el afio de 1895, escribi6 documentados articulos sobre sus
primeros estudios técnicos sobre aerostacion y aviacion. Desgra-
ciadamente, de estos articulos escritos no todos vieron la luz
pblica y los otros no han llegado a nuestros tiempos. Ojali,
este escrito llegara a las manos de alguna persona relacionada
con la familia del sefior Luis Bringas y nos pusiera en rela-
cién con tan interesantes trabajos. El silencio o el olvido de los
experimentos y trabajos de Bringas, retard6 por un tiempo el
desarrollo de la técnica aplicada al nuevo medio de locomocion:
el aeroplano.
~ No fue por lo tanto, sino hasta afios después, que otro mexi-

cano, que habia realizado por muchos afios detenidos expert-
mentos con cometas y planeadores, el que reunié en un Tratadlo,
zeglic;’onFu(ie e{asin tiﬁrilicas Axlrflésd adecuadas para la mwe'gacke)il1
1908, escribe su gr infm]‘b redo Bol’)les Df)mlx,lguez, quien -
Zats aeronéuticz efl el ro de cardcter cientifico relacmlzz .
de locomocidn aérez qEn :tpult‘)ll)lco San, L nombre. e £Tgades
fisicas que deben de.reum‘r le i ifo se habla de las cualt e
aéreas, la forma de maniob;) S.Pl b3S g onductores de lasdI; Jas
corrientes de aire alreded ar los aviones, los efectos

Paris, sin dud recedor de las alas, ete.
aqucllo’s priml(lergs a;%g?aééancl:;?? de.la aergnautica, Viblr ab;e(::
cion de la palabra “avién” U i SIglf) xx,’ante la so'a ™.

+ Un joven, afios mis tarde recono®

como proc 3
atraid(?r I))(c;r (iz la /Reyolucu‘»rl Mexicana, llegé a la ciudad Ifw(’
civil, presentiz; :;l:gllca palabra, Recién titulado de ingel}lert
se convertirfa xgu el fragil artefacto de los hermanos ergh.’
ara la Humanj da)c,l Pf’onto en indiscutible fuente de benefio’
FO que hasta ac »l' £in Pargs, podria él estudiar de cerca 0
f juel entonces ge conocfa sobre los métodos

vuelo mecdnico, Y g i
2t fue; en su larga permanencia en la CaPltal
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francesa, recogié una vasta cultura aeronaut
a su regreso a México, formular estudios
disefio y construccién de pequefios model
practica de sus teorias.

Alfredo Robles Dominguez, investigd y profundizé hasta des-
cubrir nuevos elementos que intervendrian en el éxito o en el
fracaso del vuelo. Pero el autor del Tratado de locomocién aérea
no sblo se contentd con sus estudios técnicos y sus modelos, sino
que levanté un hangar-taller en terrenos de su propidad en
lo que es hoy la Plaza Rio de Janeiro, en la Colonia Roma, y
alli construyé un avién.

Los primeros vuelos de prueba los efectu6 en el afio de 1907,
pero no alcanzaron el éxito que el joven disefiador esperaba,
por lo que tuvo que recurrir a una serie de modificaciones y
perfeccionamientos para poder ejecutar nuevas tentativas de
vuelo.

La peticion que le hizo el sefior don Francisco 1. Madero
en 1911, para que recibiera del general Diaz el Gobierno de la
Repiblica, impidi6 que Robles Dominguez continuara sus estu-
dios y préacticas sobre aviacién.

Por esta misma época, 1908 y 1909, los hermanos Miguel y
Jacobo Lebrija, los hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro,
Juan Guillermo Villasana y otros muchos, hacian sus estuslio;.
pruebas en planeadores en diferentes partes de la Republica.
México estaba, en esos afios, a la altura de los paises europeos
y de los Estados Unidos en la lucha emprendida por la con-
quista del espacio con el vuelo mecanico.

53

ica que le permiti6
matematicos para el
os para la aplicacién

JULIO FUENTES

El afio de 1907, el sefor Julio Fuentes, en el mineral de Som-
rerete, Zacatecas, construyé un raro aparato para volar, IFIO:
Visto de gruesas alas de manta; su primera experiencia que Tevo
a cabo en presencia de sus familiares fue ff.:llZ aunque el apa-
rato sufrié algunos desperfectos, pero esta cugunstanma lo. ar(xll-
mé muchisimo y sa segunda prueba la ejecut6 en preselxlu,:la e
un buen nimero de personas; esta VeZ Fuentes se gstre 6 cori-
ra un muro de una de las principales f:alles del rico Emera.
omo reliquia de este vuelo, conservo siempre lcon orgullo una
entadura postiza que completa, substituyo a a propia. %
No se tienen mas datos acerca del fin que tuv1er01]1 0S exp
fimentos aeronguticos de Fuentes, pues como todos los pfe?:;r-
Sores de esta época aciaga de los Pl'inClPIOS de nuestra aviacion,

5¢ perdi6 en el tiempo.
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VILLASANA, LEBRIJA Y LOS VUELOS PLANEADOS DE 1908

El conocido deportista dfal automovilisn}O, Mlgu?l Lebrija, fy,
el primero que comenz6 a idear y construir sus primeros plane,,
dores. Los resultados fueron diferentes: unas 6vc?ces ascendy
valiéndose para remolcar su aparato un autom vil ¥ Planeal,
hasta doscientos metros, y, otras, fraca:saba 1220 est.e @fﬁa
rupturas. Pero toda esta labor del valiente Lebrija, su"vus de
estimulo a otros que, como los hermanps AldaS(?ro y Cu1.llerm0
Villasana, también sofiaban en la conquista del aire; los primeros
estudiaban, por aquel entonces, en la Escuela Preparatoria y ¢
segundo en la de Mineria. Los hermanos Juan Pablo y Eduardo
Aldasoro hicieron sus primeros planeadores, y los probaron en
los llanos cercanos al ex panteén de la Piedad por el afio de 1908,
Varias de estas pruebas tuvieron un brillante éxito, al igual que
Lebrija. Villasana, por su lado, también procuraba como Penaud
en otros tiempos, hacer modelos de aeroplanos en pequerio, pre-
ocupandose en el estudio sobre la estabilidad de Ia futura mé-
quina. En el mes de abril de 1908, se puede decir que eftaban
ya en su apogeo estas pruebas, y a fines del mismo afio, los
hermanos Aldasoro conseguian también en sus aparatos planear
algunos centenares de metros. Los métodos empleados para pro-
pulsién en los diferentes experimentos eran muy variados; ’Lfa-
brija, como queda ya dicho, se hacia remolcar por un automovil
Villasana deslizaba su planeador sobre ruedas en una colina de
la hacienda de San Juan de la Labor en el Estado de Hidalg
los Aldasoro ataban por medio de una cuerda su aparato a und
gran estaca fijada en el suelo Y pacientemente esperaban qué
viento los favoreciera, Era de verse entonces c6mo los difef’entes
ventores se valfan para ocultar sus aparatos evitando asi 4%
0tros les robaran su inventiva; las mAquinas eran cubiertas e‘;
1 totahda(! con lienzos, y Jas pruebas se verificaban a diferentz.

%Xas, 0 sin aprovechar frecuentemente las primeras de 12 P

drugada | en
.» bistas causas son fé.Cll e e ica i toma

4 es d Xplicar, s1 s o
COHSldel‘a i l ] t

dos a cabo independientemente por Lebrija,

] n fmprobos como dificiles, si s tent"
. Marcada oposicién sistemdtica del elc?[f:r y
' ta de material para Consuuccwe; ¢
“0 capacitado que entonces se hallaba 2
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ueblo, que muchas veces juzgo locos a los mencionados cons-
tructores, a pesar de las noticias transmitidas por la prensa; pues
no podia admitirse, por el momento, un progreso tan violento en
materia de aviacion.

Las noticias que a diario se recibian en la Republica, respecto
al violento desarrollo en el dominio del aire que se adquiria,
asi como los resultados favorables que a este respecto se ob-
tenfan en la capital de la Reptblica, hizo que cundiera el entu-
siasmo entre los elementos que en México se dedicaban a la
dificil tarea pro aviacién, aunque a ésta se presentara un arduo
problema, y era la altura de la Mesa Central sobre el nivel del
mar. Sin embargo Villasana, el ingeniero Francisco Gamez y
Guillermo Obregén, llevados de su entusiasmo siempre creciente,
lograron adaptar un motor Curtiss de 15 H. P. a un planeador ya
perfeccionado. El éxito corond relativamente sus esfuerzos, pues
lograron sostener su aparato durante veintidds segundos en el
aire. Este éxito tan importante, vino a despertar la curiosidad
del piblico, y puede decirse que fue entonces cuando vino a
México el mayor entusiasmo por volar.

Mientras tanto, se fundaba la “Sociedad Divulgadora de la
Aviacién en México”, que tenia por objeto ilustrar al publico
por medio de conferencias alusivas, adquirir libros y periédicos
extranjeros sobre la materia, construir aparatos para el estudio
y aprendizaje de los socios; y, por ultimo, adquirir fondos por
suscripciones populares para la construccién de un aparato mili-
tar que se denominaria “Aeroplano Mexicano” poniendo éste a
disposicién del Ejército Nacional.

Desgraciadamente, la “Sociedad Divulgadora de la Aviacion
en México”, no pudo llevar a feliz término el desarrollo de su
programa; la razén principal de este fracaso fue sin duda, la
carencia absoluta de fondos que nunca pudieron arbitrarse en
cantidad siquiera regular para poder impulsarla. Sin embargo,
la idea persistia, a pesar de los golpes y fracasos, y ya constituia
una verdadera obsesién en algunas personas el atdn de volar.

LOS HERMANOS ALDASORO

Pero no sélo en la capital, también en la provincia habia hom-
res que compartfan la idea del vuelo, y asi tenemos en Pachuca
2 José Ordéiiez, a Carlos Michel y a Juan Guillermo Villasana.
mn Guadalajara, a Lépez Mejia, que inclusive llegé a poner un
seotor a bordo de su planeador para impulsarlo. En Puebla,

unia al grupo Manuel Ventosa. ‘

As‘_i la aviacién deportiva tuvo en México sus primeras mani-
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festaciones, como en todo el mundo, a grmmplqs de'l Pre&enhf‘?é
siglo xx. Estas manifestaciones, las podemos sintetizar g
siguiente cuadro cronologico. |
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?

Planeadores:

1908-1909. Miguel Lebrija, en la Hacienda de $an Juan de DioQ'

1909-1910. Juan Guillermo Villasana, en la Hacienda de San Jy,
de la Labor y en los llanos de San Rafael y Ven,
Prieta, en Pachuca, Hgo.

1909-1910. José Ordéiez y Carlos Michel, en Pachuca. |

1909-1911. Los hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, Pabj,
Lozano, Manuel Quezada y Daniel Garcia, en ¢
Cerro de la Estrella, en la Colonia Roma (en for
macién) y en la Colonia Anzures.

El pais se agitaba de arriba abajo. Los percursores de la Re-
volucion se agrupaban en torno a un ideal: la libertad del pue-
blo. Y mientras en el cielo de la patria se formaban las negras
nubes que presagiaban la préxima tempestad, dos hermanos que
como Robles Dominguez, trataban de convertirse en modems
Icaros, producian nuevas emociones al pueblo capitalino de la
prerrevolucién, con sus arriesgados experimentos aeronauticos
Estos hermanos eran Juan Pablo y Eduardo Aldasoro.

He aqui un relato anecdético del propio Juan Pablo Aldaso®
acerca de su vida como pionero de la aviacién mexicana: |
: «Fn los primeros dfas del afio de 1909 y en la casa numero o
pfahzsa §:£e§ :le Balderas, habiamos terminado nuestro segunc’
el éste era un monoplano més formal que el anterior
s e de sl e il s roe 4%
e pedalq I? abiamos obtenido desarman(.i(? nues 8
i » Para remolcar este planeador utilizamos *

tenfa mas r4 Yapor, que por aquella época era el vehiculo g

da
' ¥ de marzo de 1909, y muy de madrug?®’
Planeador hasta Io que hoyyes laycalle de Que™

10°
0§ en secreto, pueésto que las anti{)ﬂ‘
Pretendido impedirlas pues 135 *

grosas, asi pues, decidimos & e

: bian
Mamente peli
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noche para que nadie se diera cuenta. Llegamos al sitio antes
de que amaneciera, pero como recubriamos nuestro aparato con
tela en las alas, y ésta la restiribamos con engrudo de almidén,
resulté que, con la humedad de la mafiana, el engrudo se afloj6
y tuvimos que esperar varias horas para que el sol las secara y
tomaran de nuevo la tirantez debida. Esta espera imprevista dio
margen a que se juntara NumMeroso publico que nos aclamaba.
Esto no nos tenia muy satisfechos, pues temiamos que con el
alboroto, algin gendarme pudiera darse cuenta y acudiera a
suspender nuestro experimento.

»Por fin quedaron las alas tensas y el planeador amarrado al
automévil mediante una cuerda de cien metros de largo. Esta
cuerda iba sujeta a un dispositivo especial que permitia al piloto
desprender el cable a voluntad.

»A eso de las nueve de la maifiana, Juan Pablo subié al avién
para tripularlo, quedando Eduardo encargado de encender con
un cerillo el quemador de petréleo de la caldera del automévil
para que cuando el vapor llegara a la presién adecuada, hiciera
sefiales al piloto para que éste estuviera pendiente del arranque
del coche, el cual lo hizo a gran velocidad y en medio de una
gran nube de polvo.

»Después de una pequefia carrera por tierra, el planeador
levant6 la cola, en ese momento tiré fuertemente de la palanca
de mando sintiendo que el avién se desprendia del suelo y vo-
lando por el aire sobrepasé la nube de polvo. El planeador
resultd muy estable, y después de recorrer mas de trescientos
metros, el automévil disminuyé la velocidad y entonces quise
soltar la cuerda para continuar planeando libremente, pero el
dlSp,ositivo de soltar el cable fall6 y quedé atado. En esta forma
Pase volando por encima del auto, en donde ademas de mi her-
Mano Eduardo, iban nuestros amigos y colegas de experimentos,

aniel Garcfa, Pablo Lozano, su hermano Mariano y un mucha-
0 que le deciamos “Fl Calavera”, de apellido Quezada. Al
Ponerse tensa la cuerda, ésta me hizo dar la maroma més grande
ee mi yida precipitindome rapidamente contra el suelo en donde
5 Ii)l:slz)eador quedd hecho pedazos, resultando yo milagrosamen-

)) . . . S L) -
OSNI;HPS desanimamos, ni me importaban los rasguiios recibi-
.95, habia yo volado verdaderamente 300 metros y eso era lo que

i’i’l;POrtaba. Y habfa volado libremente, porque habfa yo gasado

\derzly limpiamente sobre el automévil estrellindome delante
di:gon la experiencia obtenida de los dos planeadores, inme-

Mente Principiamos a construir un aeroplano formal, con



58 PIONEROS DE LA AVIACION MEXICANA

un motor de dos cilindros opuestos de sesenta caballos, enfrigg,

por aire que ya habiamos disefiado, y que se iba a COnStryj

los talleres de la mina “Las Dos Estrellas” en donde m; Sefiy
padre, el ingeniero Andrés Al('iasoro era el gerente general, gy,
motor costé mucho trabajo y tiempo, pues fue necesario hacer ¢,
su totalidad todas las piezas, dado que en motores de ege ting
y sobre todo para aviacién, habia muy contados, pero despug
de casi dos afios logré hacer el motor y el verdadero aviéy, o

donde lo monté».

EL MOTOR DE “LAS DOS ESTRELLAS”. EL TUNEL
AERODINAMICO. EL ALA ESPESA

En el afio de 1911, después de haber probado con éxito &
tercer planeador, los hermanos Aldasoro, que en aquella época
contaban los dieciocho afios de edad, pensaron en construir m
“avién formal” con motor y todo. Pues en esa forma no estarf
sujetos a los caprichos del viento, ya que éste tenfa que comer
a una velocidad superior a 40 kilémetros por hora, para pode
elevar el planeador y soportarlo en el espacio.

Como para esta época ya habian resuelto la estabilidad de s
planeadores en vuelo, ayudados por un aparato también de &
ivencién y que no era en realidad sino un rudimentario “tie
de viento”, al que le suministraban aire con el ventilador de u
vieja fragua de herrero, los hermanos Aldasoro iniciaron el est
dio de los perfiles y del ala, asi como el centro de presién_,Y
gra\’/edad de los perfiles y habian llegado a catalogar una fi
de 4ngulos de ataque de gran rendimiento. En esta forma i
garon al disefio del glg espesa de alta eficiencia mucho &%
que los disefiadores europeos que en esa época eran muy P o0
darios de las alas delgadas y con grandes combaduras. Co? t Jo
esto, la aerodindmica del avién estaba resuelta para los ™ o
de los hermanos Aldasoro, sélo les faltaba la planta motop
puljsora Y @ esa meta encaminaron sus pasos. toieh
lalfr? ©s¢ entonces habfa unos cuantos automéviles; Su n;?PadO"
o ayor parte de las veces de un cilindro, estaban €d ¥
Pl pr v o 4555

’ A motor, a esto habia que agregar © &y, ol
\folarzte Y otros accesorios, y daba todo ello por resulta‘ue o
ﬁzzir:n:’n&‘;z&zl: l'?]ifcil(')n con la potencia desarrollaﬁll::; [())rl'.llCiBj:z
4 s ALE P‘“'d‘ a aviacion, Sin apartarse de i T P

. ¢ combustiép interna, los hermanos Aldas° s
pu‘s}wron la tarea de construir un motor capaz de WP s
:(ﬁ())? 3::}:[];]‘:? zllzbé?n?]construid(), Dermitiéngoles vola

alquier terreno.,
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El problema fue arduo, pues se tenfa que construir todo; miles
de piezas que entran en un motor f’ueron disefiadas y maqui-
padas por los hermanos Aldasoro, efl carter, los cilindros, pistones,
anillos, bielas, etc., fueron construidas en los talleres de la ming
“Las Dos Estrellas” en el Estado de Michoacén. De estos talleres
salieron también el carburador, la bobina y los platinos,

Por fin, en el mes de enero de 1911, un motor de dos cilindros
opuestos que desarrollaba,GO caballos, funcion6 a 900 revolucio-
nes por minuto, dando asi ?acimiento al primer motor de avia-
cién que se construia en México y que como caracterfstica prin-
cipal, sac6 el pesar tres kilos por caballo de fuerza.

Este motor fue instalado al “avién formal” que los hermanos
Aldasoro habian construido simultineamente y que después de
haber sido inspeccionado detenidamente por el general Angel
Garcia Pefia, Ministro de Guerra del Presidente Madero, acordé
que antes de volar dicho aparato, sus constructores salieran pen-
sionados por el Gobierno de la ciudad a Nueva York, con el fin
de asistir a la Escuela de Aviacién Moissant, para que des-

pués de su aprendizaje como pilotos aviadores, regresaran y pro-
baran su aparato.



CAPITULO 1V

EL VUELO A MOTOR

“EL BUEN TONO” TRAE A MEXICO EL PRIMER AEROPLANO

Don Emesto Pugibet, rico industrial francés, gerente de la
compaiifa cigarrera “El Buen Tono”, vio una magnifica oportu-
nidad y una completa novedad en el aeroplano para hacer un
buen réclame aéreo, y no tard6 en adquirir en Francia un avién
Bleriot semejante al que cruzé el Canal de la Mancha, en el
histérico vuelo de 1908, del territorio francés a las Islas Bri-
tanicas. :

Pues bien, el aparato adquirido por “El Buen Tono” lleg6 a
nuestro pais en 1909 acompainiado del piloto Raoul Duval y del
mecénico Golbery. El pequefio motor Danaq de 25 caballos de
fuerza con que estaba dotado el monoplano Bleriot, impidié que
este pudiera desprenderse del terreno en los llanos de Balbuena.
Repetidos esfuerzos hizo Duval sin lograr el éxito esperado, por
lo cual el avién qued6 almacenado en el jacalén que le servia
de hangar, y piloto y mecénico regresaron a su pais de origen.

EL VUELO A MOTOR DE ALBERTO BRANIFF
EN EL AVION VOISIN

Muchos nombres de mexicanos cubrieron la etapa de la aeros-
tacion y los vuelos en planeadores, y no pocos de ellos qontn-
uyeron con sus estudios técnicos a mantener viva y palplta{lte
® ansia de imitar a los pajaros. Y llegé el momento, seis anos
®pués de que los hérmanos Wright lograron el primer vuelo
penel mundo, sostenido y controlado de un aparato mas pesad,o
dUe el aire; un mexicano, el deportista Alberto Braniff, hacia
® Mismo en I vieja capital azteca.
ci 5 aprendizaje de piloto deportivo lo habia ef.ectuado. en Fran-
2 bajo I direccién del as Taboteu y del propio Gabriel Voisin.
: di: aquf Ia predileccién de nuestro precursor por lo§ .av1ones
- tadog Yy construidos en Paris por los hermanos _V01sm.
Y is.sll regreso a la patria, Braniff trajo consigo un .b(liplanorn;arci
| ma, b que estaba equipado con un motor enfriado po lgdlte l
| @ DNy que desarrollaba 60 caballos de fuerza al nive
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mar. Como primera c0sa, Brar'liff se d(ildlco al bli)scal'ﬁnun C
adecuado para hacer sus experunenfos e vuelo. ror nn, después
de estudiar varios rumbos y extensiones de'terreno Y Sus og
taciones, decidié utilizar unos llanos propiedad de su fapy
ubicados al noroeste de la ciudad. Estos llanos se conocfap ooy
el nombre de “llanos de Balbuena™.

Para ponerlo en condiciones de operar como gerédromo, Branjg
tuvo que hacer una serie de obras de adaptacién, ta]es.como 1
velar el terreno, retirar piedras y escombros, tapar agujeros, e,
Para esto, cont desde luego con la ayuda gubernamental, py
el Presidente de la Republica, general Porfirio Diaz, orden6 a
Secretarfa de Guerra y Marina, destinara un batallén de Zapa.
dores, para cooperar en el arreglo del campo de aviacién que s
pretendia instalar en los llanos de Balbuena. Debido a esto y por
haber sido la cuna de la aviacién mexicana, anos después, do
Alberto Braniff doné a la nacién los referidos llanos.

Armado el biplano, que como ya dijimos era de fabricacitn
francesa, éste, a los ojos del profano, daba la impresion de que
se romperia con sélo tocarlo. La més ligera brisa hacia bailotex
~ las endebles ruedas de bicicleta y estructura del fuselaje. Varios
- curiosos, rodeaban el aparato al que un grupo de mecanicos se‘

afanaba por poner en condiciones de vuelo. Entre los espect:
dores figuraban personas muy interesadas en los progresos logiz-
dos hasta entonces por la aviacién, veian y estudiaban detenidz
mente el extrafio artefacto, y en sus rostros se dibujaba uW?
expresion de incredulidad de que el aparato pudiera volar. En
el afio de 1909. '

La méquina, antes de hacerse al aire, requeria para estar @
forma de al { v P la €

gunos arreglos, asi como también se esperaba 12
trega de una gasolina especial que Braniff habfa hecho fabﬂca‘r;
Szn 6%)a esg)elll'anza de que d,iera mayor potencia a su motor o

caballos que ya habiase negado a permitir que &l a1
elevase por escasez de su potencia Jo mismo 0
al nivel del mar como hP { o enof
se hacfa en Francia que a la alturd

me de 2,240 metros 3 que esta situada la ciudad de Méxic®

u 2 I y tr l)ll V 1n, ef
n gl'an nﬁmero d i 1 lante de]. 018 0

: : tos preparados uno de ello®
ezpec.m.l cuidado, con el objcgo I:le ir elicri(iir?ando PrOblemase
adquiriendo préctica en el manejo del Voisin, pues nuestr Prf“
Cursor no querfa fracasar por el dessnimo qué gsto represe i
Zag:e ﬁiﬁfé“tuia en el desarrollo de la naciente aviacio® IZ)S:
43 .reﬁsabay sus ayud.antes mecdnicos, carpinteros, Costu'eﬂtes

1 .; i6 D una y mil veces todos los detalles conce™ Jto*
al avion prepardndolo para Ia prueba definitiva, que 87 :




'»
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funcionarios del Gobierno y los reporteros de la prensa capita-

lina estaba por efectuarse.

Afortunadamente, después de vence
Braniff logré el 8 de enero de 1910
México.

Esa maifiana, 8 de enero de 1910, el curioso aparato cubier-
to de manta, fue sacado de su hangar. El pueblo congregado
en los llanos de Balbuena tuvo oportunidad, una vez mas, de
ver el aeroplano cuyo fuselaje simulando una lancha, se apoyaba
en el centro de dos ruedas de bicicleta las que eran ayudadas
por otras tantas colocadas a popa y proa del aparato. Del centro
mismo del fuselaje partian varillas de madera, recubiertas de tela
delgada que sostenian los timones de profundidad y de direc-
cién. Cuatro biombos verticales a modo de los modernos alero-
nes, unian ambas alas.

Con la ligera brisa matinal, la tela que recubrfa el aparato
se movia cual enlonado de circo, dando la impresién de que el

“avién”, asi bautizado por el precursor francés Clément Ader,
podria desintegrarse en cualquier momento.

r miles de contratiempos,
elevarse sobre e] Valle de

EL HISTORICO VUELO

Era casi mediodia cuando Braniff subié a la descubierta car-
Inga; una vez instalado en ella estir6 la mano, sefial para que
Sus ayudantes pusieran en marcha el motor, éste, que rugia, lle-
naba de Panico a los espectadores haciéndolos retroceder hasta
conservar una prudente distancia. La hélice giraba al principio
en forma irregular para después por efecto de la intervencion

€ los mecAnicos, el funcionamiento del motor se iba normali-
Zndo. Mientras todos estos preparativos se efectuabar}, un nu-
TU€roso grupo de ayudantes se aferraban con sus pies bien claya-

95 en tierra a la” estructura del avién y a mano lo sostenian
Para evitar que éste saliera corriendo antes de ‘que el piloto
diera ] Seﬁa} convenida. . .

Por fin, tras de verificar la temperatura, presién y revoluciones

el Motor, el piloto levanté nuevamente el brazo e hizo la sefia
Para que gys ayudantes dejasen libre el aeroplano, el que co-
Menzé a ayanzar lentamente por el terreno estremeciéndose de
4miba ahajo, ' 5
¢ Veinte, treinta, cincuenta metros. .. por fin, como anlos’ 0ocsa:

€ntos metros, el avién despegd. Un célculo de aquella ep
hala que el aparato recorrié casi todo el campo de aviacion a
2 altuys de 2% metros, con lo que no sélo se habia ’ef.ectua.do
* Primer yuelo de un a,eroplano sobre el Valle de Mexico, sino
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que, se habfa establecido un récord mundf'al de. (;lltura sobre ¢
nivel del mar, que hasta ese momento habia tenido en sy poder
el piloto francés Lethan con una marca de 1,200 metros sohye el
nivel del mar.

Estudios posteriores han revelado que el vue}o de Braniff no
sélo fue el primer vuelo en México, sino el primer vuelo efe,.
tuado por un hombre de habla espafiola en el mundo, denty,
de los limites de su territorio patrio. Por otro lado, este vuel, de
Braniff, como primer vuelo, ocupa el séptimo lugar en la cropg.
logia mundial después del de los hermanos Wright.

Por lo tanto, los llanos de Balbuena cubiertos de charcos
a pocos metros del suroeste del lago de Texcoco, cubierto por
la bruma matinal, fueron testigos de la hazaia de aquel joven
piloto, alto y delgado, que acomodado en la descubierta carlinga
de su aeroplano, tras de poner en marcha su motor y recorrer,
dando saltos, un tramo de aquellos llanos, habia logrado elevar
su avién a una altura considerable para aquella época. Alberto
Braniff en esta forma se convertia, como ya dijimos antes, en €
primer hombre de habla espafiola que vol6 un avién en el mundo.

A partir de este momento y durante décadas, fueron surgiendo
mas mexicanos que con sus hazafias han colaborado en el des
arrollo de la aviacién mexicana y cuyos nombres y hechos pro-
curaremos dar a conocer en el curso de este ensayo historico.

LAS EXHIBICIONES AEREAS DE 1910

En el otofio de 1910, cuando terminaban las fiestas septen”
brinas con que la Republica celebrara el centenario de su inde
pendencia, llegaron a México procedentes de Norteamérica, U
compaiiia de aviacién organizada por el sefior Alfredo Moissant

%' eré laActlal figuraban como pilotos Roland G. GarrOS,l Re;:f
Imon, Audemars, Fristbie y ot 5 6 de la &7
dad de Saltillo, a] pun P ol i 0

to de su partida, al ver las primeras dlgs

cultades con que se tropezaba, por razén de la altura a que”
encontr‘z‘z mos, Formaban el equipo de la escuadrilla unos nf,on&
Planos “Bleriot” y otro pequeiio “Demoiselle” tipo “Parase’ «

D.eSPUés de algunas exhibiciones realizadas con éxito € ‘s
capitales fronterizas de Coahuila y Nuevo Leén, y prece do
de una gran fama, que la prensa metropolitana habia tom o
por mensajes de sus enviados especiales acerca de todos 10§ P et
tos gxtran.]eros, éstos arribaron a la capital de la Rf?P"‘bhca
medio de una expectacién y entusiasmo desbordante. o

Los vastos y hermosos campos de Balbuena fueron 105 echf'" ;
dos para llevar 3 cabo los vuelos de los famosos pilotos:



EL VUELO A MOTOR 65

caravana ansiosa y ab'igarrad:fl conc1.1rri6 en la “depena" de avia.-
cién, a recibir las primeras impresiones, presenciando la rea.h-
zacién de los suefios que en ell siglo xvi inquietaran al jesuita

ortugués Bartolomé de.Guzman. ’Carros, el célebre 'pi]oto, con
cuyas hazafas los povehstas podrian formar una odisea, fue el

rimero es describir con su aparato en el espacio, circulos pro-
digiosos que fueron una verdadera revelacién para los entusias-
tas y una dura leccion para .los obcecados detractores que juz-
garan un imposible el dominio del aire en nuestra altitud. René
Simén como su compaifiero, supo suspender nuestras respiracio-
nes de emocion con sus virajes cortos y magistrales aterrizajes.

Indtil es decir el estado de 4nimo en que entonces se encon-
traban nuestros infatigables aficionados, que vieron en estas
exhibiciones materializados sus maés caros ensuefios. No perdie-
ron oportunidad al estar en contacto intimo con los pilotos a fin
de recoger sus impresiones, y observar de cerca las famosas
naves aéreas, que por tanto tiempo fueron su unica preocupa-
cién. Era para ellos una verdadera satisfaccién prestar empefio-
sos sus servicios a las faenas propias de un campo de maniobras,
y sentianse orgullosos y felices, al tener entre sus manos algunos
de los érganos constitutivos de las méquinas. Los motores, con
su mecdnica reluciente y complicada, eran objeto esencialmente
de su estudio, que les hacfa permanecer ante ellos en actitud de
extasis,

En una de las pruebas que precedieron a las exhibiciones,
por mal estado del terreno, el patin posterior de la miquina de
Garros, sufrié una fractura, accidente que Villasana aproveché
para efectuar su primer trabajo de “construcciones aeroniuticas”.

El patin fue reparado; Villasana, altamente satisfecho porque
Su buena suerte le habia deparado la ocasién de serle itil a la
mpresa, y ufano del importante papel que en esos momentos
desempefiaba, desinteresadamente ofreci6 a la escuadrilla su pe-
quetio taller de que entonces disponia, para cualquiera otra repa-
raciéon que fuera necesaria, incluso los trabajos mas delicados.

Terminada la decena de aviacién, que dejara en nuestro 4nimo
el recuerdo grato de una bella fantasia, el sefior Braniff tomé
ms €mpeifio que nunca al ejemplo de los “records” establecidos
Por los pilotos extranjeros, y reanud6 sus practicas de vuelo.

btre las sétiras insidiosas de la prensa y la animadversién
Publica, logré resultados, pues logré sostenerse en pequefios
Clrculos a sesenta metros del suelo, como altura media, por es-
| SP:::; de diez a doce minutos. Este hecho, !'uzgado por criterios
» carentes de prejuicios, coloca a Braniff en condiciones de
uchador infatigable y atin de un triunfador; sin embargo,
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existen en la act.uah'dad espiritus me?ocres. que se Permit,
establecer paralelismos entre su obra y a realizada por Nuestyy
jovenes pilotos en su campo de aprobama.

En febrero de 1911, el anuncio de una segunda exhibicjs
aérea atraja nuevamente el entusiasmo del publico CaPitalino.n‘

Una escuadrilla integrad.a por el caRitén Dyot, e:,l ?apitén By
milton y las seforitas Moissant y Quimby, esta Gltima myey,
trigicamente al caer en la bahia de Boston, llegd con sus apar.
tos al aerédromo de Balbuena, en el que desarrollé el program,
de sus exhibiciones anunciadas precedentemente. |

El espectaculo, si bien no llevé la cantidad de admiradore
que congregara en el mismo sitio la temporada anterior, s satis
fizo las exigencias del publico, asombrado de la novedad, de ver
su cielo surcado por primera vez por aparatos tripulados po
intrépidas aviadoras.

Durante el transcurso de una de las demostraciones, a la cual
concurri6 el eminente demécrata don Francisco I. Madero, ft:ste
fue invitado por el capitin Dyot, para conducirlo por los aires
como pasajero en su monoplano. El ilustre pasajero, ante la t?stlg
pefaccién de los presentes y con aquella su peculiar naturalidad
que lo distinguiera como el mas popular y sencillo de lo§' gObff‘
nantes, acepté gustoso la invitacién y se apresur6 a cenirse Of ;
singulares arreos del aviador. El piloto Dyot y su eminente past
jero, instalados en el asiento delantero del aparato, se elevgfrz: .
por el espacio seguidos de la expectacién del pueblo, que 2% -
raba emocionado en el vuelo de circunvalacién al camp® =
serenidad de su futuro Presidente. : ekt

El aterrizaje se efectud con felicidad, entre una ovacion mmo
minable de los concurrentes, que consideraron esta escen? (iob 3
Gnica, por sus circunstancias especiales, que la harian indele
en los anales de la aviacién mexicana.

Una vez que la ‘escuadrilla llen6 su compromiso Y Brs
sus aparatos con rumbo al extranjero, los senores Lebrija )’f e
niff, volvieron a sus azarosas pricticas con mas o menos (:1
na ya que no disponian de instructores que los guiaran eeflor
aprendizaje. En uno de estos ensayos, el aparato del Se 10

Braniff, al desprenderse de tierra, se quemo destruyéndoS
talmente los planos y el fuselaje.

embar®

LOS VUELOS DE LEBRIJA

La aficién que en Europa se habia despertado por la avi#t
en México se habia convertido en frenesi. Los vuelos dé 27
los ensayos en planeadores de los Aldasoro, Lebrija ¥ YillsH
convertian a la aviacién en la nota del dia’. ‘ |

cl'én.’




EL VUELO A MOTOR 67

Miguel Lebrija, que después de sus notables experiencias en
Janeadores y de los concienzudos estudios que lo llevaron a
Ja construccion de este tipo de aeronaves, con los que realiz6
vuelos de consideracion a inmediaciones de la ciudad de Méxi-
co en el aio de 1909, emprendié un viaje a Europa, con el
objeto de hacer mejores estudios sobre aviacién.

En Hamburgo, realizé en companias de otros aeronautas ale-
manes, una serie de ascensiones en el globo “Harpourg”. De un
relato del propio Lebrija, en correspondencia dirigida a sus

arientes, sacamos datos de las ascensiones mas notables: «Re-
corrido de Hamburgo al norte, 30 kilémetros, en una hora; reco-
rrido del norte al sur, 50 kilémetros, en dos horas y media; del
sur al punto de bajada, 20 kilémetros, en una hora. La altura
media fue de 1,100 metros; la mdxima de 1,500 metros».

Desesperado don Ernesto Pugibet, por los fracasos de su com-
patriota, decidi6 encomendar su Bleriot a Miguel Lebrija, que
después' de los preparativos del caso logré al fin volar el avién
de “El Buen Tono”, en los llanos de Balbuena. Esto sucedié el
14 de mayo de 1910. El primer vuelo de Miguel Lebrija a esca-
sos cuatro meses después del de Braniff, alcanzé una altura de
20 Mts. y en esta forma recorrié una distancia de 500 Mts. Ahora
Lebrija compartia sus vuelos en el Bleriot con las ascensiones
en el globo cautivo. Los dias 8 y 10 de mayo después de re-
parado el “Ciudad de México” de su ultima aventura con la
tromba, se realizaron ascensiones con sus respectivos conatos
de percance debido al fuerte viento. -

Ese mismo viento fue causa de otro percance, pero esta vez
no al globo, sino al aeroplano Bleriot, que lo hizo capotear
sufriendo algunos desperfectos en su estructura, no asi el piloto
que salié ileso.

Reparadas rapidamente las averias sufridas, tenemos nueva-
Mente al intrépido Lebrija frente a los controles de su mono-
Plano, pariente cercano del que en 1909 realiz6 el primer cruce
del Cana] de la Mancha. Y en la mafiana del 15 de mayo, muy
tempranito, el mecanico Golbery tenia listo el avién en la linea

€ vuelo. De acuerdo con su costumbre, Lebrija llegé listo para
aprovechar los tranquilos vientos matutinos y tan buena suerte
tuvo ege dia, que logré volar un kilémetro a una altura media

e22§ metros, lo que dadas las circunstancias, era ya toda una
ana,

Tanto ruido se hacia en la prensa de la ciudad y de algunas

€ 1{18 capitales de provincia, ya con el globo cautivo, ya con el
eriot, que hasta los altos funcionarios del régimen porfirista
MenZaron a animarse para ir a dar una vuelta por los aires.
€ro desde luego, y a modo de instruccién al nuevo sistema de .

Co
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ir en el globo, pues lo conside

e Optarim ap' gir:lcl(l)) liie tirasgde maII:ta y madera, (r)aron
més seguro que :o %s{aria esto destinado al ilustre iniciadoy d
vez pensamos, ¢ isco I. Madero, ser el primer

la Revolucién, don Francisco £ Yalrasd gober.
nante que subiera en avién? Sea cual fuere la razén, Jo Clert
es que, el 23 del mismo mes de S sel pr.esenté.en el e
Hospicio de Pobres, el sefior Ramon Qona » Vicepresidente g,
la Repiiblica y Secretario de Gobernacién, para en Su compaj,
del teniente coronel Santacruz realizar una ascensién que |
llevé a 300 metros sobre las copas de los 4rboles de Ia Alameg,
Central. Dias después, hizo lo mismo el Secretario de Educ;.
cion don Justo Sierra. Precisamente ese dia, el 27, habfa sufrido
Lebrija un aparatoso accidente en Balbuena. Una paralizacigy
del motor al despegar lo hizo caer en tierra, salvandose, por
segunda vez de milagro, de una muerte segura.

“El Buen Tono”, que se habia convertido en decidido impul
sor de nuestra naciente aviacién, ofrecié un premio llamado
“Prix Buen Tono” para el piloto que lograra realizar el circuito
de cuatro kilémetros en cuatro minutos. Esto representaba dar
dos vueltas completas, sin bajar al aerédromo de Balbuena, s
guiendo un curso eliptico marcado con banderas blancas.

Lebrija desde luego acept6 el reto, y de inmediato se pusoa
preparar su Bleriot para ganar e] premio ofrecido por “El Buen
Tono”. Entre el 2 y €l 6 de junio verifics repetidos intentos qué
lcnlollograron el éxito.deseado debido principalmente al mal estado

€l campo, las copiosas lluvias de la temporada lo habian cor
vertido en up enorme lodazal.

Esperando mejores condiciones de terreno para poder des
4 continué sus ascensiones en el glok

y Rico, que solicitab®
ovar a efecto ung ascensién libre con el glo‘_a
Meéxico + La peticién de Cantolla animé a Lebd
§i Mmismo e] viaje aéreo, Desde luego, dio “.df,
Intenciones diciendq que él y un grupo escog'
fan un yyelo libre en“¢] globo amarillo ocré
Para hablay q 2 23 de junio de 1910, dedicé gran €SP,
Cantolla pj Le an arriesgady empresa, Al final de cuentds
>4 ni Lelyjjp realizaron ¢] vuelo libre. i 16
emplazadg ¢, (i’ en Balbueny ¢] mecanico Golbery habid
motor Dayry, € Bleriot ¢] Motor Anzani de 25 H.P. P
Yy con el cyg) (}seq:se et desarrollar H.P. més de P Ot:il;f“r
el premio ge “El B[::;ra a0 Mayores posibilidades de cond ot

n Tong”, Como ya dijimos anterior™
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ni el ascenso libre en el “Ciudad de México”, ni la conquista del
“prix Buen Tono”, se llevaron a efecto. ¢Por qué razén? No se
sabe, pero asi fue.

Los acontecimientos politicos del pais se desenvolvian con
gran rapidez, negras nubes cubrian el cielo patrio, el gran movi-
miento de reforma social estaba en plena gestaci6n, algo pasaria
de un momento a otro. Con este inquietante panorama a la vista,
un sefior llamado Luis V. Roumagnac, se presenté un buen
dfa en la atareada Secretaria de Guerra para presentar un pro-
yecto de contrato que pretendia le firmara el gobierno para el
establecimiento de una escuela de aviacién. Habfa hablado con
el secretario, general Bernardo Palafox y le habia narrado los
grandes adelantos logrados en Europa, en el uso del avién como
arma de guerra. Ademaés, le habia hecho ver la conveniencia
que representaria para el gobierno poder contar con la aviacién
militar para mantener la paz en el pais, tan amenazada por
aquellos dias. También propuso la edicién de un érgano perio-
distico llamado Cielo y Tierra para la divulgacién de los adelan-
tos aeronduticos tanto en el pais como en el extranjero. Era el
mes de agosto. '

El 20 de noviembre de 1910 se inicia la Revolucién, se libran
las primeras batallas entre las huestes maderistas y las tropas
federales. Dias antes de iniciado el movimiento, son suspendidas
por 6rdenes gubernamentales todas las actividades aéreas, a
Lebrija lo nombra el Gobierno del Distrito, inspector de Auto-
moéviles y Carruajes. No sabemos cuanto tiempo desempeni6 este
cargo nuestro célebre aviador, lo que si sabemos es que hasta
fines de 1912 lo volvemos a ver nuevamente subido en un avién.

Martin Mendia, representante en México de la Casa Duper-
dussin, constructora francesa de aviones, trae a México dos mo-
delos de estos aviones, uno de 60 H.P. y otro de 80. Desde
luego Lebrija le compra el de mayor caballaje y con él organiza
una exhibicién aérea en honor de la prensa y del Ejército, que
s¢ llevarfa a cabo el dia 17 de noviembre. A estos primeros
Vl{ﬁlos de la época maderista, efectuados con el Duperdussin,
asiste el sefior Gustavo A, Madero. Una biela rota en el motor

ce deslucir la exhibicién obligando a Lebrija a efectuar un
aterrizaje forzoso sin consecuencias.
. Un afio més tarde, el 7 de abril de 1913, en compaiifa de su
‘separable mecénico y amigo Juan Guillermo Villasana, realiza

brija el primer simulacro de bombardeo aéreo, usando para
€llo un avién Duperdussin y bombas Martin-Hale.
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VILLASANA, ILUSTRE PRECURSOR DE LA
AVIACION MEXICANA

Es sin duda, el méas genuino y verdadero de los valoreg de
nuestra aviacion. Modesto, entusiasta y estudioso, Villasans atin
en nuestros dias, es considerado como el ilustre y sabio maegty,
de todos los que, de una u otra manera, nos dedicamos j |,
aerondutica en México.

Los eternos inconformes y criticones, siempre se han ufanad,
de decir que Villasana no fue sino un carpintero o un ingenier
por decreto. Nada mas falso y sin fundamento, porque como
veremos, en aquella época atin los mis ilustres precursores de lx
aviacion en el mundo, fueron carpinteros, herreros, plomeros,
etc., pues los aviones en si no eran otra cosa, sino un conjunto
de maderas, herrajes y alambres. ¢No acaso los hermanos Wright
eran humildes mecénicos de bicicletas? En cuanto a lo segundo,
el ingeniero Villasana como veremos mas adelante, era un inge-
niero titulado en los Estados Unidos. ,

Desde muy joven, viviendo atn Villasana en su ciudad natal,
Pachuca, sintié gran aficién por el vuelo y todo lo relacionado
con esta actividad. En los afios de 1908 a 1910 construye un
serie de modelos de avién de su invencién, a los que hace volar
en los llanos de San Juan de la Labor, San Rafael y Venta Prieta.
Los éxitos alcanzados lo llevan a crear sus primeros Planeadores
de escala normal. = |

El 11 de abril de 1910 ensaya en el velédromo de Pachuc?
con regular éxito, un pequefio avién al que le pone un motorcito
Curtiss de 15 H. P, Con él hace diferentes pruebas estudiand?
los fafectos del viento al pasar por las alas forradas de mant?
restirada con almidén. De estas pruebas saca conclusiones Y sur)®

la idea en su mente, del ala mévil o rotativa, y antes de trasle

ﬁaf:& con su familia a radicar a la capital, construye su prime*
e »,

ptero, en el cual logra desprenderse del suelo y efectud’
saltos,

ci:nisllgga{la a M%XiCO, casi coincide con las primeras exhl?el;
lones de los ases franceses: S arrl
e et nceses: Ganos, Simén, Andemause, B2 9o
destruyé el ACeAI0 que durante una de esas pruebas, Sin
ofreceysuS Spali’n'de cola y la extremidad del fuselaje. Villasana:
R ios Ao B(iwfc“’s Y los de su taller para efectuar las rePaIat
s collo: ezllf)tvPes ués de una visita de inspeccién al tal fe
todo lo neccsa::i() ;,Lca nafgs y de comprobar que se dispon® (s

ara erectuar debid: ' araciOn

le encarga ésta al joven Villasana bidamente la reparacioi
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En esta forma se convierte Villasana en el primer mecénico
experto de nuestra naciente aviacion. Asi vemos c6mo Braniff,
Lebrija, Mendia y todos nuestros ases de aquella época, se dispu-

tan el privilegio de que sus aviones sean atendidos y vigilados
or el joven mecanico de Pachuca.

El general José Gonzalez Salas, Ministro de Guerra y Marina
en el primer gabinete del Presidente Madero, encarga a Villa-
sana la construccién de CINCO AEROPLANOS, para el Ejér-
cito Mexicano. Siendo el dia 19 de abril de 1912, cuando se inicia
la construccion del primero de la serie, un avién tipo “Duper-
dussin”, semejante al traido a México, desde Francia, por Martin
Mendia. Sin embargo, el construido por Villasana aventajaba al
francés en potencia, ya que estaba dotado de un motor Anzani
de 80 H. P. Este avion fue volado con éxito en los llanos de Bal-
buena por Santiago Poveregsky.

Los sucesos de febrero de 1913, detienen la construccién de
los cuatro restantes. Sin embargo, en el ya construido, que es
adquirido por Miguel Lebrija, éste establece con él la primera
marca de altura al volar a 1,000 metros sobre el Valle de México.

Por esos dias, el 7 de abril de 1913, en ese mismo avién Le-
brija y Villasana, ejecutan el primer simulacro de bombardeo
aéreo, con bombas Martin-Hale, pues habia llegado a conoci-
miento del general Manuel Mondragén, Ministro de Guerra
Marina del Gobierno del general Huerta, que durante el sitio
de la Ciudadela se habian ya hecho pruebas y estudios para
efectuar con el “Duperdussin” un intenso bombardeo al recinto
fortificado de la Ciudadela, con objeto de rendir al general Feélix
Diaz. Desgraciadamente, no hubo oportunidad de realizar esta
accion de guerra moderna que hubiera ahorrado a la capital los
horrores de la Decena Tragica.

Después de este simulacro, Villasana y los hermanos Aldasoro,
s¢ dan de baja y se retiran de sus actividades aéreas al lado
de las fuerzas federales, y es hasta el 10 de septiembre de 1915,
@ando Villasana ingresa a la naciente aviacién militar, como
]efe. fundador de la Seccién Técnica del Departamento de

Viacion,

Fiel colaborador de Francisco Santarini, contribuye decidida-
meflte en el desarrollo de nuestra naciente industria aérea con

vencién de su famosa hélice Andhuac. La primera de éstas
B¢ Construyé en septiembre de 1915, en los talleres de la Escuela

¢ Artes y Oficios, Fue terminada el 7 de octubre y el 12, des-
Pués de] segundo vuelo de prueba, se establecio con ella el ré-
“rd de altura para América, con 19,750 pies sobre el nivel del
Mar, Era la hélice prototipo No. 1, Serie A, impulsada por un
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1 ca Gnome de 100 H. P. mont, :
rb?'OtI(;;;l fz‘Ililfncnlltxlg:lorr(:}sr”mlilirlotado por Leonardo Bonney. ; l
lIl)EIl 9 de febrero de 1917, parte ru'n.ﬂ’)o ala BEPublica} de E] g, |
vador formando parte de la Comision Oficial Especial que ¢, |
tregd el avion Aztatl, Serie A, con hélice Al}éhtlac, que e G,
bierno de don Venustiano Carranza obsequ.16 al hermano pais |
centroamericano. Después de un brillante ciclo de conferenci |
dictadas en la Escuela Politécnica Militar, es condecorado e |
la Medalla de Oro de la Republica de El Salvador. |
El 16 de marzo de 1917, comisionado por el Gobiemo s |
traslada a Nueva York, con el objeto de adquirir materiales aero. |
nauticos y hacer estudios. El 23 de abril de 1918 pasa examen |
para obtener el titulo de ingeniero de aerondutica, en la escuel
“American Aviation School” de Bufalo, N. Y. |
El 14 de mayo de ese mismo afio pasa a Kelly Field, Sm
Antonio Texas, para estudiar el motor Liberty y los sistemas de |
ensefianza. A su regreso al pafs es nombrado jefe de vueb |
de la Escuela Militar de Aviacién. |
Por acuerdo del C. Presidente de la Republica, es nombrado |
jefe de vuelos de la Escuela Militar de los Talleres Nacionale
de Construcciones Aeron4uticas, con el grado de capitin primer |
A la caida del carrancismo, en mayo de 1920, Villasana s & |
de baja del Ejército y el 20 de septiembre de ese mismo 0% |
pasa 3 la SCOP para crear la Primera Oficina de Navegacio? |
Iéfii‘rliela,dhoy -((1:9nocida como Direccién General de Aeronﬁ'lut‘ff)l *
L 16276.:pen iendo de la Direccién de Ferrocarriles hasta el @ |

O eng

o3 » o 4 13
df: a}erodmamlca y motores aereos enbra
de Aviacién, en mayo de 1927, se le no®

3

i

o del Gobie : .4 Intel |

A MO0 mexicano a la Comision :

a . A S ¢

];nencana Comercial reunida por prij Washmgton’ !
A% * POr primera vez en

Por ﬁn el 19 A il

asana. Por de

arta
o aél%as lr:enF'O, es fomentar 1 regularizacién de las
el 12 de julio de {)llmera do las cuales ya habia sido otor5
!:aclén Aérea, §, A., L ia, COmpaﬁia Mexicana de TransP
jeros, correo y cargy aéreas abl
108, y Méxlco-san Lllis P en
De 1931 a 1935, dege.. Orosi-

Saltillo-M d
A ; esemper 10-Monterrey-Lareao- 78
Acrea siendo nombrado, Esgsavarlos altos Pues{os L la Fuerde

Mente jefe del Departament’
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Aerondutica Civil en 1939. En febrero 10 de 1942, es condeco-
rado con la medalla “Emilio Carranza” por 33 aiios de servicios
relevantes en la aviacion mexicana. A partir de este afio sigue
ol frente del Departamento de Aeronéutica Civil hasta el afio
de 1950, que lo jefatura por tltima vez.

El 6 de noviembre de 1951, se le otorgé la Cruz y Placa
«Emilio Carranza”, la mas alta que se concede en México por
méritos aeronauticos. ﬂ

Finalmente, el 1° de julio de 1955 al cumplirse el 25° ani-
versario de la fundacién del Departamento de Aeroniutica
Civil, el titular de la SCOP, en impresionante ceremonia en el
nuevo edificio del Aeropuerto Central (hoy Aeropuerto Inter-
nacional de la Ciudad de México), lo proclama oficialmente fun-
dador de la Aviacién Civil Mexicana.

PERIODO PRERREVOLUCIONARIO

Al sobrevenir el cuartelazo de 1913, €l joven aeronauta Miguel
Lebrija y su mecénico y amigo Juan Guillermo Villasana, se
presentaron ante el sefior Felipe Gonzailez Salas, hermano del
Secretario de Guerra y Marina en el gabinete del Presidente
Madero. En la larga entrevista, le ponen al tanto del proyecto
que tienen para bombardear desde el aire el reducto felicista
de la Ciudadela. Ademas, ofrecen sus servicios para realizar el
bombardeo; utilizando un avién propiedad del sefior Lebrija.

Este plan hubiera abreviado la cruenta Decena Tragica, aho-
rrando a la capital muchos sufrimientos, y dado al sefior Mader(’)
un triunfo ripido y definitivo, no fue escuchado. Bien se encargo
el general Huerta de convencer al Presidente de la inutilidad de
tal accién, pues el astuto jefe de la Guarnicion de la Plaza, sabia
de sobra el alcance y efectos de tal plan, y tal vez decidi6 en
su 'interior guardarlo para méas tarde, una vez consufnada su
traicion que lo lley6 a la primera magistratura del pais. .

En efecto, una vez triunfante Huerta, hace que su Secretario

€ Guerra y Marina, general Manuel Mondragén, llame de in-

mediato 5 Lebrija para realizar la demostraciéon de su plan y

~omprobar que el avién podia ser una efectiva arma milita

Todavia en esa época, se tenfa la creencia de que era mas j?lfxffc;

tiVabla accién de una docena de cafiones y un gran con
€ batallones de infanteria, que el avion, _

€ manera que no fue sino hasta el 7 de abril de 1913, cuan.d?
gl ‘i"Perl'mento de Lebrija transformé ante los incrédulos ojos
e

ejé o8 jefes militares, lo que hasta entonces habia sido para los
r

i ; el arma mas
Citos un yehiculo de exploracién y correo en el
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pavorosa de la guerra. . . el avion dg bombardeo. A1j10§ mé§ tarde)
este avion de bombardeo que naciera en 1913 débil e iy .
ficante, ganarfa para las potencias aliadas la II Guerra Mundjy

Por primera vez desde principios de 1913,.en que los Ilap,,
de Balbuena se convirtieron en el lugar de cita predilecto Parg
los aficionados a la aviacion, la entrada al puablico queds proh;.
bida en una extensa zona. En los circulos militares corry dl
rumor de que el Secretario de Guerra y Marina, preparaly |
una prueba “ultra secreta”. So6lo unos cuantos altos jefes d
ejército federal estaban en secreto. La prueba fue presenciady |
y realizada por no mds de diez personas.

La noche del 6 de abril, varios batallones de infanteria acor |
donaron el perimetro del campo de Balbuena impidiendo
“todo mundo” el paso. Pilotos, mecénicos y aviones quedaron |
incluidos en ese “todo mundo”. Al amanecer del 7, varios auto-
moéviles llegaron al campo de aviacién y de ellos descendieron,
el general Mondragén, el piloto Lebrija, su mecénico Villasana
y otras siete personas méas, entre ellas Santiago Poveregsky,
inventor de una mira especial para bombardeo aéreo.

En el campo, se encontraba ya listo un avién Duperdussin
con motor de 80 H. P., en él subieron y se acomodaron en su
estrechos asientos Lebrija y Villasana. El general Mondragtn
se les acercé y con todo cuidado entreg6 a Villasana una bomb2
Martin-Hale, de gran potencia explosiva. Tras de explicar S
funcionamiento a los pilotos, el Ministro de Guerra en negm
levita y chistera se retiré con su comitiva hasta los limites mism®
del campo y ocupd lugar estratégico de observacién.

En el lindero sureste de] aerddromo, se habia pintado con ca
con toda anticipacién, un circulo de diez metros de didmet®
hall\)digrr:l?gosdan&is de que el Duperdussin se pusiera en ma]r)i};:
e ggl 0 al campo de Balbuena los generales F élix o
i ‘anquet y Fernando Gonzélez, asi como los P

0 Ruiz y Eduardo y Juan Pablo Aldasoro.

suAa{]"l,()seflal de t(')QO listo, Lebrija inicié el correteo para coloca;
“ 1on en Posicién de despegue con cara al viento. ED )
Duperdussin” llevaba do La

S potentes bombas Martin-Hale. 0
ectud sin novedad y en poco tiem
ed volaban a regular altura el camp®
una | ; : n
brazos en alto, hize _Pasada en vol-rase y Villasana, QUES
pasada dejarfan caerslenas sndo & entender querenla SIgH
" a primera bomb
Asf lo hicierq P Wpba, :
n . . a A ANé
i teg i def’alvdiégrnineralen salir de manos de Vll]f‘;: ;
g ) i
fue a cacr muy e del,blmpu sada por fuerte golpe de e
anco, Otra vuelta m4s pero est?

carrera de despegue se ef
Lebrija y Villagang circun
Balbuena, Dijey

e’
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descendiendo a una altura de 150 Mts. sobre el terreno para ase-
rar el éxito, la segunda bomba sali6 de la carlinga arrojada
or Villasana. Esta vez, con estruendo increible, dio en el centro
del circulo de cal. Al aterrizar el avion y quedar estacionado, de
repente su fuselaje_ se.quebr(’) en la parte central, tan rédpida-
mente que no se dio tiempo a que sus tripulantes pusieran pie
en tierra. Al ser examinada la estructura del fuselaje, se llegb
a la conclusién de que, debido a la percusién de la bomba y al
no poder el avion alejarse con la rapidez requerida del centro de
Ja explosion, el efecto de ésta habia resentido gravemente la
estructura del avién con los resultados ya descritos.

Ademés, la parte inferior del avién presentaba huellas de sal-

icadura de la cal con que se pintd el circulo.

El bombardeo aéreo habia nacido en Balbuena, cuna de la
aviacién mexicana, ésta habfa demostrado al mundo que desde
el aire era posible destruir ejércitos, bases o cualquier tipo de
objetivos militares. .

Lejos estaba de la mente de aquellos que presenciaron el simu-
lacro de 1913, en el que se demostro el poderio de la aviacion
como arma de guerra, el apocaliptico cuadro de los terrorificos
bombardeos que asolarian a Europa apenas dos afios mas tarde,
en 1915. e o e

Miguel Lebrija, se convertia en el primer piloto de una aero-
nave de bombardeo, y Villasana, su mecanico, ocupb el sitio del
primer bombardeador aéreo. =~ 5

Mas adelante y a su tiempo, relataremos cémo el hoy general
P. A. Gustavo Salinas Camifa, realizé el primer bombardeo en
el mundo, sobre un objetivo militar en campana.

ENVIO DE LOS PRIMEROS A ESTUDIAR AVIACION A LOS
ESTADOS UNIDOS

Por este tiempo dos jovenes mexicanos, uno de ellos, cadete
de la “g¢, Johns Military School”, del Estado de Nueva York, y
e.l otro estudiante de ingenieria en el “Ranssalaer Polytecnic Ins-
titute”, solicitaban por conducto del sefior Gobernador del Estado

€ Coahuila, don Venustiano Carranza, ser enviados a las escue-

S de aviacién norteamericanas, para tomar un curso rapido de
Pilotaje y volyer a su pafs, para ser utiles en la campafia que
en contra del rebelde Pascual Orozco se emprendia en aquella

Poca, Dichos jévenes eran los sefiores Gustavo y Alberto Sali-
735, quienes apoyaban sus solicitudes en el ejemplo que.cit:aban
ee l‘os servicios que el aeroplano prestaba a las tropas italianas

i 8u campafia contra los turcos en las 4ridas costas de la Tri-
Politania
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Como vieron los sefiores Salinas que sus sohc1tude§ eran ;
zadas, pensaron emprender sus estud19s POT su propia Cuenty o
escuelas cercanas a sus respectlvas.remdencms, Pero comg g i
tiempo se agregaron a sus instancias en el departamento respec.
tivo, las de los sefiores Juan Pab’lo y Eduardo Aldasoro y la gq
sefior Horacio Ruiz, la Secretaria de C}uerra, en vista de esto
optd por acordar de conformidad las cinco solicitudes Y asf fy,
como los interesados pasaron a Garden City, Estado de Nuey,
York, a la “Escuela Moissant”, en donde llevar,on a
su empresa al obtener en breve plazo sus titulos
pilotos aviadores.

El Gobierno Constitucional, seriamente preocupado con el carj;
que tomaban las operaciones, organizé violentamente en ¢l centro
de la Republica una poderosa columna dotada de toda clase de
elementos, entre los que figuraban dos aeroplanos comprados 2
la casa Moissant, provistos con motores Gnome de 50 y 100 cabs-
llos de fuerza Y para cuyo manejo fueron contratados el piloto

mexicano Francisco Alvarez y otro piloto de nacionalidad ale
mana.

El 20 de diciembre d
anos de permanencia en Europa

feliz térmy,
‘Brevet” ¢,

El 30 de diciembre d

; el mismo afio, e] ingeniero y piloto me¥
cano, Martin Mendia, ¢

ruzé por primera vez la ciudad de Mésict |
cha 3} de diciembre de 1911 comenté ¢

lo Punto de partida, Muchisima %ﬁzﬂ‘
aplaudirsele de o Y "0 Unico que se lamentd, fue que no p¥

0 |
. Cérca al sef st
los amigos del ayiadop e . Mendia, sélo lograron es® ga“"

I
. 0, que g . n temp
en los polyosos erig)eg de Balbuéx&z»ﬁ se congregaro
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Encontrandose en México a fines del afio de 1911, el sefior
Santiago Poveregsky, originario de Odesa, Rusia, de 27 afios de
edad y piloto aviador t1tu1a<‘io en la escuela de aviacién de Kie-
wit, Bélgica, con objeto de implantar una industria nueva deno-
minada “metalizacion”, pero siendo simpatizador ferviente de la
aviacién y enterdndose del buen ambiente que éste habfa for-
nado en México, trabé conocimiento con el sefior Villasana y al
cambiar impresiones, este sefior le mostro los disefios y proyectos
para la construccién de un monoplano tipo “Duperdussin”, pri-
mero que se pretendia construir en México por los sefiores Villa-
sana y Martin Mendia, y que no se habia llevado a cabo por
la salida del ingeniero Mendia, para Europa. El sefior Pove-
regsky se interes6 de tal manera en este asunto que en el mismo
momento se asocié con el sefior Villasana para realizar esta
empresa, comprometiéndose a facilitar parte del dinero que se
necesitaba para comprar el motor, quedando a su cargo el pilo-
taje de la miquina una vez que se hubiera terminado su cons-
truccién.

Con fecha 2 de enero de 1912, en el taller del sefior Villasana
que tenfa instalado en una de las accesorias de las Vizcainas, de
la capital de la Reptblica, este sefior y el experto Carlos Le6n,
iniciaron los trabajos para la construccién del monoplano tipo
“Duperdussin”, encargdndose a Europa un motor “Anzani” de 80 .
H.P. y durando su construccion mas de tres meses, se vencieron
entre otras dificultades, la dificil adquisicién de algunos materia-
les importantes para la obra y la falta de capacidad del personal
obrero, al ser empleado en una industria enteramente descono-
cida, Esto sirvié para el acercamiento entre los diferqntes ele-
Mentos que por aquel entonces se dedicaban a la aff.lacuﬁn y-con
un significativo abrazo de uni6n, los sefiores Lebrija, hermanos
Aldasoro, Guillermo Obregén, Quezada, Lozano, Povereg§ky, Vi-

ana y otros varios, se comprometieron a laborar unidos en
beneficio del adelanto de la aviacién en México. ;

'En €] mes de junio siguiente, el ingeniero y piloto Martin Men-
13, que de antemano habia sido comisionado, desembarcaba.en
28 playas de Veracruz trayendo consigo dos monoplanos tipo
uperdussin”, el uno modelo “tourismo’, con motor “Gnome
¢e 50 caballos y el otro, tipo militar, de doble asiento y con motor

ni” de 80 caballos (Eg fuerza, Graduado este senor en la es-
Cela “Duperdussin” y acostumbrado, en consecuencia a“la finura
dzl.émtaﬁv‘), dio en Ia idea de desechar el motor tipo “Anzani’,

Jandolo en completo abandono. : A
su o 2Hja, a quien ni los fracasos ni los a901den(tles geten;a;ut?

ardua empresa propuesta, hizo el sacrificio de dos de su
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mviles, logrando la adquisicion de la Mandt 12 ansay
rande amistad que cultivaba con el sefior } lgn 12. E1 9 de oy,
bre de 1912, el aeroplano pasaba a ser propiedad de Lebrij;gy
el 12 del mismo mes iniciaba sus primeros vuelos surcapg d
cielo de México a una altura media de 500 metros. El éxito del
piloto se vio coronado' el dia 11 de noviembre, en que angy
en su “récord” un admirable vuelo de 1,000 metros de altura,

Mendia, a su vez, practicaba el vuelo en el otro aparato, demg.
trando su completa pericia en su manejo al atravesar la ciudad
con toda fortuna en diferentes ocasiones. Informado este piloto
por las noticias que de Europa le llegaban anunciando los pro-
gresos obtenidos, empacé el motor de su monoplano Y marchg
con rumbo a Francia, en busca de horizontes més extensos y de-
jando en México su aparato al cuidado de su amigo Yy compaiiero
Miguel Lebrija. El Viejo Continente se conmociona con la prime-
ra conflagracién, llegan informes que nos hablan de la intrepidez
de este piloto, alistado como aviador voluntario en los ejér-
citos de Foch. |

Después de la partida de nuestro valiente compatriota, su
ausencia fue cubierta por el arribo a la frontera norte de dos
pilotos recién graduados en la Escuela Moissant, de los Estados
Unidos, sefiores Alberto y Gustavo Salinas que como ya digd
fueron comisionados por el Gobierno para efectuar estudios sobre
la materia. La aviacién estaba de lacemes y méxime que se anu
ciaba para muy pronto la llegada de tres pilotos mas, el sei
Horacio Ruiz y los jovenes Aldasoro, de quienes ya en alguns®
ocasiones la prensa mexicana habia hecho mencién al coment¥!
sus vuelos en las cercanfas de Nuevya York.

Ter{ninada la Decena Tragica en la forma inesperada de tOdZS
conocida, muerto el sefior Madero, y posesionado del P"d,ef Y
general Huerta, pens6 desde luego recompensar los “servicl0
de los cadetes de la Escuela Militar de Aspirantes, comisiona’;ia,
a treinta de ellos para estudiar en la Escuela Bleriot, en Fra®
la carrera de pilotos aviadores, cob

La mayoria de estos cadetes regresaron a los pocos “,‘eses i
titulos que amparaban un curso completo de pilotaj .)t’udes;
con cartas laudatoriag que certificaban sus magnificas ane ap¥
Pero sea por las circunstancias de Ia época o por falta irid®
ratos, nunca pudieron demostrar los conocimientos a¢q
en Europa, 00

; obi€

Al regreso a México de los nuevos pilotos militares, el § o Lo¥
de Huerta hizo, gor conducto de su agencia financier2 ‘lf 5 %
dres, un pedido de 90 aeroplanos a la casa “Bleriot’, P€ psti?”
desde luego se comenz preparar para ser enviado a sustre g

El general Huerta, temeroso por la cercania del desa
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le amenazaba, desaten‘c‘li(’) P ”completo lg f/inalidad del contrato
endiente (;‘011 la. casa 'Blel iot”, pues dedicé todos los fondos de
ue disponia al' }nmedlato r'e,chftamlento forzoso de contingentes

ara la f()l'%l,la(:lon de, un e.]er(:lto numeroso que contribuyera a
la Paciﬁcaqon del pais, para poder continuar en el poder a todo
wance. La idea de los enormes gastos erogados por el gobierno
huertista, para el sostenimiento de la campafia, queda conden-
sada en la cruel frase: “La paz se hard cueste lo que cueste”,

El contrato pues, celebrado con la casa “Bleriot” quedé sin
cumplimiento; sin embargo, el general Huerta, urgido por los fre-
cuentes reveses que sus tropas recibieran durante el periodo 4lgi-
do de la campaiia desarrollada en los alrededores de las princi-
pales plazas fronterizas, trajo a su recuerdo el famoso contrato
(cuyos documentos obran en el Archivo de la Escuela Militar
de Aviacién); y al efecto, después de formar un cuerpo militar
para operaciones aéreas que llevé por nombre “Servicio de Avia-
cion” comisioné al jefe de él, para que marchara a Europa a
efectuar la compra definitiva de las maquinas contratadas.

El servicio de aviacién, anexo al ejército federal, qued6 for-
mado apresuradamente con la parte de los elementos que se en-
tregaban a estudios sobre la materia y que, por azares de la
suerte, se habian segregado de sus compafieros, estaba consti-
tuido por los sefiores capitanes Horacio Ruiz, hermanos Alda-
soro y teniente Villasana, bajo las inmediatas 6rdenes del piloto
Miguel Lebrija, nombrado mayor jefe del servicio.

Este servicio, antes de pasar adelante, diremos que realiz im-
Portantes pricticas de lanzamiento de bombas, sirviéndose de un
4parato apuntador inventado y propuesto, por el ingeniero Pove-
fegsky a la Secretaria de Guerra. Dichas pruebas fueron bastante
Safisfactorias por la eficacia de los impactos, que se circunscri-
100 2 una zona relativamente corta.
emMZr”Ch?l’ como dijirpos anteriorn?ente, el mayccl)r
eI:g]no € su cometido al extranjero, quedan la b

*, como jefe interino del servicio el capitan Horac e
ﬁ?;o slt:e‘l;n po despl{és, !os jovenes A!dflsor(l) solllclr?:’l?:l( izuo dt:\ llga

‘mento:la del ejército y esto orlginé“qa‘ ‘c“l:lso ke R el
Mente, o] (,iile formar(‘;q el malograc 0 Ll'utris'te B e
el i O’lo Ca) )!e transr{utl() desde“l' rancnf.t fl \ :;'ido R
14 oper ;ffic()xwam') Mlguel Lebrija ha}n":. (‘; :u uno de los sana-
torigg g, {— ﬂ qmrurngt que se le practico ¢

Ex éx?- U;ldad de Paris, ik
fhuchoy af:;(: 'ue 1}0ndar,nente sc‘uti(l({ ; cr’ez
Fadoreg 41008 ¥ simpatias que so abfa ¢ W

‘:1 emocionante deporte de la aviacion. b
ido ¢ proyecto de la formacién del cuerpo aere

Lebrija, al des-
en substitucion
io Ruiz;

fior Lebrija, por los
do entre los admi-
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el ejército federal, la aviacién sufri6 un rlgetarfil?l en su desflrroﬂo |
en lo que se refiere en la capital de la epublica, no asf ¢,
regién norte del pais, donde las fuerzas constitucionalistas, bajy
la inquebrantable fuerza de voluntad del Primer Jefe de el |
dieron un poderoso impulso a su desarro}lo. - I
Antes de terminar el presente capitulo, quisieramos hag |
referencia a un hecho poco conocido en la }nst:‘ona de DUesty, |
aviacién, respecto a quiénes fueron los pilotqi avxadores‘militam
y civiles graduados en Europa. Como ya dijimos anteriormente
el general Huerta envié a Francia a la Escuela Bleriot, 32 hon
bres de diferentes armas, egresados de la Escuela Militar d
Aspirantes. Hay pues que recordar a este grupo para que sea
conocidos, pues muchos de ellos pertenecen atin a nuestra Fuer

Aérea, otros pertenecieron y algunos ya han pasado a mejor vida
Sus nombres son:

Mayor de Estado Mayor: Ingenieros:
Nicolds Fernindez Luna Federico Cervantes
(ya se encontraba en José Mamerto Gonzélez
Europa). Inurreta.
Subtenientes:

Vidal Chaire (muerto en Ermesto Velazquez.
accidente en México). Vicente Amezcua.
Romeo Calzada, Alfonso Barrén Cabrera.
Manuel Camarena, Arnulfo Delgadillo.
Francisco Vargas. Leopoldo Delgado.

Adri4n Torres, alvador de Lara

Paz Garcia.
Carlos Comball. Ramiro Garcia Rojas.
Joaquin Guerra Vivanco,

Juan Francisco Jimé Carlos F., Lé})ez. p
iménez, N
Florencio Madera. G2 Salvador Melo y

Manue] O, Pinelo Quijano, yaiieg Pineda

Melquiades Rodriguez t
{ltlairsl gzlmi? fak Leobardo Valtierra.
Martin Rizo Manuel Vargas.

Julio Velasco.




CAPITULO Vv

EL AVION VA A LA GUERRA

EXHIBICIONES DE BOMBARDEO POR ROLAND GARROS

Con el loable objeto de interesar al Gobierno para la forma-
cién de un cuerpo de aviacién militar que cooperara con las otras
armas en las maniobras inherentes a la campafa, proporcionando
servicios de exploracion, observacién y bombardeo, la escuadrilla
organizd, de acuerdo con el Ministerio de la Guerra, un simulacro
de combate que tuvo verificacién en la falda sur del Cerro de la
Estrella. Tropas de infanteria y baterias de campafia y ligeras de
montaiia, estacionadas en cierto sitio ignorado por el piloto, espe-
raban fungiendo de enemigo oculto, ser localizados durante el
vuelo.

Para saber el momento en el cual el piloto descubriria al ene-
migo, como sefial convenida, éste arrojaria sobre las fuerzas loca-
lizadas algunas naranjas a la caida de las cuales las baterias abri-
rian el fuego. ' |

El avién se elevé majestuoso, partiendo en busca de su obje-
tivo; evoluciond sobre el campo haciendo altura, para lanzarse
mas tarde en crucero de exploracién por las diferentes regiones
de nuestro Valle. Pocos minutos de vuelo fueron suficientes para
que el habil piloto se percatase de la sefial, arrojando las men-

:ilonadas naranjas, abriéndose al mismo tiempo el fuego desde
€rra,

EL BOMBARDEO DEL PUERTO DE GUAYMAS POR LA AVIACION
CONSTITUCIONALISTA

Fue Primeramente en el puerto de Guaymas, a mediados de
1913, cuando en las fuerzas revolucionarias sitiadoras comanda-

S Por el general Alvaro Obregén, el entonces coronel Eduardo
Ha » que se habfa incorporado a ellas, insistié en la mmefhata
aflqmsk’i(’n de un aeroplano para reconocimiento de las fortifica-
Eones enemigas y bombardeo de los barcos de guerra surtos en
cuba , que con los fuegos de sus baterias de gran alcance,

riar; la entrada a las posesiones federales. ;
def Sltuacién orografica que complicando la topograffa de sus

°0535 naturales, hacfa del puerto de Guaymas una plaza inex-
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iendo a los sitiados dominar facilmente la Situg,

que la idea expuesta por el coronel Hay, fye,
fe de las columnas de ataque, y dictadas desds

luego las providencias necesarias para 'adqumr a la mflyor bre.
vedad y a toda costa un aeroplano en tierra norteamericana,

El Gobernador del Estado de Sonora, por parte de la Revol,.
ci6n, sefior Ignacio Pesqueira, accedi6 de .acuerdo con el gener|
Obregdn, a la compra del aparato necesario, y comisiond al capi
tin Joaquin Bauche Alcalde, para efectuarla.

Digna de la pluma festiva de un Alfonso Daudet, fue la aven.
tura a que dio lugar la odisea del aparato. Existia por aquel en-
tonces una estricta prohibicion que ordenada por el Gobiermo
estadounidense, impedia que materiales de guerra, cualquiera

ue fuese su especie, penetrara a territorio nuestro.

Bauche Alcalde, después de adquirir el aparato, sabedor de t
prohibicién y perseguido de cerca por los mas hébiles sabuesos
de las autoridades yanquis, buscé para salvar su alada adquist
cién, en las sutiles artimafas calabresas, la inspiraci()n oportuna
para disfrazar aladinescamente su aparato. Constrenido a traos
formarse en contrabandista, “sin mente”, Bauche Alcalde concibif
las més extravagantes soluciones. Puesto a prueba su cerebro, des
articul6 el aparato y escribiendo sobre su empaque la etiquets
«Gallinero Azteca —jRiesgo!— jCuidado, Cristall» pudo al fin des
orientar el fino olfato de los obstinados polizontes. Con la tipi®
vestidura de nuestros charros del Bajio y a bordo de un2 e
d’esta tartana, el comisionado llego a la frontera, y en una ranché
ria cercana a nuestra tierra deposité su preciosa carga; pero p
a sus esfuerzos para burlar el celo avisor de los gigantescos arg®
323 eran su pesadilla, la mistificacién fue delatada a Jas auto™
R 55&3%113?65 300r<11ar0n' que el sheriff del lugar, bajo su resp?” |

Vistas ,lasg ara a gal!mero y a su sospechoso conductor- £
el aparato ;I::l(l%nsas dlﬁcu.ltade's para el traslado, y Conveeerl,
P morenosp 0s revolucionarios, en su obsesion de pos™ ¢

_ 'yaquis transformados en astutos argonautas, $€
tacaron hacia el lugar de ] S arg 1o en W
tenebrosa noche df | 05 o sl 8 fue cuando ip?
con el sheriff, fue ra ety iilnda., la tartana, aumentando St gghua'
ripa, El con.v:)y del nI:isaie?" tlt‘zrra ad.e i de la sierra de a‘ y
siguiente dia, ‘mientras lz:,slso L'nrlZ(S tigllosamenta la fronte rul,ad"‘s’
las reflexiones del sheriff ¥ sercs del aparato eran artlfi gt

una formidable rej se sucedfan lastimosas y crue'®

El Cuerpo del EE,' d,e medioevales barrotes. . 1an?

que tantas fatigag ]1L rc?to del N Oroeste, ya en posesién del b‘R de

e C()n%;'l nzlf:labiadco.?‘tado reconquistarlo, y despt®®
e de g()no Ty . 4 € *

Sonora” lo vio elevarse $¢

pugnable, permit
ci6n militar, hizo
aceptada por el je
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campamentos ent,re lqs .“hurras” de los soldados, llevando por tri-

ulantes al francés Didier Masson, como Piloto y al capitin Bau-
che Alcalde, en caracter de observador, para efectuar un vuelo
de reconocimiento sobre las lineas enemigas. En vista de que
¢l vuelo referido se hizo con toda fortuna y de que los datos
suministrados por el observador, fueron precisos para el cuartel
eneral revolucionario, éste orden6 una serie de rgids que le
proporcionaran continuamente una amplia informacién sobre
los movimientos de los sitiados.

Desgraciadamente, los terrenos en los cuales estaba situado el
campamento eran poco apropiados para aterrizaje segin el anti-
guo sistema, y esto dio origen a que en uno de los descensos el
aparato capoteara sufriendo la rotura del tren de aterrizaje y del
borde de ataque de los planos inferiores.

Este accidente trajo consigo la desconfianza entre las tropas
revolucionarias, desconfianza que llegé al desengaiio natural que
provoca siempre el empleo de unidades aisladas y poco conoci-
das, cuando el funcionamiento de éstas se interrumpe por alguna
causa tomada generalmente por insuperable.

El dafio sufrido, cambiando las opiniones, dio pabulo a los
rumores que, esparcidos por aquellos que habiendo cifrado sus
esperanzas en el empleo del aeroplano, al verlas desvanecidas,
decian que la ‘aviacién no servia sino para matarse con ella
Y que la nave deteriorada pasaba a la categoria de un trasto
inatil. , '
_,Desvirtuando tan ingenuos conceptos, el coronel Hay prome-
tio que durante las veinticuatro horas siguientes el aparato
Quedaria en condiciones de vuelo y en cumplimiento de esta
?TOmesa, el referido coronel, ayudado por algunos obreros del -
errocarril, trabajé arduamente y sin descanso durante el tiempo
*efalado, logrando al fin que el aparato regresara listo a su

gar en ] campo de operaciones. _ \
delsgzogporado a estas fuerzas el capitdn Gustavo Sellllllll)?: ;1:;1?3

Ly g 00T ?' de acuerdo con el general Obregon, al o1
Plazad ¢y, ¢ pilotaje del aparato que posela la columna,
Pilotg francés M ; sigo las piezas indispensa-
bles g § Masson, y que trafa gon g de Estados Unidos,
refaccié . as de

B0 desde luego importantes servicios al bombardear las posi-

Cloneg f, , de cuya bahia
ederales en el puerto de TOPO]ObamIftracados en ella.

logrg desaloj
Ojar con sus granadas los buques .
d(‘)’;llprendi(,se después elg ataque del puerto de Mazaélé;x;,lolerf
dag 4. 2 habfan hecho fuertes las columnas fedel'algs. ; eu;s fl,s-
tratg ¢ Cu iacn, aprovechando las :inme]'(’rables qontielt ltimas
¢35, naturales y artificiales, llevadas a cabo estas U
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por competentes ingenieros militares con mucha anterioridgg )

asedio a que nos referimos. :
Los vuelos que el capitan Salinas hizo sobre la rada mazatle

atacando a los buques anclados en gHa, constituyeron un triuy,
para el joven piloto mexicano, que sl no logro retirar de la bak
las unidades navales, al menos las tuvo en constante jaque, pe.
mitiendo con ello que las tropas de ataque pudieran ejecutar e
suerte adversa para el enemigo, las delicadas maniobras que les
eran encomendadas. El mejor elogio que se puede hacer de est
atrevido piloto, se encuentra en los partes oficiales que el generd
Obregén rindiera al Primer Jefe de la Revolucién, citando s
brillante comportamiento al realizar sus temerarias maniobrs
sobre el fuego cruzado de los grandes cafiones de a bordo; partes
en los cuales el general Obregén, lament6 siempre la carencia de
méas elementos similares.

Una imprevista desgracia registrada en este puerto, y que pr
gente de mala indole fue sefialada como de origen criminal, cons
tern6 al capitin Salinas. Durante uno de sus vuelos sobre la cit
dad portefia, y a consecuencia de la inercia en un brusco virafé
uno de los proyectiles, rompiendo el seguro de sujecion, origin’
en su caida heridas a diecisiete personas y la muerte de tres ¢¢
ellas. |
Todavia algtin tiempo después del hecho que narramos, el &
pitan Salinas hizo algunos vuelos de importancia, hasta que ¥
brevino un serio percance: durante una carrera de pl'eParaCI%»
y debido a una racha de viento, el aparato sufrié un “capOtalos ,.
haciéndose pedazos y ocasionando a sus tripulantes dO}Ofose]
traumatismos y que desafortunadamente dieron fin a la v jér
célebre aparato y por ende a la Aviacién en el Cuerpo d_el E|
cito del Noroeste. No podemos seguir adelante sin menclonaf.e
maquinista Teodoro Madariaga, de la Armada Naciona’ qlf:én
en calidad de observador y de ayudante acompaiio al cap™)
S?linas en la mayor parte de los vuelos efectuados dur.a’nte B
sitio de Mazatlin, Madariaga pertenecia a la tripulacio? o
cafionero “Tampico” que en el puerto de Topolobamp®; ¢ "
npcwpdo al Gobierno del usurpagor, se afilié al movimient0 0
titucionalista, poniéndose a las érdenes del general Alvaro =
goén. El cuerpo del Ejército del Noroeste no pudo prOVeerse o
nuevos aeroplanos, por encontrarse en pleno periodo de op°
ciones en el Centro de la Repuiblica,

NACE LA FUERZA AEREA §

; ¢ lo
El Pr}mgr Jete, en vista del cariz indefinible que tomaba? 1€’
acontecimientos, acordd se trasladaran los Poderes por él rep

l
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sentados, al puerto de Y,era'cruz', cuya desocupacién habfa sido
ordenada al jefe del ejército invasor por el Gobierno norte-
americano.

A la evacuacion de la capital por las fuerzas del general
Obregén que fueron las Gltimas en concentrarse, la escuadrilla
marché primeramente a San Martin Texmelucan y de alli a la
ciudad de Puebla, después de los combates registrados en ella
en espera de drdenes para movilizarse al punto que el Primer
efe se sirviera designar.

Instalados los aparatos en las cercanias de esta plaza, y en
vista de que el capitan Gustavo Salinas marchaba a incorporarse
a la artilleria expedicionaria de la columna que a las 6rdenes del
general Diéguez ocupaba el Estado de Colima, Alberto Salinas,
recientemente ascendido al grado de mayor, pasé por orden
superior a encargarse nuevamente de la escuadrilla, cuyo per-
sonal se habia aumentado con el piloto rumano sefior Jorge
Pufflea, venido a la Republica en solicitud del empleo de su
profesién, y del joven Samuel C. Rojas quien, contraviniendo
las indicaciones de su familia, perteneciente a la culta sociedad
angelopolitana, ingres6 a aumentar el nimero de los ayudantes.
Pufflea en demostracién de sus conocimientos, evoluciond varias
veces sobre la ciudad de Puebla.

El mayor Salinas, al verse nuevamente en posesién de la es-
cuadrilla y con objeto de desarrollar con toda violencia los planes
por él concebidos para el empleo tactico de los aviones, ordend
su embarque y se dirigi6 con ellos al puerto de Veracruz.

Una vez en el puerto mencionado y como primera medida,
el mayor Salinas tuvo una junta con el personal a sus 6rdenfes
en la planta alta del edificio de Faros, donde después de dis-
cutir la forma en que subsecuentemente se habia de emplear la
aviacién en campafia, se acordé invitar al Primer Jefe para que
Presenciara unos vuelos con pasajeros a bordf), en los que se
demostraria 1a utilidad del aeroplano en sus diferentes empleos
y la seguridad del vuelo y del aterrizaje. : 4

Aceptada la invitacién, el Primer Jefe se Brese{lto la mafiana
del dfa fijado en compaiifa de los altos funcionarios de la p(_)(lix-
tica y del] ejército en la playa norte, donde se habia establecido
el aerdromo provisional. . ‘hibici

Vistos los buenos resultados en la practica de las exhibiciones,

Superioridad ordené al mayor Galinas, concurriera con Su esi
cuadrilla a la pacificacién del Estado de Yucatén, para la cual

fase dado el mando de la columna expedicionaria, al genera

alvador Alyarado,

i ir con su
€10 antes de que la escuadrilla marchara a cumpl
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misién, el Primer Jefe tuvo a bien expedir un decreto desde ,
cuartel general establecido en el edificio de Faros en ¢
puerto de Veracruz, con fecha 5 de febrero de 1915 que 5,

letra dice:

«Librense las érdenes necesarias a efecto de que desde ey,
fecha sea creada el Arma de Aviacién Militar dentro del Ejg.
cito Constitucionalista; designédndose Jefe de dicha Arma 4
Mayor de Estado Mayor de la Primera Jefatura, Alberto §;.
linas, quien al mismo tiempo deja de pertenecer al Arma de
Caballeria para causar alta en el Escalafén del Ejército Cons.
titucionalista, como Piloto Aviador Militar».

En esta forma quedd legalizado el nacimiento de la Fuera
Aérea Mexicana.

Los aviones fueron embarcados por su personal en el cafionero
“Progreso” que zarp6 con direccién a Campeche.

CAMPANAS AEREAS DE LA REVOLUCION. CAMPANAS DE
CAMPECHE Y YUCATAN

En la campafia emprendida contra los rebeldes del Estado
de Yucatén, el general Salvador Alvarado, se revelé como per-
tisimo estratega, por la rapidez y precisién de las hébiles mani®
bras con que supo conducir sus fuerzas, aun mas alld de 135
aridas regiones de Quintana Roo, con empuje arrollador. ;

Iniciado el ataque de las fuerzas constiucionalistas al orient¢
de Campeche, los aviones facilitaron el avance de la column®
operando a la vanguardia; tomaron participacién activa en los
rudos combates de Blanca Flor, Poc-Boc y Halach¢, hasta lleg¥
a !a villa de Calkini, en donde el general Alvarado ordend €
primer alto para descansar a sus tropas que vivaquearon en €%
punto durante algunos dias, antes de reanudar el avance general ;
Durante? este tiempo, el personal de la escuadrilla, mostran®
una actividad febril, improvisé en las cercanias del cuartel ge%¢
ra}, para faqilitar las maniobras de sus aparatos, un campo de a'®
i’;lsza]lz dt(i)mlnando los o’bstéculos propios del terreno, al dGStfulr
Conlzlurild: slade rl;er;iqu%n ). Al talan arholedas que lo Obsmuasn |
afin de hostiligarI;l :If:a " deldcampo, shigsueral ansjore iinarse
cuenta cabal do so laﬁug(:i le no perder el contacto y de o
tos, ordenaba congt Pt ¢s del combate por sus desenvolvili®,

antemente vuelos de explogacién més all

sus lineas de am} :
ulancm, U e
rosamente la. atencin no de estos vuelos, que llamo pO 8

; ! POr su audacia, duraci ido, ft
el que realizarop ¢ piloto Nileg y el jefe liir: (i?léscuﬁfglrlr; en
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extenso faid_que reb?s() los limites de la entidad campechana
A las ocho de la mafiana partié6 de Hecelchacén el mon0plano.
ge después de hacer al'tura, en majestuosos circulos sobre su
ropio campanllento, se dl.rigi() llevando siempre a la vista como
referencia la via ferrocarrilera que de Campeche conduce a Yu-
catén, hacia el poblado de Calkini, sobre el cual evolucioné arro-
jandO proclamas, para reanudar su marcha hasta la villa de
Maxcant, de la cual y por exigencia de la alimentacién de la
méquina, se vio obligado a virar hacia su punto de partida.

“EL EBANO”

Un llamado violento del Primer Jefe, obligb al comandante de
Ja escuadrilla a embarcarse rumbo a Veracruz, dejando interina-
mente al piloto Jorge Pufflea, al mando de la misma.

Instalada la estacién aérea en campos inmediatos a la capital,
el maestro Francisco Santarini, de acuerdo con la superioridad
y en atencién al movimiento general que en el extranjero se pro-
ducia en favor del biplano sobre el monoplano al patentizar su
mejor estabilidad, en los talleres del Ferrocarril de las Lineas
Unidas, emprendié la transformacién en este sentido de uno de
los aparatos de la escuadrilla. El tipo de biplano obtenido, dise-
fiado y calculado en Mérida, fue el que vino a llamarse después
en la escuela, Serie “A” que en la actualidad con algunas refor-
mas tomadas de los estudios insertos en las revistas cientificas de
aviacién en el extranjero, y rectificadas por las observaciones
h,eChas en el campo de Balbuena, sigue usandose como tipo es-
tandar en el aprendizaje de los alumnos.

La transformacién del monoplario vino a ser interrumpida por
Una orden telegrafica, que de Veracruz transmitié con el caracter
de urgente el mayor Salinas, disponiendo que la escuadrilla se
embarcara con rumbo a Tampico, a fin de cooperar con el cuerpo

el Ejército del Noreste, amenazado por la formidable columna
villista, que a las 6rdenes del general Tomés Urbina, trataba de
POsesionarse a toda costa de la regién petrolera. Acatando la
Orden mencionada, el personal de la escuadrilla flet6 sus aparatos
; tdo del vapor nacional “Oaxaca” haciéndose a la mar con

lfc‘:lén a Tampico. | e 16
on ;f x;)to el vapor “Oaxaca” cruzé la barra tamPll‘luena Yr a;uzie
aerop] dnuco para depositar en los rpuelles fiscal es ;ubciz lgn 5N
P0ral<)1 anos, El personal de la escuadrilla, a la cual se ; sbstitucién

i 0 el piloto ayiador Leonardo Bonney ¥ o0 an q la

2 compafiero " Niles, que por enfermedad contraida en la

eninsyl, yucatec » 4 :odo para atender su salud,
a se habfa repatriado p
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y el mecénico Alfredo Tryon, cumpliendo C(()in I?S Preceptog g,

g su comandante Py

la ordenanza, se presentaron a Para re;
instrucciones. ; 4

A retaguardia de las trincheras y en un campo de area ey

lente, proximo a la estacién de bandera de Chila, el jefe g;},

. /
escuadrilla establecié su centro de operaciones aéreas en cop,

nicacién inmediata con el cuartel general.
Alternativamente los pilotos de la escuadrilla, partfan de g

aerédromo a las primeras horas de la mafiana para dirigirse soby,

las lineas enemigas a fin de cerciorarse del estado de sus fuerz;
bombardear las baterfas ocultas emplazadas en las derivacio
nes del Cerro de la Paz.

La escuadrilla sélo disponia de dos aparatos para dar cumpli- |

miento a las instrucciones diarias dictadas por el general en jefe
Pablo Gonzélez desde su carro, pues como se recordara, el ter
~cero de sus monoplanos, provisto de motor “Anzani” se trans
formaba en biplano y permanecia atin en manos de los obreros

Deseando &l general Gonzéilez, tener noticias precisas sobre |

el servicio ferroviario a retaguardia del enemigo, en prevision de
posteriores ataques a sus bases de aprovisionamiento asi como

para asegurarse de la efectividad de los servicios militares d¢ |

transporte, orden6 al mayor Salinas efectuara un raid de infor

macién hasta la estacién de Rodriguez, Estado de San Luis |

Potosi, en el monoplano util de la escuadrilla.

El aparato tripulado por el piloto Bonney y por el ayudant®

Samuel C. Rojas, este tltimo como observador, se hizo al &

para desaparecer en seguida rumbo a Rodriguez; el personal de |
la escuadrilla vio con ansiedad cémo el aeroplano se esfumaba ®

gran velocidad en el horizonte ensombrecido, como un punt?
que se hiciera cada vez menos perceptible en la distancia. A
Como transcurriera el tiempo y el aeroplano no regresa™ ¢
su campo, el comandante Salinas seriamente preocupado pu
en actividad las estaciones telegraficas de Tampico, El Ebano !
o, La segunda de éstas informé que ya tarde habiase esc
chado el ruido del motor de una manera débil por la gran a]tuig
'ae;i(lil'e \folaba el aparato, deduciendo por la direccion n q
P Pola blll trepidar, que regresaba ya de cumplir su cometid® ;
efectlirv(;, nr:rl::(tjoaq;le ]m(ls tarde hicieran los viajeros, se s‘-lpouq i
estacion de El El? 0rg en que se acusara su presencia f) s
orientacién defi _dfmo, ellos hacian su recorrido de regres’
nida, guiados tinicamente por su instinto, y

ya muy avanzada la noch as
‘ e y calcula en la
canfas de sus hangares, de y ando encontrarse .

su motor en vol-plane fory

cel’
. ¢ 0 de
scendieron obligados por un P47
050 a la tenue claridaCF de la lun®
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|]a menor esperanza de encontrar un punto favorable al aterri-
zaje, @ Menos que la, buena suerte se los deparara.

No se ha podido atn definir, si por h4bil maniobra de Bonney
o por una verdadera casualidad, el aparato tomé tierra sin sufrir
¢l menor dafio en un claro de terreno escasamente neces
un descenso obligado.

Desconociendo el terreno y desorientados completamente por
Ja obscuridad, el piloto y su observador trataron de descubrir la
via férrea, lo que al fin consiguieron, después de haber dejado
marcada la huella de su paso con jirones de su ropa prendidos
a distancias menores de diez metros en las ramas de la maleza,
con el objeto de facilitar para més tarde el encuentro del aero-
plano. Situados en el terraplén de la via y ante el espeluznante
problema de escoger con escasas probabilidades de acierto el de-
rrotero que los condujera a la salvacién, decidieron entregarse.
al azar y emprendieron la marcha sin perder el contacto de la
via. .

Ayudados francamente por su buena estrella, tropezaron des-
pués de penosa caminata con los centinelas avanzados pertene-
cientes al retén que custodiaba la estacién de bandera de Chijol,
quienes les hubieran disparado a quemarropa a no ser por la
erﬁtereza del ayudante Rojas que se adelanté a identificarse con
ellos.

Piloto y observador, una vez llegados a su campamento, fue-
Ton objeto por parte del general en jefe, del comandante de la

escuadrilla y de sus compaiieros de armas, de calurosas felici-
taciones, :

ario para

Al dia siguiente, Pufflea y Rojas protegidos por una poderosa
escolta, partieron en busca de su maquina, la que gracias a las
sefiales dejadas entre la breiia no les fue dificil localizar, hacién-
dose después al aire en retorno definitivo a sus hangares en
Chila, | :

pompleto en lo posible el trabajo de las aeronaves, en la san-
lenta batalla librada en los terrenos petroliferos que circuns-
Criben a la estacién de El Ebano, el general Gonzilez, plena-
mente convencido y satisfecho, dado que la escuadrilla Salinas

sido en el transcurso de los combates con sus observacio-

nes Y vuelos de bombardeo, que cada vez acallaron el fuego de
13:s i€zas emplazadas en el Cerro de la Paz, el auxiliar impres-
¢Indible precioso, ordené al mayor Salinas rindiera al cuartel
Seheral de su mando un informe amplio y detallado, con exposi-
Cidn de ¢ formas econémica y militar, para la formacién de una
8tan flota agreq que pudiera con servicios de escuadrilla, cumplir
Necesidades inherentes a un cuerpo de ejército en campaiia,
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La total derrota de los ejércitos comandados por ?1 aﬁ]iado ,
villista general Tomas Urbina, y su desbandada hacia ]og B,
tados interiores, dio fin al desastre de El 'Eb.ano; las tropys |
constitucionalistas, guiadas por el sereno crlteno‘ de sus iefe
alcanzaban uno en pos de otro los lauros de la' victoria al g, |
par sucesivamente las mis importantes poblaciones de 5 Re.

ublica.

A fines del mes de septiembre de 1915, el mayor Albert, S
linas, vuelto ya de los Estados Unidos en compafiia de Francigy
Santarini, al terminar el estudio que implicara su comisién, tor; |
al mando de la escuadrilla que después del triunfo de El Ebag,
marché a Veracruz, para mas tarde ser enviada a la ciudad e

Meéxico cuando el general Pablo Gonzalez estaba ya en posesién |
de ella.

LA FUERZA AEREA VILLISTA

Mientras tanto, el general Villa que habia seguido muy de
cerca los triunfos de la aviacién constitucionalista, comprendia
muy bien que lo que él necesitaba y con urgencia era tener su
propia fuerza aérea. Con esto en mente hizo rapidos arreglos
para la compra de seis biplanos Wright tipo “B” y la contrate
cion de seis pilotos para que los volaran.

De los seis pilotos, todos ellos norteamericanos, que cruzaro
la frontera por El Paso, Texas, para formar el cuerpo aereo ¥
llista, tinicamente cuatro regresaron con vida a su patis de orige®

A ciencia cierta no se sabe si estos aviones Wright llegar®
alguna vez a levantarse del suelo, algunos informantes SitV2"
el cuartel general y base de operacién del cuerpo aéreo Vi
en la ciudad de Parral, otros dicen que los biplanos permat
cieron en tierra, hasta que fueron llevados a la capital, € i
ciudad de Torreén, Lo que si es seguro que los aviones esta
en tan deplorables condiciones, que no es logico creer qué oy
podido volar, ademés eran totalmente inadacuados para ©
que se pretendifa darles. i

Ep la revista The Aeroplane de 10 de enero de 1917, GUY 'Gél
patric, nos da una inversién muy sui generis de lo que 5
OClll)r,rlé en el famoso cuerpo aéreo villista. th )
4, lIce que cuando Mayes, Fish, Rhinehart, McGuire, He of

e : . S
genthal, los pilotos ayiadores norteamericanos contrata®® i

l!la, llegaron, vieron desde
aviones

l , ademds, segtin ellos, era: aréd

05 l0S que en su uso representaba UP? - ¢

i : Ve | o des

P:;I%rosa. Asf se lo hicieron saber al geneﬁﬂ Villa, quien d p
£0, mostrd Su enojo al saber que habia sido defrau a
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lo$ vendedores, que df:sde e} otro lado de la frontera le habjan
roporcionad(? tal equipo. Sin embargo, y he aqui lo desconcer-
tante, Gilpatric, dice que: Mayes se maté al chocar contra una
casa de adobe, la suerte fle McGuire es desconocida, Bergenthal
huyd en cuanto pudo. Fish fue.herido y regresé a El Paso. Su
escapatoria de l’a muerte fue milagrosa, ya que herido e incon-
ciente por la pérdida de sangre mientras volaba, hizo un des-
censo planeando. Heth fue arrestado cuando pretendia desertar
or lo tanto sentenciado a ser fusilado, logrando finalmente
escapar sobornando a sus guardias. Rhinehart emulando a Heth

ero con mas suerte, logrd alcanzar la frontera en su avién, mien-
tras realizaba un vuelo de reconocimiento.

Méas tarde, Villa compré otro aeroplano més moderno y con
¢l aviador William Lamkey, logré que se hicieran algunos vuelos
de relativa utilidad. Sin embargo, sin saberse por qué, Lamkey
al poco tiempo regres6 a los Estados Unidos.

Histéricamente, la leyenda de Gilpatric no ha sido comprobada.

Lo que si nos dice Medardo Cérdova en sus memorias “La
Fuerza Aérea Mexicana, de un Libro Inédito” publicadas el 2
de octubre de 1959 en el Diario de la Nacion, con respecto a
los aviones de Villa es que: «en julio de 1916, se recibieron
en los talleres tres aeroplanos Wright y un Mayne que fueron
capturados en el norte a las fuerzas del general Francisco Villa
y otro avién de tipo Christopherson que prestaba sus servicios
en Sonora, en la Divisién del general Plutarco Elias Calles. Estos
aviones se sumaron al “Blue Bird” que con anterioridad habia
traido al puerto de matamoros, el aspirante Salvador I. Cano».

LA SUBLEVACION DELAHUERTISTA

de la Repﬁblica el general

Adolfo de la Huerta. Para
diato tres es-

Poco después de electo Presidente
Calles, estall$ la sublevacién de don .
00mdl;atir el levantamiento fueron enviadas de inme
Cuadrillas que desde luego entraron én campaia.

Dependia entonces la aviacién de la Secretaria de Guerra y

arina, que estaba a cargo del general Serrano. s
1 gen%ral Estrada se lgevant() gen Jalisco, haciendo lo propio
b Veracruz, el general Guadalupe Sanchez. Obregérfl, que chféi
03 con pocas fuerzas, pues la mayor parte de los e ectwod 7
eJérCito se hallaban sublevados, recibio de la aviacion un dec ;
°V0 apoyo, Por cierto que una escuadrilla de bomba.rdeo, com
Puesta de geis aparatos “Fairman” a] mando del capitan Asce?;
$idn Santana, que fue enviada a Guadalajara para que en-@

1 n manos
Poblaciép estableciera su base, estuvo & punto de caer € ‘
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rebeldes. Sucedié que el aparato que PﬂOtaba Fernando Proal’ d
llegar a Irapuato se perdi(’), yendo a estrellarse cerca de Legy, Log
otros miembros de la escuadrilla al llegar a Guadalajary 4,
vieron que ponerse a la fuerza a las 6rdenes 'de'los sublevadOS:
Sin embargo, con artimafias ingeniosas consiguieron prolong,
tanto supuestas reparaciones, que los Fa{rman no lograrg,
volar una sola vez en el curso de las operaciones.

Los aparatos que quedaron en México fueron organizados ¢
tres escuadrillas. Una, con dos aparatos Morane-Saulnier, pilot,.
dos por los tenientes Vieytes y Géalvez Pérez. La segunda, con ¢
canitin Rafael Ponce de Leén al mando, se fue a Irapuato pa
custodiar el tren presidencial.

La tercera con O’Neilly se quedo en México, recibiéndose poco
después 6rdenes de que la escuadrilla se trasladara también a
Irapuato, en donde se encontraba el cuartel general de Obregén
Allf intervino con éxito en las operaciones mas importantes del
sector. : : = ~

Una de las acciones més eficaces fue el ametrallamiento de l
plaza de toros de Morelia, donde habia una gran concentracion
de fuerzas rebeldes. Otra intervencién de gran utilidad militar
por parte de la aviacién leal, fue el bombardeo del puente d
ferrocarril de La Piedad, Michoacan, gracias a lo cual se evitd
una tentativa enemiga de cercar el cuartel general de Obrego™
En el lago Cuitzeo, la aviacién descubrié la columna que ¥
dirigia a Salamanca, la atac6 y la diezmo. .

En su lenta retirada hacia Ocotlan, las fuerzas delahuertist®
se atrincheraron al lado del rio Lerma. Estas trincheras fuerd?
ametralladas varias veces, en una de estas, el Lincoln-Stand¥ :
pilotado por el mayor Roberto Fierro y el capitan Antqﬂlé
Sanchez Saldafia, fue tocado por una bala enemiga que Pe,ﬁ(;f)s
el tanque de gasolina, Apenas hubo tiempo para que los pil°
viraran y regresaran con bien a su base, e

Hasta ese momento la aviacién leal habia contado {ulican}e_‘:‘o‘
con aviones viejos; una veintena de aparatos hechos en Mes |
unos cuatro aviones 504, un Anzaldo, un Balila y algunos
rane-Saulnier; aparte de los bimotores de bombardeo o |
Ya en p}ena campaia en Irapuato se recibié como refuerzo '
escuadrilla de aparatos, De Havilland DH4, casi famant®

Una vez tomada Guadalajara, las fuerzas del genera @ feul‘
f ueron. cnviac%as' hacia el sur de Manzanillo. Estas fuerZaS,deberto
l;:;(r;:(:iagigllx Sallim:a Cruz, con los tres De Havilland iban: e
céniC(; a :rl;"xulfgagg?tz ,Adén Gélvez Pérez, llevando con

Jum

Entretanto, por tierra iban hacia Minatitldn otras ¢°

i)
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en las cuales formaban como aviadores el aléeméan Fritz Bieler,
oONeilly, Farell y Sldar.' Mientras tanto, a la ciudad de México
habjan Jlegado cmc,o'meoln-Standard nuevos que al ser pro-
pados en Puerto México (actualmente Coatzacoalcos) por Rafael
Montero, fueron rotos todos uno a uno en las pruebas, estable-
siendo Montero con esto, un nuevo récord de romper aeroplanos.

La aviacién en esta campafia del sur, desempefi6 un papel
esencial al avituallar constantemente la columna del general
Vicente Gonzélez en su avance hacia Villahermosa.

Reparados en México los aviones que en Santa Lucrecia
(actualmente Jests Carranza, Ver.), se habian incendiado por el
Jescuido de un fogonero en los patios del ferrocarril, fueron
enviados a Pachuca al mando del mayor Fierro, para combatir
al general Cavazos, cuyas fuerzas estaban amagando la ciudad
de México. Los tres De Havilland fueron pilotados por Fierro,
Sidar y Gich.

La campafia contra las fuerzas delahuertistas termin6 poco
después y bien puede decirse que, sin la aviacién hubiera durado
esta campafia mucho m4s, y costado un nimero mayor de vidas.

EL LEVANTAMIENTO DE LOS YAQUIS

En 1926, los indios de la regién del Yaqui se sublevaron,
apresaron al general Obregon, cuando éste venia en tren desde
Nogales, Sonora, para luego libertarlo mas adelante en Vicar. El
levantamiento continué por mucho tiempo y con gran empuje,
poniendo en estado de alarma a una extensa zona del noroeste
de la Reptiblica. '

Con el fin de sofocar rapidamente esta rebelién, el general
Obfegén fue comisionado por el Gobierno para dirigir las ope-
raciones, Desde Manzanillo se envié una escuadrilla al mando
del mayor Roberto Fierro, En el barco “Moctezuma” fueron car-
gados los aviones De Havilland y Avro, asi como también una

UE"a reserva de bombas y municiones. .
tem!eltre los'pilotos comisionados habia muchos nuevos recien-

nte salidos de la escuela. Formaban el grupo novel, Luis
oyer, Emilio Carranza, David Chagoya, Carlos Cristani y José
ert(l;ﬁ}ille’ estos dos Gltimos entrenados en la Republica hern}ana
Francise' De 198 pilotos veteranos estaban Adén Galvez Perez,
. la%o Carrillo y Luis Casassola. =
Cionad, or de la escuadrilla que operé' dfasde un campo acondi-
Seryian en las afueras de Cajeme, se limit6 a explf)racmnes que
Esporg d,Para sefialar al ejército las concentraciones yaquis,
icamente se realizaron algunos bombardeos.
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Una vez establecido el cuartel generzal en Om al map,

eneral Manzo, el mayor Gustavo Leon se incorpor$ o Wy
gscuadrilla de Douglas nuevos. A RObeTtO Fierro Y Su grupg g

{lotos veteranos se les envio al pueble‘(_‘ltq de La Misa, eg dong,
hubo que construir un campo de aterrizaje, con la ayuda ¢, i
lotos, mecanicos y ayudantes.

Ms tarde sobrevino la sublevacién de los generales Francig,
Serrano y Arnulfo Gomez.

do de{

LOS CRISTEROS

La persecucién sectaria que en contra de la Iglesia Catdliy
desataron Obregén y Calles, originé el llamado levantamient
Cristero en los altos de Jalisco.

Las operaciones de pacificacién de la regién, fueron ence
mendadas al general Andrés Figueroa. Teniendo Guadalajin
como base, la aviacién realizd, sobre todo, misiones de abaste
cimiento a las pequenas guarniciones que se encontraban aisl
das y sin comunicaciones, principnlmente en las zonas mont
fiosas de Mascota y Talpa.

En el Bajio oper6 otra escuadrilla formada por Sidar, Alfredo

Lezama y Francisco Carrillo, bajo las érdenes del general 5
turnino Cedillo.

En este caso como en ca

, mpaiias anteriores, mis que las bal#
disparadas desde tierra 3 d

para por el enemigo, lo que mas inquietah?
il 0s Rllotos era la falta de senales. Acontecia que con frecuenc?
0s aviones atacaban a sus propias tropas, por falta de coo’”
naciéon entre las f : £k nd?
uerzas de tierra y aire, especialmente cu?

las primer
as no estaban acostum erdo ¢
la aviacién. bradas a actuar de acu

nta soldados murieron. ] ent® ‘
. €, pero se comprob6 que € ”
a falta de €Spuesta oportuna desde t°

LION Esco
Al <.asta1.lar la rebelién d BARISTA
Constituciona] de la Ror e 29
ordené a varj °pub

> lica
0s pilotos salir "

190
_e] entonces Presidente Interg;],
licenciado don Emilio Port®® “ge

a la ciudad norteamerica”
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prownsville, Texas, para recibir los seis aviones “Waco” que
habfa comprado el gobierno nacional para destinarlos a la fuer-
za aérea. A bordo de un monoplano “Fajrchild” de la Compaiifa
Mexicana de Aviacion salieron los cinco pilotos mexicanos

Recibieron en Brownsville los aviones a entera satisfacci'én
entonces, obedeciendo drdenes directas de Ia superioridad m:ar}j
charon a Monterrey. Al llegar a la capital de Nuevo Le6n ya
la columna habia salido, dejando érdenes para salir volando
inmediatamente a la ciudad de Saltillo, donde se incorpor6 al
resto del escuadron que permaneci6 ahi, bajo las érdenes del
mayor piloto aviador Adan Gélvez Pérez.

Apenas habian tomado un breve descanso, revisando m4 ui-
nas y motores, cuando se recibieron érdenes precisas del general
Plutarco Elias Calles, Secretario de Guerra y Marina, para que
el escuadrén se incorporara a la columna del general Juan An-
dreu Almazan, indicandose se efectuara el enlace en la estacién
de Hipdlito, punto situado sobre la via férrea de Monterrey a
Torreon.

El escuadrén lo componian cinco biplanos “Waco”, dos bi-
planos “Bristol Fifhter”, un monoplano “Travel Air” de trans-
porte y un monoplano “Stinson Jr.” también de transporte. Este
equipo llegé hasta la plaza de Torreén, en donde el escuadrén
fue reforzado con cinco biplanos “Corsario” recientemente ad-
quiridos en los Estados Unidos, aumentando de esta manera su
efectividad y potencialidad combativa.

El personal de pilotos aviadores mexicanos, bajo las érdenes
del coronel Fierro era el siguiente: , s

Capitanes primeros: Luis Farell Cubillas y Adan Gélvez Pérez.

Capitdn segundo Antonio Lojero Flores. :

Tenientes: Ignacio Valle Vargas, Ismael Aduna Cruz, Othén
Hemindey Amaral, Feliciano Flores Diaz, Miguel Colorado y

upido, José Guadalupe Vergara Ahumada, F ernando Alva,re.z
>" Jorcen y Angel H. Corzo Molina con su personal de mecani-
€08 y ayudantes correspondientes. ; .

ficorporados en Hipélito, el escuadrén obedeciendo las ins-
"icclones del alto mando, principié los vuelos de eXPIOIaCII?I;
lcl?)rrla:uhlzb(-) a la ciudad d.e Torreél}. Todos l(zls (?2;,1 i“fﬁ)f;t‘;) ﬂ?)-
ol biles de Juz y bajo cualquier estado de ti ilc)) L
iz 180 de sus campos a explorar el campo enemigo y PR

I 2 las fuerzas escobaristas procurando causarles e m y J

11 bombardeando sus bases c%e concentracién y aprovisiona

i ‘dia, los
mlento, los convoyes militares que se movian a retagualdla,

: do
s de enlace; o bien, destruyendo vias férreas, queman
’ : rtar sus comunicaclo-

u .
Puenteg ¢, Puntos de retaguardia para co
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nes y haciendo observaciones sobre movimientos de tropg,
concentracién de elementos y planes de ataque. |

Los servicios de la aviacion fueron,eﬁcac.es. Entre otrog o
dafios serios que se logrd causar al ejercito u}ﬁdente que se po
tiraba poco a poco a Torreén; quemando varios puentes a rey,
guardia, entre las estaciones de .Cone]os y Peronal, cortang, 51,
retirada y causando un desconcierto generatl en sus filas,

Al fin se tomé la plaza de Torredn, y ahi el alto mando pro-
cedi6 a reorganizar sus contingentes, dandoles al mismo tiep
un merecido descanso, tanto mas necesario cuanto que de g}
para adelante, deberia principiar la resistencia efectiva del epe.
migo. El general Calles formé tres poderosas columnas; una que
deberia avanzar al Norte sobre la via del antiguo Ferrocani
Central, al mando del general Juan Andreu Almazén; otra que
marcharfa a la ciudad de Guadalajara, para de ahi, prosegui
a Mazatlin y Sonora por la via del Sud Pacifico, bajo el mando
del general Lazaro Cérdenas y la tercera que habia de mar
char a Jalisco para combatir la rebelién “cristera” bajo el mando
del general Saturnino Cedillo.

Al reanudarse las operaciones, el escuadrén salié de Torredn
hacia el Norte, hostilizando constantemente al enemigo que
comenzaba a atrincherarse en Jiménez. En esta etapa de !3
lucha fue, puede decirse, donde la aviacién jugd su papel ms
importante y donde de haber contado €l enemigo con elemer
tos de combate apropiados, necesariamente se habrian librado
positivos combates aéreos.

Las primeras escaramuzas las libraron las fuerzas federales €
Escal6n, donde se habia hecho fuerte el enemigo y cuyo pust?
era imperioso tomar para apoderarse de las tomas de aguad);
dar de beber a las tropas y caballos agotados por el paso
desierto.

Volando sobre Escalén y creyendo el punto abandonado PO;
el enemigo, el escuadrén maniobré para aterrizar en el, Cam?&
cercano. Apenas tocaban tierra, del caserio de la estacion 4
ron violentamente fuerzas enemigas, que bajo el mando 2
general Cesireo Castro estaban emboscadas. Violentament® o
hicieron nuevamente al aire burlando a los que bajo un2 ot
de balas, habfan pretendido apropiarse de los aparatos-

Rfig}"esando los pilotos al encuentro de las fuerzas leal_e'S; 5
adlwrtl() al {fveneral Serratos que conducia su brigada hacd ©,
calén que e enemigo se encontraba ahi emboscado. Se 082"

debidamente e] ataque pots el . aba?

, y el enemigo, inferior en numero; 8
dond por fin la laza, Ad ida un
concentracién dz ele o Atte fls Hogaldm; fug sorprendl )

0
mentos que estaban en Rellano, pard ¢
tener el avance de las fuerzag de Serratos. Estas fuérzas yoblé

\
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fueron atacadas por sorpresa y obligindolas a
gf)srralitOS, donde tras una nueva derrgta se les ;?g?()g a}rlzest:

iménez. o

Después de esto, se inici6 entonces el asalto de Jiménez. Pre-
vias las escaramuzas de rigor, la columna del general Andreu
Almazén, hizo sentir su poderoso empuje, obligando al enemigo
a refugiarse en sus atrincheramientos.

El escuadrén recibié 6rdenes para bombardear aquellas posi-
ciones y fue entonces cuando un avién enemigo por primera
vez pretendié presentar combate, huyendo al ver aparecer los
aparatos del escuadrén leal.

La campafia contra las fuerzas escobaristas prosiguié con todo
ésito en los Estados nortefios del pais. Innumerables fueron las
hazafias realizadas por los pilotos de la Fuerza Aérea Mexicana.
A la derrota del ejército infidente, sus jefes huyeron para asi-
larse en los Estados Unidos. La regién fue progresivamente
pacificada y la aviacién militar una vez cumplida su efectiva
misién, recibi6 orden del alto mando para proceder a concen-
trarse en su base de Balbuena.

LA REBELION CEDILLISTA Y SU RAPIDA SOFOCACION

Breve, estéril y sin objetivos, termind la rebelién de “bolsillo”
que en el Estado de San Luis Potosi inici6 el ex Secretario de
Agricultura, general Saturnino Cedillo contra el gobierno del
Presidente general Lazaro Cardenas. ;

Durante ésta, que debia de ser la tltima asonada rebelde en
México, la aviacién militar desarrollé actividades limitadas, ya
ue en sf, el problema no reunia las caracteristicas militares que

ubieran requerido una accién mas enérgica por parte de la

€rza aérea. , :

El general Cedillo, que durante la rebelién delahu’el'tlSta y

*Spués en las campafas del yaqui y cristera, se habia perca-
ado de |5 utilidad de la aviacién, habia adquirido en los,Esta-

% Unidos dos aviones Howard, que si bien eran los mas ve-

°¢es de sy época, en cambio no eran de mucha utilidad como

avio : iseiados para
nes de guerra, pues se trataba de aviones disena P
efia fuerza aerea,

S Comerciales y con ellos form6 su pequ s
%tableciendo su b);se en el campamento de “El Zenzontlcc-’:1 A e
ri Escuadrillas militares que operaron bajo fil mal:i 0 s
losgadler piloto aviador, Alfredo Lezama, fueron mtegra ;; %
38 ggnsolidated ntimeros 3, 4 y 8 y por los Corsarloii : i
lag o7 43 Diecisiete pilotos fueron los encar gados T
Punitivas en contra de los cedillistas, que mas q

it Organizado, eran en realidad pequenas gavillas que me=

\
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rodeaban pequefios poblados del Estado. Estos pilotos f,
Mayores, Adian Galvez Pérez y David ]. Borja. Capitane Erop,
Ferrer Gamboa, José Vergara Ahumada, Luis Noriega M fir]%e
Bernardo Hermosillo, Cuauhtémoc Aguilar y Ratndn Lee ang,
Tenientes, M. Bravo Ruiz, José L. Méndez, Humberto Zamy,
Aguirre, Eduardo Garros, José Godoy, Fernando de Ia Lfeﬁa
%ﬂj‘gadsoié \;iliarreal Basurto, Enrique Ochoa Luque y Lﬁ:}i
Al principio, la actividad desarrollada iaci
tié en el laIr)lzarm'ento de Pfopagand x implzg:alz na\éllf:/mén consis.
de San Luis Potosi y la vigilancia desde el aire de iersas e
cedillistas a los que no se hostilizaba ni combatia s
de que en ese sentido fueron las érdenes e resas’ e
por el Presidente Cardenas y por el Secretar?; d lexpedldas }
Naf:ional, general Manuel Avila Camacho. Fue so(le sl
pués de que uno de los aviones cedillistas.lanz’ s
so:):lela el campo de aterrizaje en San Luis, y troesa(liitrlczlsb(;?albz:
estallaron cerca del cu Y ,
el general Cérdenas, g:igsnf;? ,uf)‘llg:g . S(:I encontrz}ba.n G
m%nzaron adbatir a las gavillas que descnelsbriaz 12'03;1;;%&33-
ooperando efici :
Verde, Villa Reyes, Jaral de Bg e A 6 ?1 enemigo en Rio
El Meco y El Zenzontle rrio, Austidio, Rusia, El Saltt
Cuando la acci ; -
anécdota: Tres Z(i'li(z)lllle(siesall{g:ln - lBerno, Goumpatng o
lu.meﬁa al saberse el descarrila‘x;l:') entaments do la capltsl 50
dieron alcance a los rebeldes iento del. tren de Laredo )
perpetraron el atentado. Fuero no muy lejos del sitio e ;o
pasajeros del convoy pues las mla Iy ut];les los informes de !OS
Piques” ametrallaron y lanzamaqullnas aéreas, ejecutando Yanos
%ug hicieron estragos entre los nd a.gunas bombas de 25 hbr?s,
ajas, y que, entre el espant gocillistenilog.que-sufuiarant
Ela la serrania, panto de hombres y caballos, huyer?”
n esta accif "
tdn Hermosillo I:e’st(ﬂv?neral Lezama, asi como también el cap”
enemiga 4 eron a punto de ald*
s que perforaron su ser tocados por dos P*
aparato. En vista del éxito obte?” j

do, al llegar a
s San Luis P
jeros del tren y por los al:)tosi fueron felicitados por 10 Pa;er

contaban nume y robados su
Refiriéndose 1, o8 pantes, entre los 4
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sertenccientes 2 Ceclillo, rcf‘l‘ri(’) que éstos”fucron localizados en
o campamento rebclde) ,dc El Zenzontle”, al ser atacados por
las tropas del general Pérez Gallardo por sorpresa, Al tratar de
huir los Howard, solamente uno lo consii;ui(), pues el otro se
atascd en un sem})rad'io y sus ocupantes huyeron, El que des-

e fue persegmdo mn}edlatamenl’e haciéndosele aterrizar en
E‘s cercanfas de San Luis Potosi en un lugar denominado “El
pefiasco’> Sus tripulantes fueron capturados.

Ambas maquinas fueron llevadas a la capital Potosina, en
donde se dio cuenta al sefior Presidente de la Republica, al Se-
cretario de la Defensa Nacional y otros funcionarios de que se
trataba de dos aero(glanos comerciales, a los que se habia equi-

ado con ametralladoras Lewis e improvisados lanzabombas.

Los aviones militares localizaron cinco campos que mandé
construir Cedillo en la serrania. Montaron servicio de vigilancia
durante mas de dos semanas, para evitar una nueva incursién
de los aeroplanos cedillistas y también para proteger las vias
férreas. Durante la campafia se volaron 450 horas, consumieron
40,000 litros de gasolina, poco mds o menos, hasta que las es-
cuadrillas retornaron a su base en Balbuena.

Las dos miquinas Howard fueron pilotadas hasta México por
el capitin José Vergara y el teniente José Godoy.

Con la total derrota de las huestes cedillistas, terminé en poco
tiempo esta revolucién.. Ocho aviones quedaron en San Luis
Potosi, al mando del capitin Raul Azcérate, hasta que quedo

totalmente liquidado el problema militar y paciﬁcado el Estado.

NORAFRICA Y EL PACIFICO

La accidentada campafia de Noréfrica llegaba a su fin en los
Primeros meses del afio de 1943. El mundo entero esperaba
n momento a otro la terminacién de aquel enconado duelo
vitre el 89 Ejército Brit4nico y el “Africa Korps” del mariscal
"Win Rommel,

migl Cobiel:no de México, atento al desarrollo de los aconteci-
nue?tt b béh,cos que tenfan por escenario diferentes rincones dfa
Cierarol suf’{do globo terraqueo, acepto la invitacu'ﬁl} que le }ﬁi

Ue i(; gobierno norteamericano f’ nombré una mision espec‘lll
lxrs’e tegr ada ({’Or jefes y oficiales mexicanos, deberia tra?"a-
Cione en calidad de observadores militares, al teatro de opera-
S de Africa del Norte, La misién quedd inicialmente inte-

%rsﬁ POr las siguientes personas: general de brigada ]efe. de{
de EO Mayor p residencial, Salvador Sanchez; teme;teAC(K(I)lrtl:.

+ Arturo D4vila Caballero; teniente coronel
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nio Cérdenas Rodriguez y el capitan primero de E. M. Augyg,
Monsalve Bravo.

La misién mexicana, sali6 de la ciudad de México ¢]
abril de 1943 con destino a Norafrica via Washington, ep
tenian que abordar un B-17 que los conduciria en cinco eg
al norte del Continente Africano. Antes de la salida de Ia capity]
estadounidense hubo un cambio en los integrantes de la misigy,
el general Juan Alamillo Flores irfa en lugar del general sz,
chez y el mayor de E. M. Radl de Zaldo hacia otro tanto ¢,
lugar del capitin Monsalve.

El 5 de mayo sali6 la mision de la isla de la Ascensién, pe-
nultima escala con rumbo al campo Robert de la Repiblica d
Liberia, Dakar, Marraquech en el Marruecos Francés, Cas-
blanca, Oujada y finalmente Argel, lugar este Gltimo en donde
radicaba el gran Cuartel General de los Ejércitos Aliados en
Africa.

Breve fue la estancia de los observadores mexicanos en Arge,
pues el 14 de mayo emprendieron el viaje hacia Tinez, lugar
que llegaron para contemplar atn las huellas humeantes de
la gran batalla que se habfa librado para terminar con la resis
tencia germana en aquella ciudad blanca en la que un dia antes
habian entrado victoriosos los ejércitos aliados. El aerédromo de
Aourmid, cercano a Tiunez, habia quedado casi inutilizado com?
resultado de los intensos bombardeos de la aviacién alemané

Para dar una idea del escenario en donde después deberit
actuar nuestra mision militar, hemos de referirnos en priz¢
lugar a la Fuerza Aérea del Mediterréneo. o

Dentro del gran agrupamiento de unidades aéreas que recib®
el nombre de Fuerzas Aéreas Aliadas del Africa estaba enc |
drada la Fuerza Aérea del Mediterraneo, al mando de los gen;;
rale.s Tedder y Craig, con cuartel general en Argel. La zona
accion encomendada a esta fuerza aérea, estaba dividida en
Sectores: Noréfrica, Malta y el Medio Oriente. oo

El primer sector estaba bajo el mando del general Spaté o
cuartfel general en Constantino, A este sector estaban asig™
la aviacién estratégica y la téctica. or 6

Formando parte de la aviacién estratégica comandada Po oh
generfil ] ames H. Doolittle, se encontraba el famoso §™ Estab“
Eogstltuldo por aviones de bombardeo pesado, y el cud atefi“]
agll'(e)olil: C(?)rndsiﬁesi directas' del coronel J. Donovan. g(‘)‘l I;)S n}i
“fortalezas aéll'el;sz}’n losuavione?) ]?Icl)emg B-}Z’ masesg;;bieran L
fiieki ot At > Y que tan oril antes paginas v

a aviacién, en la ultima guerra. o andy

A este grupo aéreo fue incorporado durante su estancid

8 de
onde
Calas




enemigos. En esa misién participar
60 aviones de pelea P-38.

Posteriormente, el representante de nuestra f

. uerza aérea tuvo
la oportunidad de participar en misiones similares de bombar-
deo sobre la isla de Pantelaria y las ciudades de Palermo en

Sicilia y Népoles en Italia.
Cumplida la misién en Africa de] Norte, nuestros oficiales re-

gresaron a la patria via el Atlantico de] Norte, el dia 6 de julio
de 1943 a bordo de un transporte C-54.

MEXICO DECLARA LA GUERRA. EL PACIFICO.
EL ESCUADRON AEREO 201

Eran aproximadamente las once horas del 13 de mayo de
1942, cuando recibi6 el sefior Presidente el informe en su des-
Pacho de Palacio Nacional, del hundimiento de un barco-tanque
mexicano, el Potrero del Llano, frente a la costa Atlantica de los
Estados Unidos, a la altura de Miami. El torpedeamiento de un
segundo barco con bandera nacional, esta vez frente a Norfolk,
el miéreoles 20 de mayo con el hundimiento del Faja de Oro,
VINo a agravar la situacién de por si delicada entre nuestro pais

Potencias del Eje. ;
cho dias después de este tltimo lamentable suceso, el .lfreSI-

eite de México daba lectura ante el Congreso de la Unién, a
Su célebre mensaje de 28 de mayo de 1942, declarando el estado
© guerra cop Alemania, Italia y Japén. .

"3 vez aceptada la responsabilidad de aquella hora, lo pri-
Mero que interes6 al alto mando de nuestro Ejército, fue pox;er
fu Nmediaty ejecucién los planes previstos, Muchas fueron las
P m"l‘ldencias que se tomaron al respc:lcto.al n'en aque;l L

®Stra Fuerza Aérea no podia quedar margen
"{ento histérico. En efecto,Psélo ggltonces y deSpues de muc}.lc(l);
ahos de lamentable olvido, volvimos a ver en nuestro queril s

g ® de Balbuena nuevos materiales aéreos. Asf f“iio& de
Ezn O en cronolégica sucesién los AT-6, los Douglas s C47

Mbardeq en picada, los AT-11, los C-45 y los famoso b
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Jos C-60 y B-25, gracias a la oportuna Ley de Préstam
. 0s
Arrendamientos. J

Enel 8 de mayo de 1944, han transcurrido casi dos afios deg,
el hundimiento de nuestros barcos petroleros en el Atlantico, Pg
primera vez el Presidente Avila Camacho deja entrever ey ur
hgape ofrecido por jefes y oficiales de la Fuerza Aérea, la posE
bilidad de que México participara en la lucha armada, y expres
su idea de que nadie mas apropiado para ello que la Fuer,
Aérea para llevar la representacién de México al frente de
combate.

Una vez prevista la posibilidad de la participacién de México
en el conflicto mundial, se vio la necesidad de enviar al extran-
jero el p.réimer conltingente militar en plan de entrenamiento y
preparacién, para lo cual se giraron 6rdenes a la Direccién de
Aeroncziliutica l}lﬁlitar para que mediante rigurosa seleccion, se
procediese a la organizacién del primer grupo de perfecciona-
n.léen't?, que deberfa marchar a los Estados Unidos, para capa-
citacion y entrenamiento. o

De este quo, fue surgiendo paulatinamente aquel Grupo de
Pf:l:fecmon-amler}fo Aeronautico que més tarde recibiria la his-
:tlc())nca designacién de Escuadrén Aéreo 201, para después del
ci.o Iilaii:nﬁo -de 1945, convertirse en la Fuerza Aérea Expedi'

exicana.: - e ]
~ Terminados los trabajos previos de reclutamiento, el 16 de
]élho de 1944, el nuevo cuerpo pasa revista de entrada en ©
ampo Militar de Aviacién de Balbuena integrado por dos jefes
::imcuenta y dos oficiales y doscientos cuarenta y cuatro hombres
me)mtgpa.. Cinco dias de'spu'és de esto, fue dado a conocer el
e ifrflllzlfto ((lie iAntomo Cérc}enas Rodriguez como el comat”
ok ) Dan e mou et
e . . . Ora
mado por seis de julio de 1944 en un convoy especial 2
0 porscty arros de primera clase y por la estacion de Bt
e ¢ andoné la, capital del viejo Imperio Azteca, 1 grop’
wbres que habia de llevar la band i del aguila )
la serpiente a ond era tricolor del agt

<54 o rt(())nf ear or'gullosa en los cielos del Pacifico. 3
ks {; e ronterizo de Laredo nuestros aguiluchos a,banl
vecino pafs d ’lra que los vio nacer, su destino inicial se''®
namientrc)) de f;ls I}I'Ol'te la base del Comando Central de Enﬁec;
a San Antonio, T uerzas Aéreas de los Estados Unidos cere®”
de Rand » lexas, De allf fueron traslad: base aéred

ndolph Field, par 1; 4 Has\a ados a la bas 56
les distribuy6 en l’aspdia?t' a seleccién fisico-médica, de 2 Ii 4
Americana, Para su pe :{ elgffls escuelas militares de la.US‘ .

Por 1o tanto, ol grupo de segerde o, oB4R su especialiCy

uerdo con sus especialidades, que
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fraccionado en varios pequeios agrupamientos en g siguiente
folén;p o de Meca"m'icos c,le'Aviacic')n, Grupo de Armeros, Adm;
Jistracién Y Servicio Médico, Grupo de Mecénicos de Rada:
Grupo de Transmisiones y Grupo de Pilotos, ;
" para mediados de gctpbre y en la base de Pocatello, Idaho ya
habfa quedado constituido el agrupamiento como un escuadrén
de pelea de tipo norteamericano, que a partir de ese momento
e le consider6 con la denominacién de Escuadrén Aéreo de
Pelea 201.

No faltaron, sin embargo, durante la fase de entrenamiento
los contratiempos y las desgracias funestas, y fue asi como el 23
de enero de 1945, cae el primer aguilucho mexicano: el subte-
niente Cris6foro Salido Grijalva, seguido poco después el 10 de
marzo por el teniente Javier Martinez Valle, este ultimo en las
arenosas playas de Isla del Padre, del Estado de Texas. Fue
asi como la Fuerza Aérea Mexicana dio su primera aportacién

de sangre en la Segunda Guerra Mundial.

Terminado el entrenamiento de la FAEM y notificado a la
Secretaria de la Defensa Nacional, el 12 de marzo de 1945, el
18 del mismo mes se inici6 el desplazamiento de la unidad por
ferrocarril, desde Greenville, Texas, con destino al Campo Sto-
neman, en Pittsburgh, California. ;

Por fin, ¢l 27 de marzo y una vez concluidos todos los prepa-
rativos previstos, a bordo de un lanch6n la fuerza expedicionaria
Mmexicana abandoné el puerto fluvial de Pittsburgh con destino
2 $an Francisco, California, en donde debia abordar el trans-
Porte de tropas de 10,000 toneladas «Fairiste” del tipo Liberty
que los conduciria a “algtin lugar del Pacifico’. S

espués de treinta y tres dias de navegacion, el gontm%glis
Dexicang Jlegs 5 la bahia de Manila, el 30 de abril d® -5

Spués del desembarco y de las visitas de cortesia, und %ease HSZ
o, general McArthur, comandante de las Fuerzas Argn an Fort
S Estadog Unidos en el Lejano Oriente, s€ establem]a ec s e

tOtSenbin ; : Luzén
: , perte te a Clark Field, en ;1 3
giincla de%a % AElr\lf cgznegt: lugar, el personal de la ur:;gago;l;z’
ena:s% fue trasladado por ferrocarril al campo aél’(:;te del 58°

8 lugar quedé establecida la unidad como P rza Aérea.

G
l’llpo de Pelea del 59 ComandO de Pelea de la 5@ Fue

MISIONES DE COMBATE

Lag 1 . fueron €O
a escuI:ISIODGS de guerra fundamentales qi;es siguientos:

6n mexicano, fueron entre otras

nferidas

Aisla-
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miento del campo de batalla dentro del cual se desarmlhmn
las operaciones tacticas y estrateglca;’ apogo a las trop, :
ficie en la region oriental de Man a, sobre .la Cuenca dy ,
P la parte norte de Luzon. De las misiones mgg ;. 0
S drén 201, sob oy
tantes que llevé a cabo el.Escua n 201, sobre todo aquell,
realizadas al norte y al oriente de Luzén, se pueden char |,
iguientes:
SIgNuIlii;:') n No. 1-14, del 16 de junio en alerta sobre ] 4y, .
Infanta. Los once P-47 llevando como lider al teniente Hectyy
Espinoza Galvan bombardearon y ametrallaron fuerte COneenty,
cién de tropas enemigas a lo largo de Irdan Creek.

Misién No. 1-17, bombardeo y ametrallamiento de POsiciones
enemigas al este del rio Janatum. |
Misién No. 1-30, desarrollada el 25 de junio, fue como las gy
riores, de bombardeo y ametrallamiento de posiciones enemig

El 8 de julio, los pilotos Carlos Varela Landini, Fernando Her
nandez Vega, Graco Ramirez Garrido, Julio Cal y Mavor, Am
dor Sdémano Peiia, Carlos Garduiio, José Luis Pratt Ramos, Miguel |
Uriarte y Manuel Farias, realizaron la primera misién de larg
alcance del Escuadrén 201. Esta misién, la No. 1-39, tenia d |
prop6sito de reconocer el terreno enemigo sobre Takao, enlh
isla de Formosa. |

En casi todas las misiones ejecutadas, las formaciones aéres
mexicanas encontraron resistencia enemiga, especialmente de
fuego antiaéreo. Como las misiones ya citadas, muchisimas 0
se ejecutaron con gran éxito, gracias al eficaz mando que ejer’
el capitin Radamés Gaxiola, comandante tactico del Escuadro?
201. Tanto €1, como el coronel CArdenas Rodriguez, fueron rect

mendados por el general Douglas McArthur, para la Legion d

Honor.

LOS CAIDOS .

.Tanto durante la fase preparatoria, como durante 1as OPGI;
ciones de combate mismas, hubo que lamentar la muert? e
nueve elementos del Escuadrén 201. La cifra anotad? roespeIl
Z:Illnt;arpés de unll veinte por ciento del personal de 1P ortiesg"‘

na y con ello se evidenci ocos 105
g encia que no fueron p
LOS CAIDOS EN COMBATE

oh
thaIl;- P. A, Pablo Luis Rivas Martinez, el 9 de ag()Sto945 lTw.
: eA H é\ José E}spinosa Fuentes, el 5 de junio de subtS
P’ A' i ctor Espinoza Galvén, el 16 de agosto de 1 abtte g
A. M austo Vega Santander, e] 6 de junio de 1945. ¢

+ Mario Lépez Portillo, ¢] 21 de julio de 1945.
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BAJAS DURANTE EL ADIESTRAMIENTO

Tte. P. A. Javier Martinez Valle, el 12 de marzo de 1945,
subtte. P. A. Crisoforo Salido Grijalva, el 23 de enero de 1945,
Tte. P. A. Roberto Gémez Moreno, el 26 de septiembre de 1945,
Subtte. P. A. Hugo Gonzilez C. el 9 de julio de 1945,

EL REGRESO A LA PATRIA

A mediados de octubre de 1945, el comandante de la FAEM
habfa recibido instrucciones para llevar a cabo el desplazamiento
de las fuerzas a su mando, rumbo a América. '

Dispuesto todo lo necesario, se inici6 el movimiento de los
primeros elementos de la FAEM acantonados en Clark Field,
hacia Manila, puerto de embarque previamente sefialado de
donde zarp6 el “Sea Marlin” transporte de tropas, con rumbo
a San Francisco, California, siguiendo la ruta del Pacifico del
Norte, era el 22 de octubre de 1945.

La travesia se cubri6 sin escalas, las 7,000 millas se recorrie-
ron en veintitrés dias de navegacién consecutiva. Por fin, el 13
de noviembre, hizo su entrada en la bahia de San Francisco,
California, el “Sea Marlin”. De alli, el contingente mexicano fue
trasladado a San Pedro, al otro lado del canal en donde ya se
encontraba dispuesto frente al muelle un convoy compuesto por
nueve carros pullman, un carro cocina, y dos carros caja, con
Ordenes para conducir a nuestras tropas a Laredo Texas.

Después de un venturoso viaje terrestre, l]a FAEM y el tren
que la conducfa hizo su entrada triunfal en los andenes de la
estacion de Buenavista, el 18 de noviembre de 1945.

La misién estaba cumplida.*

. DESINTEGRACION DE LA FAEM

Las érdenes fueron precisas y terminantes: «Por disposicion
de.l C. Presidente de la Reptiblica, y en virtud de haber ter-
Minado las causas que motivaron su creacion, con fecha 1° de

‘“lembre préximo CESA la Fuerza Aérea Expedicionaria Me-
"i€ana, continuando en servicio a disposicién de la Direccion
de Aeron4utica Militar el Escuadrén Aéreo 201 debie{xdo quedar
eeﬁe.’mnal de que consta a disposicién de sus respectivas depau: |

°las para que se les dé nuevo destino, N
q En esta fon(xlla se cerré un capitulo més de la brillante historia
® Muestra Fuerza Aérea Mexicana.



106 PIONEROS DE LA AVIACION MEXICANA

ESCUELA Y TALLERES DE AVIACION

En el mes de agosto de 1.?15’ e s oy = MO IR
todos los elementos de aviacion al servicio de la Revo!ucién
fue cuando se principio a localizar el lugar donde debiergy de
instalarse los Talleres y Escuela de Aviacion.

La localizacién del aerédromo para la escuel,a, Do signifig
problema ya que el campo de Balbuena ya habia servido pary
maniobras aéreas desde el afio de 1909, y por tanto, reuy,
condiciones magnificas para el objeto que se perseguia.

En lo que toca a los alojamientos para los talleres de aviacigy

las aulas de la escuela, el general Ignacio L. Pesqueira, en.
cargado del Despacho de Guerra y Marina, accedié a conceder
para tal fin el lugar que ocupaba en época de la Federacién,
Picadero de Artillerfa, anexo a la Escuela de Tiro de San Léizar,
Este local atin existe y en su fachada ostenta en letras de bronce
la inscripcién de “Talleres Nacionales de Construcciones Aero-
nauticas”.

Por el uso a que estaba destinado este local hubo que trabs-
jar fatigosamente durante tres semanas para desalojarlo de la
gran cantidad de escombro, basura y obsticulos que hacfan di
ficil el simple. caminar dentro de la construccién, esta labor
quedd a cargo de los cadetes fundadores bajo la habil direccion
del ingeniero Juan Guillermo Villasana.

El arreglo de los jardines quedé a cargo de los hermanos Al-
dasoro que se acababan de incorporar. Como motivo de ormatf
principal sembraron en torno del edificio, una serie de arbusto
que les fueron obsequiados por la Secretaria de Agricultura. Muy
pocos de ellos lograron desarrollarse, pero uno de ellos que hasts
la fecha se encuentra en el 4ngulo sureste del edificio y qué
ha convertido en frondoso alamo, tiene plantado la misma eda
que nuestra Fuerza Aérea,

En la estructuracién, instalacién y operacién de los Ta]]erfj
Bl do A, un b o i  vid de
e Adolfon%zco antarini, junto con ¢l Tuan Guillermo Be

; zquez, Antonio Zea, Lorenzo Rochas, LS

lE,I‘dl, Adolfo 'L6pez, Agustin Enriquez, Enrique Pizaf2 o
ela:g]ggt, Maflano Romo, Pedro Souza y tantos otros, ford ué
méas tla(zlmmlentg de la industria aerondutica en México, 12 qSes
mez € ¥ POr razones de politica, incomprensién e e’

€zquinos sucumbib ’ 7

] g 'v e‘
giado que en estg privando a nuestro pais del sitio P s

aciente activi ; aci
més adelantadas de) mund?) §5tivided tenin. entre s 8
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La hélic;e “Ax.léhuac'” de disefio muy adelantado Para su época
obra del ingeniero Villasana y cuyo prototipo fue fabricado eq
la Escuela de Artes y Oficios por las manos hAbjles de dos obre-
ros mexicanos, Jesus Lemus y José Vudigel, se construia en serie
en los talleres de Balbuena. Con esta hélice se batié el récord
de altura en América el 12 de octubre de 1915,

Francisco Santarini, por su parte, con un grupo de obreros
Jlenos de entusiasmo y de fe, terminaba en pocos dias un avién
para “carreras por tierra”, “La Guajolota”, y un magnifico biplano,
el “Serie A” nuimero 1 con motor Aztatl, disefdado y totalmente
construido en los talleres del maestro Santarini.

El 15 de noviembre de 1915 fueron solemnemente inaugurados
los talleres y campo de maniobras de la escuela de aviacién, la
primera de su género en la América Latina.

En esta memorable fecha, pasaron lista de presentes como
cadetes fundadores: Benjamin J. Venegas, José Mancilla, Anto-
nio Sanchez Saldafia, Salvador I. Cano, Bulmaro Guzmén, Sa-
muel C. Rojas, Ascencio Jiménez, Medardo Cérdova, Florencio
Madera, Carlos F. Lépez y Rafael Montero.

Con los talleres y escuela en pleno funcionamiento, se dio
cumplimiento a lo dispuesto en el Acuerdo del 5 de febrero
de 1915, expedido como ya se ha dicho, por el primer Jefe del
Ejército Constitucionalista don Venustiano Carranza.



CAPITULO VI

NACE LA AVIACION CIVIL

LA Scop ENCARGA AL INGENIERO VILLASANA LA ORGANI-
7ACION DEL DEPARTAMENTO DE AVIACION CIVIL. LOS
PRIMEROS CONTRATOS Y CONCESIONES

Con motivo de los acontecimientos de la época, los pilotos
civiles quedaron pricticamente inactivos, muchos de los cuales
pasaron al servicio militar. Fue hasta el afio de 1920 que se
consider6 a la aeronéutica civil bajo el control de la Secretaria
de Comunicaciones y Obras Publicas (SCOP). En este mismo
afio, puede decirse, se hizo con todo vigor un impulso para
ampliar felizmente la aeronéutica civil actual, que a pesar de
todos los prejuicios ha alcanzado un grado de perfeccion en sus
servicios tal que no se habfa previsto dado el tiempo que otras
naciones han requerido para el progreso de este procedimiento
de transportes.

Después de esta primera etapa, viene la iniciacién de la avia-
¢ion comercial, propiamente dicha.

En efecto, a fines de 1919, fue presentada a la Secretaria de
(?(,’mlmicaciones y Obras Publicas la primera solicitud de conce-
Sion para el establecimiento de un servicio aéreo para el trans-
porte de los principales diarios publicados en la capital, con des-
tm?,a Pachuca, Hgo., Toluca, Méx. y Puebla Pue,, firmada esta
sols““t‘ld. por el sefior Elias Monges Lopez.
sobf %;nso resqlver esta solicitud, basandose en !a ley vigente
oo le errocarriles, pero se tuvieron grandes tropiezos para ha-

™0 y después de transcurrido el tiempo, fue abandonada esta

gestion,
%cEiL 1123 de septiembre ‘de 1920, siendo Secretario de (’Jomun(;-
Micap, S el general don Pascual Ortiz Rubio, se 0rganizo econo-
diente egte una Seccién Técnica de Navegacion Adrea, 'dfpeé:
esty nuee la l).Hecci(’m de Ferrocarriles, nombrapdose jete

Va oficina al ingeniero Juan Guillermo Villasana,

co ‘ .
den l sontribucién de los ingenieros Vicente Ortiz y Edmundo

13' POrtﬂla, ambos de la misma Direccién de F errocarriles,

esty a3
nes d‘:ron Y establecieron las primeras bases para las concesu;_
Servicios aéreos en la Repiblica, considerando esta cué
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£ unto de vista técnico, jmjidico Y econdmicy,
tlozcggiggaslegtas bases, se p}ll?hcé la primera convocatori, parg
un servicio regular entre Mex.lco, B¢ Y 5 Tuxpan, Yer. Y Tan.
pico, Tamps., a la que concurrieron tres mteresa_c,los siendo 3
tada, finalmente, la proposicion de la ComPaJna Mexican, de
Transportacién Aérea, S. A. que fue la primera. empresa q,
estableci6 un servicio publico regular en el pais.

Este servicio fue establecido el dia 30 de agosto de 193] y
se realiz6 con aviones Lincoln Standard dotados con un mot
de 150 H. P. en los que solamente podia transportarse un pass-
jero, 30 kilogramos de equipaje y 20 kilogramos de correspor:
dencia como maximo.

Simultdneamente con este hecho trascendental, se llevaro
a cabo exhibiciones aéreas en 38 ciudades de la Republica, con
objeto de despertar el interés y entusiasmo y crear la mentali
dad aerondutica para formar el ambiente propicio al desarrollo
de la aviacién civil en la Republica.

Varios vuelos a diferentes lugares del pais, fueron realizados
con carécter eventual llevando pasajeros, con los siguientes ha-
lagadores resultados durante el primer afio de estas actividades:
kilémetros recorridos, 195,600; horas de vuelo 1,956; pasajeros
transportados, 1,248.

Sucesivamente en los afios posteriores vino el incremento dfl
trafico aéreo en la Republica que en 1930 fue como sigue: }(ﬂo'
metros recorridos, 4,000.531; horas de vuelo, 23,610; pasajer®
transportados, 20,920; correspondencia, 74,929 Kgs.; express
72,531 Kgs.; equipaje, 196,583 Kgs. ,

Como empleados comisionados de Ias diversas dependenClas
de la SCOP, lo que fue una seccién rudimentaria, fue tomad 0
la categoria de un verdadero departamento, debidamente Org,i
nizado en todas sus funciones, que hizo necesaria la Cfe?cwe
oficial de esta oficina, lo cual tuvo lugar el dia 10 de juli®
1928, mediante el acuerdo presidencial correspondiente, SI*

nombrado jefe titular del m; \ ! Guille
Villasana, : €l mismo el ingeniero Juan

No pudo ser m4s brillante el principio de las actividades dg
este nuevo departamento, pues aparte de las funciones téc™ i
y administrativas de] mismo, bajo su control se establecio 12 P es
xico a Nuevo Laredo, con seis avlOnr’
Stinson, motor de 220 H. P, y operado integ,ramente POr
sonal mexicano, inclusiye pilotos y mecénicos. Ja
Los acontecimientos politicos de 1929 pusieron términ® atri1
explotacion de esta ruta tan eficazmente iniciada, pero, P or 4

o e .aﬂ‘
parte, se multiplicaron las solicitudes de concesién qu€ ale
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Jaron Una longitud total de 21,310 kilémetros concesionados en
la Repl’lblica'u 7y: ,

Los cambios th.tlcos'd.e esta eépoca hicieron sentir sy influen-
cia en Ja aeronautica civil pero de manera principal y lamen-
table en el Departamento de Aerondutica Civil cuyo presu-

sesto, en lugar de a.?cegder para responder al incremento de
las actividades aeronduticas, se vino restringiendo paulatina-
mente con la consiguiente supresion de empleados y atn de

ficinas.

3 Los cambios de programa para afrontar esta situacién, se mul-
tiplicaron en detrimento también de la buena marcha del de-
artamento, como consecuencia de los cambios del personal
directivo de esta oficina ya que en el transcurso de nueve afios
ocuparon la jefatura del departamento catorce distintos jefes.

Posteriormente, entre los afios de 1939 y 1941, como conse-
cuencia del firme arraigo de la aviacién comercial en nuestro
pais, se presenté un periodo estable que vino a consolidarse con
la politica general marcada y seguida por el titular de la Se-
cretaria de Comunicaciones y Obras Publicas.

En efecto, si durante el periodo 1941 a 1942 hubo un incre-
mento importante en el trafico aéreo nacional, el que se registr6
de 1942 a 1943, superd a toda previsién y a las mas optimistas
esperanzas.

Como consecuencia de este estado de la aerondutica civil en
la Reptiblica, se planted una situacién especialmente importante,
pues involucraba problemas de gran trascendencia que incluian
19 referente a aeropuertos, reglamentacion técnica y administra-
tiva para su red aérea que abarcaba en estos afos mas de 60,000

dmetros de extensién sobre la que diariamente se movieron
Mas ’de 140 aviones de transporte; mas de 100 aviones. privados
Y Ias de 60 aeroplanos de instruccién con un recorrido de 4,000

Ometros por hora durante las horas hébiles del dia. L7
lncll:lrante el afio de 1943, las actividad'es de la aeronautica civil

Kﬂyemn las siguientes importantes cifras: |
Sajer (f’smtertros recorridos, 18.713,11%5; horas de vuelo, Q%Ill?ii;n (1;2‘

7. fiII‘SPOrtados, 940,620; kilogramos de corresp SRR
pajé 3606 ogramos de express, 5.550,015; kilogramos 9

a,ra. ,§84; vuelos, 62,204. L i R NS
B aneeadament todo esto §WA e wpos do aterr

i contéacond1clonam1ento de aeropuertos y camp N, L, Las
Bajad, ndose entre los primeros los de Monterrey, ba Pue.

s, Ver,, Tampico, Tamps., Tapachula, Chis., Puebla, £t

Méri :
nah’rtllda’ Yue, Mazatlén, Sin., Hermosillo, Son., Oaxaca, Qax., Mi

o, Ver,, Bl Carmen, Camp., Campeche, Camp., Chetumal,

q{
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Quintana Roo, Nuevo Laredo, Tamps., Ciudad Judrez, Chy,
Mexicali, B. C.,, y mas de 80 campos de aterrizaje distribujgy,
en todos los Estados de la Reptiblica en operacion diaria aparte
de mas de 150 campos para ater.riza]e de emergencia o even.
tuales que contribuyen a la segundad del vuelo en esta extensy
red aerondutica. '

Para dar cumplimiento a la ley sobre la materia, se hizo indjs.
pensable la capacitacion de un numeroso personal para la .

ulacién de estas aeronaves comerciales asi como del person]
mecénico y especialista para el trafico aéreo dentro de los aero.
puertos a lo largo de las rutas.

Con este motivo, se dieron facilidades para intensificar ¢
entrenamiento de pilotos aviadores, habiéndose establecido I

rimera escuela oficial de Aerondutica Civil con radicacién en
Puebla, Pue., que produjo en el término de 90 dias la primera
antigiiedad de 10 pilotos privados, perfectamente capacitados
para tomar el curso superior que los acreditaria como pilotos
comerciales.

SE FUNDA LA COMPANIA MEXICANA DE AVIACION

En el afio de 1919, la Secretarfa de Comunicaciones a cargo
entonces del ingeniero Manuel Rodriguez Gutiérrez, recibi6 12
primera solicitud para una concesién de transporte aéreo. Se
pretendia operar un servicio entre la ciudad de México y las de
Toluca y Pachuca, con objeto de llevar la prensa diaria. Ya 5¢
porque los _solicitantesk abandonaran el tramite o porque la Secre
taria no contaba atin con organismo competente alguno pard
conocer de estos asuntos, el caso es que la concesion nunca fue
otorgada. Sin embargo, esta solicitud y otras similares, diero®
motivo para que a fines de 1920 el Departamento de Ferrot®
rriles dej la Secretarfa de Comunicaciones, agregara una Mesa &
o Seccion Técnica, para tramitar todo lo relacionado con actt
v1dlades aéreas de caracter civil, A cargo de esta Mesa quedo
;leinzzt;ilrol)‘ipartzm?nto de Aeronéutica Civil recién'naCl ae
G adin de] ézgmnlillﬂe.fmo Villasana, siendo Secretario ()l’lar
Ha)’, respec'tivament;auones, Hamdn Ross y ol general e

En diciembre de 1920, el Gobierno convocé a concurso Palz

establece el

¥ pasa]'(rﬁr:)l;l sce;:uo aéreo con itinerario fijo para el tmnquzo
) €0 express ) M oxicth

Tuxpan y Tamp Y exp entre las ciudades de M.

ico’ I esultando f 3 «“ nia
ic y - avorec mpani
xicana de Transportacién Aéres” el g Comp

El servicio se inauguré en septiembre de 1921, pero Pfonw

do

Ja
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abandoné sus itinerarios fijos, conservando tan sélo
derI;Zhos Ié:r; volar sobre la ruta y sobre los campos petrole?(;z
i 3
enT‘;I:Sl g de:spuéS, los sefiores George L. Rihl y William L,
Mallory, organizaron otra empresa a la que dieron Por nombre
? i de Aviacion”. Constituida 1 =
«Compaiia Mexicana €@ S1achn a la compaiifa, se
ocedi6 a Ia adquisicion de equipo de \(ue.lo y la localizacién
arreglo de campos ’de aterrizaje. La incipiente negociacién
obtuvo dos aviones hncolp-Standa:d con motor de 150 H. P.,
cabina abierta, con capacidad para un pasajero y capaces de
desarrollar una velocidad de 95 kilémetros por hora. Como aero-
serto, se utiliz6 en Tampico el viejo campo de aterrizaje cer-
cano al Puente de Moralillo, que fue el primer aeropuerto civil
en la Reptiblica.
Entre los primeros colaboradores de Rihl, estaba un joven de
2 afios que trabajaba en la empresa petrolera AGWI como
pagador. Se llamaba Wilbur Morrison y gustaba de ser pasa-
jero en cuantos vuelos efectuaba Harry Lawson, quien habia
celebrado contrato con algunas compaiias petroleras para con-
ducir por aire el dinero con que éstas efectuaban sus pagos
semanarios en los campos de tr(a]bajo. Los vuelos se iniciaban en
Tampico y el avién pasaba por sobre campos arreglados de ante-
- mano, donde dejaba caer las valijas de cuero que contenian el
‘ iimero. El 1pagador se concretaba a soltar la valija cuando el pi-
oto daba la sefial que consistia en bajar ripidamente su mano
erecha, Empleados especiales esperaban en el campo a hora
“erminada, el paso del aeroplano.
Un dia en que tocaba su turno a Morrison, no le fue posible
Aqueflfii:a ciudad, habiéndole parecido facil buscar sustituto.
cantidaq la valija contenfa la respetable suma de {580,000.%0,
Posible enq“e: por error, cay6 en la maleza, no habiendo sido
2§ o contrarla a pesar de la intensa busqueda que se Orga:
desﬁtuigoese objeto. El joven pagador fue “ignommlqsamente
tivameme pox la gerencia de la AGWL. Cortadrjt’ tan mtempetS-
s SU “carrera aérea” Morrison se establecio por Si cuefr; a
o iEOCIO de automéviles y refacciones, pero .ha'b,lendoM :)
llamad’o gresé a lg Compafifa Mexicana de Aviacién (CM:
“a Pay por ?l sefior Rihl, Posteriormente prestd sus s’erv101‘(i>s
Tegress » A rican Airways (PAA) en Centroamérica. Mas tarde

Ceny s Mexico para hacerse cargo de 1 erencia de Aerovias
godela g
adqulng;’ “Mpresa que en aquel afio de 1932, acababa de ser

Qual; Por la PAA.
: Mor'isonoaAero}’iaS Centrales se fusioné con 12 CM :
SUmi6 la gerencia general de J]a CMA, pue

A, en 1935,
to queé
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dej6 en 1943, al ser ascendido a gerente divisional de la pyy
Al crearse la nueva division latinoamericana de la PAA g
controla todas las actividades aéreas de dicha empresa ep |
paises del Sur y del Caribe. Morrison pasé a hacerse cargy
de ella, con sede en Miami.

Otro de los colaboradores de Rihl, fue Erwin Baludder quig,
habfa llegado a México el afio de 1916, estableciéndose en Tap,
pico como representante de una agencia comercial de la line
maritima Hamburg-Amerika, de la que su padre era uno de Jo
directores. Trabajé después con la National Paper and Type Co
y con la compaiifa petrolera de Carl Schalet. Ocupaba este em-
pleo cuando fue llamado por Rihl que se encontraba empefiado
en organizar la CMA.

El afio de 1925, Baludder ocupé el puesto de gerente de la
CMA conservindolo hasta 1929, fecha en que pas6 como ge-
rente de la divisién mexicana de la PAA con sede en México.
Cuando en 1932 fue ampliada la divisién llamada occidental,
que inclufa a Texas, México, Centroamerica, Panama4, la Zona
del Canal y parte de Sudamérica, Baludder fue su jefe, pasando
después a Nueva York, en donde el 7 de mayo de 1947, se le
nombré vicepresidente de la PAA.

Baludder, después de Rihl, es a quien. més debe la CMA. No
solamente organizé y orienté la administracién de la empres,
sino que fue el maestro de quienes, después de él, han tenido
en sus manos sus destinos, incluyendo a Morrison y a Silliman.

El gerente de la CMA, Elton R. Silliman, oriundo de Texas
estudié mineria, pero en 1920 abandoné sus estudios para aver
turar en México, llegando a la zona petrolera, en donde trabaj0
corto tiempo. Pas6 después a Ciudad Victoria donde se dedico
a la industria h.e;nequenera hasta que fue llamado a coope™®
en .la organizacidn de Aerovias Centrales, el afio de 1932. ¢
Slpman debe aquella empresa la magnifica acogida que encow
r0 en Chihuahua, Coahuila, Sonora y Guanajuato. Debido 2
Sus gestiones personales, Aerovias Centrales consiguio aterriz
fn 1;31 aeropuerto de El Paso, Texas. En 1933 fue llamado ]ior

a PAA para encargarlo de su representacién ejecutiva ante
E?isa(;sizge la antfgua divisién occidental, puesto desde el Cua?
Ul R o Cotenti o o 5
zolanas, 5. A). Ast com :.Casbx a AVENSJ} ({\erovmi e
dos afios subsecuentes E(i am lenla-Panamg Airways C%;;sejo |
Directivo de la CMA 1 primero de enero de 1944, el C o0
del sefior Morrisey, o nombré gerente general en substit! g
constituye el mayer puesto que ocupa en la actualidad. Lod 16

yor orgullo de Silliman es la eficiencia, dific ™

igualar, con qu E
que funciong su seccion de entrenamiento & P
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¢l hecho de que durante su administracié
soﬂaIIZ Compaiiia Mexicana de Aviacién sea taIl] fszh a]io%r;j((i:o

L press aérea en el mundo que sin estar subsidiada: no tjen:

4 gaqeflcgg;l muy importante de la CMA
adquist e la (I €n su 1

. ﬁgsnafue cilndudab]emente la de los sefiores licenciadoss %lgte;‘?g
’ %gpiilosa Mireles y Roberto V. Ifesqueira, a quienes se deben
} en gran parte, muchos dc.z los triunfos que la empresa obtuvo
- jquellos afios en Sus relaciones con los diferentes organismos de
é gobierno- 5%
~ ° 4] llegar a Europa la noticia del cuartelazo de Victoriano
[ Huerta, los sefiores Antonio I. Villarreal, el licenciado Miguel
. Diaz Lombardo, Luis Quintanilla, Carlos Dominguez, Gerardo
| Murillo (Doctor Atl), el general Felipe Angeles, y el estudiante
'; de arquitectura Pedro A. Chapa que se encontraban en Paris,
" formaron una Junta Revolucionaria dando de ello cuenta al
~ Primer Jefe.
! Poco tiempo después, Villarreal se incorporé al Cuerpo del
" Ejército del Noroeste; Dfaz Lombardo se encargé de la Agencia
- Confidencial Constitucionalista en Londres; Quintanilla hizo lo
- mismo en Parfs; Carlos Dominguez se incorpor6 al Estado Mayor
. del Primer Jefe; el Doctor Atl qued6 comisionado en Europa; el
-~ general Felipe Angeles pasé a | Iermosillo, donde se le nombr6
‘ subsecretario de Guerra; y el joven estudiante Pedro A. Cha’pg,
- 1o 2ueriendo incorporarse a la Revolucién como “un fusil mas”,
} pasd a la “Scoula D’Aviazone Gabardini”, de Novara, Italia, en
| donde a fines de 1913 se titulé piloto aviador. .
’ do Chapa regresé a México, se present6 al Primer Jefe
l» Y al director de Aviacién, teniente coronel Alberto Salinas ?iai
i pero habiendo sido nombrado jefe del Estado Mayor de
| tgieneral Emiliano P. Navarrete pasé a Tamaulipas, dpnde 50(132

e después mandé como’ coronel al tercer regimiento eros

"hera brigada de aquel Estado. Asistio al sitio de Matan;o 4
. v?hsl:(ﬂasde 1,915—, en el que los sitiadores fueron los gene

Dug José Rodriguez y Raul Navarro.

| m°t0rante el sitio intent6 utilizar un avion Morane-Saulmer,

;
- Mete nome de 80 H. P. que habfa comprado ol geneﬁaN;i‘s?;
' dep,. PEY0 se estrell§ con ¢l al intentar despegar ennfrente las
trip, 2o corts, que no podia extenderse por es'tart edo al Con-
€nemigas, Posteriormente fue electo ('ill‘Pu :uliPas. De-
f bid, , - nstituyente, por el Primer D.l'StTito ((lie arsa;n a la aviacion
[ tas actividades, no le fue pOSligloes ds?;slcd cberes para €on
llogee"MUcién, ‘ingress a la CMA, escalando s P
2 ser vicepresidente de dicha empresé:

Cherag

¢
Lla Rey tonces, pero una vez cumpl
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: ciones de Rihl en el campo bgy., .
Debido a 135 a]b“;;fforii que iba seleccionando a sys gy "
y petrolero, y al aciert encontro vientos favorables desge g
radores, su empresa aerea restigio entre los py,
rincipio y comenz6 a cimentar gran ptrole;a y ot bi
fantes de ‘aquella import;:t’;aﬁgig ‘pe TthP&n N
5 ‘ b :
mentef:ntrznlé’; P;]o;ﬂ;ue recibia solicitudes de vuelos pana ¢
La ecud funcionarios de las empresas petmleras ala ciudad
RIS pos,co a0 i licitara la extensidn de
de México, determiné que Rihl solici ara ] 1 3 N
linea hasta la misma capital de la Republica, para fo cual s
tres Lincoln-Standard fueron reforz.a.dos con dos aviones Fair
child de cabina cerrada, con capacidad para cuatro pases
y con motor de 250 H.P. El viaje entre la ciudad (je México y
Tampico se efectuaba en el “sorprendente lapso” de cuatro
horas, N
Siempre progresando a pesar de los mtlc}1?§ obst: culos ‘]n
la nueva empresa encontraba en su camino, Rihl la dirigia CO.
singular acierto haciendo amigos, buscando colaboradores y -COZJ
venciendo escépticos. El 15 de abril de 1928 logré inducir
Gobierno Federal a firmar un contrato postal para transportar
correo desde la ciudad de México hasta Tampico, via TUXP“?
Este fue el primer contrato postal en la historia de la aviaci0
comercial mexicana. do
De acuerdo con el contrato, salié un F airchild del campo i
Balbuena con direccién a Tuxpan y Tampico, llevando la P
mera valija postal y como pasajero al general Eduardo Ha)i,:
Subsecretario de Comunicaciones, 3] licenciado Gustavo ESP
nosa Mireles y a Juan Guillermo Villasana.

= 5 / h Ja
{\quella fecha marcé una piedra angular en la historia de
aviacion comercial mexicang.

Es justo mencionar 4 los generales Francisco Serrano, ,Carlos
Vidal y Gustayo Salinas, y 5 Jog sefiores Cosme Hin0jos2
Rodolfo Becerr

e
: Ta Soto, Secretario de Guerra y Marina, Subse
tario de la mismg, dependencia, director de” Aeronutica, 4
tor de correos y jefe de

; . o
transportes de 1, propia dir .eccclién
anto contribuyeron a la realiza

i SUS

€ octubre, la CMA extendid

I'Ll;Z?d:TaSta Veracrug, Minatitl4p, Villahermosa, Campech®
Dada la inexperiencia Je las
dades aéreas, hubg necesidad
rrocarrileros, para I fijacién g
cual se autorizé a |5 compa

partes contratantes en for e
€ recurrir 3 Jog antecedentegrl
€ tarifas para pasaje razén P°
-~/ 1A U
12 una tarify ge $0.45 por kilome

: :

‘x

i
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: s 400 kilémetros de vuel
en'loiefrgggrlgﬂémetros. 0y de $030 por los si-
g“éflfﬂ iendo la modalidad establecida por los ferrocarriles, Jas
stas en vuelos especiales eran dobles para viajes menores de
Lilémetros, pero los ocupantes del aeroplano tenfan que

agar ©l valor total dc? los asientos que estuviesen ocupados o
EO- La concesion autorizaba a la empresa a cobrar por conceptos
de exceso de equipaje y carga aé'r?a $5.00 por kilémetro-tone-
Jada en vuelos menores de 100 kilometros y en pesos menores
de 5 kilogramos. La tarifa para la conduccién de valores se fijaba
en $1.95 por cada 100 pesos-kilometro. El correo pagaba $0.75

r kilogramo por cada 200 kilogramos o fraccién.

El manejo de una empresa aerea es cosa bien complicada; el
rhpido progreso de la aviacién exige de los capitalistas cons-
tantes inversiones. S T

Deseoso de brindar a Meéxico un servicio aéreo de primer
orden, Rihl buscaba constantemente capitales nuevos dentro del
pais. Por su parte él personalmente habia llegado hasta el ma-
simo. Era urgente modernizar los aeropuertos, establecer ser-
vicios meteorolégicos, instalar torres radiodireccionales, etc.,
étc. Los capitalistas mexicanos no tenian fe en el futuro de la
transportacién aérea y el dilema era: o la Compafifa Mexicana
de Aviacién se resignaba a ser una empresa de infima categoria
0 amriesgaba su porvenir afilisndose a algin socio de mayores
récursos, o : N
Asi fue como la PAA compré6 la Mexicana de Aviacién a prin-
Gpios de 1929 adquiriendo el total de sus acciones. Esta ope-
aclon revistié caracteres verdaderamente importantes de.sde el
g‘;g:o ge vista de los intereses norteamericanos en gl Contlpegstti;
pais : emés de la importancia comercial de Mexico en S ke

fa entonces y sigue siendo ahora, el eslabox} que une a -
d:?&(:ofr Unidos con los paises centro y sudzfn?erlcénO:.ra%i Sfud:

: im;oxfstaj al través éde México ly éa Alm(f:i)z mﬁ?é

Ncia estrategica para el Lana AR
“eglf:enstzﬁe 'd'e circunstfnciag favorables, COh;Cid-leli]f]ll(i)e xslltlcl)uil:;
tstic, dé Vinieron a hacer posible no sélo e C(l]?\iA o
EXiste h0y la PAA, sino la vida misma de la

; Ta (08
“mL:rLey Kelly aprobada por el Congreso de los Estadoslﬁﬁ‘l’o
Por % 8, 1998 autoriz6 al Gobierno para otorgar st
Medig 4 ’ llas empresas aereas que
Penety, - ©° Contratos postales a aquellas empt " a favorecer
e"l’ecl'ahna paises latinoamericanos. Esta ley Vit

La pa . te @ México y a Cuba, . Ja CMA dos

S acogié a ella, logrando obtencr para
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MNa-li rtado entr
(lares por milla-libra de correo transpo entre Browpg,
dolzriiugad de México. Esta ventaja prevaleci6 hasta ¢] 154

cha en que el contrato revirti6 a Ig p

El Gobierno guatemalteco rehusaba la entrada de I, p
4 su territorio, via México, alegando que ya emst'ia la PICKWicy
que desde Los Angeles volaba hasta la Cflpltal guatemalteg,
tocando puntos de la costa mexicana del Pacifico y atin la mjgp,
ciudad de México. Rihl penso que el gobierno vecino de] g
otorgarfa a la CMA el permiso que negaba a PAA, pero grand
fue su sorpresa el encontrarse con que la CMA recibfa oy,
repulsa. Entonces llamé violentamente en su auxilio al licenci.
do Espinosa Mireles. Este h4bil profesional hizo ver al Gobiemg
guatemalteco la posibilidad de que si a la Mexicana de Aviacién
no se le permitia entrar a Guatemala, el Gobierno de México
podria cancelar la autorizacién a la PICKWICK, para volar sobre
territorio mexicano. Ante semejante “amenaza”, el Gobierno de-
Guatemala otorgé su consentimiento.

De acuerdo con las leyes de los Estados Unidos, ningun com-
trato postal puede ser traspasado a no ser que el subcontratist
reciba la cantidad total del mismo, circunstancia que automats
camente favorecié a la CMA.
que no haber sido por tan afortunadas coincidencias, comd

eron la promulgacion de la Ley de Kelly, la operacion de
gzmgra\;entzl de la CMA, la repulsa sistemética del Gobiem
e e i;lla PAA, la existencia de la PICKWICE J ;:
recibir el b:neﬁ 'yf FPnen. WE o 0 Ak habl:la . der
sus redes hast CIg, e contrato postal tan ventajoso ni €N
s a Guatemala y mucho menos atn, conservar®.
155 oyt CMA orguizase en Tampico @ g
1928 entre Tampa cc}ilomdo que la PAA comenzo a OPeruam
afios mayor en e?lady : 1Habana’ La primera es, Puey golocﬂ
én segundo puesto dque 5 ngunda, circunstancia qué la < cand
La primera, fue o secintlgut?dad en el Continente Al“‘?fna

rinsportaci(m Aérea) TDA (Sociedad Colombo Alem?
a SCA 4 :
el afio de '{‘?lg C()(Ll?en.zé a operar a lo largo del rio Magd}al g:
: » Obteniendo un original contrato postal ™ e

1ermo colombian
d de las oficipas Huesle otorgaba entre otras cosas la erech

. n
RS as de. correo a lo largo de sus rutas, & ol
Priduccgo de su venty integ’

a CMA n '
cuando le debo Puede considerarse como hija de 12 PAAd:cjo

a su e
Prestigio y su prosperidad, A su sombré

febrero de 1935, fe
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y se desarrollé hasta el dia de sy em
vando la PAA el 40 por ciento del tota] ge sus acciones, E]
resto, que determina su direccién, sy manejo y su politica, est4
suscrito por capital mexicano. -

Capitulo importante en la historia de la CMA es el que se re-
fiere a su personal de pilotos. Cuando en el afio de 1924 comenzé
a volar con sus Lincoln-Standard, sus pilotos eran de nacionali-
dad estadounidense. En primer término figuraba Joe Glass, quien
hoy es piloto mayor de la American Airlines en Los Angeles; Ed
Snider, aquel piloto que tanta fama conquisté por sus vuelos
en deslizador a bordo de uno de los cuales perecié en Browns-
ville; Robertson, que posteriormente pasé como piloto a la
PANAGRA, encontrando la muerte en la Cordillera And}ga
en 1931 al ser sorprendido por una tempestad de nieve; el viejo
Neimann, finlandés de origen, quien vive hoy retirado de la
aviacion en Milwaukee; Kent K. Hoffman, todavia hoy entrenan-
do pilotos en San Antonio, Tex,, y Frank Hawks, muerto en 1935
en E). ciudad de Nueva York al tocar su avién unos alambres ge
alta tensién cerca del campo de aterrizaje. Sobre este destaca to
piloto bien poco puede decirse que no haya sido ya ,ar{lph?meﬁsz
publicado, Sadas sus hazafias que enfocaron hacia ¢l la atenc
mundi repetidas ocasiones. 3

ué]a(.isiaileesrclle e%) rincipio,.Ja CMA utilizé los servicios de a}lgunos

PrinCIPIO, io Cardenas Rodriguez y
mexicanos, entre quienes estaban Antonio Car e
Rodolfo Torres Rico, no fue sin,o"hasta i o (;1 ; Comunicacio-
siendo el general Francisco J. Mujica Secretario Ce o
nes, asesorado por el senador Alberto Salinas ?:;as de la Re-
que todo el personal de vuelos de las empresas ai?nﬁ S
Fﬁblica fuese precisamente {neydc:imlﬁ,‘ar en cump
€Yes y reglamentos sobre el particular. 1 de vuelo

Desﬁe aguel afio hasta nuestros dias, tpdo el E:f:“;n;eneralidad
dela CMA ha sido mexicano y los constituyen ién, Serfa largo
pilotos egresados de la Escuela Militar de Awaceria. yo el riesgo
®humerar g todos estos ameritados pilotos y HOEk de conducta

© omitir a alguno de ejecutoria seﬁaladlsllIlnas yero no puedo
®lemplar si tratara de formular némina de eﬂcl)e"ols) Amado Del-
ejar de mencionar a Luis Boyer, Jorge Cpst im]én;z Nieto, Jose
gado, Andr¢s Fabre, Marcial Huerta, ArthI()). Je da, Juan Salazan
Alberto Osio, Fructuoso Pérez, Eduardo Fineds,

€lchor Sénchez v José Zertuche.. : Pan Air do Brgsil,
la A COmpaﬁia I\)',lelxicana de AVIamén’(];aGuZtemala, constitu-

INCA, la AVENSA y Aerovias
yeiah obra m4xima de George L. Rihl

. d que
bor habia sido intensa, agotadora. Su salud q

119
ancipacién aunque conser-

dé seria-
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mente afectada. Con objeto de recuperarla, solicitg 5
México, pais de todo su encanto, conservando tan slo ¢ rnoder .

uesto de Consejero de la Compainia Mexicana de Aviakip sy

hija predilecta que el 24 de agosto de 1949 celebyg sus bI;’d:'; ;

de plata. : :
Ig'lpOSible resultarfa separar la vida de Rihl no solamente del, |

historia de la CMA, sino de_ la histgria c.le la aviacién ge Centy
y Sudamérica. Como negociador ejecutivo de la PAA g, laboy 1
no tiene igual, pues ademas de las l'meas a.ére.as qQUe ya heg
dejado apuntadas, no son ajenas a él las siguientes que debe, -
en gran parte su existencia a la Pan American Airways:

AERONAVES DE MEXICO, S. A. La PAA aun tiene minory
en acciones, estando la mayoria en manos de nacionales mey
canos. |

COMPANIA DOMINICANA DE AVIACION, S. A, (CDA),
La PAA ayud$ al Gobierno dominicano a establecer esta empre
sa en 1944, conservando a la fecha un minimo ndmero de ac-
ciones.

COMPANIA PANAMERA DE AVIACION, (COPA). For
mada en 1947 con la ayuda de PAA que conserva todavia us
Pequefia participacion.

CUBANA DE AVIACION. Esta empresa fue formada total
mente por la PAA en 1929. Tiene en la actualidad mayorfa g2
lCompré a la PAA el mismo aiio en que la Mexicana adquin®
a suya,

LINEAS AEREAS DE NICARAGUA, (LANICA), formads
1945 por la PAA el Gobierno nicaragiiense y capitalistas
aguella"misma nacién. En la actualidad la mayorfa es &2
nicaragiiense, ‘ o

SERVICIO AEREO DE HONDURAS, S. A. (SAHSA)-
g:g?é 4 operar en 1946 con capital privado hOﬂd“’,emr);a de
acci(l)(:lrez(,) fteln PAA; esta dltima reteniendo ahora min® )

U MCA)
o I;gfﬁA MEDELLIN AND CENTRAL AIRWAYS, (U
estando eos © esta empresa la PAA y ciudadanos colo 1931 ¥
S % Mayoria la primera, Comenzé a operar €% .

omocciit“"a sola linea troncal, Medellin-Turbo'B;n%(;ONAlf
AVIATION OC (c)urloéo mencionaré a Ja CHINESE ?]ci d ori,;
nalmente poy [, | (CNAC). Esta empresa fue estab® jorme™
por la PA}\) Ha Hrchild Corporation y adquirida P OSterria e
: + 110y el gobierno ching es duefio de la may°
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la navegacion y dio principio E;
sistema de aeropuertols) de gue Iam;a construccién del magnifico
pico, Tuxpan, Veracruz, Minatiﬂén,dlsvﬁmahm la Repiblica: Tam-
Carmen, Campeche, Mérida, O ermosa, Ciudad de]
7 - axaca, Tuxtla CUﬁ’
la, Mazatlan, Hermosillo, Mexicali, Nuevo Lar errez, Tapachu-
de hacer notar el hecho de que la CMA jam4 edo y Chetumal. Es
no por concepto de dividendos sino hast!a laS_efectué pago algu-
ya un 60% de sus acciones estaban en el afo de. 1945, cuando
Aquel mismo afio, la empresa estab]ma-l'los mexicanas.
mera estacion de radio. En la act I'flcalg en Tampico su pri-
cubren extensa red inalimbrica desde la fr cuenta con 27 que
sur y desde el Golfo de México delac ontera norte hasta la
Pacifico. Algunas de estas estaci y <f3 aribe hasta el Océano
B i:-35 durente of vuel ones] ugcmnan las 24 horas del
B s Estas ban sido establ o da a flota con que cuenta la
rida, Campeche, Ciudad del CeC1 as en México, Cozumel, Mé-
Mochis, Ciuda s <i I armen, Chetumal, Culiacén, Los
Tampico, Nuevo Laredo ’M ermosillo, Punta Pefiasco, Tuxpan,
En un principio, este & ontexrey, T“P“Chllla y Mexicali.
15 a 200 vatios, En | quipo transmisor tenia una potencia de
EL9 do maréo o alggguallldad ﬂuctuzf entre 350 y 1,200 vatios.
trimotor Ford de la o <9, el coronel Lmdbergh piloté el primer
de México, A uel‘a-ou}Pa"fa, desde Brownsville hasta la ciudad
pachula y que:]ié estnl())] u.g maugurflf!a la ruta de Tejeria a Ta-
SUS rutas. ablecido el servicio de express aéreo en todas
El servici
cﬁ;\nﬁ?e‘l‘ aLitii Habax.aa fue inaugurado en 1931 siendo en
glas DC-2 de 14 ntiguo trimotor Ford fue cambiado por el Dou-
Cio entre la ciud I:ia?]eros; Aquel afio también se inici6 el servi-
entre la ciudad g e México y Los Angeles y la ruta carguera
erido, comenzé e Mex109 y Villahermosa. El express aéreo di-
Wante ese a ser realidad en México el afio de 1931, siendo
Chetuma] = 15mo ano cuando la empresa amplié sus rutas hasta
México y Mél{lg;’dulo los Douglas DC-3 de 21 pasajeros entre
terrey y Nuen . Igualmente ese afio quedaron conectadas Mon-
@ las Nacione:oUL?redo y en 1942, afio en que México se agrego
dn que hoy se nidas, sus actividades aumentaron hasta la altura
€ 300, € encuentran y en que sus aviones vuelan alrededor
Hace t 6metros por semana.
® aocidentzsorce afios que la CMA vuela
{"80 de 15 :c‘;iesde la ciudad de México hasta Los Angeles, a lo
ocal que sta occidental. En la actualidad tiene UZ servicio
oo sip, 0ca Guadalajara, Mazatldn Hermosillo y Mexicali y
troney) < cala entre ’ : : incipal linea
al en o] « ambas terminales. Esta es la princ'P
sistema de la CMA, la que lleva 2 los Estados

sin interrupciones
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Unidos la band
orgullo por la calidad

raciones. - ;
El 25 de junio de 1942 se inaugur6 una escuela de Mechnjgy

de aeronéutica, de donde egresan los mecénicos encargados g,
mantener la flota con que cuenta la empresa, consistente ista
en 3 aviones C-39, 16 aviones DC-3-A y 5 aviones DC-4, ‘
El primer vuelo nocturno entre México y Mérida se Jlevg ,
cabo en 1943, afio en que la flota vold 5.063,467 kilometros,
est4 volando a razén de 15.453,192 kilémetros por afio, distang :
equivalente a 385 vueltas a la Tierra y a 20 viajes de ida y vuelts

a la Luna.

AERONAVES DE MEXICO REALIZA EL PRIMER VUELO
MEXICO-ACAPULCO

El primer avién que utilizd Aeronaves de México para sus
vuelos al puerto de Acapulco, fue un Stinson de Luxe de cin
plazas dotado de un motor Lycoming de 215 caballos.

Este avién fue adquirido en Kansas City por don Antonio Diaz
Lombardo, quien personalmente fue a escogerlo acompafiado
piloto Julio Zinzer. -

El avién llegé a México en los tltimos dias de agosto e 194
ostentando la matricula norteamericana HC-14163 y el 7 de s
tiembre le fue otorgada la matricula mexicana XB-AJI, hacet®
dose en esos dias varios vuelos de cortesia para autoridades ¥
periodistas sobre la ruta México-Acapulco.

El servicio regular fue oficialmente inaugurado el 14 de
tiembre de 1934, realizando el primer vuelo el capitn *.
Cloyd P. Clevenger, desde esa fecha el servicio se ha 50 3
con toda regularidad. ,

- formac,ién de Aeronaves de México comoO empr®® 4
ggnst)rte acreo comercial se hizo bajo los auspicios i ¥
A l:omi) Dxaz Lombardo. Pero al hombre al que sin ., ;
uﬁ e.: b5 que la compafia alcanzé hasta su reciente i

a(C)l n, fue sin duda don Carlos Ramos. Bajo su hab®
zage: s&m ;de.hOs conocimientos y experiencia en avfacl g

Ly 19‘; ! 1éxlco Pasd los mejores afios de su histor’a: 0P
Fhebiy,) a ruta México-Acapulco recibié un dCCidldo as3j?"
i :llClrfse el usp de bimotores Boeing 947 para 13 gue]"" E

En laqa(iu:l?dPOSlble aumentar la frecuencia de lgilloP 3

idad, la empresa tiene en uso diario al ,‘

del Pacifi i
Un cé €0 aviones Douglas DC-6,

rccord que puede eno a o
i : r resa Y of
civil mexicana, Jo constituye E;ll}ll‘;‘éil;adia ;:;Phasta la fechd”

era mexicana y la que constituye gy o i
de su servicio y la regularidad en g,




NACE LA AVIACION CrviL 123

ta México-Acapulco, Aeronaves de México no ha tenido up
solo accidente, 10 obstant.e la fabulosa frecuencia de vuelos y Ia
enorme cantidad de pasajeros transportados,

/

Durante algin tiempo estuvo muy extendida la creencia de
que Aeronaves de México sélo servia ~1a ruta México-Acapulco,
pero al cumplir la empresa sus 15 anos de vida, contaba con
rutas a Nogales, Tepic, Mazatlén, Culiac4n, Guasave, Los Mo-
chis, Navojoa, Ciudad Obregén, Guaymas y Hermosillo.

De 1942 a 1952, Aeronaves de México, incrementa su red
con Ja incorporacién de Transportes Aéreos del Pacifico, Taxis
Aéreos Nacionales y Aeronaves de Michoacan, culminando con
LAMSA y Aerovias Reforma que mas tarde operé auténoma-
mente bajo el nombre de Aerolineas Mexicanas, bajo la hébil
direccibn de Rubén Ruiz Alc4ntara, joven e inteligente dirigente
de aviacion, finalmente Aerolineas Mexicanas volvi6 a incorpo-
rarse con Aeronaves de México poco tiempo antes de que esta
dltima pasara a manos del gobierno federal en calidad de empre-
sa estatal, en el afio de 1959.

En 1964, Aeronaves de México cubria una red de rutas na-
cionales e internacionales de 44,467 kilémetros. Su flota cuenta
con 28 aviones entre DC-3, C-47, DC-6 Britania y DC-8.

Al incorporarse Aerovias Guest con Aeronaves de México en
1959, esa vltima contaba unicamente con una ruta internacional:
la de México a Nueva York, ahora sus servicios los.ha extendido

Canads, Europa, Centro y Sudamérica, antiguas rutas de
Aerovias Guest.,

FRANCISCO SARABIA, PRECURSOR DE LA AVIACION COMERCIAL

deCPT{ia el afio de 1925, cuando Francisco Sarabia, nacido el 3
ci julio de 1900 en Ciudad Lerdo, Coahuila, se traslada a ~Ia
fed d Chicago, EE.UU., con el objeto, de realizar el suefio
ecientac 1 S aviador. En su mente juvenil brillaban resplan-
al realll‘tes los nombres ilustres de Charles A. Lindberg‘!l, quien
de g, ol s‘,l, vuelo Nueva York-Paris, en el monopl'ano Espiritu
ratoricr)l HIS", convirti6 a la aviacién de una curios1d.ad de']abo-
Richarden 4 Mmaravilla que hoy presenciamos; del v1cealmlr'arzlte
Jean M Evelyn Byrd, de Wiley Post, de Hungeser y Qoh, e
Mente % en fin, del doctor Hugo Eskner que majestuosa-
12 los mares y los continentes a bordo de su diri-

Zeppeh'n”' ( :
Vene ecion la recibe del irlandés Mokief y del mexicano
f(’"llaras > *Ste dltimo del grupo de los primeros aguiluchos q;le
2 Escuela Militar de Aviacién en el afio de 1918. Ya

gible «
Su .Craf
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graduado de piloto aviador, ingresa en el afio de 1928 al Seryig;
Postal Aéreo de los Estados Unidos. Al frente de un circo aéreq
por él formado regresa a la patria y en Monterrey est:fblece g
escuela de aviacién, en la que se forman numerosos pilotos cjy;.
les. En 1930 traza el primer proyecto de crear la aviaciéy 00
mercial y con ella ligar los mas apartados lugares del pais,

Es en el Estado de Chiapas, el mas apartado e inaccesible ¢
todos, donde se inicia en el transporte de carga aérea, patro-
cinado por los propietarios de las fincas de café quienes le invity
a demostrar que por este medio una regién puede vencer los
obstaculos de la Naturaleza y desarrollar su economia; principia
asi, una de las carreras mas brillantes de nuestra aviacion y nace
una empresa cien por ciento mexicana.

Con la ayuda del entonces Presidente de la Republica, gene-
ral Lazaro Cardenas, funda la compaififa de aviacion “Transpor-
tes Aéreos de Chiapas”, S. A., la que rdpidamente extiende sus
rutas por los Estados de Tabasco, Campeche, Yucatén y el Te
rritorio de Quintana Roo. Pero Francisco Sarabia no est cor-
forme, quiere que las rutas principales y més importantes del
pais sean verdaderamente mexicanas, y para lograr esto, pore
en prictica un proyecto ambicioso, la ruta que, partiendo de &
ciudad de México, Tecate, Oaxaca y Tuxtla Gutiérrez, para fina-
lizar por el momento en Tapachula, Chiapas, y més tarde, &
el Canal de Panama. Otra de caricter internacional de Méxic
a la Urbe de los Rascacielos.

En su incomparable visién, que no descuida detalle, ve 12 2¢
cesidad de preparar nuevos aguiluchos que lo ayuden a real
el magno proyecto. Para ello funda la Escuela de Pilotos ¥ M¢
canicos de la Empresa Transportes Aéreos de Chiapas, S. A, de
la que muy pronto egresan  aguiluchos ilustres como Carlo‘
Le(’)r}, Miguel Torruco, Reyes Estrada, Saavedra, etc., etc. El esta
blecimiento de sus primeras rutas aéreas y la integracién ¢
escuela de pilotos y mecénicos forman otro nimero de su Mg
proyecto; ahora hay que acometer el siguiente niimero. PO :
pronto ha logrado ‘consolidar los cimientos de la aviacién &
mexicana y por tanto hay que buscar nuevos horizontes, V€Y,
derroteros a sus hazafias. Es entonces cuando decide llevar X
a!lé de nuestras fr'onteras la gloria y el progreso de nuestra av
cion. Ademas, es indispensable explorar las futuras rutas. ..

Don Pancho Sarabia es ya primerisima figura de la aviact®
mexicana, y nuestro gobierno decide poner en sus man® »
avién hecho en México por mexicanos; el “Barberén y C° l€;f0 4
para que en vuelo directo a Espafia honre la memoria de -
inmortales tripulantes del famoso “Cuatro Vientos”. Desgl'acl
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razones técnicas y politicas impiden la realizacigp del
v embargo, Sarabia no se desanima; decide por su
yuelo. 5(1]11 uirir y acondicionar un avién al que pone por nombre
cuenta @ qdor del Cielo”. Con ¢l bate las marcas de velocidad
BRI Californis, y la ciudad do Mésxico; entre M¢-
entre Los ADG Ia ’)’ entre México y Chetumal; con ello va dejan-
xico Y Cugas en el cielo las huellas de sus pensamientos para el
‘f?u?:rc;fé’d@o‘ Establecer nuevas rutas comerciales para la
aviacion me]x:f?n;; de mayo de 1939, alcanza su méaximo esplen-
Por fin, e :13 Pancho Sarabia. Nueva York celebra la Feria
dor la. figura de ] momento, tiene fija en si la atencién de todo
Mundial que, por e ha Sarabia para realizar un vuelo de
El munsgl’u:?ta uZn?:O;;ecciudad de México y Nueva York. En
e:tzn:uel 0 se baten todas las marcas de velocidad y levante de
50, X . ielo” ia
s et o i st 1 o, i
Lol nortea'me:cafmtel;nidad que le envia el Pre-
eftadounidense. un mensaje de fra una vez cumplida su misin,
snldente d? México. E n washm(glton { elo de regreso a la patria,
€l a5 mexicano decide efns;en er € \(r:u dad Lerdo para saludar
00111 una escgla en (sl? ciudad natal, Ciuda
412 autora de sus dfas. ing Field,
El 7 de junio, al levantar el vuelo desde lels IZOH;I;g del rio
¢ repentinamente su avién y se hunr(ti: ceaI;i ?nstail:énea. Una
s:t°m80. causando a Sarabia una mue los Estados Unidos, el
Perfortaleza de la Fuerza Aérea de los Es dad de México,
Wibn mgg grande en su época, regresé a la ciu al

. . i
lmoes desp°l'°S mortales del precursor de la aviacién comerc
Xicang,



CAPITULO VII

LA AVIACION DEPORTIVA

LOS PRIMEROS AEROCLUBES EN MEXICO

Muchos han sido los aeroclubes que se han organizado en
nuestro pafs y muchos han sido los que por causas ignoradas
han desaparecido en breve tiempo.

Caso tnico en la historia, lo ha constituido el Club Aéreo de
México fundado en 1951 y que gracias a hombres de verdadero
valer en nuestra aviacién, ha logrado sobrevivir hasta ultimas
fechas en que parece ser que seguird el inevitable destino de
sus antecesores.

En efecto, hombres como Héctor Mariscal, Manuel Suarez
Mier, Eduardo Pineda, Claudio Robles Ochoa, Adolfo Villaseiior,
Jos¢ Villanueva Aguilera, bajo cuya presidencia el Club Aéreo
de México disfruté de su época de oro. De Hesiquio Aguilar,
abogado, periodista, politico de altura y destacado piloto aviador
ganador de varias competencias aéreas, hombre bajo cuya admi-
nistracién se logré para México la primera Conferencia General
de la FAI en Latinoamérica y la tercera en el Continente Amerl-
cano, fueron los que hicieron posible el milagro de que un 0rga-

nislino asi sobreviviera once afios. .
ero volviendo al tema de este parrato, i

ub Aéreo se fundé en México en el afio de 1917. Su Vli‘i?igft};i
7 .ber sido muy breve, pues ya sea por .los 4000 es que
Politicos de 1, época o por algin otro motvo, el caso

A Sty u exis-
?é:ls.e tienen noticias portadoras de sus actividades © de s
cia,

9§3g““ datos de que se dispone, no fue si

beza’d;lue surge la Asociacién Mexicaneidde i

Y Osio, por los ingenieros Francisco Valdez y

deLla Asociacién Mexicana de Aeronauticd, orga?ﬁfmz’ festival
Bl g primera’ semana Aérea en la América o

3% %0 resonancia mundial, habiendo recibido h/:g]x;nte Ameri-

Can;ep Tesentantes de casi todos los paises el Con scuadrilla

. na €
comp..¢ Europa, Los Estados Unidos Gﬂvlz?wp:- E] Salvador,
Peta; Cllatemala envié a su ]'efe de aviacioi,

diremos que: el primer

i
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Colombia, Brasil, Chile y Argentina man.daron UN Tepresentyy
por Ingl?terra vino el comodoro ddel Agre Mr: Charltop, Itzﬂ;
se hizo representar por el coman .ant(.e’ caroni. 5

Fue el AMA la primera organizacion .de aviacion liger,
nuestro pais que ostenté la representacién de la Federacig,
Aeronéutica Internacional (FAI) hecho que se realizs despug;
de la visita que a México hizo el conde De la Vaux Y Quiey
personalmente llevé la proposicion ante el Consejo Directy,
de la FAL Por lo tanto, México entré a formar parte g¢ ),
FAI el 1° de diciembre de 1930.

El entonces coronel P. A. Roberto Fierro y un grupo de jefes
y oficiales de la Fuerza Aérea secundados por distinguidos pilo-
tos civiles de la época, fundaron en el aiio de 1931, el Aero-Club
de México, que tuvo su sede en un pequeio edificio construido
exprofeso en los linderos sur del entonces denominado Aeropuer-
to Central —hoy Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Mé
xico—, en el mismo lugar que hoy ocupan las oficinas e instalx
ciones de Aeronaves de México en la esquina del Boulevard de
Aviacién y Avenida de los Hangares.

A partir de entonces, pasan algunos aiios sin que surja €0
nuestro medio de aviacién un club aéreo. En un grupo de pilotos
deportivos encabezados por el licenciado Arturo Alvarez de l
Cuadra, fundan lo que podria llamarse el segundo Aero-Club
de México, aprovechando unos llanos en el kilémetro 14 de
carretera México-Puebla, construyen pistas, hangares coD su;
instalaciones de servicio y mantenimiento completos y un “Cl
House™. Este club subsistié hasta el afio de 1951, cuando ®

nombre fue cambiado para dar nacimiento al actual Club A%
de México. Bt ;

BREVE HISTORIA DEL CLUB AEREO DE MEXICO
/ 1,
El Club Aéreo de México, fue fundado el 12 de julio d¢ 19

como consecuencia del éxito obtenido en la Primera f;
Aérea al puerto de Acapulco. Fue en realidad una proy® i\
del Comité Nacional de Carrerag Aéreas en el que por e tof
de los sefiores Hugo Aguilar, Manuel Suérez Mier ¥ H ecais
Mariscal, se iniciaro

diferent R los estudios para realizar en nuesltr coal?ital
erentes competencias aéreas, Cop aportacién inicial de! ©* s

por parte de distr%buidores y agentes de las diferenté’ et
de aviones deportivos,

se dio comienzo la organiza®
Club Aéreo de Méxica, - s i s
1

Su funcionamiento Se rige por e : or los ‘ i’
4 statut ropios, P AL
tutos y el Cédlgo General Defl’)ortivo de IZSFI;dgacién Aerd”
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ca [nternacional, a la que se afili6 en 19
pro sesta a la FAI por los sefiores Jean 511‘- Esta afiliacién fue
osé Villela y aceptada por la Conferenci éCOmbe e ingeniero
por lo tanto, el Club Aéreo de México a General de Bruselas
Aéreo Club Nacional para la Republica &Steflta la categoria de
En Parls, Francia, durante la celebra R (AeCN)
General, México obtuvo por primera Vecul)n de la Conferencia
2l de la FAI para b ntstoa Tatin zFa vicepresidencia re-
o por el ingeniero P. A. José Villanua' ue ocupado este car-
en aquel entonces del Club Aéreo de Me’V a Aguilera, presidente
miable labor. Esta vicepresidenci S e ARG
1959. E : ; a se conservé hasta i
n ese mismo periodo, el Club Aé , el afio de
un lugar en el Consejo Directivo de la Fzreo Bl e sico; vonpy
El Club Aéreo de México esta gobern gl
B0 tue ea-clégdo cada atio. Bsta ado por un consejo di-
dente, tres Vicepreside . . C.Ompuesto por un presi-
vocales. ntes, un secretario, un tesorero y cinco
La funcién del CI ot
ub A a
B ey o alca;alreo ?e México, es la de lograr por
ello y dentro de s e R desarrollo de la aviacién. Para
f us posibilidades, foment i
efecto, competencias aéreas i e e
B e , excursiones, etc. Ademas de esto,
1:;5 problemas de carzsctgle'neriﬂes e
colectivo qu ’
%czai;a,r en todas sus actividades. S b ey
am :
7 carreras Maé:izg?gepo:tlwa’ el C}ujb Aéreo de México, organizo
dalajara y 1 Méxi capulco, 3 México-Tehuacin, 1 México-Gua-
Se.cretaria iy CXICO'S.an Luls Potosi, hasta el afio de 1960. La
Miento a I3 Jab omunicaciones y Obras Publicas en reconoci-
suridad Aérea or de promoci6n aérea, otorgo el Diploma de Se-
N estas com ;tya que afortunadamente no se habia registrado
En el a5 (Il) encias accidente alguno hasta esa fecha.
el afio de 1957, el Club Aéreo de Méxi
< Primera homoloper éreo de México obtuvo de la FAI
ogacién de un récord internacional. El ingeniero

A Luis St -

8}1 avibn Heli:)l-lsctl; realiz6 un vuelo de 9,444 m.s.n. del mar, en

clase ato Courrier, para batir ]a marca internacion
Vladimir Choumiloc, esta

glarca ei{&, antes en poder del ruso

eP1961, 0 en poder del ingeniero P. A. Struck hasta el ano
ara 8

P.residegeen(lilar a los competidores de las carreras aéreas, el sefior

tincigy 5 Cl:ibl a Reptblica, otorga cada afio una singular dis-
Justo eg ha, Aéreo de México: el Trofeo Presidencial.

ey Sinterég (;e:: {nencién de las personas que con su entusiasmo
®ntos, 1, niciaron en nuestro pafs la realizacién de estos

s pilotos aviadores Héctor Mariscal, Manuel Sudrez

.

L
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ier, Arturo Alvarez de la Cuadra, Francisco J. Waltz y g
x)grxsta Hugo Francisco Aguilar, Julio }71 Doormann, Cap, P.Ii
Eduardo Pineda, los ingenieros Adolfo Villasefior, Claudio Roble
Ochoa y José Villela Jr. No debemos olvidar la aportacisy &
capital hecha por los representantes de aviones y accesoriog E
México, ellos son: Gustavo Castillo, Ing. y P. A. Luis*Struck p
A. William Durking, licenciado y P. A. Aar6n Séenz Jr, Ing
Carlos Braniff, Alberto Aveleyra, PP. AA. Mauricio y Victor de
Lama.

Siempre que se ha solicitado la ayuda del Club Aéreo de Mé
xico, éste ha cooperado con todo entusiasmo en labores de bs-
queda y salvamento. Para esto cuenta con el grupo de la especia-

lidad, fundado por el ingeniero Claudio Robles Ochoa, el 17 de
febrero de 1957.

En las catastrofes nacionales como las de Tampico (Sept. de
1955) y Manzanillo, (Oct. de 1959), en la que se distinguid por
su heroico comportamiento el Cap. P. A. Javier Merino Arroyoy
los socios del Club Aéreo de México, realizaron infinidad de

misiones de socorro, salvamento, transporte de médicos, medi-
cinas y alimentos.

Con el objeto de fomentar la aficién al vuelo y turismo aéreo,

el Club Aéreo de México organiza y realiza periédicam'eﬂte
excursiones entre sus miembros; se han logrado dos objetivos: |
el mejor conocimiento de nuestros centros turfsticos con su CO%"

siguiente desarrollo, y la promocién de campos de aterriz,aj";
En el terreno de las actividades internacionales, el Club A€

de México ha asistido a las siguientes conferencias genefales o }
la FAI: en 1952; a la de Madrid, Espafia, en 1955; a la de F an;;
Francia; Viena, Austria, en 1956; Palermo, Sicilia en 1957; L

Angeles, California, en 1958; Moscd, Rusia, en 1959; Barcelo™
Espana, en 1960; Moénaco, en 1961.

En febrero de 1956, se llevé a cabo en México la primera C o
ferencia Regional Latino Americana, a la que asistieron 7,
guidas personalidades de la aeroniutica internacional. Es€ m,lsflco
ano, el Club Aéreo de México llevé la representacién de NI,GXJ P
a la Junta Internacional de Planeamiento del Intercambi® de
Cadetes de la Patrulla Civil Aérea de los Estados Unidos. Des el
su fundacién, el Club Aéreo de México ha articipado
int:lejrcambiot anual de cadetes del “Civil Air Patrol”. ; histofia

n evento internacional de i : i a
del Club Aéreo de México, fue Ty i b0 2nCi2 1 ea do T

la primera caravana aer
Amistad del Golfo y el Caribe realizada en el aiio de 1954 éreo
En este evento de buena voluntad se visitaron clubes &

. . osta
de los siguientes paises: Venezuela, Colombia, Panam# C
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. Nicaragua, El Salvador, Guatemala, Estados Unid
g;fa(,;olfo y Ia Florida), y Cuba. Setenta y siete avionesoi)érct?csltﬁ
e tomaron parte en la Cara\fana. Treinta y tres de los cuales
stenecian a socios del Club Aéreo de México. En este recorrido
Eéreo 5 cubriel'?n aproyslmada.mente .11,000 kilémetros sobre las
B arafias ¥ climas ms 'vanados,. incluyendo dos tramos de
o sobre el Golfo de Mex1’co, de Miami a La Habana y el Canal
% Yucatén, de Pinar del Rio en Cuba a la Isla de Cozumel.

L.a conduccién técnica del vuelo estuvo a cargo de los ingenie-
«os Claudio Robles Ochoa, Adolfo Villasefior, José Villela Jr.,
%l Tte. P. A. Miguel Angel Chavez y del sefior Carlos Velasco
Reyes del CIAAC.

Fueron fundadores del Club Aéreo de México:

P. A, Héctor Mariscal.
P. A. Manuel Suirez Mier.
Periodista Hugo Francisco Aguilar.
P. A. Mauricio de la Lama.
Arq. P.-A. Victor de la Lama.
Cap. P. A. Victor Gil Urrutia.
Ing. Claudio Robles Ochoa.
Sr. Alberto Aveleyra.
Ing. Adolfo Villasefior M.
Ing. José Villela Jr.
P. A Carlos Carmona.
P. A. Jean Lacombe.
Ing. P, A. Luis Struck.
Cap. P. A. Abraham Lépez.
In.g, Julio H. Doormann. |
II;IQ P. A. Arturo Alvarez de la Cuadra.
2 A. Emerich Salzberger.
b A. Gustavo Castillo.
v A. Rail Esponda.
g Carlos Braniff,

} “idtnt::s‘:és de su historia, el CAM ha tenido los si

guientes pre-

;: Héctor Mariscal,

% é‘g' Pascual Gutiérrez Roldén.

49 Mral. P, A, Radamés Gaxiola.

50 v_20uel Surez Mier.

69 é]ag José Villanueva Aguilera.

1 P- P. A, Eduardo Pineda.
IC., Hesiquio Aguilar.
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Destacados personajes de la aviacion mundial han sid, hug
pedes visitantes del Club Aéreo de México, entre otros. .
Gral. James H. Doolittle.

Comandante George Noville.

Cap. Maner Lualdi.

Sra. Jacqueline Auriol.

Barén Ledén Delagrange.

Entre sus socios distinguidos se encuentran entre otros:
Maestro Francisco Santarini.

Ing. Juan Guillermo Villasana.

Ing. Angel Lascurain y Osio.

Cap. P. A. Julio Zinzer.

Gral. P. A. Roberto Fierro.

Cap. P. A. Horacio Ruiz.

P. A. Fritz Bieler.

Tte. Corl. P. A. Juan Pablo Aldasoro.
Gral. P. A. Eduardo Aldasoro.

Gral. P. A. Gustavo Salinas Camifia. -
P. A. Cloyd P. Clevenger.

Gral. Juan F. Azcérate.

Tte. Corl. P. A. Rodolfo Torres Rico.
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Juan Pablo Aldasoro, precursor de la aviacién mexicana, se prepara a probar un planéx
neador por él construido.
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Aparatoso accidente ocurrido al Bleriot de “"El Buen Tono™, en ¢l campo de
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El "as” Roland Garros y ¢l senor
naranjas que el piloto francés acababa

KTV ot e~

. ; " con
Pugibet comentando el resultado del “bombardeo” 0
de efectuar en Cerro de la Estrella.

Aspecto del campo de Balbuena durante la celebracién de 1

aéreas de 1910,
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El piloto Audemars en los controles de up
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isen onstr
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re Santos Dumont,

Francia por ¢ céle




pento histérico de - g o
B s 1o :n[eb:(l)mjr vueio mecinico en México, realizado por Alberto Braniff
e 1910. En este momente estaba por despegar =

lo.
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El "Microplano” de Villasana, totalmente construido en metal. En esa .epoca, muy pocos
constructores en el mundo- habian pensado en ese material.
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Carran
C rto Sahnas
Yo Sal; 2, para que aprendleran a volar. De izq. a der: jl:llse : Sallngy R ecia
g arm"“ Gustavo Salinas Camiiia, Juan Pa A H

‘ Ruiz y Eduardo Aldasoro.



El 1¥ de mayo de 1913, se efectué el primer bombardeo con éxito en la historia de la

aviacién. El ataque, sobre barcos de guerra surtosven el puerto de Guaymas, Sonora; los

llevaron a cabo los pilotos aviadores: teniente Gustavo Salinas Camifia y Didier Masson
en un avién Curtiss Pusher con motor Curtiss OX-5 de 60 H.P.

erza AéE!
Ja izquic®

La Flotilla de "El Ebano”. Esta fue la primera flotilla con que conté la Fu
Mexicana, A la derecha, el biplano Serie “B", conocido por “El Elefante”. A
da, dos Morane Saulnier (Balbuena, 1916).
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Avion “Aztatl”, Serie “A”, primero fabricado totalmente en el pais. Fue disefiado por
¢ maestro Francisco “Frank™ Santarini. Mds tarde se construyeron en serie ya en 1914 en
los talleres nacionales de Construcciones Aeronauticas.
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¢ pr'?ne Obtuyo el primer titulo como piloto

Ime )
' Beneral de la Fuerza Aérea de la que tam
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Francisco Santarini, Horacio Ruiz, Venegas y sus ayudantes, discutiendo los preparativos
del primer vuelo de correo aéreo Pachuca-México en el afio de 1917.
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campafias revolucionarias de 1923,
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El' capitin Rafacl O'Neilly y ¢l artillero Manuel Solis, ajustan la ametralladora de U
avion, antes de salir a batir a los delahuertistas

R - Bt iat i St shieres s 2. SN SIS R
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El gencral Obregén y los pilotos 1. Alfredo Lezama, 2. Berdeja, 3. Fierfo. 4 F““
Pérez, 5. Rafacl O'Neilly, 6. Gustavo Salinas, 7. Gustavo Lebn, 8. Luis

9. Pablo Sidar. )




Avion "Quetzalcdat]”, construido en México en

1924, bajo direccidon del ingeniero Angel Lascurdin y Osio.



Emilio Carranza llega a Ciudad Juirez en un vuelo sin escalas desde la ciudad de Mé
xtco, en el avidén "'Quetzalcéatl” de fabricacién nacional.
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. : ; : ; . el
Gustavo ‘Lebn, junto al avibn sesquiplano "' Azcdrate” en que realizé el primer vue

circunvalacion a la Republica, acompaiiado del mayor Roberto Fiert:
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Vuelo inaugural de |a

rata al puerto de Tampico por la Compadia Mexicana de
Aviacion, Aqui se apr

ecia el recibimiento en dicha ciudad: corria el afio de 1926.
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& ivico.Brownsville en 192
fonel Chyyleg Lindberg, inaugura la ruta México-Browns
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Despegando rumbo a Washington.
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Era el 11 de agosto de 1928, y ¢l teniente coronel Roberto Fierro s prepara d
der el primer vuelo sin escalas de la capital azteca a La Habana, en su MO

Baja California II.



capitin P. A. Emili
. A. Emilio Carranz
vuelo sin .A["i' y "! »Ryan México-Excélsior, en que realiz
sin escalas México-Washington en 1928 q realizara el

Militar de

or.

de la Academia
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Point, Cop P anza, pasa revista a los cadetes

| ra 1
ngo de capitan, fue ¢l primero




o e, T o

Avién Fairchild, con que Mexicana de Aviacidn inaugurd el primer correo aéreo
México-Tuxpan-Tampico, en 1928,
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que

Fritz Weler y Joaquin Gonzilez Pacheco y ¢l monoplano Stinson Detroiter, e ¢!
volaron sin escalas de Windscr, Canadd, a México, en 1928.
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Jorge Villarreal, decano de los pilotos instructores de México. Aparece al lado de su
D¢ Havilland Moth, con un grupo de alumnos alla por 1936.

umno

Don Julio Zinser, ¢l piloto aviador con la licencia comercial namero uno, con Y al; (iC0
el doctor Federico Reinting. Don Julio fue de los fundadores de Acronaves de MeX
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- Cloyd P. Clev
: enger :
lmg % veterano de las rutas aéreas mexicanas. Fue, con Zins d
s primeros en volar la ruta México-Acapulco : B

e“an(.an
en Playa de Hornos.

€n el prj '
rig s
Asl; e:\]::r aer6dromo que hubo en Acapulco,
pezd Aeronaves de México, en 1932,
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quipo de vuelo de la Compania Acroniutica del Sur, fundada por Francisco Sarabia.
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Inauguracién del servicio aéreo México-Uruapan, en 1928.



Francisco Sarabia, a bordo del “Conquistador del Cielo”, llega a Nueva York después de su vuelo desde la ciudad de México, ¢l 24
de mayo de 1939, El 19 de junio, a su regreso, perecia al caer en las aguas de! rio Potomac.
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‘ Y . ‘ 0. Laredo ado
Pilotos militares que en 1928, cubricrun ¢l breve servicio aéreo Meéxico-Laredo, operd
por la SCOP.
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Manuel Valera “"Manuelito”

» otro inolvidable pionero de n
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cubria su ruta Kox:c.Ccaua Judrez con aviones ''Bellanca- >:75 en los comienzos de la aviacidn comercial
en México.
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Acrovias Centrales,



Primer record mundial mexicano reconocido por la Federacién Acrondutica Internacional. Fue ¢stablecido en 1958 por los ingenieros
FP.AA. Luis Struck v Claudio Robles Ochoa.
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