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AS primeras trincheras, Churubusco y Molino del

Rey han caído ya en poder del invasor. El odiado

pabellón de las estrellas y las barras ondea en lo

alto de los fuertes mexicanos que el traidor Santa

na no ha querido auxiliar. La falta de parque y la inep"

ud de algunos jefes infunden el desaliento entre nues

os sufridos soldados; llega por fin la hora fatal. ¡Sálve

el que pueda! Las chusmas aventureras de Twigs se

azan al asalto de Chapultepec, antigua mansión de los

nperadores aztecas. ¡Aun luce ahí sus galas el pabellón

Iguala bajo el fuego infernal del enemigo ! pero la lu

a es desigual, casi imposible; la deserción continúa, só

unos cuantos niños hijos de la Patria sienten sus rostros

brirse de vergüenza al ver cómo se aproxima el estan

rte yankee . ¡No .... no es posible tolerar la afrenta,

vemos el honor ! ¡Muramos por la Patria antes que ver

estra bandera a los pies de esos canallas ! ¡Adelante.... !

uego! venid a ver cómo mueren los hijos dignos del

áhuac.... ¡Que el traidor lleve eternamente en su con

ncia la huella imborrable del infame... del cobarde! ...

delante ! ¡Fuego! ....

Y caen los valientes, de la Barrera, Márquez, Montes

Oca , Melgar, Suárez y tantos otros héroes ignorados .

cutia , en lo alto del fuerte conserva en sus manos la en

za de la Patria; mas la fatalidad ha traído entre sus ne

as sombras la derrota : ¡Ya escalaron los muros! ya pe

traron al alcázar, ya vienen a apoderarse del símbolo

grado que el aguilucho conserva aún entre sus garras.

cutia mide el peligro, comprende el deber. ¡ Es preciso

prir para salvar el honor de la patria ! y como un postrer

safío, lanza un grito .... un grito que aún repercute en

alma del Anáhuac: ¡Viva México ! Y envolviéndose en

manto de tres colores se arroja al abismo .... su cuer

se estrella en las rocas, en esas rocas del cerro que aún

mos y que fueron colocadas por la mano de nuestros

tepasados . ... Su sangre, como la de sus compañeros,

unda los ahuehuetes del bosque, de nuestro bosque mi

Agencias de venta para el público y los papeleros:

En las Oficinas

lenario en donde parece que aun vaga su espíritu en las

tardes tranquilas de otoño cuando el sol se oculta en el

ocaso y el cielo se tiñe de arreboles .... ¡Es el espíritu de

la Patria que clama venganza !

Si la vergüenza del 47 se repite, ¡ Alzaos de vuestras

tumbas, sombras de Escutia y Montes de Oca ! ¡Despertad

de ese sueño tranquilo y redoble otra vez el « Teponaxtle»!

Y vosotros, «Tohtlis» de la Escuela Nacional de Aviación,

imitad ese ejemplo glorioso , recoged con vuestras garras

la bandera de la Patria empapada con la sangre de Escu

tia, y vengad su muerte .... ¡Morid uno a uno si es preci

so, antes que ver a la Patria mancillada y despojada.y

R. AVILA DE LA VEGA.

México, septiembre de 1916.
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ESCUELA

NOTAS

* * *

* * *

* * *

-

* * *

Con gusto hemos visto que el general Obregón mero seis,» notándose que hasta aquellos incorporado

no se ha olvidado de que un poco más lejos de los ba- últimamente lo manejan satisfactoriamente y espera

rrios de San Lázaro existen los talleres y el Campo de mos la salida del monoplano número ocho para que

Aviación . Una mañana a muy temprana hora se pre empiecen a hacer sus primeros vuelos cortos .

sentó de improviso acompañado de su apreciable fa

milia en el aeródromo a la hora de práctica acostum

brada . Felicitó a los pilotos Venegas , Ruiz y Aldaso .
El cuerpo de aviadores de la Escuela Naciona

ro E, por sus maniobras en el aparato biplano número
de Aviación continúa haciendo sus prácticas de mane

uno y se retiró poco después prometiendo volver . Des
jo de armas y maniobras de infantería , notándose mu

de entonces ha hecho varias visitas acompañado de va .
cha uniformidad en todos sus movimientos . En tele

rias personas , y nuestros aviadores las han correspon
grafía visual así como en tiro al blanco , se ha notade

un verdadero adelanto .
dido pasando por su residencia en Chapultepec y por

su despacho en la Secretaría de Guerra .

El capitán Guzmán fue nombrado interinamente

El día 19 de julio, al hacer su práctica de vuelo
Jefe de la Sección de Escuela en las oficinas del De

en línea recta el capitán Roberto Díez Martínez, reci
partamento, puesto que por antigüedad le correspon

bió un golpe de aire lateral que lo obligó a mantenerse
día . Con este motivo se hizo cargo de dicha secciór

desde esa fecha . Tohtli felicita al capitán por su nue
en el aire un poco más de lo acostumbrado , cosa que

le impidió aterrizar por la proximidad de las zanjas.
vo nombramiento ,

Esto ocasionó que hiciera más altura y virara sobre

su izquierda para volver al campo aterrizable, lo que Con fecha 15 del mes pasado, ascendió al grado in ,

logró tocando tierra con la maestría de un piloto . A mediato el capitán segundo Roberto Díez Martínez .

pesar de la inquietud que causó al instructor y compa : La Secretaría de Guerra tuvo en cuenta por este

ñeros , fué felicitado por haber conservado serenidad y ascenso los combates de Nacozari , Naco, Santa Ma

sangre fría salvando todas las dificultades que a un ría , Sitio de Guaymas, y abordaje que no se pudo lle

novicio se le presentan al intentar su primer virage . var a cabo , del cañonero «Morelos, donde nuestro com

pañero se batió en el curso de la revolución . El TOH

A pesar del fuerte viento que soplaba la tarde del
Thi lo felicita y espera que pronto se gane la estrella

de Mayor .
18 de julio y de la molesta lluvia que no cesó de caer

durante toda la tarde, el cuerpo de aviadores contri .

buyó a conmemorar el aniversario de la muerte de Juá- Habiendo pasado el tiempo de los fuertes aires de

rez. El primer vuelo lo efectuó el aviador Horacio Texcoco que tanta tierra y perjuicios nos traen en la

Ruiz a las cuatro de la tarde , y queriéndose librar de tarde, se ha comenzado nuevamente la práctica de

la corriente que no lo dejó quieto ni un minuto , tomó aviación después de medio día aun cuando el vient:

gran altura y apuntando su máquina rumbo a la ciu- ha sido sustituido por la lluvia .

dad , llegó al hemiciclo de Juárez , en donde hizo al :

gunos virages en su memoria . El regreso al campo ,
Es de alabar la conducta patriótica del persona

así como el aterrizaje , se llevaron a cabo con toda fe

licidad . La visita del aparato a la ciudad atrajo al
obrero de los Talleres Nacionales de Construcciones

aeródromo un gran número de autos , coches y moto
Aeronáuticas, pues durante la huelga que ocasionó la

ciclos así como muchos peatones que presenciaron los
paralización de todos los talleres de la ciudad , perma

vuelos de los pilotos Aldasoro E., Jiménez y Venegas , . que tuvieron paramover lasmáquinas y la falta de
necieron en su trabajo a pesar de las mil dificultades

siendo todos ellos ovacionados al aterrizar ,

medios de transporte para llegar a tiempo a su traba
* * *

jo , en nada se entorpecieron las labores de esta corpo.

Debido al mucho trabajo con motivo de las nue . ración . Los electricistas de que disponemos se pres

vas obras emprendidas en el Departamento, el tenien taron para que, junto con los que nombró el Coman

te coronel Salinas nombró, con fecha 17 de julio , pi . dante Militar , contribuyeran a dar luz y fuerza al Dis .
loto en jefe instructor , al teniente aviador Eduardo trito Federal .

Aldasoro, quien desde ese día comenzó a dar instruc

ción al cuerpo de aspirantes . Felicitamos al nuevo pi .

loto en jefe y le deseamos éxito en su nuevo puesto
El 4 de agosto tuvimos el honor de ver entry

nosotros , en calidad de visita , al C. general Pabld,
que tanto se merece .

González , quien acompañado del Tesorero General de

*****

* * *

la Nación , don Nicéforo Zambrano, y del coronel Luis

El grupo número cuatro ha comenzado nuevamen- G. Cervantes y otras personas más , presenció las

te sus prácticas en el aparato monoplano «Escuela nú- prácticas de nuestros pilotos . Obsequiando los deseos

* * *
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e los aviadores se presto para que en compañía de

llos se tomaran algunas fotografías . Después de feli

itar al cuerpo de pilotos , quienes efectuaron , además

de algunos vuelos, ejercicios militares , pasó a los ta

ieres, los que encontró muy adelantados , pues hacía

varios meses no los veía .

hacen , siendo felicitados por nuestro visitante cada

vez que aterrizaban . Pasaron después a los talleres

en donde se les mostró todo lo concerniente a este

nuevo ramo de guerra, quedando sumamente sorpren :

didos de nuestros adelantos, pues ignoraban que tales

cosas se pudieran construir en la República .

* * *
* * *

* * *

* * *

IC
* * *

Los generales Federico Montes, Gobernador del La demostración más palpable del adelanto y en

Estado de Querétaro y Emiliano P. Nafarrate, hicie
tusiasmo de nuestros pilotos, es que , a pesar de las

ron una visita a los talleres el mes pasado . La perso
lluvias y de lo fangoso que queda el campo , no han

-nalidad de estos dos generales del Ejército Constitu sido suspendidas las prácticas y varias veces en que

ionalista es bien conocida y los pilotos así como Toh los peatones de la ciudad llevan sus paraguas abiertos

rli desean que sus visitas sean más frecuentes . son sorprendidos por el conocido roncar de los moto .

res aéreos , pero por más que ven a los lados no llegan

a localizar su ruido a fin de evitar mojarse el sombre

El 22 del pasado julio , al efectuar un vuelo en ro . Nuestros pilotos no se explicaban por qué en estos

er ínea recta en el biplano - escuela el capitán Bulmaro días de lluvia veían al pópulis permanecer oculto de :

Guzmán, bizo un capoté rompiendo la hélice y las bajo de sus paraguas como queriéndose defender de

realas. Este accidente que no revistió más consecuen . algún ataque aéreo.

cias , se debió a que una tijera del tren de aterrizaje

je dobló cuando el aparato había adquirido su veloci
En breve los estudiantes de aviación tendrán un

dad máxima en tierra .

nuevo aparato - escuela a su disposición . Este aparato

es del tipo Blériot No. 12 con motor Wright, que los

El subteniente aspirante Gerardo Gálvez, hace
gringos , por el digno conducto de Villa tuvieron a

días se encuentra postrado en cama víctima de la terri .
bien obsequiarnos. Este Wright es un motor de seis

ble enfermedad de «tifo» . Esperamos que el compañe . cilindros tipo L. y desarrolla sesenta caballos .

ro Gálvez pase pronto la crisis de esta enfermedad a

fin de que cuanto antes se incorpore al cuerpo para
Hacía tiempo que nuestros pilotos y aspirantes seproseguir sus prácticas .

venían quejando de que las prácticas se prolongaban

hasta horas avanzadas y padecían los sufrimientos del

Como fué anunciado en la prensa de la capital , hambre. Por fin , un vecino de Santa Cruz, que tal

el día 20 del pasado cambiaron de bandera los trenes vez sorprendió alguna conversación en este sentido y

eléctricos de la Escuela de Tiro por la de « E. de Avia . se compadeció de ellos , optó por establecer , por cuen .

ción ». Este cambio obedece a una iniciativa del De
ta propia , un restaurant al aire libre en que los plati .

partamento en vista del incremento que desde hace llos del menú consisten en : huevos a la volplané ,

tiempo está tomando la aviación en la República y pa ' sandwiches aéreos , café a la aterrizage, tortas alabea.

ra facilitar a aquellos que deseen visitar el aeródro .
das y frijoles a la loop - the- loop .

2mo el transborde de tranvías .

* * *

r * * *

* * *

* * *

ALGO SOBRE LAS CLASES DEL MES DE JULIO

La Secretaría de Comunicaciones ha empezado ya

a enviar el material de construcción necesario para

los <Hangares que por acuerdo de la Primera Jefa .

* tura se construirán en el campo de aviación de Val

buena. El edificio número tres de los talleres está ya

casi terminado, pues ha quedado instalada toda la

estructura metálica .

* * *

a

Los trabajos de desagüe del local que ocupan

nuestros talleres , son una verdadera obra de romanos

encomendada al maestro de nuestros albañiles , Trini

dad García , quien ha dirigido la obra con gran acier

to y en breve comenzará a funcionar . Este trabajo es

o de más de un kilómetro de largo , teniendo que abrir

y una zanja de ocho metros de profundidad y pasando

-ó por debajo del camino real por medio de un tunel a fin

i de no interrumpir el tráfico . Tohtli felicita al maes

į tro García , así como al personal que tiene a sus ór

denes ,

En el mes de julio han proseguido las clases teó .

ricas de aviación , dadas como de costumbre , ya en la

fundición de los talleres , ya en el «hangar> provisio

nal del campo , pero , como siempre también, con el

entusiasmo que hace nacer todo lo que a aviación se

refiere .

Los alumnos han recibido instrucción sobre algo

de matemáticas , mecánica y la misma aplicada a los

motores de explosión usados en aviación. Sobre este

últiino punto se ha hablado con mucha extensión , da

do que el motor es en el aeroplano como el corazón en

el hombre .

El día 25 se conmemoró la gloriosa fecha en que

el intrépido Blériot cruzó la Mancha en su histórico

monoplano XI , hace siete años ya , en 1909 , y fué mo.

tivo para que la clase correspondiente a ese día se sus .

pendiera y tomara la palabra el encargado de esta ins .

trucción , quien improvisó una conferencia dedicada a

Blériot , tratando sobre su vida , trabajos y todo lo que

a él se refiere en aviación . Todo fué expuesto, aunque

de una manera rápida , en esta conferencia : el carácter

emprendedor y activo de Blériot , la facilidad , oportu

nidad y rapidez en sus decisiones , y sobre todo esto ,

su constancia . Vimos como Blériot se formó aviador,

desde que admiró en el Museo de Ciencias , de París ,

el histórico avión de Ader ; cómo hizo su primer aero .

plano, un monoplano propiamente dicho , pues que

efectivamente no constaba más que de un sólo plano

en forma de una hoja de viña , con un motor de poca

potencia , hasta que llegó a la formación de su tipo

«Travesía de la Mancha » , el monoplano XI ; aparato

maravilloso que se impuso por mucho tiempo y muy

* * *

El día de la visita del general González al cam
Es

ро de aviación , sufrieron un fuerte ataque de aviatitis

los pilotos Venegas, Ruíz y Aldasoro E. Pocas veces

se han hecho mayor número de piruetas en el campo .

Volplanés , espirales , virajes cortos a ambos lados , y

en fin , todo lo imaginable y todos los síntomas de es

ti ta enfermedad estuvieron a la orden del dia .

to
* * *

El Dr. José María Rodríguez, Presidente del Con .

sejo Superior de Salubridad , estuvo a visitarnos va .

rias veces en unión de su apreciable familia. Los as

pirantes y pilotos hicieron vuelos como a diario se
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justamente , como el mejor de su especie , desde que el cador proporcionado por el gobierno francés para

primer meeting de Betheny hizo su aparición con mo . efecto .

tor rotativo «Gnome» , dando más tarde a grandes pi- Esto pasaba el 19 de julio de 1909 .

lotos , de la talla de Garros y de Gilbert , la satisfac . Fué entonces cuando Blériot -como enemigo

ción del triunfo en las pruebas de altura y grandes re . rrible de Latham- apareció , ún enfermo a causa

corridos a que los condujo su audacia . una caída reciente , para disputarse el triunfo en

No se olvidó en esta conferencia al famoso avia . audaz tentativa . Y la suerte lo quizo . Blériot aba

dor Hubert Latham que fué quien , antes que Blériot , donó la costa francesa a las 4 y 40 de la mañana de

trató de cruzar el Canal en su monoplano «Antoinet- domingo 25 de julio, y , 30 minutos después, inmorta

te» , para ganarse el premio del Daily Mail, ofrecido lizaba su nombre, tocando felizmente la costa ingles

al primer aviador que llevara a cabo esta hazaña . El sueño que anidó en el cerebro de ingleses

Desgraciadamente, en el motor del monoplano se franceses desde que el aeroplano burló las leyes de

produjo un corto circuito que obligó a Latham a des gravedad, fué convertido, en realidad , por Louis B

cender apenas a doce kilómetros del punto de partida. riot , el hombre más grande del mundo en aquel di

Un saco hinchado con aire impidió que el aeroplano El triunfo inmenso de este hombre, fué la reco

se hundiera y aeroplano y aviador fueron transpor pensa , justa , que el destino quiso dar al ingenio y

tados pocos momentos después a bordo de un remol . perseverancia .

Fotografía tomada durante la visita que últimamente efectuó el General Jefe del Cuerpo de Ejército de Oriente,

D. Pablo González, reconocido como un gran partidario por todo lo que se refiere a la aviación .

1

Alumnos de aviación ejercitándose en la transmisión de mensajes por medio de la telegrafía visual , sirviéndose de banderas.

Vese en la fotografía el momento en que un oficial dirije un mensaje a un grupo que se encuentra a larga distancia .
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2

Una clase en pleno aeródromo, apropósito de la rotura de una hélice , y estando fresca en la memoria de los estudiantes

los desastrosos resultados de la mala construcción de la hélice «Rapide»,

El aparato Jaxi « Escuela » provisto de un motor Ford en el que la mayoría de los alumnos de la Escuela Nacional de Aviación,

sintieron sus primeras emociones y adquirieron destreza en las maniobras de tierra , y que ahora se encuentra

descansando sus fatigas, olvidado en los talleres, en donde sufre los desprecios de los grandes pájaros voladores.
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EL AEROPLANO EN MEXICO

us

Improvisando un hangar en pleno campo revolucionario, para albergar un aparato después de efectuar su desembarque,

e

Tomando un ligero descanso después de haber desembarcado para proceder a su arreglo y resguardo

una vez listo, en un hangar de campaña ,
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En uno de nuestros números anteriores hicimos mención del aviador hoy coronel Gustavo Salinas, manifestando que fué

impedido de continuar prestando su valiosa ayuda a nuestras fuerzas, debido al lamentable accidente que sufrió

en las cercanías de la «Plaza de Mazatlán» . Ahora ilustramos esta página con una vista que demuestra

en qué estado quedó el intrépido aviador , sufriendo pacientemente en un hospital improvisado.

Estado en que quedó el aparato del piloto Gustavo Salinas, después de chocar contra la planicie en los campos mazatlecos.
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7
7

ELAEROPLANO EN EUROPA

NOTAS

FRANCIA de la destreza para manejar las máquinas . Desput

El Boletin Oficial del dia 1o de julio dice lo si .
uno de ellos ascendió hasta quedar arriba de los otro

guiente :
dos . Al principio creimos que lo hacía con el propósit:

Nuestros aviadores atacaron varias máquinas ale . de bombardearnos y teníamos el convencimiento de

manas en la región de Somme . Cuatro aviones ene
qne era una máquina rusa que trataba de atacar a de

migos fueron derribados dentro de sus propias líneas .
máquinas alemanasque estaban bajo él . Los aparata

Anoche uno de nuestros escuadrones aéreos bombar
se elevaron hasta casi perderse de vista , en el fons.

deó las estaciones de Ham y Polaincourt .
azul del firniamento . Un compañero llegó al luga

Varios miembros del escuadrón aéreo americano donde nos encontrábamos. trayendo consigo unos ar

efectuaron una incursión en las líneas alemanas el día
teojos de campaña, vió detenidamente los aparatos

9 de julio . El cabo Dudley Hil y el sargento Kiffin
se sonrió . Tomé los gemelos y mi sorpresa fué grand

Rockwell atacaron un aeroplano observador alemán .
cuando aprecié que se trataba de tres cigüeñas de la

El aviador Prince se agregó a los combatientes y un
que abundan en esas regiones . Ya los aviadores no nc

Aviatik llegó en auxilio de su compañero , el que des
peocupan absolutamente .

pués de obstinada lucha fué obligado a aterrizar den .
No dijimos ni una palabra de nuestro descubri

tro de sus líneas , por cuyo motivo se suspendió el
miento y nos divertimos en grande viendo el temor

combate. las precauciones que tomaban nuestros compañeros de

Todas las máquinas americanas resultaron con
batallón , los que seguían observando todos los movi

agujeros de proyectiles en sus alas y una de estas se
mientos de los «aviadores» .

ñas demostró que una bala había pasado a una pul :
No dudo buscarán en los reportazgos o noticia :

gada del pecho del aviador Rockwelll ,
de ese día para cerciorarse del resultado de esta gran

Lufbery simultáneamente sostenía un encuentro
batalla aérea y de la derrota del aviador ruso . Esmuy

con el aviador Boelke , del que erróneamente se decía
extraño que hasta las cigüeñas nos engañen tan fácii .

que había muerto, pero que fácilmente se le reconoce
mente» .

por su máquina pintada de negro con decoraciones El parte Oficial alemán del dia 12 de julio dice la

blancas . Después de que se dispararon algunos pro • siguiente :

yectiles , el capitán Boelke se retiró. «Se notó muy poca actividad en los aires en los

El teniente William Thaw visitó el escuadrón el dos frentes . Nuestros aviadores derribaron cinco aero

día 10 de julio , y a pesar de que todavía no se alivia planos enemigos , uno cerca de Newport , cerca de Can

de las heridas que tiene , voló sobre las líneas ale- bray . Dos cerca de Vapaune y dos globos cautivos

manas . Uno en Somme y el otro en el Meuse .

Lorenzo Scanlón de Cedarhurst L. I. , que ha es : Los tenientes primeros Waallz y Gerliet pusiero

tado en el hospital francés de Nueva York , cerca de
fuera de combate hasta el cuarto rival . El teniert

Sens, desde que sufrió su última herida , peleando con Lefler, su quinto , y el teniente Parschau su octavo

la Legión extranjera, fué condecorado con la Cruz de El Emperador ha conferido al último de los citados

la Guerra . Orden del Mérito .

ALEMANIA
Se sabe que en Alemania se trata de formar u:

servicio trasatlántico por medio de «Zeppelines» para

Un corresponsal ruso del Konigsberger Hartung : carga y pasajeros . El primero de estos dirigibles da

schen Zeitung que se encuentra en el frente ruso , ma • nuevo tipo «Super - Zeppelin» llegará a un puerto a me

nifiesta que las tropas alemanas son constantemente ricano a mediados del mes de agosto , si los planes de

hostilizadas por los aviadores rusos . Escribe lo si • gan a realizarse . Su nombre será « Z -Deutschland»,

guiente: que llevará un gran cargamento de anilina , producto

«La actividad de los aviadores rusos toma más químicos, correo y algunos pasajeros) .

incremento día a día . En las primeras horas de la ma. El siguiente es el parte oficial del dia 13 de julio

ñana generalmente recibimos sus visitas , creyendo que «Un biplano inglés fué obligado a aterrizar dent

hayan escogido esta hora en vista de que nuestras de nuestras líneas , cerca de Athis , al Sur de Peronne

trincheras son más visibles . Después de la caída del Un aeroplano enemigo cayó al suelo cerca de Soye

sol no tenemos un momento de descanso , pues nues- court . Otro fué derribado por nuestras baterías de tie

tras baterías tienen que estar funcionando continua- rra cerca de Chattoncourt . En las afueras de Domdast

mente. Seguimos todos sus movimientos con verda . le, al Oeste del Meuse , un globo cautivo fué cazado

dero interés y hasta ahora no hemos tenido la suerte por nuestros aviadores .

de derribar a ninguno de ellos . Todos los partes indican que la lucha por obtene

Una mañana ocurrió un incidente divertido . Un la supremacía en el aire en el frente oriental ha llega

aviador ruso volaba sobre nuestras líneas burlando do al máximum de su intensidad , a un grado inconce

con maestría el fuego de nuestras baterías . De repente bible durante esta guerra . Desde el principio de la

uno de los nuestros descubrió tres máquinas más que batalla de Somme, los franceses e ingleses han usado

se aproximaban violentamente y en ellas reconcentra: verdaderas parvadas de aeroplanos militares , para evi

mos toda nuestra atención . Volaron sobre nosotros, tar los reconocimientos aéreos alemanes , los que siem

describiendo admirables virajes , quedando admirados pre nos favorecieron , porque los movimientos de la
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tropas enemigas y almacenamiento de grandes canti- la mañana parecen ser las favoritas para el lanzamien

dades de municiones, eran fácilmente descubiertas por to de hombas por los escuadrones enemigos .

nuestros aviadores en las planicies de Picardía, donde Personas que han visto estos escuadrones dicen

sólo hay pequeños poblados y ningunos bosques. que vuelan en línea más recta al punto de su destino .

Los alemanes reconocen el innegable valor de los La mayoría de los aeroplanos van cargados de bombas

aviadores enemigos, que se ha probado por el extraor . y rodeados de otros blindados de combate, para hacer

dinario número de los que han caído dentro de las lí- frente a nuestros «Fokkers» . En su tránsito los avio.

neas alemanas que llegan a veintidós , pero todos ad. nes enemigos generalmente se dividen en varias secº

miten que nuestros voladores con sus «Fokkers, han ciones pequeñas , y después de haber terminado su

establecido nuevos records de superioridad sobre los trabajo regresan a sus bases solos y por el mejor ca •

aeroplanos militares enemigos, en una proporción de mino. Los corresponsales alemanes unánimemente

dos por uno. Las batallas aéreas siguen teniendo lu- manifiestan que estas continuas incursiones nocturnas

gar con bastante frecuencia , no solamente en el frente han causado perjuicios de poca importancia hasta

de nuestras líneas , sino mucho muy adentro de nuestro ahora.

territorio dominado, como resultado de las incursiones INGLATERRA

de los aviadores franceses e ingleses , sobre nuestras

clíneas de comunicación . Todas las noches de la sema- Ninguna persona fué herida ni se notó ningún

tina pasada, y siempre que el tiempo lo permitió, escua. perjuicio con excepción de algunos cristales de venta.

drones enemigos aéreos estuvieron en actividad , tra . nas quebrados en las dos primeras incursiones de los

Etando de bombardear nuestros ferrocarriles , puentes aeroplanos alemanes en las costas inglesas el día 9
de

y acantonamientos detrás de nuestras líneas, ayudados julio , según participa el Ministerio de la Guerra en su

| por la claridad de las noches de junio, que favorecían parte del día 28 de julio .

ograndemente sus excursiones . Las primeras horas de El primer , incursionista fué obligado a retirarse

i

e

C

3

1

E

es
F

1

B.

Notable fotografía del campo atrincherado del distrito de Champagne, tomada desde el aparato de un aviador francés

durante uo ataque. Nótese cómo las triocheras están científicamente construidas en zig- zag para evitar que al

caer una de ellas en poder del enemigo, pueda hacer fuego a lo largo de ella . La tierra cerca de Cham

pagne es muy blanca por lo arcillosa, lo que nos señala perfectamente las trincheras. Los puntos

blancos que se ven en su mayoría fuera de las trincheras son las explosiones de las granadas que los caño

nes de ambos lados disparan . A. Un pueblecito con casas destechadas en el campo de batalla. B. Camino ca

rretero seguido por la artillería y automóviles de carga . C. Trincheras en zig-zag . D. Explosiones de granadas de ar .

tillería , E. Trincheras que comunican las líneas primera, segunda y tercera de la línea de fuego.

F. Terreno que separa las trincheras enemigas..
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antes de que principiara a bombardear, El segundo aeroplanos en ambos lados estuvieron en actividad

aeroplano alemán que apareció en el horizonte antes Varias máquinas hostiles fueron ahuyentadas .

de media noche arrojó siete bombas explosivas, regre- Una de nuestras máquinas no regresó de estos

sando inmediatamente a su base . combates .

A continuación damos el parte oficial del día 10

de julio .
ITALIA

El día de ayer , el «Royal Flying Corps> efectuó El siguiente es el parte italiano del día 13 de

varios bombardeos con magníficos resultados sobre al . julio :

gunos terminales, depósitos de municiones y aeródro- Aviones enemigos arrojaron bombas sobre la Ti.

mos . Numerosos combates aéreos tuvieron lugar con zana, provocando un incendio que fue extinguido pron

el resultado de que un aeroplano alemán fué destrui. tamente, Nuestro escuadrón aéreo , el día 1o de julio,

do y otros obligados a aterrizar después de haber sido bombardeó la Ciudad de Tione en el Valle de Giudi!

tocados. caria , y el día 11 , los campamentos enemigos del Monte

El general Hai informa en su parte del día 13 de Rover al noroeste de La Varone. Nuestros aeroplanos

julio , de que a pesar del tiempo poco favorable , los regresaron ilesos .

El sumergible alemán “DEUTSCHLAND "“

Construcción y arreglo interior del primer submarino mercante

H.

ACE algunos meses un prominente armador zarpó de Bremen el 14 de junio con dirección a Holar

alemán , sugirió la idea de que si se constru- da, con el objeto según el Capitán, de despistar al

yera un sumergible de grandes proporcio- enemigo si este tenía conocimiento de la salida de la

nes con el objeto de hacer el tráfico mercante embarcación , llevando esta un cargamento de tintas y

entre Alemania y los Estados Unidos , no so. productos químicos . La tripulación se componía de

lo se lograría burlar la vigilancia del enemigo, sino ocho oficiales y veintiun hombres, bajo la dirección del

llevar cargamento a aquel país con múltiples ganan. Capitán Koening .

cias para los propietarios de esta embarcación . Para evitar los peligros que presenta la travesia

A los ingenieros y arquitectos navales, la cons • del canal de La Mancha, que está constantemente pa:

trucción de un sumergible semejante , no pareció em . trullado y protegido , el Capitán Koening desvió su

presa difícil , pues para ella se necesitarían mucho meº curso hacia el Norte de Escocia , y fué en el trayecto

nos elementos y trabajo , de los que se emplean en los de esta región donde duró sumergido la mayor parte

submarinos militares . En éste naturalmente se tendrían del tiempo ( una extensión de noventa millas ).

DEUTSCHLAND
BAEKEN

Tripulación del submarino alemán Deutschland que asombró al mundo con su grandioso éxodo, burlando la estricta

vigilancia de los aliados. El submarino va en aguas de no sabemos qué mares a recibir en su patria el galardón

que merece este grupo de patriotas, que somos los primeros en admirar ,

que eliminar los implementos de guerra , como son los El Deutschland navegaba generalmente sobre la

torpedos y cañones de tiro rápido, así como el espacio superficie, pero a la vista de cualquier embarcación

reservado para el depósito de las municiones ; y como sospechosa éste se ocultaba solo dejando a flote su

para esto se adoptarían máquinas de velocidad mode. periscopio, el que en ciertas ocasiones tuvo también

rada, el lugar ocupado por ellas sería menos extenso, que esconderse, y relata el Capitán en «fraseología

y todo esto daría más amplitud a la capacidad del car . submarina , » que su embarcación se durmió durante

gamento. algunas horas .

Evidentemente , la obra podía llevarse a cabo, y

para ello se formó en Bremen una compañía que cons
Como se verá por nuestras fotografías y dibujos,

truiría varios de estos submarinos . El primero en es • el Deutschlandse asemeja mucho al típico modelo U

tar a flote y emprender su viaje fué el Deutschland, que de los submarinos militares alemanes. El casco es de
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H

st : El capitán Koenig, sobre el que actualmente está pendiente

La la atención mundial, y que ha llevado a cabo uno de los

Ein sueños de la gigantesca imaginación de Verne,

comunicando a su patria con el Nuevo

Mundo, demostrando palpablemente

el poderio alemán .

OD

El sumergible alemán que realizó una de las más grandes

empresas del siglo, en el momento de ser remolcado

al puerto de Baltimore.

na estructura cilíndrica tiene la forma de un puro y

aide en su mayor diámetro veinte piés .

El interior de éste está dividido en cinco departa

nentos . En el núm. I está la máquina correspondien .

e a el ancla , así como la despensa del barco y un peu

queño espacio para carga. El núm . 2 es destinado en

eramente a bodega . y en el departamento núm. 3 que

s el de mayores proporciones , estan las habitaciones

le la tripulación , las cuales en un extremo se comuni .

an con la torre de observacióu . El espacio marcado

on el núm . 4 está también dedicado al cargamento,

el núm. 5 contiene las máquinas motrices, que con

isten en dos potentes motores de aceite y dos de elec

ricidad. Todas estas divisiones están comunicadas

ntre sí por pasadizos, permitiendo a la tripulación

ransladarse de un extremo a otro del barco,

El Deutschland tiene 215 pies de longitud y para

argar sus acumuladores está equipado de dos moto:

res <Diesel» , de cuatro cilindros y 600 caballos de

fuerza cada uno , Su velocidad sobre la superficie es

12 a 13 nudos , sumergido puede caminar 7 nudos por

hora , teniendo capacidad para 700 toneladas .

Todos los lugares peligrosos los pasó sin novedad

el Deutschland , y una vez fuera de la zona de peligro

siguió su navegación sobre la superficie hasta cruzar

el Atlántico, habiéndolo favorecido un buen tiempo

durante su travesía . En la costa de Virginia tuvo que

sumergirse durante un par de horas, debido a la pre•

sencia de dos embarcaciones dudosas, para después

hacer su entrada a « Baltimore , gastando solo 16 días

en su viaje . La distancia total recorrida de Bremen al

puerto americano fué de 3,800 millas. Este recorrido

ha venido a demostrar la magníficaconstrucción de sus

máquinas y la destreza de su hábil tripulación .

Tomado de el Scientific American.

R. PÁRRAGA.

LA GUERRA AEREA

Tomado y traducido del almanaque francés " Hachette" .

(CONTINÚA)

La reparación de las desgarraduras

En cada centro , las escuadrillas poseen un mate.

rial de refacción que les permite hacer reparaciones

fáciles y rápidas. Cada escuadrilla está afecta a un

parque que, más atrás , comprende un camión taller

con útiles y máquinas para efectuar los trabajos más

delicados, rehacer piezas , construir sistemas de lanza

nientos de bombas, etc. Esos camiones - talleres mar :

chan por electricidad y son verdaderas obras maestras

de mecánia .

Cuando una reparación necesita mucho tiempo o

el cambio de órganos , el aparato no puede ser ya con :

fiado a la escuadrilla ni al parque, es enviado a reta

guardia, vuelto al constructor, según el estado en

que se encuentre, donde será renovado o sus diversas

partes servirán para otros aviones.

Los aeroplanos sobre el frente, se guardan gene

ralmente bajo abrigos de tela. Algunos centros, puer

tos de reunión de grupos de escuadrillas , tienen han

gares datando de antes de la guerra que son palacios

para los aviones . Se puede citar BelFORT, EPINAL,

Nancy, Toul, VERDUN, como ofreciendo esas venta

jas . Generalmente sobre el frente del Norte el seme

jante confort no existe . Y los mecánicos desde que lle

gan a una nueva localidad , se apresuran a establecer

hangares de tela para evitar a los aparatos las intem

Sigue en la pág. 194.
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LA GUERRA AEREA

.

GASOLINA ACEITE

Viene de la pág. 191 .

peries y , sobre todo, la hume

dad que arruga las telas y desa .

rregla los tensores. A veces , en

ciertos lugares , no pueden esta

blecerse esos abrigos precarios

y los aviones tienen que perma

necer al campo raso . El caso fe .

lizmente es muy raro .

El consumo de un

motor

El motor de aviación no es

de una sobriedad que se pueda

citar como ejemplo . Lejos de

ello , absorbe la gasolina y el

aceite con glotonería y si se le

rehusan los carburantes se venga

inmediatamente deteniéndose en

firme. Un tanque no le basta en

los grandes raids , le es necesa •

rio otro suplementario . Es im •

prudente quien calcula exacta :

mente la cantidad de gasolina

que debe llevar para la distancia El ganador de la copa Gordon- Bennet, Julio Vedrines, que tantos triunfos

que tiene que recorrer . El movi . ha ganado en Europa y América, hoy oficial de aviadores en el ejército francés,

miento contrario que hace más comisionado en la defensa de París y uno de los que más vuelos nocturnos ha efectuado.

lenta la marcha sin disminuir el

consumo y la fuente se agota, el descenso es necesario. Cuando se produce un incidente en el camino, no

Según la potencia , según la marca, la provisión es raroque el observador, sobre todo si es mecánico,

varía . Se puede establecer así el cuadro del gasto por esté obligado a hacer maromas sobre el motor para re.

hora de los motores más empleados : pararlo e impedir que el avión se vea obligado a des

cender . Esos actos de acrobacia , bien entendidos , no

pueden ejecutarse sino con los motores fijos. Igual.

mente si una LAMINA o una tolva amenazan caer , es

necesario inmediatamente tomar medidas para impedir

Motor Le Rhone de 80 H. P. 28 Lts .

que se desprenda , porque el menor cuerpo que roce la
IIO 345 66

Salmson , Canton , Unne"
hélice puede romperla . Fué así como el mariscal

Emmery y el subteniente Noel encontraron una muer.
50 4

te atroz al principio de la guerra ; el cachonez de Emme
Renault , 200 H. P. 75 5

ry habiendo chocado con la hélice. Esta saltó en frag .

mentos cortando el fuselaje y la celdilla de los timo

Los motores Le Rhone están montados sobre los nes traseros ; los dos desgraciados cayeron como pie

aparatos de cazas para los Morane- Saulnier, biplanos dras . El capitán Marling y el teniente Mengal se ma '

Nieuport y casi todos los aviones rápidos los doscien- taron de la misma manera; Mengal habiendo dejado

tos caballos Renault sobre los biplanos Breguet, el caer su mosquete en la hélice que, al romperse, cortó

Saimson, Canton - Unne sobre los biplanos Voisin . La el trasero del aparato.

velocidad de las dos primeras marcas (Morane- Saul
Los vuelos nocturnos

nier , Nieuport ) siendo respectivamente de 130 y de

140 kilómetros por hora ; esos aviones no tienen nece : Los vuelos nocturnos , que constituían antes de la

sidad de llevar más de 60 litros para un reconocimien. guerra una especialidad puramente alemana , han lle.

to de 250 kilómetros. Por medida de precaución, 80 gado a ser, después de rotas las hostilidades, el monoa

litros son preferibles . Vale más siempre llevar el tan . polio de los franceses .

que lleno que arriesgar quedarse corto en el combusti. Nuestros enemigos han intentado algunos vuelos

ble , sobre todo con los aviones de caza que, en el cur . nocturnos , pero es de creerse que no fueron coronados

so de una misión, pueden encontrar un aparato eneº por el éxito puesto que no han sido renovados . Al con

migo y librarle un combate que dura a veces hasta trario desde el mes de octubre de 1914 , nosotros los

veinte minutos. Si el tanque no estuviera bien provisto, hemos ensayado; hemos comprobado que las evolucio

el piloto debería abandonar la lucha en el temor de un nes de noche ofrecen una cierta utilidad , hemos discu:

panne, lo .que denotaría, por su parte, una falta de tido la cuestión del peligro y la mayor parte de nues

previsión culpable . tros pilotos se han vuelto murciélagos. El bombardeo

Los Voisin , cuyo medio borario no pasa de cien nocturno presenta una ventaja real sobre el efectuado

kilómetros , en tiempo normal , deben llevar para un en pleno día en el sentido que puede operarse a una

raid como el de Carlsruhe o de Ludwigshaven una pro . altura mucho menor . El tiro es , por consecuencia,

visión de 250 litros de gasolina , admitiendo que todo mucho más fácil y preciso . Mientras que al principio

pasa según las hipótesis más optimistas. De hecho nuestros aviadores estaban provistos solamente de una

ningún piloto toma menos de 330 y aun 350 litros de linterna eléctrica de bolsa, ellos han organizado el equi '

gasolina y 30 de aceite . Al regreso de esos dos raids , po indispensable que se compone de proyectores, colo

casi todos los aviadores habrían podido permanecer en cados bajo el tren de aterrizaje y accionados por un

el aire durante una o dos horas . dinamo especial, y de dos lámparas eléctricas instala .

3 Lts .

99

150 H. P.. .
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s en los extremos de las alas .

racias a esto el piloto puede

ntrolar su equilibrio de una

anera incesante ; gracias a esta

está en condiciones de pene .

ar en las tinieblas y de poder

mar tierra sin el menor riesgo

2 capotear, puesto que los faros

uminan el terreno hasta cuatro.

entos o quinientos metros . Los

paratos empleados para esta

specie de vuelos , son los aero •

anos más lentos , tales como los

aurice Farman , los Voisin y

s Caudron . Los otros aparatos

terrizan con demasiada veloci •

ad para poder ser utilizados en

s vuelos nocturnos . Los ries :

bs de accidentes serían dema

ado considerables.

Mientras que parecía extre

adamente difícil volar de noche

que se suponía que sólo los pi .

tos expertos podían permitirse Vedrines disparando en uno de los aeroplanos que operan en los bombardeos por grupos.

emejantes evoluciones, la gue .

ra ha venido a demostrar que no importa quién sea el Las evoluciones de los aparatos

iloto para lanzarse en la obscuridad sia el menor ries .
Al principio de las hostilidades se tenía gran con

o. El entrenamiento se ejecuta en el campo atrinche: fianza en los monoplanos . La guerra los ha matado.

ado de París , ACADEMIA , por decirlo así , del vue- Ha permitido darse cuenta que esos aparatos impedían

) nocturno , donde se han formado todos los especia- al observador distinguir con claridad lo que pasaba

.stas de este género de evoluciones . Dos veces el nue sobre el suelo, porque no podía ver sino hacia adelanº
so piloto sale en un avión , por la noche, con uno de

te y hacia atrás , y de ninguna manera a los lados, úni .
us compañeros ya formado y competente . Estas dos ca visibilidad útil y precisa ; que estorbaban al bom:

in alidas no tienen otro objeto que el que aprenda a re • bardero en su misión , impidiéndole apuntar con certi.
conocer en la obscuridad a distinguir los caminos y dumbre y arrojar sus proyectiles con probabilidad de

bías de referencia , a conducirse por los planos y la éxito ; que estaban sujetos a numerosos pannes secos a

orújula, no obstante ser de noche , a servirse de pro causa de su motor rotativo , y, en fin , que eran menos
tectores - orientables- para buscar el Zeppelin señala

rápidos que ciertos biplanos ligeros. A decir verdad ,
do o reconocer el terreno donde el va a aterrizar . Des

desde la copa Schneider, disputada en 1914 en Monte

bués de estos vuelos el joven piloto está al corriente. carlo y reservada a los hidroaeroplanos , había sido po .
bale una o dos veces sin pasajero , puesto que él es ca. sible darse cuenta que los monoplanos debían incli
raz de atacar a los Zeppelines o verificar bombardeos.

narse, desde el punto de vista de la velocidad , delan .

r Todos los parisienses han admirado repetidas veces te de algunos biplanos . El Sopwith, piloteado por Pix .

os aviones del campo atrincherado de París que pare. ton , a pesar de sus flotadores, cubrió el recorrido en

cen tétricas estrellas errantes perfilándose en el cielo .
circuito cerrado a una media de 148 kilómetros por

Esta guardia vigilante es uno de los espectáculos más
hora . La guerra ratificó ese veredicto .

El monoplano vivió , el biplano triunfa igualmen.
Dellos que ha permitido en algunos meses realizar re

te por la velocidad y por el transporte de cargas pesa

sultados estupendos y que años y años de trabajo no das . Ganó su causa . Es el rey de la aviación .

yubieran podido suministrar con tal maestría . ( Continuará ).
C

ES MUY POSIBLE QUE SE ESTABLEZCA UNA LINEA AEREA ENTRE ALEMANIA Y ESTADOS UNIDOS
d

0

Según el capitán Koening, del barco submarino prendente el viaje de mi submarino Deutschland, pero

10 Deutschland, será cosa de unas cuantas semanas el es- les aconsejo que no deben gastar toda su sorpresa en

tablecimiento de una línea aérea entre el Imperio ale . esto , pues son aun mayores las que tenemos que dar

emán y los Estados Unidos . al mundo. » «No está lejos el día en que los oficiales

Los hombres de gobierno que visitaron al capitán alemanes seamos honrados con la visita de las auto

para presentarle sus respetos dicen que obtuvieron ridades americanas a bordo de nuestros Zeppelines

su una declaración a efecto de que estaban en construc- trasatlánticos de carga como lo han hecho a bordo de

* ción varios Zeppelines de carga que ,atravesarán el mi submarino. » «Ya verán ustedes cómo Alemania no

$ Atlántico en unas cincuenta y cinco horas de vuelo . está tan lejos de la América como se creía . »

I «A ustedes» , dijo el capitán Koenig «ha parecido sor.

Desde el presente número termina mi labor en esta revista .

Aprovecho estas líneas para despedirme de los lectores de TOHTLI y para hacer

patente mi reconocimiento al C. Jefe del Departamento de Aviación, así como al Cuer

po de Redacción fundador .

México, septiembre de 1916.—R. AVILA DE LA VEGA.

GE
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El aeroplano en Sud América
涨 涨 涨

E

( Recibido por correo ) En el Club del Progreso fué servido anoche

banquete con que el <Aero Club Argentino> obsequ.

N medio del mayor entusiasmo, la comisión di . ba a los pilotos argentinos , chilenos y uruguayos cs

rectiva del Aero Club Argentino prepara los participaron en los concursos oaganizados por dick

detalles del raid Buenos Aires Mendoza, prue. institución con motivo del Centenario de nuestra inde

ba que por sus características y el número de pendencia.

concurrentes que van a participar en ella ha de señalar Ocupaba el centro de la mesa el Ministro de

una de las mejores lojas en la aeronáutica mundial , al Guerra, General Allaria, a cuya derecha se halla

par que será como la culminación de los festejos orga. el presidente del <Aero Club», ingeniero Alberto

nizados con motivo del Centenario de nuestra indepen . Mascías y el ingeniero Alberto Santos Dumont , ya

dencia . izquierda el teniente uruguayo Boiso Lanza y el :

Pocas veces , en efecto , ni aún antes del estallido niente coronel Martín Rodríguez.

de la conflagración europea , se registraban raids aéreos Seguían luego el director de la Escuela Milit:
de carácter militar e internacional de las proporciones de Aviación , teniente coronel Alejandro Obligado ;

del que nos ocupa, pues es preciso tener en cuenta que niente coronel Enrique Mosconi , Ernesto Newber

son más de mil kilómetros los que por sobre el terri : teniente coronel Agustín Justo , mayor Andrés Nob:

torio de nuestro país cruzarán ocho aves mecánicas, los aviadores chilenos capitán Urrutia , teniente G.

conduciendo a representantes de tres naciones ami . doy y suboficial Castro; los tenientes Pedro E. Zan

gas . y Atilio Cattaneo; capitán de fragata Raúl R. More

Será, por lo demás , un torneo en el que los pilo- no y los señores Pastor Obligado, J. Vidal Freire, I

tos han de poner en juego los conocimientos adquiri- Claypole, Antonio Obligado, Manuel Ramos Vives

dos en el instituto y en la práctica , y el máximo de su Horacio Gandulfo de la Serna, mayor R. López, ca

pericia para llevar al triunfo los colores del país que pitán Raúl Goubat, Ramón Jiménez, Martín L. Pics

representen . José A. Montedónoci , capitán Roberto Márquez , Altis

Como se comprenderá , el anuncio de este viaje ha do F. Calixto, Alberto Magnasco, Jenaro Rongr, is

despertado un vivo interés que ha de traducirse , sin mael Bucich Escobar, Antonio Erqueira , Antonio Blar

duda , en la enorme concurrencia que asistirá el do . co , Pedro Durquet , Hipólito Cates, Juan Cursach

mingo próximo a la partida del estadio de Palermo. A. Sertori de Castro .

Hasta ahora se da como concurrentes a la prueba Al descorcharse el champagne, el señor Mascia

a los aviadores argentinos , teniente Pedro Zanni con ofreció la demostración pronunciando el siguiente

monoplano Morane - Saulnier de 80 H. P. Elisendo C. discurso :

Pissano, con monoplano Rumpter Taube. 100 H. P.; «Ha tocado esta vez al <Aero Club Argentinos e.

teniente Antonio Parodi , con monoplano Blériot , 80 honor de reunir en nuestra capital a un grupo de mi

H. P .; suboficial Castro con monoplano Deperdussin, litares aviadores chilenos y uruguayos , y si el Brasil,

80 H. P. , y suboficial Veurocheare, con el doble mo • contra sus deseos , no ha podido hacerse representa:

noplano Sánchez Besa, 80 H. P. El piloto uruguayo , en la persona de un piloto militar , en cambio ocupa

teniente Boiso Lanza , empleará un monoplano Cas • nuestra mesa un brasileño que es honra del mundo en

talbert de 100 H. P. , recientemente construido en el tero, al que brindo una hora de gloria cuando mate

Aeródromo de Villa Lugano, donde fué ensayado con rializando sus ensueños , se desprendió de la tierra,

todo éxito . ufano de su genio y de su poderío, se paseó gallard

A fin de que todos los aviadores disputen el raid por el espacio, dominando los elementos .

en iguales condiciones , es probable que se compute la Ayer fué la hospitalaria y gentil Chile, que fiel

velocidad desarrollada de acuerdo con la potencia de su tradición hidalga, congregó en su hermosa capit:

los motores, la representación colectiva de casi todas las repúbl

El Presidente de la República y el ministro de la cas hermanas , que al calor de afectos rebosantes do

Guerra han prometido su asistencia , habiéndose re : sinceridad , crearon la Federación Aeronáutica Pas

suelto que el Doctor de la Plaza sea quien de la señal americana , meta de la aspiración común de los pue

de las partidas , que se producirán de cinco en cinco blos de nuestro continente en esa rama del saber .

minutos . THonor, señores , a la aviación americana !

Dado que se trata de un concurso de distancia y iHonor a Santos Dumont, que quiso y pudo triu

velocidad , se ha resuelto que las etapas se produzcan far en el tiempo y en la historia !

a voluntad del piloto, habiéndose fijado, a los efectos Jóvenes pilotos militares chilenos y uruguayos :

del reaprovisionamiento, las siguientes escalas : Junín , Esta demostración , sencilla en su forma , pero des

Rufino, Villa Mercedes y la Paz . En estos puntos se bordante como lo veis , de simpatías y francas expan'

hallarán destacados mecánicos con nafta y elementos siones , es dedicada a vosotros , y en vosotros a los no

de repuesto para subsanar de inmediato cualquier fa . bles pueblos amigos que representais tan caballero

lla que pudiera producirse en las máquinas . samente.

Hemos conversado ayer con varios de los pilotos El «Aero Club Argentino por mi intermedio, pues

que tomarán parte en el raid y todos ellos nos han ex me ha honrado designándome su mensajero , me enº

presado su propósito de volar durante las horas de la carga transmitiros los mejores sentimientos de su

noche , para lo cual aprovecharán la luz de la luna , amistad en retribución de la gentileza que habéis te

que les alumbrará a partir de las once de la noche, y nido de concurrir a la cita y realzar con vuestra pre.

las fogatas que se solicitará que mantengan encendi sencia las fiestas de nuestro Centenario .

das en buen número de localidades del trayecto . A ese Asociemos a este acto el recuerdo de los proceres

efecto , el presidente del Aero Club , ingeniero Mascías , que cien años actes cabalgaron en sus corceles de gue:

dirigió ayer solicitudes a los jefes políticos de deter- rra tras la libre independencia de nuestros pueblos,

minados pueblos del trayecto . Esos funcionarios han

respondido en sentido favorable. Sigue en la pág. 203 .

9
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La velocidad del aeroplano en función de la potencia
[ Respecto a un artículo del conocido técnico M. C. Faroux . publicado en el número 6 de la Revista de Locomoción Aérea , de Barcelona ) .

con

IR

que obran en

todo señor , todo honor» .-Así, pues , escu • práctica . Pero en todo esto no veo que se tome en con

chemus a M. Faroux primeramente en sus sideración el aumento de potencia que es lo que nos

opiniones . interesa , pues en la ecuación ( 2 ) vemos que V o V ?

Refiriéndose a que la opinión general pro . aumentará aumentando Po bien disminuyendo So

clama que el aumento de velocidad del aero . sen . a , pero esto para una misma potencia , ¿ no es así ,

plano es cuestión de potencia , dice : «Ayer , aún , uno M. Faroux ?

e mis colegas explicaba seriamente a sus infortunados Pero no admito que sea la demostración del caso

ectores: «Para que un aeroplano vaya más aprisa , que se cita de un aeroplano de 30 HP . , de la superfi.

s preciso dotarlo de un motor más potente , por con- cie S del ángulo de ataque il y del peso P, que salvo

iguiente, más pesado , y como el peso es el enemigo el aumento de la potencia a 60 HP . conserva las mis

de la aviación , ya se ve en qué círculo vicioso se mue- mas caracteristicas .

ien nuestros inventores» . En el segundo párrafo que hemos tomado del ar .

Opinando contrariamente a su colega , M. Faroux tículo de M. Faroux , dice que el aeroplano con mayor

lice más adelante: «Consideremos ahora un aeroplano potencia no aumentará su velocidad , sino que subirá ,

que para un ángulo dado de ataque, alcance una ve subirá siempre .

ocidad de 60 kilómetros por hora con un motor de 30 Para conside

caballos . Provéamosle de un motor de 60 HP . , rar esta opinión ,

servando las mismas superficies, el mismo ángulo de determinemos ele :

ataque y , quiero ser generoso, hasta el mismo peso mentalmente , ante

total . todo , las fuerzas

¿ Creeis que la velocidad aumentará ? el

Pues bien , absolutamente nada . Lo que podrá aeroplano en mar

suceder es lo peor ; el aparato subirá, subirá siempre.... cha . Ya lo sabe .

en razón al exceso de potencia motriz , podrá encabri mos ; sea la superfi.

tarse , lo cual tiene peligrosas consecuencias» . cie A B ( fig . 1 ) ani.

Bien está lo dicho por M, Faroux ; es de admitirse mada de la veloci-.

que con mayor potencia el aeroplano levantará más dad V y en que la

peso , es decir , se elevará más con el mismo peso . Pe reacción del aire se

ro ¿ esto sucede sin que aumente la velocidad del aero traduce en la fuer :

P
plano ? Evidentemente que no . R —que des

Dispenseme estas libertades M. Faroux. compondremos en

Tomemos para esta ligera aclaración (que me dos ; una vertical

catrevo a hacer, respetando en todo y siempre la perso- h-igual y opuesta

nalidad de M. Faroux ) la ecuación fundamentalde los P- del

aeroplanos , en la misma forma en que lo hace este se aparato y otra ho .

ñor en el referido artículo en que discute el caso de rizontal - f- que

una manera clara y bien demostrada, pero sin tomar vence la tracción

en cuenta la potencia del motor, que debiera ser el tér- de la hélice .

mino más empleado dado el objeto de la discusión . En vuelo normal se harán equilibrio estas fuer

Sean : zas . Ahora bien , para que el aeroplano suba , suba

P el peso total del aparato, siempre , como dice M , Faroux, es necesario que la

S la superficie total de su sustentación, componente -h - sea mayor que —P- para esto ten

a el ángulo de ataque , drá que aumentar – R- .

K el coeficiente de resistencia del aire , Como no variamos ni el ángulo de ataque ni la su .

V la velocidad de translación . perficie, no queda más que , para aumentar —R-, ten

Tendremos : dremos que aumentar -V- y más que de otra cosa

P=2 KS V ? sen . « ( 1 ) -R- es dependiente de — V- .

de donde ; Podemos admitir , pues , que de cualquier manera

P
habrá un exceso de velocidad para mayor potencia ,

V2 ( 2 ) siempre y cuando no se varíen las características del

2 K S sen . a aparato, salvo la referida potencia .

M. Faroux termina con estas conclusiones: el va
La opinión de M. Faroux queda sin efecto , tenien :

lor de V , o V ?, mejor dicho , está expresado por una
do en consideración al aeroplano en las condiciones en

El fracción y para aumentar esta fracción , podemos au .
que lo presenta .

mentar su numerador o bien disminuir su denominador . GuillerMO VILLASANA .

Estamos perfectamente entendidos y admito con

M. Faroux que esta teoría ha sido confirmada en la México , agosto de 1916 .

za

C

al peso

( fig 1 - )

I
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Conferencia demostrativa sobre el Arte del Vuelo Práctico

Por S. S. JERWAN. ( Instructor de la Escuela Moissant)

( CONCLUYE )

se puede agregar la vista de pájaro del lugar sobre el de encontrar ; y no pasará mucho tiempo sin que el ge

cual se camina. nio inventor del hombre produzca un motor más po

Una descripción exacta de la sensación que yo deroso y más ligero que los actuales , que llene estas

experimento en el aeroplano, es como sigue :
condiciones.

Cuando el aparato arranca y corre sobre el suelo, Contrariamente al automóvil , el ferrocarril y

siento que la velocidad es muy grande ; mas en el mo . barco de vapor , cuyas actividades están restringida

mento que la máquina deja el suelo , me siento como por límites naturales , sobre el mar y la tierra , el as

si me elevara el aire , veo la tierra hundirse debajo de roplano será un medio de viaje y transporte más libre

mí conforme voy ascendiendo y después de algunos y menos limitado Al presente el aeroplano requiere

segundos, cuando ya no hay objetos cerca , no me doy considerables áreas sin obstáculos para partir de a

cuenta del movimiento , que se hace en extremo suave . o aterrizar ; pero indudablemente llegará el día en q

Cuando alcanzo una altura considerable, mis miradas se tome como muy natural que en el principio y térm.

se extienden sobre un mundo raro ; en lugar de tener no de los viajes aéreos haya ciertas facilidades de at

que levantar la vista para ver las ramas más bajas de crizaje , y en general tales condiciones, que no le hara:

los árboles, veo a éstos como se ven las violetas entre diferir mucho de las estaciones de ferrocarril .

la hierba . Las casas aparecen a mi vista como si es
En lo que se refiere a la guerra, el aeroplano e

tuvieran aplastadas contra el suelo , los árboles del ta .
especialmente interesante, pues ha probado ser unids

maño de rosales , los hombres como hormigas en las
trumento de ella . El aeroplano puede ser empleadod

calles , y los alrededores como un mapa extendido so •
una infinidad de maneras distintas para objetos milr

bre una mesa . Mientras vuelo sin mirar hacia abajo ,
tares , y su esfera de acción se agrandará con mejora:

no me doy cuenta de si voy subiendo, bajando , u ho .
en su construcción . Uno de los más importantes se :

rizontalmente ; pero a veces sucede, que cuando una
vicios militares que puede prestar, es el de reconoc

corriente de aire coge a la máquina y la hace ascen .
mientos y exploraciones , pues nada podría ocultar a

der o descender de golpe unos treinta piés , experimen
las tropas , de una observación aérea, a menos que se

to la misma sensación que al subir o bajar en un ele
cubrieran con los árboles ; con la atmósfera despejada ,

vador . Cuando desciendo , me parece que la tierra su .
tales observaciones pueden abarcar grandes extensio .

be hacia mí tan aprisa como si fuera a chocar conmi .
nes , y podrían ser hechas desde gran altura .

go ; pero unos cinco piés antes de llegar a ella , ende

rezo el monoplano , paro el motor y aterrizo sin con En conclusión , puedo decir que es un espectáculo

tratiempo . triste que los Estados Unidos , encontrándose entre

La navegación aérea es ya la base , de una vasta
las naciones más poderosas del mundo, y enorgulle

ciéndose de ser la cuna de la Aviación , pongan tar

y progresista industria , fundada en los más adelanta .

dos descubrimientos de las ciencias exactas . El aero
poca atención en asunto de tan vital importancia , co

plano hoy en día tiene tanto de problemático como la
mo la necesidad de organizar una flota aérea, digna

máquina de vapor , el telégrafo y el automóvil lo eran
de la posición y grandeza del país .

en su infancia . Es bien conocido que para mantener Con sus barcos fuera del alcance de la vista, e

una estabilidad razonable en el aire, es necesario que enemigo podría destacar suficientes aeroplanos par

la velocidad máxima de la máquina , sea doble de la de destrozar cualquier ciudad del Pacífico y del Atlánti'

cualquier ráfaga de viento que tenga probabilidades co , y convertir en inútiles nuestros Dreadnoughts .

Biplano militar tractor tipo “ Wrigth ” “ L - 20'

(Tomado de " Aerial Age ". Traducción de J. M. GOMEZ).

6

se perfectamente a la forma del motor , al que le sirve

de alojamiento .

Las dimensiones más importantes de este tractor

son las siguientes anotadas, y las que no se especifi
quen pueden deducirse sirviéndose de la escala del di .

bujo :

n marcado contraste con los aparatos propul .

sores gemelos, fabricados por la compañía

Wright , que se han hecho notables por su

poca potencia, está su último biplano tractor

militar con el que se ha alcanzado un prome

dio de velocidad de 80 millas por hora. Merece espe .

cial atención , tanto por su sistema de construcción co

mo por sus buenas propiedades para volar.

Este tractor está provisto de alerones dobles en los

extremos de las alas superiores para alabear, sistema

más eficaz para obtener el equilibrio lateral del apara

to que el usado generalmente en los monoplanos, don .

de se obtiene curvando las extremidades de las alas .

Se ha procurado reducir a su mínimo la resistencia

a la penetración , lograda por la extrema reducción de

todas las partes expuestas . La nariz o cabeza del apa .

rato es de forma cónica (torpedo) cubierta , adaptándo .

29 '-o'

29 '-o '

5 ' - 8 "

6 ' - 6 "

>

Largo del plano superior . ....

Largo del plano inferior....

Distancia entre los dos planos.

Ancho de los planos ..

Superficie de los planos sus •

tentadores .....

Superficie sustentadora de los

375 pies cuad.

estabilizadores ....

Longitud del fuselage del apa

rato ..

50 pies cuad

24 '-0"
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Peso neto ... 850 lib.

j Sube en el primer minuto .... 650 piés

Motor 60 cab .

Planos sustentadores

Tanto el plano superior como el inferior son exac .

mente iguales en superficie y forma . Las costillas

montantes fijos al fuselaje de la máquina . Varias ex

tensiones simples sujetas en sus extremos van del cen

tro del entrepaño a cada uno de los lados del fuselaje .

Los cuatro montantes que sostienen el caballete

del centro no están conectados directamente al fusela
je , sistema que generalmente se usa en los tractores .

Varias secciones de planos de cuatro pulgadas de an-,

.

boo00o

I

ana

WRIGHT

TIPOL

TRACTOR MILITAR.

ESCALA EN PIES .

1 2 3 4 5 6

Tomado del Aerial age Ilogus"

que forman el armazón están colocadas entre los lar

gueros a una distancia de doce pulgadas entre sí y re

o forzadas con cintas restiradas .

El centro del entrepaño está formado por cuatro

cho están fijas cerca del fondo del fuselaje Los cuatro

montantes principales del caballere del centro descan .

san en esta sección y no tocan al fuselaje .

Los montantes están construidos de pino en la
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forma común ; son de tres pulgadas de ancho en toda Control

su extensión y tienen ambos extremos aguzados para

facilitar su ajuste a las cazoletas . Los remates de los Un montante ligero de unión se usa para man :

montantes quedan sujetos por medio de ancorages de ner separados cada par de aletones, colocados prel

gancho, de los que parten , en cruz , los tensores entre samente hacia atrás de los montantes principales pos

cada pareja , quedando fijos puesto que no se usan co
teriores . Unas poleas de acero para cable están fija

nexiones o remates movibles . en las partes superior e inferior de estos montant

Los tensores son de tipo especial , provistos de
principales, pasando por la polea inferior los cabit

ojos en sus extremos , sujetos por casquillos y soldados .
del aletón superior y viceversa. Para mover los aler:

La fábrica los puede proporcionar para su uso inme
nes basta con girar la rueda del control lateralment

diato , pues cada tensor tiene un número asignado y
El timón de dirección está dispuesto de tal manera

hay existencia de duplicados exactamente iguales en
que automáticamente se mueve cuando se cambia

posición de los aletones . Además se tiene un contra
grueso y largo .

especial para el timón de dirección .
Los montantes quedan sujetos en las cazoletas

Este control tiene la forma de un brazo extende
por medio de pernos y cuando es necesario remover

que parte del centro del volante y termina en un ar
los , facilmente pueden zafarse de entre los planos ,

plamiento que corre al rededor del volante .
quedando los tensores fijos en las planchas de ancora .

Con la mano derecha se puede manejar al mis

je de donde facilmente pueden desengancharse.
tiempo el volante y el control auxiliar del timón

dirección y también puede moverse independien :

Fuselaje
mente. Los timones de profundidad funcionan de ar

ba a abajo moviendo el control general hacia adela:

La construcción de su caja es fuerte y dispuesta
o atrás , según se hace comúnmente.

con una cubierta en forma de concha , reduciéndose en

forma de cincel desde su espesor máximo hasta su ter .

minación en la parte de atrás, en la que va montado
Grupo motor

el timón de dirección . Este se mantiene en posición Un motor Wright de 60 caballos está instalado

por medio de tensores y cables que parten de su bor :
el frente del fuselaje , quedando libres los tubos de e

de superior , pasando por el borde de afuera de los
cape , los que sobresalen en la parte superior . D:

planos estabilizadores y se maneja sirviéndose de un
puertas , una a cada lado , permiten el fácil acceso a

balancín colocado bajo los mismos . motor,

En el dibujo puede verse que el timón de direc . El método usado para la transmisión de potenc.

ción es casi semicircular en su borde exterior , provis- en este aparato es muy raro , pues para prevenir le

to de aletones de dos pies de ancho montados en su choques perjudiciales al ligero propulsor cuando el mo

parte trasera, Varios tirantes de tela refuerzan y man .
tor empieza a trabajar , en la parte delantera del anal

tienen la rigidez del forro del timón . rato está colocado un volante del cual está suspendico

El fuselaje en su parte del frente desde fuera de un disco por medio de unas secciones de tubo de hule

los planos sustentadores está forrado con planchas de El cigüeñal del motor está acoplado a este disco .

aluminio ( metal ) y el resto de tela de lino impermea Cuando el volante comienza a girar , el movimien

bilizada . to es transmitido al disco pasando por los amortigual

El fuselaje está pintado de gris, color que le da dores . De esta manera los choques bruscos ( jalones

un aspecto agradable a la vista . del volante o del motor son transmitidos al disco ya

El asiento del piloto está arreglado cómodamente
propulsor suavemente , aumentando gradualmente

bajo del borde posterior del plano superior y un table .
medida que el motor adquiere su máximo de velocida

ro con instrumentos queda a la vista .
El propulsor usado en esta máquina es de dise

Los puntos de fricción de los cables del control especial, tiene las aspas excepcionalmente delgada:

de un gran paso. Se notó que estos propulsores teni
por dentro del fuselaje, están reforzados con planchas

una tendencia marcada a abrirse, pero se solucio
de metal ,

este defecto después de hacer varios experimentos

El tren de aterrizaje se compone de dos ruedas los que el mejor fué blindar con lienzo las aspas , ta

de 26" x 4 " montadas en calzas de fresno y provis . nizándolas después hasta obtener una superficie con

tas de resortes de banda de hule para amortiguar los pletamente plana .

golpes . Los ejes son de acero , quedando las ruedas a
El núcleo del propulsor está cubierto por un cor

una distancia de cinco pies una de otra .
de aluminio .

El tren está templado por medio de tensores y su El enfriamiento del motor se obtiene por medio

jeto a los planos inferiores por varias series de éstos .
dos radiadores colocados uno a cada lado del fusela):

Un patín de fresno, de la forma común , se usa Cada radiador mide 30 " de largo, 5 de grueso y 11

para sostener la cola . de ancho .
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2 Rear
a

De cómo "La Peri” demostró lo que era volar a una cotorra que sólo hablaba desde la estaca

LS

A broma fué porque un día .... 18 de julio che en el hangar pistola en mano dizque «para cuidar

por cierto, me encontraba yo en el aeródro : que el aparato Núm . 2 no se declarara en huelga y se

mo presenciando los vuelos que efectuaban fuera a pelar hasta Verdun en busca de más sueldo. »

los jóvenes «tohtlis» en honor del Beneméri. La mañana era hermosa aunque nublada , apenas

to . Hacía un viento de toditos los judas , al una ligera brisa acariciaba los picos de los « tohtlis»

grado de que la bandera izada a media asta en una de que a la sazón se atracaban de frijoles en un « Petit

as torres del aeródromo , en lugar de permanecer mus Restaurant» al aire libre que últimamente se ha esta

ia y cabizbaja por el luto del día , se traía un baile de blecido a la entrada del aeródromo . Después de ter :

os más alegres , como si tratara .de un 16 de septiem- minar su «opíparo almuerzo» empezó el pajareo ); va .

ore . Sin embargo de esto , tres o cuatro de los « tohtlis> rios de los chicos hicieron sus vuelos cuando en eso

3 , e lanzaron valerosamente al espacio en donde el vien- llegó el teniente coronel acompañado del Sr. de Can

cecito también los obligó a ejercitar algunos bailables . tolla , pero no de aquel Cantolla y Rico q . e . p . d . que

Estaba yo mirando al «tohtli» Ruiz bailar una jota subió en globo en honor del Archiduque de Austria ,

aragonesa a 400 metros de altura , no sin algún temor, sino de otro Sr. Cantolla que no es Rico pero ni pobre

pues ya sé lo traidor que es el aire, cuando se acerca tampoco . Se ordenó al «tohtli» Ruiz que efectuara un

„ ni amigo el Sr. Salinas y claro , como que es un «gran vuelo, el cual llevó a cabo con toda felicidad , en vis

pajarero » de verdad , a todos quiere enseñar a volar . ta de lo cual me atreví a decir al teniente coronel que

A mí siempre me ha tenido en el concepto de que soy estaba dispuesto a cumplir con su orden si era posi

una cotorra , pero probablemente ese día se encontraba ble ; accedió de buena gana, lo mismo que el «tohtli »

de buen humor y se fijó en que me encontraba algo Aldasoro , que era el comisionado para demostrarme

alarmado por el airecito ; así es que se propuso darme lo que era vclar, y ahí me tienen ustedes poniéndome

una bromita muy en serio, porque ya saben ustedes un chaquetín de soldado y retacándome las bolsas de

que él todo lo hace seriamente, empezó su tarea y sin estopa para limpiarme el aceite ,

más ni más me dice : Todos los «tohtlis» me veían con cierta curiosi

-Sería bueno que volara usted de pasajero con dad ; Diez Martínez me ofreció un tocado de aviador

Aldasoro, a ver qué artículo escribe como resultado bastante original , me lo planté y quedé hecho un ver .

de su viaje . dadero Pierrot . Entre tanto, se había mandado un au

-Mmm .... muy bien mi teniente coronel , pero to a los talleres para traer gasolina que le faltaba al

es que hace un poco de airecito . pájaro de acero , el tiempo que tardó en regresar me

-Esperaremos a ver si calma un poco . pareció un siglo ; por fin llegó , y después de que se

(Cáscaras.... cáscaras, no hay más remedio ). aprovisionaron los tanques me dijo «La Peri» : Arri

Con aquello de «esperaremos a ver si calma> me ba , amigo Avila» .... Cásca .... ras , espéreme tanti

tranquilicé un poco y me puse a observar la banderi- to , voy a .... «Nada , nada , arriba . » Y ahí voy , con .

ta que continuaba bailando, aunque ya con menos fieso que me trepé un poco emocionadillo , pero no

gusto . De cuando en cuando decía el teniente coronel tanto para que no escuchara la guasona algazara de

a «La Peris que ya estaba bueno y volteaba a ver los « tohtlis» ; unos me gritaban : «Adiós , señor Jefe de

qué cara ponía yo , la que creo estaba algo alimonada Redacción , nos veremos en Dolores» , otros de los que

( por la emoción, eh ? no por otra cosa ) . Por fin me di . he choteado en algunos articulillos de estos , me ofre :

jeron que ya era hora , y sin más ni más corrí a plan . cían un lápiz y me decían : «A ver si es lo mismo co

itarme un saco de mecánico a fin de que el aceite del mer que tirarse con los platos , a ver si escribe en el®

motor no fuera a obligarme a visitar a « Bucher Bros aire» , Ruiz gritaba: ¡ Que lo revisen , que lo revisen ,

ahora que sus precios son tan «módicos» . Ya me dis • etc . ! , el «Capijul> saltaba por delante del aparato co

ponía yo a acompañar a « Peri» , pero ahí tienen uste- mo un chamuco, Cantollita me aconsejaba no sé qué

des que se echa para atrás y dice que va a volar sin cosas algo indecorosas para mi ; en fin , me encontraba

pasajero , Diantre! ya que se me había quitado el como «Garibay en el infierno» Por fin , la hélice em

sus .... digo la emoción , se parte «Peri» por consejos pezó a funcionar y aunque al principio el aire que pro .

del «tohtli » Ruiz . Para quitarme el alboroto me ofre . ducía me fué un poco molesto , pronto me acostumbré

cieron que otro día volaría , como efectivamente suce . a él . Da la señal de partida mi amigo Aldasoro y allí

dió , y ahí me tienen ustedes haciendo otro sacrificio vamos corriendo por el suelo como almas que se lleva

para madrugar, lo cual logré gracias a los «huelgue . el diablo . De pronto se detiene el aparato , vclteo a

ros » , pues como la noche anterior no hubo alumbrado ver a mi compañero y me suplica baje a tierra a levan

en la ciudad , tuve que retirarme muy temprano a mi tarle la cola (al aparato , eh ? ) Bajo, ayudo a poner el

« Xacatı» y otro dia tempranito ahí voy para el campo aparato en contra del viento , me vuelvo a trepar y em .

a puro golpe de guarache hasta que me encontré a los pieza otra vez la vertiginosa carrera por tierra , se le

«tohtlis» Aldasoro Bros. y Ruiz a bordo de una cuca . vanta el aparato y paulatinamente nos vamos elevan

racha modelo 1410 , que mi amigo Ruiz acaba de tra . do , volteo la cara a mi derecha y veo a los «tohtlis»

calear por ahí . Llegamos al aeródromo en donde ya agrupados como hormigas , les hago un saludo y me

se encontraban listos todos los « tohtlis» sin faltar, por dispongo a contemplar el panorama que me rodea , pe:

supuesto , Bulmarito Guzmán , que había pasado la no . ro solamente pude ver el camino de Valbuena por don
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rra en

de pasan algunos burros . Repentinamente siento que lir de aquel pantano despiadado y piso terreno firm

la tierra en lugar de alejarse se aproxima más y más ; veo a todos los « tohtlis» trepados en la torre echan

ibah ! dije , alguna broma del amigo Aldasoro . Pero vidrio hacia donde yo venía, emprendo una carrera

nada ; no era broma , era realidad , el aparato toma tie . llego al aeródromo, en donde ya el «Chiri » había o

un llano a dos kilómetros del campo . ¿ Qué ganizado una manifestación , sin goce de sueldo a

pasa amigo Aldasoro, se le acabó a usted el gas ? Na: favor ; todos los «tohtlis> me tributaron una ovaci

da , que el aparato se hunde , no puede el motor con los de relajo , pero de lo más entusiasta , ésto porque

dos . Comprendí que no había más remedio que pata a se había marchado el teniente coronel , pues de lo co

tierra o a lodo , porque aquello era utia verdadera la- trario ya saben que allí hay que «andar muy serios

guna. Me bajé, mi compañero hizo algunas manio- Total ; que mi amigo «Peri» o por mejor dicho

bras y logró lanzarse al espacio y yo me quedé chi- motor del aparato únicamente me había dado atole a

Aándole a la luna , o digo al sol ; mientras veía cómo el dedo , pues aquel vuelo había sido el primer vue

se alejaba . ¿ Sería tanteada de « Peri» ? pensaba , pero torpe de la cotorra , pero ya pronto me tocará acomp

pronto me dije : no es hora de filosofar, no sea que ñar a « Peri» en un verdadero viajecito aéreo que es

anden por aquí algunos «zapatistas) y se les antoje ro los lectores de Tortli encontrarán reseñado en or

almorzar menudo a costa de mis entrañitas. Me orien sección que no sea la «De Guasa» . En cuanto a

té , ví la torre del campo y hacia ella me dirigí , pero amigo « Peri> , si repite la escenita de esta vez, prime

me encontraba en un terreno pantanoso, charcos por ro le cortaré el corvo pico y las afiladas garras que de

aquí y por allá, mas no había otro remedio que em . jarlo que se vaya solo y me deje como el que.... ch

prenderla y ahí va el Jefe de Redacción convertido Aó en la loma .

en un saltarín o en un «brinca-charcos» y «chas ....

chas» , en cada brinco me salpicaba de lodo toda la in . México, agosto 9 de 1916.

dumentaria . ¿ Chispas , tendré que vérmelas con el sas

tre y que pase la cuenta a Tohtli ? Por fin , logro sa . R , AVILA DE LA VEGA.

2

3

Memes

luce

+

r
Con asombro de la gente

Se elevo admirabemente

4

Successo

ycomo estaba su amor
OVIZO demostrar valor

Pero por su mala suerte

Cayo
en manos delamed

6

*

Y entonces como una racha
Fue allugar la cucaract

Todos llenas de congen
van arprlo a lacruz roja

You grande vocacion

scóbo alle enelpartoonBoonen

Uno de los efectos producidos por el flagelo de la «Aviatitis».
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LESLIES WEEKLY

7 )

L Leslies Weekly, semanario de gran prestigio que se han codeado muchas veces con la muerte y a

y circulación en la fecunda tierra del “' Tío Sa quienes no se les inflaman los pies en una corta cami

muel,” se complace en sus numerosas páginas nata como a los vuestros .

en hacer alarde de su latente antipatía y hos- Ya que ese periódico posee fuentes de información

dad por la tierra mexicana . Este periódico que pre tan claras ¿ por qué no se publican en él , las fotogra :

me de serio y es una de las joyas más vistosas de la fías de los muertos y prisioneros hechos a los vuestros

ensa de nuestros vecinos, publica muchas fotografías
en el combate de Carrizal ? en el que pagaron tan caro

los valientes soldados yanquis al ser movilizados a su altanería, miembros de la gloriosa y nunca bien

línea de fuego, una zona imaginaria que brilla en to ponderada " Expedición Punitiva , que con tanto

s las imaginaciones ' gringas. " En ellas se ve a los «éxito» ha hecho la campaña contra el bandolerismo .

Idados de Wilson entrenarse para marchar al combate ¿ Y de los bandidos que habéis capturado por qué no

..... San Antonio, Texas . El pueblo engalana sus publicáis las fotografías ? Es que tal vez la censura

udades y riega las calles con todas sus flores у lau . no lo permite por miedo que éstos asesinen a vuestros

es , para despedir a los legionarios que van a comº lectores .

tir a un pueblo débil aunque altivo, con las únicas Ahora me voy a permitir hacer una pequeña ob .

ras y esperanzas de otro girón de territorio que au- servación que sin duda llenará de pena a los señores

ente la vergüenza de sus robos a los pueblos débiles . redactores de Leslies Weekly, que tanto parecen mofar.

odos van a la guerra con la idea firme de disparar se de la pobre indumentaria de nuestros soldados .

os cuantos tiros ; para ellos todo es un pequeño Durante el combate de Carrizal en que tan gallar .

nulacro, una eterna y perezosa vida de campa • damente descubrieron sus pechos los nuestros a las

lento cerca de las poblaciones y los cinematógrafos . halas enemigas , algunos de los miembros del 10 Regi

LUFF! .... iBOMBO ! Mucho alarde de entusias- miento de Caballería norteamericana , desertando de sus

o hace Leslies Weekly, para despertar aun más el es . filas vergonzosamente y despojándose de sus flaman :

ritu ruin y canaila del fuerte para el débil . tes uniformes , se presentaron en ropa interior a los

El corresponsal en México del Leslies Weekly, el soldados mexicanos , temblorosos , pálidos y humilla.

riódico serio en cuyas líneas hacen alarde de verbo- dos , implorando la clemencia humillante del vencido.

dad y desbordante elocuencia editoriales que desga El miedo los hizo despreciar el uniforme !

an la lengua de Shakespeare ; se ha complacido en Los nuestros , aunque desarrapados por los aza .

iviar a su periódico desde la tierra hermosa que le res de la campaña le hacen más honor a su pobre in •

inda hospitalidad , fotografías en que ridiculiza a dumentaria ; no se despojan de ella para implorar per .

jestros valientes soldados , y escoje de entre ellos a dón al enemigo. Asi se comportan " our boys.

s más desarrapados para presentarlos al público co • No hay mejores testigos que los hechos . Las fo .

o los jefes más prestigiados del ejército mexicano. tografías que acompañan a estas líneas , sin duda en

Leslies U eekly; los nuestros visten mal , pero traen rojecerán de vergüenza a muchas caras rubias .

a sus rasgados uniformes el polvo de cien combates,

son veteranos quemados por el sol y por la pólvora , ROBERTO PÁRRAGA .

I aeroplano en Sud América

Viene de la pág. 196.

onquistada con su valor y su vida ; vosotros , cien

ños después cabalgais en corceles alados tras la do .

inación definitiva del elemento ténue y la más estre

ha unión de la confraternidad que felizmente reina

n las naciones de la América del Sur . Y si camara :

as vuestros han caído en la lucha por alcanzar ese

deal , sus nombres perdurarán por siempre en las pá

inas más gloriosas de la humanidad, como la de los

Áróceres en la historia de sus pueblos .

La habilidad y serena destreza de que habeis he •

ho gala en la conducción de vuestros aparatos mecá

ricos , no han admitido parangones , porque todos ha

veis triunfado . Y alcance este concepto, con toda su

ealtad , a vosotros , bravos pilotos argentinos pues

sería falsa modestia no hacerlo constar así .

Bizarros pilotos chilenos :

Se os ha invitado a transponer las pampas argen .

cinas por vía aérea , en viaje de regreso a vuestro país

encantador. Vuestra aceptación nos honra nuevamen

ie . Pero no ireis solos : tambien Uruguayos y Argen

tinos, sienten el acicate del ejemplo y volarán a vues

tro lado. Y cuando llegue a vuestro oído el rumor de

los motores que os escoltan , pensad que aún son más

fuertes los latidos de amistad que os acompaña. Aque

llos pueden sufrir un paro ; estos no se extinguirán ja •

más .

Esa exquisita cordialidad que a los unos con los

otros nos estrecha en estos instantes, nos depara sin

duda la oportunidad de nuevas ocasiones para encon .

trarnos en igual ambiente de hondos afectos, como aho .

ra, de aspiraciones comunes , de francas alegrías y

acariciadoras esperanzas . Mañana será en el Uruguay

después en el Brasil , y asi iremos derramando por to

das partes la savia de esos sentimientos tan generosos

y nobles, que tienden a engrandecer mucho más los

vínculos ya existentes entre los países de la joven

América .

Al levantar mi copa en honor y a la salud de ! Bra.

sil , de Chile y del Uruguay , levanto con ella mis vo

tos mas efusivos por la felicidad personal de sus dig .

nos representantes .

Brindo, señores , por la aviación americana, cuyo

exponente principal es esa nueva arma que por igual

honra al continente .

Por vos , Excmo . señor Ministro de la Guerra , que

tan gentilmente habeis proficiado nuestro torneo aero

náutico .

Señores : iA vuestra salud !>

Pronunció luego una brillante improvisación el

periodista brasileño señor Sertori de Castro, siguién :

dole en el uso de la palabra el teniente uruguayo Boiso

Lanza ,

El capitán chileno Urrutia habló para agradecer

las atenciones de que se les ha hecho objeto, e hizo

entrega al director de la escuela de aviación de un

hermoso bronce, para que sirva de recuerdo de la eso
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Terminó así la fiesta en medio de un ambiente

gratas expansiones.

*

tancia de los pilotos militares chilenos en esta ca •

pital .

En nombre del comandante Obligado, agradeció

el obsequio el capitán Rodolfo Márquez y por último,

promunció un entusiasta brindis el secretario del Aero

Club D. Manuel Ramos Vivot .

Debemos la anterior información a la amabilid :

del señor Pedro A. Goytia , Cónsul de la Repúti.

Argentina en nuestro país , a quien damos las ma

cumplidas gracias .
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ANTES DE HACER SUS COMPRAS SIRVASE VISITAR NUESTROS ALMACENES

TENEMOS LOS MAS ECONOMICOS FRECIOS

EN UNIFORMES Y EQUIPOS MILITARES

Impermeables, trajes civiles, calzado, sombreros, todo en últimos estilos.

Constante surtido de uniformes de todas clases, listos para su entrega .

“LA INTERNACIONAL"

M. RODRIGUEZ Y CIA .

(CASA MEXICANA )

3a CALLE DE TACUBA NO 12

APARTADO POSTAL 16-06 TELEFONO ERICSSON 10-19 TELEFONO MEXICANA 2 68 , Neri.

Sucursal en Querétaro, Avenida Presidente Madero, Núm. 3
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ORGANO DE LA ESCUELA NACIONAL DE AVIACION

DE LA REPUBLICA MEXICANA

Solicitamos el cambio con las publicaciones

análogas nacionales y extranjeras.

On prie les publications similaires de vouloir

bien accepter l'echange .

We will gladly exchange our bulletin for si .

milar publications.

Oni petas la intershanhon .

Wir sind gerne bereit die in unserer Zeitung

erscheinenkel Artikel sowie die Zeitung als

solche gegen deutsche Artidenund Sachzeit

schriften auszutauschen .

Addressez . Address. Adresu . Dirección :

22 DE NUEVO MÈXICO 44. CIUDAD DE MÉXICO

REPUBLICA MEXICANA
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TOHURTOMO I NUM. 9

ORGANO DE LA ESCUELA NACIONAL DE AVIACION

WOFEMISSIONS

Registrado como artículo de 2a clase

el 7 de Febrero de 1916
MEXICO, 30 DE SEPTIEMBRE DE 1916

PRECIO

$ 1.00 DE LA NUEVA EMISION

dhesión Patriótica de la Raza

29 Beekman Place .

$ 15 00Por un año ..

Por un semestre 8 00

4 00

2 00

2 00

El pueblo mexicano en varias etapas de su mo.

miento político social se ha enterado, er vista de

cotestasactivas y serenas y por ende eficaces , de

ne la armonización de nacionalidad en los pueblos

itinoamericanos, es de hecho patentado , y no

teramente doctrinal, como suelen inferir los espí.

tus escépticos de nuestra raza , al tratar del con

enio de unión de la solidaridad latina , que tiende

dar vigor y fuerza a la inmensa parte de territo

o de habla española . INDICADOR

La raza fiel a su conciencia en los compromisos

borales contraídos por el organismo colectivo que
Oficinas : 29 de Nuevo México Núm . 440

• extiende desde México hasta el extremo austral, Director , FLORENCIO Maderá . Secretario , José M. Gómez ,

on un cuerpo intermedio fatídico de garra impe
Agente de Anuncios, RAFAEL Cortés MELGOSA

ial, mantiene latente en su corazón el fuego sa Corresponsal en Nueva York , WILLIAM A. Staats.

rado del hogar que se manifiesta al primer anun
Teléfono : Plaza 3 .

io de peligro , pregón de cierto apetito colonial o PRECIOS DE SUBSCRIPCION :

nsanchamiento territorial, a trueque de promesas

acifistas con espíritu de excelso humanitarismo; Por un trimestre

es de notarse que a los habitantes de la Amé. Precio del ejemplar a bordo de los Ferrocarriles .

En los Estados

ica hispana , les asiste justo derecho de exclamar
Agencia de venta para el público y los papeleros :

Inte el mundo, sin temor de ser desmentidos, que
EN LAS OFICINAS

I gobierno del pueblo antagónico a su raza , carece

e fe política , haciéndose acreedor de la fe púnica

1 relacionar asuntos internacionales con el resto
lazado el organismo con una corriente de entusias

lel continente ; debido a los actos atentatorios en mo patrio, que muy en alto debe elevar el hecho al

1 hogar extranjero que registra la historia de los primer propagandista argentino que ha empeñado

jueblos vinculados en tradiciones , ideales , intere
tantos afanes, sin desmayar en su empresa , apesar

es y pasiones. de que talentos esclarecidos han querido mostrarle

Aún fresca está la memoria del incruento des. que la América hispana está fatalmente predesti

vojo territorial y la justa protesta de las naciones
nada .

hermanas queha poco se escuchó por el “ caso Mé.
La posición geográfica hace de México la van.

<ico ." que es la expontánea revelación de la des- guardia de los países latinoamericanos, y las na .

confianza en la consideración de la utopía de la ciones hermanas en ella clavada tienen su retina y

doctrina altruista presentada por la lógica infali. se impone que México recomiende a sus hijos un

ble de la historia , y el factor pasional de la raza en análisis sereno para no caer en patriotería caudo

aformal repugnancia que inspira , el ataque a un
rosa , y no perder las energías en estallidos de odio ,

miembro de la gran familia , por contendiente de justos en su esencia, y encausarlos en el manteni

antecedentes no gratos y de una fuerza superior,
miento de orden y sostén de fuerza para que no se

en desequilibrio más sensible. por lasenergías diez repita un caso análogo al de California, Tejas,

madas en la terrible convulsión social . Puerto Rico, Santo Domingo , Cuba , Panamá y

El sentimiento seha generalizado en la América Nicaragua ; tierras violadas por el despojo.

española con tan sólo una nota de menosprecio ROBERTO PÁRRAGA .

causa de un dictador, no de un pueblo, y se ha en. México, Soptiembre i de 1916
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15 DE SEPTIEMBRE DE 1810

Homenaje al Padre de la Patria

UNA CARTA QUE NOS HONRA

Legación del Japón . - México , D.F.-México, vistas por las publicadas por el Departamento

ocho de septiembre de 1916.-Señor Teniente Co. de su digno cargo, me las envió , para que yo se

ronel D. Alberto Salinas, Jefe del Departamento las entregara.

de Aviación . - Secretaría de Guerra y Marina.
El Teniente General Nagaoka me encarga

Presente . agradecer a Vd . en su nombre por el envío de las

revistas“ Tohtli" yme pregunta al propio tiempo
Muy señor mío y distinguido amigo:

a qué dirección debe mandar las revistas en lo

Tengo el gusto de remitir a Vd. con el porta . sucesivo, pues quiere hacerlo directamente a Vd .,

dor ocho números de la revista japonesa de avia- por lo que le ruego atentamente se sirva indicar

ción “ The National Aviation Magazine"que aca- mela , a fin de que yo pueda ponerla en conoci.

bo de recibir del Teniente General G. Nagaoka , miento del referido general .

presidente de " The National Aviation Society , ' Sin más por el presente, quedo de Vd . Affmo.

Tokio , Japón , quien , en obsequio de sus deseos y Atto . S. S. y A.

deseando a su vez trocar, con sumo gusto sus re T. OHTA .- ( Rúbrica ) .
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ESCUELA

NOTAS

El aparato “ Parasol" Número 4, tripulado por el Tenien

te aviador, J. P. Allasoro, ha efectuado algunos vuelos, bas

tante aceptables, y logrado alcanzar alturas de consideración,

en muy poco tiempo de vuelo .

El día 22 de Agosto próximo pasado partió para los Es

tados Unidos del Norte, nuestro Jele, el Teniente Coronel Al

berto Salinas, habiendo quedado como Jefe Interino del De

partamento de Aviación, el ( apitán 1º Bernardo F. Captolla,

quien se hizo cargo del puesto durante el tiempo que duró au

sente el Teniente Coronel. En la madrugada del día 15 de Sep

tiembre regresó a esta capital el Jefe del Departamento, y des

de el din 16 se hizo cargo nuevamente del delicado puesto que

desempeña , con gran beneplácito de todos sus subordinados

* *

El biplano militar Número 3 , provistode un motor “Gno

me,” de 100 CF., y una hélice “ Anáhuac,” volvió a salir al

campo y se han efectuado en él algunos vuelos.

*

* * *

Durante los primeros días del mes, el Capitán 2. Felipe

Carranza , se dedicó con todo empeño a probar el aparato bi

plano militar Número 7 , tipo de combate, que le fué asignado

en el sorteo de aparatos efectuado entre los pilotos. El bipla

no militar está equipado con un motor de 100 CF., y ha sido

sujeto a algunas ligeras reparaciones y modificaciones, indica

das por el piloto después de efectuar algunas maniobras.

Debido al gran aumento de trabajo , la Sección de Obra

Blanca , fué pasada al edificio Número 2 , donde tiene más am

plitud para el desempeño de sus labores.

*

En la segunda semana del presente mes el Superintendente

Gener : l de los Talleres de los Ferrocarriles Constitucionalistas

nos hizo el honor de visitar los Talleres Nacionales de Cons

trucciones Aeronáuticas. Aprovechando esta oportunidad , se

sirvió invitarnos para que exhibiéramos algunos de los pro

ductos de los Talleres en In exposición que tenía preparada

para celebrar el aniversario de nuestra Independencia. Para

tal objeto fueron enviados a la mencionada exposición algu

dos objetos de nuestra fabricación , entre los que descollaba el

aparato “ Latino América," inventado y construido por el Te

niente Guillermo Villasana, así como algunas de sus hélices

" Anáhuac," motores, modelos y demás accesorios para aero

planos. En estas líneas damos las más expresivas gracias al

Superintendente de los Ferrocarriles por su cortesía y atenta

visita, deseándole toda clase de éxito en la exposición que pa

troniza.

No podemos dejar pasar desapercibidos los magníficos ser

vicios prestados por el aeroplano Número 1 , biplano militar

tandem , que ha demostrado adaptarse perfectamente a las

condiciones atmosféricas del Valle de México, y que es el que

hasta la fecha ha efectuado mayor número de vuelos. Su cons

trucción sólida y al mismo tiempo su poco peso , hacen de este
aparato el tipo requerido para efectuar vuelos de reconoci.

miento y aún para sostener combates aéreos.
Hacia las nubes , tripulando un monoplano del tipo Bleriot

para efectuar un vuelo de prática
* * *

Contra nuestra voluntad damos cuenta del lamentable acci

dente sufrido por el Teniente aviador Bejamín J. Venegas, al

efectuar las pru-bas de un monoplano tipo “ Blériot." el do

mingo 20 de agosto , en el que resultó con algunas heridas

bastante delicadas. El aviador Venegas se encuentra ahora

inuy mejorado, y ha sido muy bien atendidoen el Hospital de

i la Cruz Roja Mexicana. Deseamos al Teniente Venegas un

pronto restablecimiento .

Se tiene en proyecto la inauguración de una Sección de Ga

rage, que se proveerá de la maquinaria y útiles indispensables

para la pronta reparación de los automóviles y camiones que

prestan sus servicios al Departamento y Talleres Nacionales

de Construcciones Aeronáuticas; lo cual redundará en benefi

cio y al mismo tiempo servirá de escuela y práctica de repara

ción de motores de explosión a los Aspirantes , en adición a la

que actualmente llevan a cabo en su curso de aprendizaje.

El Capitán 1º Aspirante, koberto Diez Martinez, ingresó

al Hospital General el dia 2 del actual , a fin de que se le prac

ticase una operación de hernia , por accidente sufridoen el des

empeño del cumplimiento de su deber. El Capitán ſué operado

con toda felicidad, y ahora se encuentra convaleciente, espe

rando restablecerse completamente para fines del mes actual.

Felicitamos al Capitán Diez Martínez y deseamos verle pronto
entre nosotros.

Por el honorable conducto del señor Cónsul de la Argenti

na en nuestro país, se enviarán al Aero Club Argentino y a la

Escuela Militar de Aviación de esa nación, algunas hélices
“ Anáhuac," de nuestra fabricación , a fin de que se conozcan

sus ventajas en la nación hermana, y se utilicen en caso de re

sultar satisfaotorias, en los aparatos de la Escuela mencio
nada .
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En vista de que aún no se han terminado los hangares

cuya construcción tiene a su cargo la Secretaría de Comunica

ciones y Obras Públicas, y por exigirlo así las necesidades del

servicio, fué necesario construir otro hangar provisional en el

Aeródromo de Valbuena.

El Cuerpo de Aviadores y Aspirantes ha continuado com

regularidad recibiendo sus clases de inglés y francés, así como

de técnica de aviación , motores de explosión, telegrafía visua

maniobras militares y demás cátedras reglamentarias.

* * *
* *

El edificio Número 3 , está casi totalmente terminado , fal

tán: lole únicamente algunos detalles de decorado y obra

blanca .

El Sr. Francisco Santarini, Jefe de los Talleres Nacionales

de Construcciones Aeronáuticas, se embarcó en Nueva York ,

bordo del vapor “ Monserrat,” con destino a Europa , a dond

lo llevan algunas comisiones del servicio.

* * *

EI C. Mayor Médico Cirujano. Jesús Solís , fue nombrado

por el Departamento del Servicio Sanitarîo Militar, para en

cargarse de la enfermería y servicio sanitario de la Escuela

Nacional de Aviación. El citado departamento proporcionó

asimismo una señorita enfermera que se hará cargo del boti

quín , el que ha instalado y arreglado en el segundo piso del

edificio Número 2. Damos la bienvenida a ambos y deseamos

que sus humanitarios servicios no sean solicitados muy fre
cuentemente .

El día 16 del presente , el l'eniente aviador Horacio Ruiz

efectuó un vuelo tripulando un aparato “ Morane Saulnier,

provisto de un motor “Gnome” de so CF. Hizo un circuito.

entre el campo de aviación , la Hacienda de Los Morales, Santa

María de la Ribera , San Antonio Abad y regresó al Areódri

mo en treinta y cinco minutos de vuelo , aterrizando con mae

tría desde inna gran altura .

* * *

El joven Leopold .. Salinas , hermano de nuestro Jefe, se en

cuentra enfermo en su domicilio, víctima de una infección pro

ducida al aplicarle una inyección hipodérmica. Deseamos a

nuestro querido amigo una cura rápida, y tendremos muchí

simo gusto en verlo en un futuro no muy lejano entre no

sotros.

* * *

El Ferrocarril Interoceánico ha principiado a construir un

escape de ferrovía en el Aeródromo Nacional, ſpara facilitar

las operaciones de descarga y entrega de materiales, y asimis

mo para una pronta movilización y embarquede aparatos en

un caso de urgencia.

El día 20 del actual visitaron los Talleres los Ingenieros

Jesús Martínez, Inspector General de los Establecimientos Fr.

briles Militares , y Amilcar Vidal. Este Ingeniero , últimamenit

citado ,es graduado del Instituto Politécnico de Ranssalear de

Troy , Nueva York , quien vino del Estado de Tabasco in esta

ciudad, a tratar algunos asuntos relacionarios con la con

trucción de la nueva Aduana Marítima de Frontera .

* * 鲁

Se encuentra muy adelantada la construcción de los apa

ratos de la Serie A , del tipo biplano militar Número 1 , y muy

pronto saldrán a probarse las primeras unidades que compon
drán esta serie .

Los del tipo Número 7 , que forman la Serie B de biplanos

de combate, están actualmente en construcrión , estando tres

de ellos casi terminados.

La Serie del tipo “ Blériot" que se dedicará a trabajos de

Escuela, está lista , y únicamente falta que se coloquen los
motores en los aparatos, pa ue salgan a prestar sus ser

vicios .

* * *

El Teniente Coronel Madariaga, Inspector de Máquinas

marinas, quien vino a México procedente de Veracruz a toma

parte en el desfile militar del día 16 del presente, visitó los T:

ileres de Construcciones Aeronáuticas, acompañado del T

niente Coronel Jefe del Departamento. El Sr. Madariaga for

maba parte de la oficialidad delcañonero “ Tampico ," cuando

éste se puso a las órdenes de la revolución en Topolobampo

Sinaloa, en 191+, y fué quien arompañó como pasajeroen plis
vuelos al Coronel Gustavo Salinas, cuando éste bombardeo

desde su biplano militar los barcos que permanecieron a las

órdenes de Huerta. Ojalá que sus visitas sean frecuentes, así

como las del personal de marina .

El General Pablo González , acompañado de Don Nicéforo Zambrano, al

gunos miembros de su Estado Mayor, el Jefe del Departamento de Aviación

y varios Oficiales del Cuerpo Aéreo, presencia con el mismo interés de siempre

los vuelos de nuestros Pilotos Militares.
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c .

El Piloto Tte. Horacio Ruiz en el a parato Morane Saulnier No 2. antes de verificar el circuito trans

urbano, el 16 de los corrientes, en el que alcanzó una altura de 1,225 metros sobre el

nivel del Valle de México , en 35 minutos de vuelo llevando motor “ Gnome"

de 80 C. F. y hélice “ Anáhuac."

*

Después de un recorrido por varios suburbios de la Ciudad y Prefecturas cercanas, el Tte. Ruiz deja
su aparato en el Aeródromo Nacional de Valbuena .
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El Biplano Militar número 3 en el Aeródromo Nacional. Un oficial se alista para poner

en movimiento el motor tan pronto como el Piloto dé la señal .

El Teniente Aviador J. P. Aldasoro a bordo del Monoplano Explorador número 2 ,

espera se le dé la orden de marcha.
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EL AEROPLANO EN EUROPA

NOTASN O T A S
Traducción de J. M , GOMEZ

ALEMANIA AUSTRIA

a

El Teniente Otto Parschau, que fué condecora . El Cuartel General Austriaco, con fecha 25 de

do con la " Orden del Mérito” por haber derribado julio pasado, publica lo siguiente:

su octavo enemigo , fué muerto en un combate. “ Nuestro escuadrón naval aéreo bombardeó

aéreo , según informes recibidos del Frente .
los establecimientos militares en San Giorgo, Di

El 25 de julio un aeroplano naval alemán , ata- nogora Gorgo y Monfalcone, causando el incendio

có la principal estación para el aprovisionamiento de los mismos. Nuestros aviones regresaron sin
de submarinos rusos e ingleses en Mariehamn . El novedad ."

aeroplano bombardeó el puerto con éxito. No obs
FRANCIA

tante haber sido éste alcanzado por algunos pro

yectiles , pudo aterrizar sin consecuencias . El informe oficial del Cuartel General Francés,

Se observó el paso de un “ Zeppelin ” por las del 25 de julio próximo pasado , dice :

costas de Suecia, informándose ser de mayores di- “ Esta mañana nuestros aeroplanos persiguie

mensiones que los demás, llevando éste tres bar- ron a un escuadrón alemán en la región de Verdun .

quillas debajo de los tanques de gas. En el curso de esta persecución ocurrieron algunos

El Boletín del 26 de julio , dice lo siguiente: combates aéreos, en los cuales una máquina ene

" Dos aeroplanos del enemigo fueron bajados miga fué obligada a tomar tierra , y se hicieron

dentro de nuestras líneas al Nortede Somme por prisioneros a dos oficiales que la tripulaban . "

el fuego de la infantería y ametrailadoras. Un avión En un fuerte combate aéreo sobre los campos

enemigo después de un combate aéreo, cayó al sue de batalla de Verdun , el sábado 22 de julio , el cabo

lo incendiado, en las cercanías de Luneville. El sá- Dudley Hill, de Peekskill, N. Y. , piloto voluntario

bado, una de nuestras baterías derribó un aereo . en el Cuerpo de Aviación Francés, obligó a un

plano en las inmediaciones de Fort Couville . avión alemán a caer en el campo bombardeado

El informe oficial del Cuartel General de opera detrás de las trincheras alemanas en las cercanias

ciones en del Este, publica lo siguiente:
del fuerte Thiaumont. Por esta acción fué ascendi

“ Por medio de bombas y fuego de ametralla
do el aviador al grado inmediato.

doras, nuestros aviadores interrumpieron el avan- El teniente de Laage, el sargento Kiffin Rock

ce de un tren de transportes del enemigo , en el fe- well y el cabo Hill, haciendo su servicio de patru

rrocarril de Dvinsk-Plock . lla sobre el campo de batalla, y mientras volaban

Escuadrones aéreos alemanes bombardearon
a una gran altura , observaron el avance de un es

con éxito las estaciones del ferrocarril en Pogoriel
cuadrón aéreo alemán , dirigiéndose inmediata

zy y Horodziaja, en donde había varios trenes es
mente hacia él . Dos de los aviones enemigos huye

tacionados. También bombardearon los campa .
ron , pero Hill que había tomado la delantera en

mentos militares en las cercanías de estos luga
la persecución de éstos , dió alcance a un tercero,

entablándose un combate. El avión alemán segu
res . "

ramente fué perjudicado por el fuego de su perse

Un informe del Almirantazgo alemán , del 27 guidor, pues cayó inmediatamente al suelo lejos de

de julio , dice : su base inicial.

" Un escuadrón aéreo alemán el día 25 de julio El cabo Hill , que fué estudiante de la Univer .

atacó y bombardeó la estación aérea rusa en Oere. sidad de Cornell, vino a Francia a principios de

lon , isla de Oesel . Los hangares así como las má . 1915 , prestando sus servicios como ambulante en

quinas que estaban preparadas para volar, fueron la Sociedad Americana de la Cruz Roja . Después

perjudicadas. No obstante el fuego de los torpede. de permanecer en el servicio de ésta un corto tiem
ros y aviones enemigos , nuestros aviadores volvie.

po y llevado por sus deseos de tomar parte en ac

ron sin novedad al punto de partida . ciones de guerra, ingresó a una de las Escuelas Mi.

Un biplano inglés fué derribado por los proyec- litares para pilotos. Hace dos semanas que pasó

tiles de un submarino nuestro en un punto al Nor- al frente con el objeto de relevar a otro americano

te de Zeebruge. Los dos oficiales que lo tripulaban al servicio de Francia, el sargento Clyde Balsiey,

fueron hechos prisioneros y conducidos a Zeebruge de San Antonio, Texas, que fué inutilizado para el
a bordo de un torpedero. servicio al recibir un balazo expansivo alemán en

Se nos informa del frente de Verdun , que el una pierna. Desde su llegada al Frente , éste ha sos

príncipe heredero de Alemania hizo su debut de tenido varios combates con el enemigo, habiéndo

aviador militar la semana pasada . Durante quince
se distinguido mucho por su bravura .

minutos el heredero al trono de Alemania expuso El ayudante Bert Hall y el sargento Rockwell ,

su vida en un aeroplano , volando sobre las trin- tuvieron un combate con cinco aeroplanos alema

cheras que rodean a Verdun. nes el viernes. Estos dejaron tierra juntos para

Esto se ha comentado mucho en Berlín censu . efectuar un reconocimiento en la región de Verdun

rándolo , pues se piensa que el Kronprinz no debía y volaron a 3,500 yardas sobre las posiciones ene
exponerse a este extremo. migas . Mientras realizaban este vuelo observaron
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debajo de ellos a un aviador alemán , y descendien- Rockwell y Hall durante la tarde observaron

do sobre éste entre una lluvia de balas, contuvie. a un avión alemán volando sobre nuestras posi

ron su fuego hasta encontrarse a diez yardas del ciones, e inmediatamente tripulando sus máquinas

enemigo. Después de unos cuantos tiros de la ame- “ Nieuport,” ansiosos de un combate con el piloto

tralladora francesa, el aviador alemán cayó preci- teutón , que manejaba una máquina de su último

pitadamente a tierra , confundiéndose éste con el modelo, tripulada por dos pasajeros y dotada cony

polvo que se levantaba del campo de batalla . dos ametralladoras, se lanzaron al aire .

Durante este incidente dos “ Fokkers" ocurrie- Rockwell se acercó primero al enemigo manio

ron en defensa de su compañero, y abrieron su fue. brando a su alrededor, haciendo fuego sobre él

go sobre los aviones franceses desde abajo de ellos, consiguiendo derribarlo, pero sin observar que era
siendo secundados momentos después por otros atacado de la misma manera por dos " Fokkers"

dos aeroplanos enemigos del mismo tipo. En línea alemanes que acudían en auxilio de su compañero

de combate los cuatro aviones alemanes descarga- y que acribillaban a balazos las alas de su apara:

ron sus ametralladoras sobre los franceses a 2,000 to . Hall entabló inmediato combate con los ata .

yardas de altura. Habiéndoseles acabado a los pi- cantes; pero después tres aeroplanos enemigos
iotos americanos su dotación de parque y viéndose acudían sobre él, haciendo inevitable su destruc

éstos abrumados por el número superior del ene- ción . Todo esto ocurría a 8,000 piés sobre el
migo , huyeron elevándose entre las nubes y aterri- suelo; afortunadamente una nube obscura los en
zaron después en su base, encontrándose sus apa- volvió , ocultándolos de los enemigos y permitiér

ratos acribillados por las balas de los enemigos. les volver a su base con felicidad .

El piloto Diddie Masson, de Los Angeles, Cali- Otro americano, Paul Pavelka , ha sido adm .

fornia , que también está al servicio de Francia , ha tido en el Cuerpo de Aviación francés, y ha salido

sido ascendido últimamente al grado de ayudante. ya a incorporarse con sus compañeros.

Este fué el único aviador en el Ejército Mexicano y

estuvo al servicio de Villa , volando en varias oca INGLATERRA

siones sobre las fuerzas de Huerta. Durante su per

manencia con las tropas mexicanas, obtuvo el gra- El siguiente es el informe del Ministerio de la

do de Capitán . Guerra inglés:

Norman Prince, Kiffin Rockwell y el Teniente “ El 22 de julio aeroplanos germanos hicieron
de Laage, combatieron en el aire con tres a viado una incursión en las costas inglesas. No se sabe el
res alemanes , detrás de las líneas enemigas, el número de incursionistas. Los informes vienen de

martes 25 de julio , según despacho recibido del Yorkshire y de Lincolnshire. No se saben los daños

Frente, fechado el 27 de julio. que hayan causado .

En el curso de este combate, mientras Prince Está llamando mucho la atención el nuevo tri .

y el Teniente de Laage hacían frente a dos de los plano inglés, para un tripulante solamente, y que

aviones teutones , Rockwell se colocó debajo del alcanza una velocidad de 120 millas por hora en

tercer contrincante e intentó cortar el timón del grandes alturas . Está dotado de un motor de 100

mismo, barriendo con su ametralladora la máqui- caballos de fuerza marca “ Clerget,” rotatorio . ""

na enemiga . Durante esta acción, Rockwell se vió

dos veces en inminente peligro de sucumbir, pues su RUSIA

aparato se aproximó tanto al del enemigo, que su

hélice casi se estrelló contra el aeroplano alemán, El informe del Cuartel General ruso , del 27 de

y en estas maniobras hubo momentos en que pre- julio , dice :
sentó por completo su blanco a la ametralladora

enemiga . El aviador relata que fueron momentos
“ MarBáltico. - Elmartes en la noche un “ Zep

terribles; pero debido a su proximidad al alemán,
pelin " arrojó quince bombas en el Golfo de Fin

pudo observar que el artillero se encontraba muer landia y en las afueras de la población de Abo,en
las islas Aland, sin causar ningunos daños a lasto en su asiento .

embarcaciones que allí se encontraban . Nuestras !

El comunicado oficial del Cuartel General del baterías terrestres lograron alejarlo hacia el sur.

24 de julio , informa: El mismo día , ocho hidroplanos enemigos bom

“ Durante la noche un avión alemán bombar- bardearon nuestra estación de hidroplanos, arro

deó a Luneville . Una persona fué herida. El subte- jando 100 bombas. Dos de nuestras máquinas

niente Chaput, bajó ayer su octavo aeroplano ene. atacaron a los asaltantes , incendiando a uno de e

migo , que cayó cerca de Fresnes , en Woeyre. Otra ellos . "

máquina alemana que fué atacada también , cayó

en las cercanías de Fort Vaux . En la noche del 22

al 23 de julio , nuestros aeroplanos tiraron ocho

proyectiles sobre la estación del ferrocarril en En aguas del Skagerrak y cerca de las costas

Conflas , y bombardearon los cuarteles cerca de de Jutlandia, fué encontrada una botella que arro

Vigneulles y el aeródromo de Dieuze. jaron los náufragos del dirigible alemán.L -18 ."

No hubo novedad en todo el Frente. El subte- El Comandante de dicha aeronave redactó su

niente de Lorme, citado ya seis veces en la Orden informe militar una hora antesde perecer, escribió

del Día , ha sido mencionado nuevamente por sus a su familia y lo propio hicieron otros tripulantes

bombardeos sobre las estaciones dominadas por asegurando que un barco inglés no quiso auxl

el enemigo. liarlos.

Los pilotos de la escuadrilla americana , el sar

gento Kiffin y el ayudante Bert Hall , encontrán

dose rodeados por aviones enemigos en territorio

hostil, el dia 21 de julio, debido a un golpe inteli- Berlin , agosto 6. - Unos pescadores que han

gentede audacia ,lograronaterrizarsin novedad llegado a Kiel, procedentes delas costas de Jutlan
en nuestro campo. dia, han traído consigo una botella que encontra

*

*

#
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n flotando en aguas del Skagerrak y la cual, por ha llegado la hora suprema y les dedico mi último

s documentosque contenía , fuéarrojada por los adiós . Desde este lejano mar, donde nuestra aereo

pulantes del dirigible alemán " L - 18 ,” que cayó nave ha quedado destruída , te dirijo mis últimas

el mar del Norte, donde perecieron todos los letras, pues dentro de breves instantes voy a pere
encionados tripulantes. cer . Despídeme de mi madre y hermana y recibe

Entre los varios documentos hallados dentro los últimossaludos cariñosos de tu fiel esposo.”

la botella , estaba el informe militar del coman- Otro tripulante escribió lo que sigue: Tu Juan

nte del “ L - 18 ," cuyo texto explica que fué escri- piensa en tí ahora , desde el cielo . Unvapor inglés

una hora antes de que el Jefe del dirigible se ha cometido la crueldad de rehusarse a salvarnos,

logaraen unión de sus subordinados,quienes, en no obstante que estuvo cerca de nosotros y que se

mero de quince, dirigieron sus últimos saludos a dió cuenta exacta del peligro que corríamos. Cerca

s deudos, al tener la certeza de que debían en- de las once y media hemos orado todos los compa

ntrar su tumba en el fondo del mar. ñeros , y después nos dimos el último abrazo para

También elComandante dirigió una carta a su descender a la tumba que nos preparó el mar."

posa , concebida en estos términos: " He pensado Hechas las investigaciones que fueron necesa

acho en tí al convencerme de que debo morir en rias , se logró averiguar que en efecto , el vapor

cas soledades, lejos de mi patria y de tí . Procura británico "King Stephen” que pasaba el dirigible

ender a la educación esmerada de nuestros hijos "L-18 , ” en losmomentos en que estaba hundién

enséñales a bendecir el nombre de su padre, que dose , no quiso prestar los auxilios que en aquellos

erde la vida en el cumplimiento de su deber. angustiosos instantes solicitaban los tripulantes

liós . " de la aereonavecitada y que se alejó sin hacer caso

Uno de los ingenierosadscriptos al servicio del de las señales que se le hicieron para que recogiera

rigible, escribió : " Querida Marta e hijos míos: a los náufragos.

**

Estado en que quedó el aparato de Vedrines después del trágico accidente en el que el aviador
resultó con gravísimas lesiones .
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APRENDIENDO A VOLAR

I aprendizaje para aviador del Ejército los que los protejen en caso de ser atacados por

francés terminó la semana pasada . He aviones enemigos.

recibido ya mi licencia de piloto , y una Está bien reconocido que la misión de los apa

máquina para efectuar reconocimien- ratos lijeros es la más importante en la actualidad

tos . Después de una corta permanencia y para su manejo se requiere valor y destreza de

en París , salgo para el Frente . Francamente , yo parte de sus pilotos.

creo queno he de regresar y antes de partir he de- Los aviadores que como Navarre, son conoci

seado relatar mis impresiones y observaciones so
dos, han hecho su reputación en estos aparatos

bre el arte de volar . antes de ser piloto de una de estas máquinas e

En mi país se está hablando mucho de la pre- requisito indispensable haber dominado los aered

paración militar para el caso de guerra ; y una de planos de exploración.

las primeras cosas que debemos hacer es fundar un Cuando principié mis estudios, la instrucci's

buen cuerpo de aviación . Tal vez este artículo puz- para el manejo de los tres aparatos en uso se hacia

da ser de utilidad para ese objeto . separadamente, por creerse entonces que los pilo

No obstante el ser yo americano de nacimien- tos se dedicarían al mismo aparato , lo que ahora

to , educación y nacionalidad, he ingresado al Ejér- se ha cambiado, pues todos tienen que dedicarse

cito francés, aunque no a la escuadrilla americana primero a las máquinas pesadas para después se

que está prestando tan buenos servicios en el Fren- gún las aptitudes que demuestren, ser ascendida

te, sino a una de las flotillas formadas únicamente al hacerse cargo de los aereoplanos de combate,

por aviadores franceses . Soy el único extranjero sean los " Nieuport.”
entre ellos , y en consecuencia, me he podido dar Después de estar apto en lo relativo a la cons

cuenta exacta del método de enseñanza francés y trucción de máquinas y sus funciones, así comola

creo que es elúnico verdaderamente práctico para técnica de su manejo, se me dió instrucción en u:

el estudio de la aviación .
aparato llamado " Roller." Este es uno con las alas

Al iniciar mi educación poseía algunas nociones
recortadas y que sólo en su velocidad máxima se

preliminares en el arte del vuelo, habiendo pilotea . le levantarse a un pie o dos de la superficie . ComCorni

do en mi país automóviles de carrera, teniendo en casi como un automóvil y su uso enseña al estu

consecuencia conocimiento del funcionamiento de diante a manejar el aparato con destreza . Es m

motores de explosión, y había practicado ya algu- cho más difícil maniobrar con este aparato en

nos vuelos acompañando a un aviador francés,co- suelo que hacerlo con una máquina en el aire . I

nociendo la sensación extraña que se experimenta práctica de vuelo sobre el aeródromo viene en s

al dejar tierra y la confianza que se apodera de uno guida, y éste se hace en un aparato en toda fo

a medida que se asciende en los airesal darse cuen- ma; pero como está dotado de un motor débil , r.

ta de la estabilidad del aparato , cuyo movimiento puede elevarse sino a una pequeña altura ( veini

es muy similar al de un barco en el agua .
cinco o treinta piés ). En ella el estudiante aviado

Antes que intentara volar creí que las grandes se ejercita en el ascenso y descenso, y especialme

alturas me producirían desmayo; pero nunca he te en el aterrizaje .

tenido esta sensación en un aeroplano, y otros
Esto es lo más importante y difícil en todo

aviadores que se iniciaron con el mismo terror , me curso de aprendizaje. Más de tres cuartas part

relatan lo mismo . de los accidentes son causados por aterrizajes d

No obstante estas nociones preliminares de que
fectuosos. En los tempranos días de la aviación

he hablado, tuve que empezar con los demás mis notó esto particularmente. La mayoría atribu

estudios. Es el sistema francés hacer enseñanza teó. estos accidentes a las malas corrientes del ai

rica y práctica , siendo esta la más interesante . An. cerca del suelo , pero esto no es cierto . Yo me ind

tes de permitir al estudiante hacer prácticas en el no a creer que fuera de los “ vacíos” que suele e

aparato, debe éste conocer completamente el fun contrar el aviador en el aire, no existen corrient

cionamiento del motor así como todo lo relativo al peligrosas. Alefectuar el descenso se debe cortar

mismo, al grado de saber armarlo y desarmarlo . máquina y volplanear, teniendo el aire en cont

Se recibe un curso extenso sobre aéro-dinamica y
Esto es lo más importante. Si se desciende a fav

todo lo concerniente a la teoría del vuelo . del aire, la brisa más pequeña es suficiente pa

La instrucción con aeroplanos militares está
voltear el aparato y causar un serio accidente

dividida en tres partes, que corresponden a las tres
piloto; pero aún esto no es suficiente . Antesdeat

clases de aparatos en uso en la campaña. Los dos
rrizar se debe hacer que el aparato maniobre 1 :

primeros son los llamados aereoplanos “ Cazado.
ciendo un pequeño impulso de ascenso , de mane

res." Estos en su mayoría están equipados con
que la máquina en el momento de contacto ton

máquinas " Nieuport" y una ametralladora; son
una posición paralela al suelo . Si esto no se hac

sumamente veloces, pues alcanzan una velocidad
la fuerza con que se toque tierra será suficien

hasta de cien millas por hora . La tercera clase es
para ocasionar la rotura delaparato. Después

la que comprende el estudio de los aparatos pesa
que el estudiante ha podido dominar el aterrizaj

dos Farman ," dedicados exclusivamente para el se le hace tripular una máquina de modelo an

servicio de exploración , siendo estos muy estables
guo, permitiéndole hacer cortos vuelos .

y seguros en su vuelo , llevando consigo dos tripu- Sistema de Enseñanza de los Instruc

lantes así como el mismo número de ametrallado tores

ras. Estos se destinan también al servicio de boin- No obstante los conocimientos adquiridos, f

bardeo, siendo esta la misión del " observador," cambiado por causa de mi fuerte constitución

así como la de sacar fotografíasy levantar planos sica al departamento de máquinas de recono
de las posiciones y localidades donde están situa- miento , siéndome necesario principiar nuevame

das las baterías del enemigo. También se emplean te con mi aprendizaje. En este departamento in

para la defensa de las poblaciones. Debido a la len- cia uno la práctica de vuelo en biplanos con sist

titud de sus movimientos , estos generalmente van ma de doble control. Este funciona de la mane

escoltados por aereoplanos " Cazadores,” que son siguiente : El control y los pedales son exactame
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iguales tantopara el piloto como para el obser- brusco, pero sin ocasionar perjuicios a la máquina,

dor. Ambos timones dirigen el movimiento del y el Capitán me manifestó que yo daría la talla .

jarato , pues están conectados de tal manera, que Excepto por destrucción del aparato, sólo creo

dos los movimientos que hace el instructor son que haya una causa para que el aeroplano caiga,

petidos por el observador (en este caso el estu- y esto es la pérdida de velocidad . En la Escuela a

ante ). De allí que esto trasmite al estudiante los esto le nombran " perte de vitesse, ” y es el terror

nocimientos prácticos del maestro. Después de de todo aviador. Hay que procurar siempre man

icer algunos vuelos en compañía del instructor, tener un grado firme de velocidad , según la calidad

te empezó a confiarme la dirección del aparato de la máquina, y la superficie de sus alas. Elindica

el aire y finalmente efectuar un aterrizaje. Lo dor del aparato enseña cuándo se está perdiendo

te no se me dificultó mucho, pues en mis prácti la velocidad y se está en peligro , Si al cortar la

s anteriores ya había efectuado esto . Después máquina y principiar a volplanear las alas no se
bimos en una máquina similar, sólo que sin con- inclinan en ángulo recto, se corre el riesgo de perder

oles dobles, estando el instructor sentado a mis momentáneamente la velocidad y caer al suelo “ de

paldas , permitiéndole esto hacer correcciones ala ." Quiero decir que debido a esto la máquina

ando efectuaba yo algúu movimiento falso .
puede deslizarse ladeada de manera que no obedez

Después de haber cumplido con estas prácticas ,
can los timones y que no se pueda conseguir ende

rezar el aparato .
e fué permitido volar solo; y a la mañana siguien.

La única manera en este caso de recobrar el

cuando observé que los mecánicos preparaban
1 biplano deviejo modelo,experimenté cierta im- equilibrio, es tener presente quecuando elaparato

se hunde, los timones horizontales obran como
esión de desconfianza. Si hubiese estado solo tal verticales y viceversa. En un caso de estos se tiene

z no hubiera sido grande mi temor , pero me des. que maniobrar rápidamente; de otra manera la
incertó ver a los dos mecánicos y al instructor caída es inevitable. Los accidentes que ocurren a

tar pendientes de mis maniobras. Ese día no as. los principiantes en su mayoría se deben a esto o a

ndí más de 500 piés , y mi aterrizaje fué bastante malos aterrizajes . — ( Continuará ) .

Efectuando un aterrizaje nocturno, sirviéndose de poderosos reflectores eléctricos que facilitan

grandemente la peligrosa maniobra .

La Fama de la Hélice " Anáhuac " llega al Extranjero“

En el importante diario “ La Reforma" de Sal. mexicana, que se dice es de un costo mucho menor

llo se publica,copiado de un periódico extranjero, que el de las hélices que se usan actualmente y tiene

siguiente : rina consistencia superior a todas las hélices cono

EN FRANCIA SERÁ USADA LA HÉLICE
cidas .

" ANAHUAC " Probablemente después de que la comisión de

SEGÚN UN TÉCNICO ES MUY SUPERIOR A TODAS aviadores haya presentado su informe al Ministe.

LAS CONOCIDAS . rio de la Guerra , se harán proposiciones a los cons

tructores mexicanos para producir hélices queserán
ES PROBABLE QUE SE HAGAN PROPOSICIONES utilizadas en los aviones de guerra , pues un técnico

A LOS CONSTRUCTORES MEXICANOS .

que ha llegado de México , ha asegurado alGobier

París , 2 de agosto. Una comisión del Cuerpo no que los aviadores mexicanos están obteniendo

e Aviadores del Ejército de la República, ha sido magníficos resultados económicos y profesionales

ombrada para estudiar las conveniencias que con la hélice inventada no ha mucho y que lleva el

uede reportar la hélice " Anáhuac" de fabricación nombre de “ Anáhuac."



UN VUELO TRAGICO D

Composición fotográfica de la emocionante escena v

tripulado por el intrépido Vedrines, v

precisamente cuando un



IADOR JULIO VEDRINES.

algunos campesinos , del momento en que el aparato

ar contra el terraplén de una ferrovia ,

," avanza a toda velocidad .
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kita

LA GUERRA AEREA

hich

[ Tomado del Almanaque Hachette ] [ Termina]

LOS AVIONES Y LA TELEGRAFIA Pero los aviones no tienen necesidad de corres.

SIN HILOS ponder jarnás con estaciones muy alejadas, tanto

Los aeroplanos que con tan generosa audacia más que el radio de acción de estos aviones está

van a explorar de las alturas las líneasenemigas, comprendido en una distancia no mayor de 50 ki

no están aislados en el espacio : muchos de entre lómetros. Así,pueden ellos contentarse con longi
ellos están provistos de una pequeña estación de tudes de ondasmucho más pequeñas, para lo cual
telegrafía sin hilos, con ayuda de la cual permane- ponen deacuerdo sus aparatos con aquellos de la

cen en comunicacióncon el estado mayor al que estación con la cual tienen que comunicarse. Enes

están encargados de dar noticias sobre las posicio. tas condiciones pueden elegir su longitud de ondapo
nes y movimientos del adversario. antes de elevarse, y como ella es muy diferente a la

Pero una pregunta se impone desde luego : ¿có- que sirve generalmente en la telegrafía sin hilos,

mo pueden llegar a desenmarañar los mensajes sus señales no tienen riesgo de que puedan ser con

que les están destinados, ó cómo sus corresponsa- fundidas con las de las otras estaciones.

les desenmarañan los que ellos envían , en medio de

la multitud de ondas eléctricas que surcan la atmós
LOS PAPALOTES Y LOS GLOBOSY

fera en todos sentidos y en todos instantes ? CAUTIVOS

En la actual guerra europea losejécitos aliados han obtenido magníficos resultados utilizando " trenes de papalotes
observadores." En ésta ilustración puede verse una compañía provista de gran

número de estos aparatos, alistándolos para el servicio .

Se llega a este resultado por la sintonización, Cuando la violencia del viento impide salir a

por el acuerdo de los aparatos. los globos cautivos, las compañías de aeronautas

Lasondas eléctricas caminan en el espacio co- recurren a los papalotes. Ese juego de niños, se ha
mo las olas en la superficie del mar, pero con una convertido en manos de sabios en un instrumento

velocidad infinitamente más grande, análoga a la de guerra particularmente interesante.
de la luz o sea 300,000 kilómetros por segundo . Para poder llevar observadores se han esta

Solamente que esas olas , esas ondas eléctricas, pue- blecido los trenes de papalotes. Con ayuda de un

den ser más o menos largas. La teoría ha demos- primer tren se tiende en el espacio un cable meta

trado y la experiencia comprobado , que las ondas lico. Sobre ese riel aéreo se hace correr una especie

se propagan tanto más lejos cuanto su longitud, de troley que lleva una canastilla y que es remol

es decir, la distancia entre lascrestas de dos olas cada por un segundo tren de papalotes. Se enro

consecutivas, es más considerable. Así para las se llan odesenrollan los cables correspondientes,por

ñales de telegrafía sin hilos a larga distancia ,como medio de un doble torno, accionado por el motor

las que emanando de la torre Eiffel, van a trans- de un automóvil, el cual sirve para transportar
mitirnoticiaso la hora de París hasta América, todo el sistema una vez desmontado. Este enro

se han adoptado longitudes de ondas de 2,500 me llamientto mecánico es de gran importancia por

tros y aun de más . que permite llamar rápidamente la canastilla en
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caso de avería, y producir por la velocidad de ad

ducción del cable un viento relativo, suficiente pa

ra detener la caída o cuando menos hacerla ino

fensiva .

La observación en papalotes es muy cómoda y

no presenta ningún peligro , cuando en el torno es

side , tá un jefe de maniobra atento, pronto a llamar la

lielabe canastilla en cuanto se produce una caída de vien
Sáre to crítica .

19575

nat ?

LOS GLOBOS CAUTIVOS

30%

2

El material y el personal necesarios para la

Akari maniobra siguen a las tropas en campaña . Mon

t'i tados por observadores, los cautivos permiten re

interno conocer los terrenos, vigilar las vías férreas , las

bas posiciones ocupadas por elenemigo, controlar, rec

edere tificar y regular los tiros de la artillería . Poderoso camión en el que se transporta el cabrestante de

Al globo propiamente dicho está suspendida la maniobras que sirve para sostener y hacer descender a los glo

canastilla del observador y está igualmente fijo el bos cautivos y trenes de papalotes. En el centro se ve la polea

Los cable que lo une al suelo porintermedio del cabres
que hace descender a éstos, una vez efectuado el reconocimien

to o cuando se encuentran en inminente peligro de ser tocados,
tante de maniobra . o por descensos peligrosos de las corrientes de vientos.

Ese sistema tiene la ventaja de poder emplear

se en todo tiempo, aun con vientos violentos . LOS DIRIGIBLES

Cuando el globo se eleva en tiempo tranquilo, se

comporta de la misma manera que unglobo cau- El servicio de los dirigibles depende del mando

tivo ordinario ; pero si hace viento; el aire entra en directo del General Comandante en Jefe, y por lo

el globillo abierto , hace presión sobre la membra- tanto, bajo el de el jefe de la aeronáutica del Gran

na interior y mantiene al globo inflado , evitando Cuartel General, el Teniente Coronel B ..... Los

la deformación de la envoltura , tan temible en los aeronautas están asimilados a las escuadrillas de

aeróstatos . bombardeo . Grandes misiones nocturnasse les exi .

Si el viento aumenta y sopla en ráfagas , el sis- gen . Ciertamente su rendimiento no podría com

tema se orienta en la dirección del viento y sus pararse al de los aviones, pero desde el punto de

cambios de posición se hacen bastante lentamen- vista militar han obtenido resultados incompara

te , gracias al funcionamiento de su equilibrador , bles que podrían envidiar los Zeppelines.

para no impedir las observaciones.
Salen poco porque sus expediciones deben ser

La ascención en globo cautivo no está exenta preparadas con mucha anticipación y no podrían

de peligros, el enemigo sabiendo todo el interés de
verificarse del momento como un raid de aviones .

las observaciones recogidas, trata por todos los Esta demostración es la condenación mas formal

medios posibles , de destruir esas terribles máqui- del procedimiento de locomoción precaria y vetus,

ta que presenta el dirigible. Esas máquinas han

vivido, la guerra las ha matado. Nadie las llora

rá ; sobre todo los equipos de los Zeppelines .

Los dirigibles inmovilizan un verdadero ejér

cito . Mientras que un avión sólo nececita un

mecánico , ellos nececitan múltiples ayudantes .

Resultado: carestía , estorbo, hangares gigan

tescos, fragilidad, personal considerable, nave

gación rara y dificil, tales son las característi

cas del autoglobo.

A pesar de esos defectos, gracias a la energía

у al valor del alto mando y del personal nave

gante, nuestros dirigibles han llevado a cabo

raids interesantes que prueban, comparados a

los de los Zeppelines, que los Franceses tienen

de la guerra una concepción enteramente dis

tinta a la de los Alemanes. No hemos perdido

mas de un dirigible capturado cerca de Rathel.

nas.

der

VILLA LOCALIZADO

fi

AviaDOR PUNITIVO DE LA EXPEDICIÓN AMERICANA (DESPUÉS

DE UN NOTABLE VUELO DE RECONOCIMIENTO . )

Aviador. – Señor, tengo el honor de comunicarle que Villa

está ya localizado , y está escondido en un lugar llama

do Las Cuascoyabas.

Jete de aviatiores punitivos. - Muy bien, ya ordeno su apre

Globo observador en el momento de ser lanzado al espacio hensión ,

con objeto de adquirir datos presisos de las posiciones y movi. Aviador punitivo.- Pero lo único que nos falta es localizar
mientos del enemigo . Las Cuascoyabas.

I

1
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POR LA CONQUISTA DE LA GLORIA
9

Las peripecias del Aviador Gilbert.- Psicología

de la guerra en el aire.

Entre el dolor y el patriotismo

Las patéticas peripecias sufridas y vencidas que estallan en torno, las posibilidades de sucum

por el aviador Gilbert para escapar de la fortale- bir serían casi las mismas.” Y la lista de muertos

za suiza en donde estaba prisionero, constituyen pasa por su memoria y un aliento gélido eriza los

uno de los actos más heróicos de la guerra . He bellos de la piel ; y esas veces,en el alma libran ba.

aquí un preso que lima sus hierros, se descuelga a talla dos ideas ; el miedo involuntario , la depresión

lo largo de la musgosa y húmeda muralla , traspo- súbita del valor que hasta los más arrojados sien

ne el foso y desafía los fusiles de los centinelas , no ten en un segundo , y el amor a la patria confundido

para lograr la molicie de la libertad, sino para sa- y hecho un solo factor con el amor propio , con el

lirle al encuentro a la muerte . Tres largos días de aprecio a la individual dignidad. Entonces, las
sobresalto viviendo en hosterías una vida nove. manos se agarrotan firmes sobre el volante, las

lesca que dos años atrás hubiese parecido imposi- alas de la tela parecen que nacen delcuerpo vivo

ble , este bravo logró al fin burlar la vigilancia de del hombre que a ellas se han confiado , y sin des

los guardianes de la frontera y pasarla disfrazado mayo, pondríase la hélice hacia la tierra o hacia el

de viejo, con barbas caudalosas y bácula de pere- sol , hacia la muerte o hacia la vida , porque en to

grino. Cuando , después de estar ya en París hace das partescomo los brazos tutelares de un puerto,

algunos meses, el gobierno francés lo restituyó al se tienden hacia el aviador los dos brazos quiméri.

suizo , que lo reclamaba con firmeza , en donde no cos de la fama.

era difícil vislumbrar una humanitaria ternura , Cada vez que vemos en las fotografias los pá.

Gilbert no quiso dar palabra de honor de intentar jaros humanos rodeados de esas nubecillas tan de

la fuga otra vez , y ésto era decir que las tentati. corativas, tan terribles , que forman las granadas

vas abortadas no habían abatido su ánimo. Mien- al estallar, nos invade una ola de piedad y un im

tras otros aviadores famosos por sus proezas semi- pulso de protesta como si viéramos tirar sobre un

industriales en tiempo de paz, se han obscurecido herido . Y ¿ qué mas que un herido es ese hombre?

en la contienda, Gilbert dió constantes ejemplos Su vida pende de un solo hilo sutil que el menor
de sereno valor, y su nombre está inscrito en la accidente corta . En todos los instantes de su vue .

página de oro, junto al de Garros, alde Navarre y lo está expuesto a morir; la Parca puede aguar

al de ese joven magnífico a quien Francia ha con- darle a la puerta misma de su refugio. Las bombasa

fiado la bandera del Cuerpo de Aviación . que arroja, las noticias que tansmite, los movi

Ya está el héroe otra vez libre; libre para montar mientos que sorprende, apenas si compensan la

en su aeroplano y remontarse en el cielo francés de persecución que le hostiga . El tira de muy lejos a

esas tierras que no son hoy francesas por estar grupos, mientras que a él le tiran con saña, pue.

ocupadas por el enemigo; libre para luchar contra den apuntarle porque está solo, y apenas lo to.

los pájaros adversos ; libre para encararse con las quen estará perdido inexorablemente , por que en el

tempestades; libre para la trágica inseguridad de pájaro todos los órganos son vitales , como si

un aparato hecho espíritu por un motor y una al- todo el fuera corazón.

ma de hombre, llevar la muerte y recibir la muer- Para lanzarse de nuevo a esta vida por Fran

te . cia , a quien ya había servido con su heroicidad,

Ninguno de los escenarios en la lucha exige con su libertad y con su sangre, se ha escapado

más valor; en todos los demás, la planta del com- otra vez de Suiza el aviador Gilbert . Cuando en

batiente se posa en firme sobre la tierra o sobre las líneas se publique, quizá esté ya entre el cielo y

los navíos, y el ánimo) se conforta con la compa. la tierra , contento, rodeadode riesgos. Antes que

ñía . Mas sobre el aeroplano , uno o dos hombres él , otros aviadores han dejado las prisiones de pai

que no pueden siquiera mirarse cara a cara , van ses neutrales , donde tenían esmerado trato y segu .

solos en el gran silencio del aire. Los ejércitos son ro y digno refugio; y , sin duda más tarde, otros

a sus pies manchas movedizas, hienden nubes y nie- imitarán la huída heróica . ¿ Por qué? ¿ Solo por pa

blas; el cielo sigue siendo arriba una quimera azul , triotismo ? ¿ Será que , habituados a ir entre alas,no

y delante el motor impulsa a la hélice con ruido de pueden ya estar quietos ? El aire losatrae,las ba.
hecatombe. Allí el hombre solo puede pedir a su las cantan en torno suyo la imantada canción del

propia alma antídotos para el veneno del desfa- peligro . Debe de haber en esos hombres un dictado

ilecimiento : un ademán tardío y todo termina . de propia aspiración; se escapan tanto por la patria

Allí , en la altura , nada hay amigo ; ni el viento , ni como por éllos mismos . Enesa inmensa hoguera que

el frío , que congela las grasas; nila tierra , hacia formala guerra , de entre las brasas del dolor y la

la cual se cae siempre harto de prisa, ni los hom- destrucción se alza hasta el infinito una llama lan

bres, que ya en otros velivolos, ya desde abajo en- ceolada y retratil , una llama más brillante que el

vían, convertida en fuego y en metal , su voluntad sol , en torno de la cual giran los hombre-pájarosy

de exterminarle . Todo es tan frágil, que el motor como gigantescas falenas; giran fascinados, em

comunica su trepidación a las varillas, a los cables briagados de luz , hasta morir.
tensos, a la tela de alas; el espíritu , ebrio de dis.

Esa línea de fuego tiene un nombre mágico: se

tancia y ,de orgullo, no mide los peligros , pero de llama la Gloria .

vez en cuando la lucidez dicta al entusiasmo ver.

dades como ésta : " Sin los enemigos, sin las balas
A. HERNANDEZ CATÁ.
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DAT

TECNICA ho

RE

L TRABAJO ÚTIL Y EL RENDIMIENTO PROPULSIVO ENEN LAS HÉLICES AEREAS

El valor del trabajo útil Tu , tiene o debe tener

n máximum . Tu es igual al producto F V, en

onde Fes el empuje y V la velocidad .у

Consideremos así mismo a la hélice girando a

in número dado de revoluciones n, y démosle di

ersas velocidades de propulsión partiendo de cero.

Para V = 0 el trabajo útil es nulo.

Para V = nH el empuje se anula y el trabajo

itil se anula también .

Determinemos, pues , el máximum entre estos

los valores . Tenemos:

1

T
=

To = F V = a n ? D * (v(v - " .
Tu = an=

8

n2 H 2

v

0 0.5770 niObtendremos el máximum anulando la deri

rada de Tu con relación a V. Tendremos:

1

V 2

n2 H 2

0

De donde :

1

V n H = 0.577 nH=

V3

El rendimiento de propulsión es : Fig 1
V

n H
Su variación está representada por la recta

0 en la fig. 1 , donde también U nos representa el

que podemos designar por 5. Cuando V varía de trabajo útil y su máximum .

O a nH, 5 varia linealmente de 0 a 1 , valor que es

su máximum en el intervalo considerado . GUILLERMO VILLASANA .

La multitud contempla el aparato de Vedrines destrozado. A la derecha se ve el tren detenido que estuvo

a punto de arrollar al valeroso aviador.
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UN NUEVO EMPLEO PARA LOS AEROPLANOS

o

O

Traducido del " Scientific American"

por Roberto l'árraga.

ONSTANTEMENTE se están descubrien- transportar alimentos a los sitiados, lo que le

do nuevos empleos para el aeroplano . permitió sostener aun más el sitio . El grabado que

Cuando la máquina voladora presentó acompaña a estas líneas representa a un aeropla

los primeros indicios de ser práctica , no llegando con provisiones a Kut-el-Amara. Esta

algunos proyectistas idiaron infinidad de máquina tenía capacidad para un pasajero ade

adaptaciones que a la generalidad parecieron ex- más del piloto , pero aún a falta de un tripulante

travagantes y que ahora han demostrado su uti- la cantidad de provisiones que el aeroplano con

lidad , no obstante que el arte deconstruir y mejo- dujera en cada viaje era insignificante para hace

rar aeroplanos está en su infancia y su desarrollo frente a la necesidad de aquellos hombres, los que

es inicial. se vieron obligados a sustentarse de sus caballo:

Al principio de la guerra el aeroplano sólo se durante las últimas dos semanas de sitio . De toda:

W

Aeroplano llevando provisiones a las fuerzas inglesas sitiadas en

Kut- el- Amara, Mesopotamia , burlando la vigilancia turca .

destinó a misiones de exploración y reconocimiena y maneras, la labor del aeroplano fué muy merito

tos , así como para bombardear las posiciones , lo ria y da una idea clara de las posibilidades futu

que lo convirtió en elemento ofensivo . La rápida ras de la navegacion aérea .

transmisión de mensajes, el descubrimiento de las Es difícil estimar la cantidad de provisiones

baterías enemigas y la dirección del tiro de la ar- que haya podido llevar consigo una de estas má

tillería también fué misión del aeroplano. Para quinas, que como dije tiene espacio para acomoda

combatir a éste, el enemigo introdujo las máqui- a dos tripulantes, pero es probable que sea capaz

nas de combate, veloces y potentes ,con capacidad de conducir unas 900 libras de provisiones. Si lay

para conducir dos tripulantes y una o más ame- máquina era de último modelo bien puede haber

tralladoras. De todas estascircunstancias surgie- transportado 1,000 a 1,200 libras , incluyendo e

ron diferentes clases de máquinas, cada una desti- piloto. Con tan poca capacidad para cargamento,

tada a un empleo único . la ayuda que les impartió a los sitiados en Kut-el

Recientemente se destinó el aeroplano para un Amara no fué muy valiosa . En este caso hubiera

uso especial : el de llevar provisiones a las fuerzas sido de gran utilidad el “ Zeppelin ”, globos de que

inglesas sitiadas y hambrientas en Kut-el- Amara, carecen los aliados . Algunas de estas naves aéreas

Mesopotamia, Rodeadas por los turcos y cortadas alemanes, están dotadas de tres cañones automá..

( le su base de aprovisionamiento, el pequeño nú . ticos y una tripulación de cinco o seis hombres.
cleo de soldaclos a las órdenes del General Towns- Rusia posee una inmensa máquina voladora que
hend , que habían logrado internarse hasta el Va . es tripulada por quince personas , pero ningunade

ile del Tigris , se encontraban en un estado lamen- estas naves aéreas hubiesen podido llevarconsigo

table de recursos e imposibilitados de comunicarse más de una tonelada de provisionesen cada viaje .

y recibir ayuda de sus compañeros. Una pequeña Un “ Zeppelin ” tipo naval, es capaz de transporta

embarcación de vapor que logró burlar la vigilan- una toneladay media en adición a su tripulación
cia turca , tuvo tan mala suerte que encalló y fué y artillería , siéndole posible permanecer en el aire

capturada nuevamente por el enemigo. Como úl- durante veinte horas. Los aeroplanos sólo pueden

timo recurso fueron utilizados aeroplanos para hacerlo durante ocho horas.
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ARTILLERIA VIVIENTE

Medios de defensa y ofensiva con que la

Naturaleza ha dotado a los insec

tos y a las plantas

La innumerable variedad de máquinas que la phitis varians ) de Norteamérica . La piel de este

umanidad ha elaborado para que sirvan de de- hermoso animal ha llegado a ser tan valiosa que

ensa y ofensiva en el imperioso juego de la guerra , en los últimos años se ha llegado a tener a éste en

ienen su prototipo en el mundo de los animales. un estado casi de domesticidad . Este para su de

cos cuchillos, dagas y espadas, no son sino elabo . fensa lanza de sus glándulas un liquido mal olien

aciones claras de las garras, colmillos y cuernos . te ; y pobredeaquel perro entrometido, cuyos ho

iún más, todos los medios ingeniosos para ocul- cicos sensitivos son asaltados por este terrible mal

arse del enemigo, ya sea para huir o acercarse a él olor, pues tarde o temprano comprenderá que to

in ser observado, no son más que modificaciones dos los perfumes de Arabia , no son suficientes para

lel colorido protector de los animales . En esta ca- despojarlo de la peste . Es tan penetrante este olor,

egoría podemos incluir la pintura gris de los bar- que la ropa que se ha contagiado de él , se ha ente

os de guerra , los uniformes blancos que usan las rrado por días y semanas antes de que pueda usar

ropasalemanas en las estepas de Rusia y las alas se otra vez. La conducta del animal lo hace aún

ransparentes de los nuevos aeroplanos franceses . más peligroso , pues cuando éste se siente persegui.

Aún los proyectiles que sólo parecen haber si- do se aleja lentamentesin exhibir ningúnsíntoma

lo ideados por la inteligencia humana y usados de miedo; más cuando el perseguidor se ha acerca

do lo suficiente , de repente levanta la cola y lanza

su odiosa y nauseabunda secreción con mortal efec

to, a una distancia de dos a seis yardas.

La " llama" de Suramérica tiene la costumbre

de escupir inesperadamente a sus visitantes o ene.

migos. Es cierto que la saliva de este animal que

va mezclada de sus alimentos no es perjudicial, pe
pes

ro sí es sumamente desagradable . Algunas de las

aves marinas tienen costumbres tan malas como

la de la " llama, " pues suelen alejar a los que se

acercan a sus nidos, con sus productos orgánicos.

Esto es particularmente cierto con el albatros, el

pájaro de tan mal agüero para los marinos. Los

más peligrosos de los animales " escupidores” son

ciertas culebras que expelen líquidos venenosos .

Antiguamente se dudaba de la veracidad de este
El pepino silvestre lanza sus semillas a una distancia

de dos a tres metros cuando la fruta está madura .
hecho , pero investigaciones cuidadosas han descu

bierto la realidad . Jameson ha demostrado esto

por su habilidad , también son empleados por mu. en el caso de la culebra egipcia ( Naja haje) y de la

:has plantas y animales: aunque es cierto que és “ Spedon haemachetes," y Hobley hallegado a la"

cos, en su generalidad, hacen uso de los productos
misma conclusión con la serpiente " Naja nigrico

de su propio organismo como proyectiles . Para es llir." Estas tres culebras arrojan un líquido vene

ta regla existen sus excepciones , y citaremos como noso a sus atacantes, huyendo en seguida . Antes

ejemplo los monos , que se valen de los cocos para de arrojar el veneno aparentemente respiran gran

alejar a sus perseguidores; los elefantes, cuya trom cantidad de aire para lograr lanzarlo más eficaz

pa es tan hábil como nuestras manos , y con la cual mente , causando fatales resultados a sus vícti.

pueden dirigir con magnífica puntería chorros de
mas .

agua a sus enemigos. Lo mismo hace el pequeño Al erizo (Hytrix cristala ) se le atribuye el po

pez Javanés con sus víctimas .
der de lanzar sus espinas al enemigo, pero esto es

En los animales que producen sus proyectiles, falso ; pero síse desprenden fácilmente del animal,

estos generalmente consisten de secreciones vene defendiéndolo de todo aquel que quiera agarrarlo.

nosas e irritantes , capaces de ser lanzadas con fuer Las últimas investigaciones han demostrado que

za, y que causan dolor, náusea y bochorno a sus las ranas y los sapos no expelen de sus glándulas

atacantes. En estos está incluído el zorrillo , la lla materias venenosas, sino sus orines .

ma, y varias culebras venenosas ; algunos pájaros, Anteriormente nos referimos al pez cazador

sapos y ranas, y una gran variedad deinsectos, así Javanés (toxocotes jaculator ). Este pez tieneunos

veinte centímetros de largo y con mucha frecuencia

Este tema ha llamado mucho la atención de lo vemos de ornamento en los acuarios . En sus

dos escritores científicos muy renombrados en Eu aguas nativas se alimenta de moscas y otros in

ropa , ambos miembros de las naciones beligeran sectos que rodean en las riberas de los ríos . Para

tes: Mr. Henri Coupini , de Francia , y el Dr. O. cazarlos llena su boca de agua lanzándola con

Damm, cuyo nombre es respetado en el elemento fuerza y puntería sobre su preza, la que sintiéndo

científico alemán . Esta interesante información la se sorprendida por esta ducha , cae al agua, siendo

debemos a los artículos recientemente publicados devorada por su hábil cazador.

en " La Nature" de París, y en “ Prometheus" de En la hormiga denominada comunmente en

Berlín, respectivamente. Norteamérica " doodle bug," encontramosreflejado

El más perjudicial entre los animales arriba

mencionados, es sin duda alguna el zorrillo ( Me. (Continuará ).

como las orugas.
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MILITAR

El Gral. Obregón observa los movimientos del enemigo,

en un dispositivo de combate en las cercanías de Guaymas.
El Gral . Obregón en trnje de marino en el campamento

de Topolobampo.

Sud Oleya

aves e Meer
o clo

nde
kru

h

ia
nd
o usean

Antes de empuñar el arma reivindicadora , el Gral. Obregón trabajaba en la máquina que se ve en

éste grabado. Una vez conseguido el lauro del triunfo, el Gral, hace una

visita al lugar de sus anteriores labores.
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EL IDIOMA CASTELLANO

POR MELITON GONZALEZ

e

CONFERENCIA

Señores:

Voy a hacerles observar

de modo muy liso y llano,

que el idioma castellano

tiene mucho que arreglar .

Me quieren decir por qué ,

en tamaño y en escencia

hay esa gran diferencia

entre un buque y un buqué?

¿ Por el acento ? Pues yo ,

por esa insignificancia

no percibo la distancia

de presidio a presidió,

ni de tomas a Tomás,

ni de topo al que topó,

ni de un paleto a un paletó ,

ni de colas a Colás;

mas dejémos el acento,

que convierte , como ves,

las ingles en un inglés,

y vamos con otro cuento .

¿ A ustedes no les asombra

que diciendo rico y rica ,

Paco y Paca, chico y chica ,

no digamos hombre y hombra ?

Y la frase tan oída

de " el marido y la mujer ”

por qué no tiene que ser

" el marido y la marida ?"

¿ Por qué llamamos tortero

al que labora una torta

y al sastre , que ternos corta ,

no se le llama ternero ?

Como tampoco imagino

ni el diccionario me explica

por que el que gorras fabrica

no se le llama gorrino.

¿ Por qué el de Cuenca no es cuenco ,

bodoque el que va de boda,

y al que los árboles poda

no se le llama podenco?

Cometa está mal escrito

y es nombre que no me peta ;

¿hay en el cielo cometa

que cometa algún delito ?

Y no habrá quien no conciba

que el llamarle firmamento

al cielo es un esperpento ;

¿quién va a firmarallá arriba?

¿ Es posible que persona

alguna acepte el criterio

de que llamen monasterio

donde no hay ninguna mona?

Taco . ¿No es estrafalario

que sirva para billar

paraun trabuco atacar

y de bloc del calendario?

Si el que bebe es bebedor

y el sitio es el bebedero,

hay que llamar comedero

a lo que hoy es comedor;

comedor será quien coma,

como es bebedor quien bebe,

y en este punto, se debe

modificar el idioma.

¿Y vuestra vista no mira

lo mismoque yo lo miro ,

que el que descerraja un tiro

dispara , pero no tira?

Ese verbo y más de mil

son de nuestro idioma el sarro ;

tira el que tira de un carro,

no el que dispara un fusil .

El dar mucho es " con largueza ; "

mas ¿ por qué no exceptuar

el pan , que, por mucho dar,

se da siempre con corteza ? "

Si se le llama mirón

al que está mirando mucho

cuando mucho ladre un chucho

hay que llamarle ladrón.

Ese Parnaso que en Grecia

fué templo de poesía

donde el poeta subía,

en una palabra necia ,

pues a poco que analices

la palabreja Par-naso,

¿no quiere decir , acaso ,

unhombrecon dos narices?

¿ Por qué las Josefas son

por Pepitas conocidas,

como si fueran salidas

de las tripas de un melón ?

Señores, y no es un asco

y cosa de armar un cisco

que al que se llama Francisco
aquí se le llame frasco ?

¿ Y no es tremenda gansada ,

en los teatros, que sea

denominada platea

la que no platea nada?

¿ Puede darse, engeneral,

al pasar del masculino

a su nombre femenino,

nada más irracional?

La hembra del cazo es caza ,

la del velo es una vela,

la del pelo es una pela ,

y la del plazo una plaza ;

la del correo , correa ;

la del mus, musa ; del can , cana ;

del mes , mesa ; del pan , pana,

y del jaleo , jalea .

Ya basta para quedar

convencido el más profano

que el idioma castellano

tiene mucho que arreglar.

Copiado de “ BLANCO Y NEGRO "
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行为主 。
Sres, Sritas, y niños:- En estos momentos posemos,como vos, en, por sobre las

colosalés pirortides de Egipto. Donde los, ven aquel camello en dolcce -for plente " es
el citro historicoenque31

Termometro de una sora hebreros cruzado el Atentico ya las 2.p.m apprriza

Sofin eccellente opoleosarengo a sus gjercitos. Nos alle encontra
quecon su paso tardio cruza yerosamente los desier .

.

remos en nuestro punto de partida, frentealteatro Nacional, Mexico, de donde
manang o la 11 ipta , hort reanudara ke 'Cra, Excurciorustesusdiariosmapes de
matreoal rededordelplaneta,por lainsignificante sumade12.00infalsificables.

Servicios de Restaurant, tillares, Barros, Telegrafoy Baile se
pagaran extra
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Lo que nos tiene reservado el futuro .

PEF

David Bloch

VIDRIOSVidrios PLANOS, Sencillos

y Medio Dobles para Ven

tanas.

la. Calle de Santa Teresa núm . 12 ,

Antes Escalerillas núm . 14

Marcos, Molduras, etc.

VIDRIOS DE FANTASIA, de

Color y Claros.

CRISTALES Y LUNAS.

Telefonos:
| Ericsson, 704

Mexicana, 2213 Neri GRABADOS, Cromos, etc.

APARATOS NIQUELADOS de

Todas Clases.Apartado Postal núm . 952

México
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MADERA DE ENCINO PARA CARROS Y COCHES

DUELAS PARA PISO Y CIELO MOLDURAS & CHAMBRANAS

PAPELERIA

“ EL MODELO ”'
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Ericsson 2323
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SE RECOMIENDA POR SI SOLA

PRONTITUD EN LOS TRABAJOS

SOMOLINOS y MONTESINOS
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OS
Solicitamos el cambio con las publicaciones

análogas nacionales y extranjeras .y

On prie les publications similaires de vouloir

bien accepter l'echange.

We will gladly exchange our bulletin for si

milar publications.

Oni petas la intershanhon .

:

Wir sind gerne bereit die in unserer Zeitung

erscheinenkel Artikel sowie die Zeitung als

solche gegen deutsche Artidenund Sachzeit

schriften auszutauschen .

Addressez. Address. Adresu . Dirección :

2 DE NUEVO MÈXICO 44. CIUDAD DE MÉXICO

REPUBLICA MEXICANA
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el 7 de Febrero de 1916 DEMEXICO , 31 DE OCTUBRE DE 191R E Close maisfor2016

Su Majestad el Aeroplano
Oro Nacional

$ 30 00

16.00

8 00

4 00

4 00

El gran pájaro gris vuela sobre la Ciudad Azte

muy alto y majestuoso , en la rubia mañanitaУ

Octubre, pareciendo desafiar a las alturas con el

nbido sarcástico de su motor.

wa gente contempla el matinal espectáculo , con

ría atención que le pudiera causar un globo de

bel , quemándose en el maravilloso añil del cielo .

una frase de elogio para el aviador mexicano ,

*a elbravo que se lanza sonriente a la más difí

de todas las conquistas .... la del aire; causa

tantosmacabros accidentes . ... triste desper INDICADOR
de sueños gloriosos.

Oficinas : 21 de Nuevo México Núm . 44
odos admiran la novedad por ser original. Un

aro tan grande cautiva la atención . El ruido
Director , Horacio Ruiz . Redactor, José M. Gómez.

motor atrae las miradas. Pocos piensan que es
Agente de Anuncios, Rafael Cortés MELGOSA

roluntad de un hombre la que lo hace maniobrar
Corresponsal en Nueva York, WILLIAM A. Staats.

29 Beekman Place . Teléfono : Plaza 3 .

u albedrío , rivalizando con el ave. ¿No parece

posible rivalizar con el águila en el dominio del
PRECIOS DE SUBSCRIPCION :

e? Por un año

Por un semestre

1aeroplano es más pesado que el albatros y el Por un trimestre

idor, pero mucho más débil y sensible . El piloto
Precio del ejemplar a bordo de los Ferrocarriles.

En los Estados..

en él del brazo con la muerte, en pugna con los Agencia de venta para el público y los papeleros :

ribles elementos; jugando caprichosamentecon EN LAS OFICINAS

is al internarse en las inmensidades etéreas , don

impera el misterio, la desolación y la fatalidad. Estas impresiones se estrellan ante la contempla

alquier accidente, por ligero que sea , pierde inexo- ción vulgar de los espectadores . Es mucho más

blemente al aviador, precipitándolo al abismo emocionante para ellos un “ pase de pecho” por el

Fertiginosa caída macabra y espantosa. Sin em- diestro vestido de azul y oro . Entre un grupo de

go, allá muy alto, entre el cielo y la tierra , en curiosos se escuchan algunos comentarios . Un " go

intermedio fatídico , el aviador sonríe ante eles . moso,” joven que lo sabe todo, exclama filosófi.

táculo grandioso que se presenta a su vista .... camente " que la aviación se ha hecho para los im

te él está el Valle de México y las nevadas cum- béciles" .... Pobre y triste espíritu rudimentario ,

s de los volcanes . El espíritu, ébrio de belleza y ajeno a lo que es noble .

orgullo, no mide los peligros . ¡La muerte es lo

$ vulgar de la vida ! Hasta las alturas le llega al intrépido piloto el

Es hermoso contemplar la tierra desde las altu- erfume que le brindan las flores de los jardines de

i , alejándose aunque sea unos instantes del Anáhuac. El sol le baña de oro y de las nubes nie.

ercolero humano ! Hasta allá no llegan la men- van azahares.

2. ni el eco lastimero de las miserias nuestras . Aviador que no temes tu destino ..... pro

palpitar anhelante de la máquina ahoga todas sigue tu camino de conquistador del aire...

murmuraciones; el aviador es detemple de ace. ¡ Allá arriba está la gloria !

sólo gusta de lasgrandes emociones; de las que Octubre 10 de 1916 .

hallan entre la vida y la muerte, ROBERTO PÁRRAGĄ .
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Los Estados Unidos en busca de Pilotos Militare

Traducido del diario " Sun " de Nueva York

La Ser retaría de Guerra trata de averiguar dónde se encuentran ochocientos

conocidos Aviadores , algunos de los cuales han muerto

Los Jefes del Cuerpo de Señales piensan reclutar Aviadores Japoneses ,

Chinos у Mexicanos

" PERSONAL ." - La Secretaría de Guerra de los Otro de los desaparecidos es el Capitan The

Estados Unidos desea saber dónde se encuentran mas F. Baldwin , que ha sido un experto aviado

actualmente Vicente Astor, Rodeman Wanamaker, del Gobierno , siendo el inventor del único dirigib

Harold F. McCormick , Harry Payne Whitney, Ha- americano, ahora propiedad de la marina de guerr:

rry S. Harkness y F. Truve Davidson . y que ha sido entregado con un año de retraso i

Se piden informes relativos a Orville Wright, la fecha estipulada en el contrato de construcció

Glenn H. Curtiss , Lawrence B. Sperry y Victor Tampoco se ha conseguido localizar a Mr. V

Carlstrom , reconocidos aviadores. Los que ten. Starling Burgess, constructor de los aeroplan

gan conocimiento de dónde residen estas personas, Burgess;a Dunn Silas Christofferson, a quien se del

así como de aquellas que hayan pertenecido al ejér. la manufactura de algunas máquinas ahora usada

cito y a los cuerpos auxiliares, de las cuales se ha por el ejército y la marina ; J. Armstrong Drext

perdido su paradero, sírvanse comunicarlo a la quien se supone vive en las cercanías de Philade

Sección de Aviación , Cuerpo de Señales, Secretaría phia ; Edson F. Gallaudet , inventor de un aeropla

de Guerra , Washington , D. C.” no ; Roberto Glendinning, banquero de Filadelfi

que estableció una escuela de aviación ; A. B Lan
bert, el " leader” demócratico de San Luis Missou

ri y Presidente de la Sociedad Aeronáutica de Vi

La Secretaría de Guerra piensa que daría buen souri y Harold F. McCormick , de la Compañí
resultado formar un escalafón de los aviadores de Harvester.

este país Parece que hasta ahora nada se ha he- La Secretaría de Guerra no puede encontrar

cho para lograr este fin . Se ha logrado formar una Glenn L. Martin , constructor de aparatos en Lc

lista de cerca de ochocientas personas , quienes, se- Angeles, así como a Lawrence B. Sperry , invento
gún informes fidedignos, han figurado o manifesta- del famoso estabilizador. La misma Secretaría de

do interés por la aviación durante los últimos diez sea saber la dirección de Orville Wright .

años. Esta lista ha sido enviada al semanário

“ Aerial Age,” dedicado a la aviación , con un lla
Un adversario como organizador del Cuerpo

mamiento a las personas en ella inscritas . Con
Aereo Miliciano

esta lista fué mandada la siguiente carta :

“ Adjunto a la presente va una lista de nombres
El Mayor Mitchell es un oficial del Ejército qu

de personas de quienes se sabe hayan volado en sufrió una severa reprimenda de la Secretaría d

máquinas más pesadas que el aire en los Estados Guerra porque en una ocasión emitió la siguient

Unidos . Las direcciones de algunasdeestas perso. opinion: “ Ai diantre con la Milicia Nacional . ” “ N

nas son conocidas. ¿Podrían ustedes, sirviéndose llegará a ser nada . "

de su periódico o de alguna otra manera , dar a la En la lista de las personas cuyos domicilios de

publicidad esta lista y al mismo tiempo hacer un
sea conocer la Sección de Aviación, se encuentra

llamado a fin de que se pongan en contacto con el
Jefe de la Sección de Aviación del Cuerpo de Seña

un gran número de miembros del " Cuerpo Aére

de la Guardia Nacional.” Harold W. Blakely y V
les de la Secretaría deGuerra de Washington, D.C ?"

cente Astor están entre ellos . También figuran Fei
La carta está firmada por el Teniente Coronel nando Eggena , y el aspirante de Navío Samuel S

Jorge 0. Squier , Jefe de la Sección de Aviación . Pierce, el suboficialCristobal Kuss, Morgan Mo
Además de la firma citada lleva las iniciales W.M.,

sin duda las del MayorWalter Mitchel, Subjefe ro y segundo escuadrón aéreo dela Guardia Nacic
re , W. G. Hickman, todos pertenecientes al primo

del departamento en cuestión. nal del Estado de Nueva York; los que pera mane

cieron tres meses en Minneola , Long Island , en es

Algunos de los notables se han perdido en pera de instrucciones , después de haber sido movi

la Revuelta lizados para el sevicio en la frontera; y despué

fueron licenciados por propia petición , debido a
Algunos de los comprendidos en la lista de

que no se les facilitaron elementos para efectua :

aquellos que han tripulado máquinas más pesadas sus prácticas . Otros tres aviadores de las escuela

que el aire no han podido ser localizados. Entre
de los estados se consideran en la lista .

éstos se encuentra Glenn H. Curtiss . Si le puede ser

vir de ayuda a la Secretaría nuestra observación ,
No sólo se requieren informes de los milicianos

sino que también se desea saber de algunos avia

le indicamos que pueden recabar algún dato sobre dores retirados que pertenecieron al Ejército regu
la citada persona, confrontando sus propios libros, lar. La Secretaría desea conocer la dirección actua

pues el Gobierno ha adquirido varias máquinas de

su construcción . Continúa en la página 247.
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cedió la superioridad una licencia por tres meses para ausen

tarse del servicio , a fin de poder atender asuntos particulares de

urgencia .

* *

El día 4 de los corrientes tuvimos el gusto de recibir la vi

sita del señor General Eduardo Hay , a los Talleres Nacionales

de l'onstrucciones Aeronáuticas, habiéndose mostrado satisfe

cho de la organización y adelantos de nuestra institución. El

Giado General ha sido siempre un gran partidario de la Avia

ción, fue él quien sugirió la idea al Presidente Madero, para

que bombardease Ciudad Juárez por medio de un aeroplano,

al iniciarse la revolución de 1910. Después. en Sonora, elGene

ral Hay personalmente dirigió las reparaciones del primer aero,
plano militar que usó el Ejército en la campaña , habiendo al

mismo tiempo construído un aparato lanza-bombas que prestó
magníficos resultados .

Damos las gracias al General por su visita y esperamos que

en lo futuro éstas sean más frecuentes.

Se ha reincorporado , estando listo para todo servicio , el

Teniente Aviador Benjamín J. Venegas, que se encontraba

convaleciente en la Cruz Roja de las heridas que sufrió a con

secuencia del accidente de que fué víctima á mediados del mes

de agosto próximo pasado. Celebramos el alivio de nuestro

buen compañero .

El Teniente Aspirante Salvador I. Cano, se encuentra ac

tualmente en Culiacán , Sinaloa, arreglando lo relativo a la ad

quisición de madera de guásima " para la construcción de nues

tros aparatos.

#

a

En las oficinas de " TOHTLI" se han empezado a recibir al

gunas publicaciones extranjeras de canje, todas ellas muy inte

resantes .

* 告 *

El señor Licenciado HeribertoBarrón , digno director del

xreditado e interesante diario “ El Pueblo ," nos ha hecho el

bonor de visitar los Talleres acompañadode nuestro Jefe el Te

diente Coronel Salinas , quien se complació en enseñar al caba

lleroso visitante, todo lo que en ellos llevamos a cabo para lo

grar el progreso de la Aviación en nuestro país. Durante la vi

sita del renombrado escritor, se tomaron algunas fotografias,

qne después fueron reproducidas acompañadas de una inteli

gente reseña en el citado periódico . Agradecemos la deferencia

al licenciado Barrón y le manifestamos que “ El Pueblo " es de

nuestra gran simpatía. Noscomplace mucho realizar que mieni

bros tan prominentes de la prensa nos honren con su valioso
criterio .

a

En los primeros díasdel presente mes salió rumbo a la Ar

gentina , Don Pedro P. Goytia, por algunos años Cónsul de la

república hermana en nuestro país . Por su amable conducto

enviamos a la Escuela Militar de Aviación, así como al Aéreo

Club de aquella nación, seis hélices " Anahuac" para que sean

experimentadas en los aparatos usados en dicha República. Re

petimos al señor Goytia nuestros agradecimientos por su ca

ballerosidad.
* *

* *

El joven Leopoldo Salinas se halla completamente resta

berido delmal que adolecía y hemos tenido el gusto de verlo
por nuestras oficinas.

*

Lamentanios mucho no haber tenido el honor desde hace

algún tiempo, de recibir la visita del Primer Jefe y General

Obregón. y esperamos que muy pronto tengamos el placer de

verlos nuevamente por nuestros Talleres, para que puedan apre

ciar nuestras empeñosas labores.
El Teniente Aviador Horacio Ruiz ha sido comisionado por

la Secretaría de Guerra y Marina para que se traslade a la ciu

dad de Monterrey con el objeto de que en la Fundición de Fie

ITO Acero , de la capital Regiomontana, estudie la construc

cón de un fierro cuadrangular que se utilizará para la cons

trucción de fuselajes para nuestros aeroplanos.

* * *

* * *

El progresista Gobernador del Estado de Querétaro, Gene

ral Montes, a quien se debe la instalación de un magnífico taller

mecánico en la Capitaldel citado Estado, nos ha hecho una ge

nerosa invitaciónpara que enviemos a aquell ciudad al in ven

tor de las hélices “ Anahuac” , para que diri la construcción

de algunas de ellas en aquellos talleres.
Con fecha 26 de septiembre próximo pasado, fué dado de

baja , por convenir así al mejor servicio de la institución , el Ca

pitán 19 Aspirante Aviador Antonio Sánchez Saldaña .
*

* *

Tenemos el gusto de dar la bienvenida, por medio de estas

líneas, al señor William A. Staats,buen amigo de “ TOHTLI”

corresponsal de él en New York . Esperamos que su estancia

Isea de lo más agradable.

Se ha procedido ya a la instalación de la nueva maquinaria

adquirida últimamente y cuya transmisión será subterránea.

La perfección mecánica de esta máquina sin duda ahorrará mu

cho tiempo y trabajo.
* *

#

En vista de ser insuficiente el local del edificio No. 1 para

contener al personal obrero , así como los aeroplanos en cons

trucción , se ha tenido que invadir el edificio No. 3 ,que está aún

en construcción .

Con fecha 10 del actual se suprimieron las clases de los As

pirantes de la Escuela Nacional de Aviación , por habérseles

concedido licencia ilimitada para ausentarse de la Escuela ,

mientras se lleva a cabo la reorganización de la misma y se
construye el edificio destinado a ella .

Los pilotosseguirán sus labores acostumbradas efectuando

ruelos de práctica , etc.

a

* *

El Jefe Interino de los Talleres A. Vázquez, ha recibido ór

denes de la superioridad para aumentar elpersonal de losmis

mos. El número necesario de obreros para este aumento , es de

cien .

Es de esperarse que con este aumento, la producción de

aeroplanos será favorecida grandemente.

A los Aspirantes Capitán 20 Alfonso Virgen , Subtenientes

Rafael Altamirano, Baudilio Mora y Fernando Proal , les con
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Ha sido encomendado a distintos ingenieros el proyecto

para la construcción del edificio que será destinado a la Escuela

y se ubicará en el aeródromo para la instrucción de los alum

nos pilotos . Han sido presentados ya dos proyectos muy her

mosos al Teniente Coronel Salinas.

El Señor Juan Begovich , inventor de un aparato mixto ,

decir, un globo aeroplano, ha puesto a la disposición del Dep

tamento la idea , que será estudiada por el Teniente Guilleri
Villa - ana, Jefe de la Sección Técnica.

El aparato Nº 2 en el preciso momento de su salida.

**

Vista del Campo de Aviación de Valbuena el 16 de Septiembre.
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1

Teniente Eduardo Aldasoro listo para partir en un vuelo de práctica en el No 3 .

Piloto Aviador Teniente Horacio Ruiz después de su vuelo del 16 de Septiembre, y su monoplano,
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4

Teniente Aviador Juan Pablo Aldasoro a bordo del “ Parasol” NO. 4 de la Escuela .

*

GRUPO DE PILOTOS MEXICANOS

De izquierda a derecha : Cap . Carranza, Tte . Aldasoro, Tte. Ruiz .

Tte . Aldasoro, frente a nuestro N° 2 .
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EL AEROPLANO EN EUROPA

Ν Ο Τ Α S
Traducción de J. M. GOMEZ

ALEMANIA FRANCIA

El Profesor Siebert, por muchos años instruc- Parte oficial del día 5 de Septiembre.

for en uno de los establecimientos universitarios Uno de nuestros aeroplanos atacado por cua

de los Estados Unidos de América, fué muerto en tro máquinas enemigas logró escapar de sus con

in reciente combate aéreo . Al día siguiente su ven . trarios, uno de los cuales que quedó por un momen

ledor Belga tiró un ramo de rosas para su fune- to expuesto al fuego de su ametralladora, a muy

tal, con la siguiente inscripción : " Homenaje de un poca distancia fué obligado a descender en el dis

aviador belga a un enemigo derrotado heróicamen . trito de Chaulnes.

te en un combate aéreo .” Parte oficial del día 10 de Septiembre :

El Capitán Boelke , cuya muerte se ha anuncia- Durante el último Sábado nuestros aviadores

do repetidas veces , ha derribado su vigésimo se- tomaron participación en cuarenta combates so

gundo aeroplano, según informe oficial de Berlín bre las líneas enemigas, causando pérdidas de con

del día 20 de Septiembre. sideración a los Alemanes. En el frente de Somme,

El siguiente es el informe oficial alemán del día
el Ayudante Dorme derribó su noveno aeroplano,

9 de Septiembre: el que cayó en Beaulencourt, al sur de Vapaume.

El día 6 de Septiembre nuestra escuadrilla na .
Otroscuatro aeroplanos alemanes cayeron desman .

fal aérea bombardeo destacamentos de fuerzas na
telados, uno en la región de Maisonette, y los otros

al noroeste de Peronne .
fales enemigas en las cercanías de Arensburg, en

la Isla Oesel, situada en el golfo de Riga . En el frente de Verdun , una máquina enemiga

El día 7 de Septiembre un cañonero ruso bom
que se puso a tiro de nuestra artillería , fué derriba

da, yendo a caer cerca de Dieppe . Otra cayó en las

bardeó la costa norte de Courland , sin éxito . Fué

perseguido y bombardeado por nuestros aeropla
primeras trincheras alemanas, cerca de Vauquois ,

en Argonne.
pos navales .

La noche del sábado una de nuestras escuadri .

El mismo día el vapor holandés Niobe, con un
llas arrojó cuatrocientas ochenta bombas sobre

cargamento de contrabando , fué internado en uno las estaciones y almacenes de aprovisionamiento del

de nuestros puertos por fuerzas navales alemanas , enemigo , en la región Chaumy, al sur de St. Quen
en el mar del Norte.

tin . Algunas de las máquinas de esta escuadrilla

Noticias oficiales informan que el capitán co- tuvieron que efectuar dos viajes desde su aeródro

mandante del dirigible derribado en Londres, fué el mo a los lugares seleccionados para bombardear.

capitán Schramm , nativo de Hameln , Prusia . El Esa misma noche dieciocho de nuestras máqui

mencionado habíaya sido condecorado con la cruz nas arrojaron numerosas bombas sobre los esta .

de hierro por sus raids sobre Macy, Dunkirk y pun- blecimientos militares de Ham y en la región del

tos principales de Inglaterra . sur de Peronne. Se observaron varios incendios en

los distritos atacados .

BELGICA

GRAN BRETAÑA

La Ciudad de Bruselas fué bombardeada por

ana flotilla de quince aeroplanos el día 6 de Sep- Un corresponsal extranjero con los ejércitos

tiembre. Un testigo ocular de este raid dijo que es alemanes en el frente, informa que los aviones in

taba sentado con algunos amigos en el pórtico de gleses demuestran cada día su asombrosa habili

un hotel del centro de la ciudad, cuando la flotilla dad y eficacia .

apareció en el horizonte. Inmediatamente después El mismo relata que la artillería inglesa hace

de lo cual se dejaron escuchar las baterías fijas con- sus tiros con magnífica puntería . Los aviadores in

tra aeroplanos, iniciándose el bombardeo. Losaero- gleses han causado muchos perjuicios, según él . No

planos podían distinguirse perfectamente,y algu- sólo han ayudado grandemente a la artillería en
nos de ellos volaban tan bajo, que parecían tocar sus observaciones, sino que han cooperado con efi

el techo del hotel, a pesar de lo cual no podía dis- cacia en los movimientos y ataques de la infante.

tinguirse su nacionalidad. Explosiones intermiten- ría, atacando la retaguardia enemiga, descendien

tesde bombas y detonaciones de bocasde fuego, do hasta a quinientos pies de las trincheras pru

se dejaron escuchar hasta el amanecer. Una de las sianas.

máquinas fué derribada en las afueras de la pobla . El teniente William Leefe Robinson fué quien de

ción.
rribó el último Zeppelin , sobre la ciudad de Lon .

El testigo manifiesta que este ha sido el raid dres , la noche del 7 de Septiembre. Elcitado Tenien

más importante efectuado en los últimos tiempos, tees ahora el ídolo del pueblo londinense y ha

a pesar deque las visitas de los aeroplanos enem :-. sido condecorado con la “ Victoria Cross” , y tam

gos se repiten con frecuencia . bién recibirá la suma de $ 12,500 dólares, producto
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de una subscripción popular hecha con este moti HOLANDA

vo . Elrelato personal de su proeza, es el siguiente:

" Hacía como una hora que volaba sobre la ciu- Los periódicos holandeses anuncian que una

dad en miaeroplano, cuando observé el primer roplano alemán que volaba sobre tierras holand

Zeppelin . Este volaba muy alto y me lancé en su sas fué tiroteado y obligadoa descender. El

persecución tratando de obtener una posición ven- loto no sufrió ningún perjuicio y fué capturac

tajosa sobre él para poderlo bombardear, pero de- Los mismos periódicos informan que estofué de

bido a una neblina espesa logró escapar sin ser to- do a que el piloto extravió su derrotero mientr

cado . efectuaba un vuelo de reconocimiento .

Después observé otro Zeppelin y me decidí a

atacarlo valiéndome de la primera posición venta.
ITALIA

josa que se me presentase . Esto era como a las dos

de la mañana, yo volaba como a diez mil pies de

altura . A misatisfacción observé que el globo se in .
El comunicado oficial italiano el día 5 de Se

cendiaba , iniciándose el fuego en el depósito de ga.
tiembre , informa:

solina , cayendo al suelo envuelto en una llamarada .
En Izonzo y Carzo sólo se han registrado co

bates de artillería . Nuestras baterías destruyer

Fué tan grande mi excitación y placer al con

templar el espectáculo, que jalé mis timones e hice un globo cautivo en las cercanías de Sela Selo.

el " looping the loop ” varias veces . Después dí las
Durante la tarde del Domingo, aviones ener

señales para ser reconocido y aterricé sin nove .
gos echaron bombas sobre Mariano, Lucinic

dad . " Sdraussina y Gorizia. En esta última resultar

El informe oficial inglés del día 5 de Septiembre,
tres muertos y dos heridos . El techo de la torre

dice lo siguiente :
la iglesia de San Juan sufrió averías de importa

Durante el día 3 de Septiembre los aviones ene
cia. Un escuadrón de hidroaeroplanos bombard

migos demostraron gran actividad sobre nuestras
el Lunes por la noche la ciudad de Venecia, aunq

líneas y se combatió durante todo el día , obligan
sin consecuencias.

do, noobstante, a que éstos se replegaran a reta

guardia de sus posiciones atrincheradas. En dos
JAPON

ocasiones los nuestros volaron tan bajo, que abrie
ron sus fuegos de ametralladora sobre las infante . El Ministro de la Guerra ha ordenado se apr

rías enemigas en las trincheras . pien 400,000 yens para el desarrollo de la aviacie

Como resultado de varios combates aéreos, en ese imperio . Con este fondo adicional al pres

tres máquinas enemigas fueron derribadas, y otras puesto se construirán diez aparatos más, así con

obligadas a aterrizar con serias averías . Uno de hangares y otro aeródromo nuevo en adición

nuestros aviadores destruyó un globo cautivo ob- ya existente en Tokorozawa .

servador. Dos aeroplanos nuestros no han regre

sado ,

Ha propuesto el ayuntamiento de Londres se RUSIA

levante un monumento en el lugar donde cayeron

los restos del Zeppelin derribadopor el teniente Ro- Debido al tiempo favorable ha habido gran a

binson. El propietario del sitio mencionado lo ha tividad en el frente ruso, principalmente en el No

cedido a la Nación para el objeto. te de Courland y golfo de Riga.

El día 7 de Septiembre nuestros aviadores bom- El aeródromo de Arensburg fué bombardeai

bardearon el aeródromo turco y taller de repara- con éxito , según informes de la Agencia " Over seas

ción en El Arish . Fueron lanzadas doce bombas por hidroaeroplanos prusianos. Elataqueempre
con buenos resultados . dido por aviadores rusos en lacosta Courland fi

El mismo día aeroplanos enemigos atacaron a inefectivo debido a la defensa hecha por los hidr

los nuestros desde larga distancia , huyendo en se- aeroplanos alemanes . La mayor parte de las bor

guida . bas cayeron en el agua y en los bosques de las ce

Se habla de un nuevo dirigible inglés que , según canías, sin que causaran ningún peligro . Un avić

neutrales expertos, es superior al Zeppelin , siendo ruso fué derribado por las baterías contra aeropl :

más ligero y veloz. nos .

9

VOL A R

A mi buen amigo Juan Guillermo Villasana .

Cruzar el cielo , la región ignota,

es tu sueño , volar.

Tender tus alas cual gentil gaviota

por el inmenso mar.

A la cima que el cóndor sólo toca

quisieras tú subir;

poner tu planta en la empinada roca

do nadie fué a vivir

Con tus alas tocar el ancho cielo ,

el explendente tul ,

y con las nubes emprender el vuelo

por el espacio azul .

Ahí mirar el sol que en lontananza

sus luces va a ocultar......

luego ......la noche que pausada avanza

convidando a soñar......

Y mientras Diana sube lentamente,

dormir feliz después;

las estrellas brillando ante tu frente

y luchando los hombres a tus pies .

ALFONSO DOMÍNGUEZ ILLANES .

Pachuca , en el Otoño de 1909.
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El Primer Aeroplano sin Cables Expuestos
Tomado del " Aerial Age .”

En el aeródromo Curtiss, situado en el Boule- nas pruebas para enmendar este desperfecto, elimi

tard del Niagara en Buffalo , Nueva York, se están nando un tanto el número de cables y substituyén

aciendo experimentos con un nuevo modelo de ae- dolos con montantes de madera , o bien cambiando

oplano sin cables expuestos . los cables redondos por ovalados; pero en estamá

Esta máquina hasido construída bajo la supe. quina el número de montantes se reduce a dos , unoa

intendencia de un aviador, el conocido y veterano de cada lado , no empleándose ni un solo alambre .

jiloto Glen H. Curtiss . La resistencia presentada por la cabeza del fu

Biplano sin cables expuestos. – Nótense las dimensiones de sus alas .

Tiene muchos refinamientos y rasgos nuevos, selaje ha sido reducida mucho más que la de cual

iendo el principal de ellos la total eliminación de quier otro aeroplano construído.

os cables expuestos , que en los aeroplanos comu- Como se ve por las fotografias aquí presenta

les constituyen una verdadera red que por la resis- das , éste es un biplano, y se empleará en el servicio

encia que presenta, disminuye considerablemente rápido de exploración , pudiendo alcanzar como

a velocidad de la máquina . Se han hecho ya algu velocidad máxima 120 millas por hora .

Biplano Curtiss sin cables expuestos . Vista de frente.
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APRENDIENDO A VOLAR

(CONTINUA )

E

EL PELIGRO DE LOS VACIOS EN EL AIRE con la otra sosteniendo a su compañero . Sirvi

dose de un frasquito de cognac que traía en la l
S curioso que lo que para el nue- sa, mojó su pañuelo y de un modo que ni él mis

vo aviador al principio es peli- comprende, logró vendarlo y detener la hemor
groso y fatal, después suele ser

gia del herido .Naturalmente para hacer todo e

su propia salvación . Un prác- tuvo que abandonar el control de su aparato ,

tico, por ejemplo, voluntaria- jando éste a su merced por algunos moment

mente suele inclinarse de ala , Después piloteando con una mano y con la o

sirviéndose de su timón hori. sujetando al herido para que no se saliera dela

zontal . Esto nos salva la vida rato, consiguió aterrizar en nuestras líneas. Po

cuando hacemos exploraciones después, la gangrena atacó la herida del obser

sobre trincheras enemigas. dor, logrando salvarlo los médicos, quienes ma

Cuando un explorador efectúa vuelos sobre las festaron que si no hubiera sido por el cognac

baterías contrarias, para localizarlas, y siente que le sirvió de antiséptico, hubiera muerto . Al pild

empiezan a llover sobre él los proyectiles , intencio- se le condecoró con la cruz de guerra .

nalmente hace esta maniobra, desviándose así rá. Hay un accidente contra el cual todo aviad

pidamente de su curso haciendo que los artilleros es impotente. Este es lo que llaman los france

pierdan su puntería y dándole tiempo a huir mienу “ cheval a bois, ” y ocurre cuando el aviador al ]

tras estos arreglan nuevamente su tiro . cer un virage pronunciado tropieza con un vac

Un “ vacío ” en el aire causa siempre gran pér- lo que causa que la máquina gire rápidamente

dida de velocidad. Por eso son tan peligrosos. Sólo remolinos. Es casi imposible enderezarla cuan

una vez me he encontrado en uno de éstos , en los esto ocurre. Sin embargo , Navarre, que probab

días en que principiaba a sacar la máquinayo solo, mente es el aviador que mejor técnica posee,

El día era lluvioso y nublado, lo que hizo que el muchas ocasiones se distrae haciendo esta pirue

accidente fuera algo original , pues éstos son más en los aires . ¿Cómo lo efectúa ? No sé , pero lo

comunes en los días calurosos. De repente sentí visto llevarla a cabo y nada me ha causado en

que la máquina disminuía su velocidad y que se vida una impresión tan intensa .

echaba para atrás . Miré mi indicador compren- Tal vez algunas personas que han observa

diendo que apenas estaba yo en elmargen de se- el vuelo de un aeroplano se pregunten por qué

guridad,y entonces lancé el aparato hacia adelante aviador casi siempre describe una espiral antes

valiéndome de toda la fuerza posible ; pero repenti . aterrizar. Hay dos razones para esto : La prime

namente la máquina recobró su fuerza normal . La es que el piloto maniobra para aterrizar contra

zona peligrosa había desaparecido. No obstante aire y la segunda es para acostumbrar su vista

que esto fué tan sólo causa de unos segundos, estu- calcular la distancia acertadamente . Después
vo a punto de causarme un accidente desastroso . permanecer en el aire a una altitud regular dura

Muchos aviadores opinan que para hacer frente a te una hora o dos, se pierde la noción de la altu

estos accidentes, hay queabandonar por completo y no se puede calcular si está uno a cincuenta

los timones, quitando de su lugar los pies y manos cien pies del suelo .

para que la máquina se enderece por sí misma . Los Para obtener mi licencia de piloto tuve q

aeroplanos modernos están tan bien nivelados qne efectuar dos vuelos a dos mil metros, que son m

frecuentemente suelen equilibrarse solos en un caso de seis mil pies ; esto lo supe por el altímetro q

de estos . Un accidente parecido ocurrió en el fren- llevaba conmigo para probar mi ascenso . El d

te hace algunas semanas . Mientras un aviador siguiente de efectuar esta prueba tuve que vcl

efectuaba observaciones sobre la artillería enemi
una hora a tres mil metros. Con excepción de

ga acompañado de un observador,” al llegar a la sordera que se apoderó demídurante este vuel
zona peligrosa de los alemanes resultó herido en el sentí lo mismo que si hubiese estado volando

corazón, muriendo instantáneamente. El observa- quinientos metros. La prueba que siguió fué te

dor" ignoraba por completo el manejo del apara . nicamente más difícil, pues tuver que ascender

to y aunque hubiese tenido nociones de su manejo, mil quinientos pies , cortar el motor y aterrizar

le hubiera sido imposible quitar al piloto de su lu- un punto señalado. Casi fracasé en esta prueb

gar para hacerse cargo de los timones. Lo único pues no obstante haber aterrizado en el lugar i

que le esperaba era la muerte . Afortunadamente dicado, fué de los peores que había efectuado. S

el piloto, tal vez en su último momento de refle- embargo lo cual , el Capitán y los demás instruct

xión , cortó el motor y la máquina se inclinó de ala res me declararon competente, tomando en cons

enderezándose nuevamente , volplaneó sola y llegó deración mis aterrizajes anteriores . Después vin

a tierra aterrizando en nuestras líneas. Merelatan la prueba de resistencia que consistió en un vuel

testigos presenciales que el aparato hacía los mis. de doscientos cincuenta kilómetros o sean cincue

mos movimientos de una hoja cuando vuela al ta y cinco millas. Tuve que efectuar aterrizajes e

suelo desde alguna altura . Lamáquina resultó con tres diversas poblaciones en donde existen campo

bastantes averías, pero su tripulante salió ileso de de aviación y allí hacerme presente a los oficialey a
ella .

encargados para recibir el respectivo certificado

Sé de otro accidente en que el piloto y el obser- Al aviador que sufre algún desperfecto en su mi

vador se salvaron de la muerte dejando que elapa- quina durante esta prueba, se le conceden cuarent

rato siguiera su curso sin gobierno . Estando bajo y ocho horas para repararla, y si durante est
el fuego graneado del enemigo, un casco de metra- tiempo no la lleva a cabo, se le regresa nuevamer

lla hirióal observador en el cuello causándole una te a la Escuela a seguir su instrucción . El día el

herida bastante grave. Este cayó inclinado sobre que efectué esta prueba era muy nublado y húmey

el piloto , quien siguió manejando con una mano, y que
do. Durante el recorrido que me había sido seña
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lalo y a causas de lo arriba indicado, confundí un al manejo de su aparato; pero se exigen del piloto

lugar de aterrizaje con otro y perdí una hora en estas nociones para el caso de que su compañero

polverme a poner en marcha. Fuera de esta ocu- sea imposibilitado.

rrencia, no sufrí ningún otro percance.
Instrucción en Artillería aérea

Terminadas las pruebas favorablemente, fuí re

conocido como piloto con el grado de cabo y el Los conocimientos que recibimos sobre el ma

haber diario de cinco centavos, más un sobresuel- nejo y todo lo concerniente a las piezas de artille

do decuarenta y cinco centavos como miembro de ría aérea, son bastante extensos. Además de la

la Flotilla Aérea; pero mi instrucción no terminó ametralladora con que está dotado cada aparato,

aquí, sino que tuve que permanecer dos meses más los de reconocimiento llevan consigo fusiles de tiro

en la Escuela haciendo prácticas de lanzamientos rápido . Algunos de nosotros preferimos el uso del

debombas y observaciones. Durante este tiempo revólver. La instrucción de lanzamiento de bom

conduje algunasmáquinasdesde el Frentea la Es- bas también se extiende bastante.

cuelaparasu reparación, lo que me sirvió mucho Cuando se hacen observaciones sobre las posi

de experiencia . En otra ocasión volé acompañado ciones en el frente , debe uno cuidarse de estar fue

de otro aviador sobre los campos de batalla en ra de alcance de ambos lados , pues pueden hacer

Verdun. Este fué mi bautizo de fuego. Ese día se blanco proyectiles disparados con esa intención .

estaba efectuando un fuerte duelo de artillería y Los cañones de 75 y 77 describen siempre una pa

tuve la oportunidad de presenciar la batalla desde rábola muy pronunciada , y las piezas alemanas

arriba. Sobre las posiciones de Mort Homme se de grueso calibre del tipo " Big Bertha " se elevan

Itendía un velo amarillento, y todo parecía estar considerablemente sobre su objetivo para después

Lirviendo. Varias granadas estallaron cerca de caer sobre él . Es absolutamente necesario saber

nosotros. A nueve o diez mil pies de altura se en- todo esto e infinidad de otros detalles . Un aviador

Fragmento de cierto campo atrincherado , fotografiado por un aviador inglés

en Abril pasado, antes de la ofensiva aliada .

sordeceuno casiporcompleto , siendo imposible conocido mío fué tocado por un proyectil de 75

escuchar elzumbido de los proyectiles y no pudién- que le deshizo una pierna , debidoa su falta de cui
dose comunicar con el compañero niaún a gritos. dado, no obtante que el proyectil no era dirigido

En el sistema actual de enseñanza en Francia, a él .

se instruyen juntos al piloto y al observador en lo Mi primera experiencia en todo esto la tendré

referente a observacion
es . Estas prácticas las hice la semana entrante. Cuando se le envía a uno a

con un joven artillero recién ascendido. Los ins- observar y rectificar los tiros de la artillería , reci .

tructores, desde el suelo , se valen de ciertos méto . be uno instruccione
s

de permanecer en un lugar

dos para instruir al piloto a calcular las distan- por cierto tiempo , a menos que los artilleros logren

cias. También se da enseñanza de dibujos de mapas su objetivo antes. Durante esta permanencia no se

y fotografia . En el Frente el observador es el en

cargado de hacer todo y el piloto sólo se concreta (Continuará )



REALIDAD

QUE RIVALIZA CON LA IMAGINAC

Composición Fotográfica que ilustra un acontecimiento de reciente i

del 15 al 16 de abril uno de nuestros aeroplanos blindados que !

sobre un barco enemigo, la mayoría de las cuales hicieron blanco.

cuantos años se creyó solamente en



A GUERRA

JULIO VERNE ,
KIPLING O WELLS

omunicado por el Boletín Oficial Francés, dice : “ Durante la noche

re el Mar del Norte a una altura de 300 pies, disparó 16 granadas

icontecimiento habla de un hecho de guerra que hasta hace unos

nación de Verne, Kipling y Wells.
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EL AEROPLANO EN MEXICO

ECOS DE LA CAMPAÑA

A continuación publicamos algunos telegramas de las campañas de “ El Ébano

“ Yucatán, en que tan valiosa ayuda prestaron los aeroplanos que formaron 1

flotilla aérea. Lamentamos mucho se hayan extraviado la mayoría de estos telegrama:

entre los cuales había algunos de gran interés.

a

Ebano a Chila , Mayo 5 de 1915. - Mayor A. pico. Creo muy conveniente caballería patrulle 1:

Salinas .—Sírvase ordenar desde luego bombardeo vía , especialmente denoche, teniendo cuidado tant

de preferencia trenes estación de Auza y baterías para el lado de Pánuco, como para el de Las Bom

enemigas anuestra izquierda .-El General en Jefe, bas, quees de donde pueden avanzarrápidament

Jacinto B. Treviño.
por el triunfo que creen haber obtenido ayer al ha
bernos desalojado de Las Bombas. - Respetuosa

Ebano a Chila, Mayo 7 de 1915.-Mayor A. mente . -Mayor A. Salinas.

Salinas. - Objetivo principal y único en el campo

de operaciones el día de hoy será los trenes de Auza Ebano a Chila , Mayo 22 de 1915.-Mayor A

en donde serán arrojadas todas las bombas.-El Salinas. - De preferencia volarán hoy los aeropla
General en Jefe, Jacinto B. Treviño.

nos sobre la vía , debiendo bombardear los trene

de artillería del enemigo en nuestra ala izquierd :
Ebano a Chila, Mayo 12 de 1915.-Mayor A.

y baterías emplazadas cerca de la Pez. Para coo
Salinas .-Comunícole con satisfacción que en estos perar por tierra ordenaré bombardeo artillería.
momentos se me están presentando grupos de ofi- General en Jefe, Jacinto B. Treviño.
ciales y tropa enemiga , entregándose incondicio

nalmente. Es conveniente que aeroplanos no bom- Ebano a Chila , Mayo 22 de 1915.-Mayor A
barden por hoy posiciones enemigas, sino única

Salinas. - Al llegar a esa General González orden
mente los trenes de aprovisionamiento, cuartel ge- salida aeroplanos, avisándome telegráficamente

neral y brecha , pues comunican presentados se -General en Jefe, Jacinto B. Treviño .

rendirá mucha más gente . - El General en Jefe, Ja .

cinto B. Treviño. Ebano a Chila , Mayo 22 de 1915. - Mayor A

Salinas. - Sírvase Ud . informar a este Cuartel Ge

Ebano a Chila , Mayo 12 de 1915.-Mayor A. neral de la exploración hecha hoy por aeroplanos

Salinas. — Sírvase Ud . ordenar vuelos desde luego, Espere hasta las 3 p . m . que indicaré verbalment

procurando batir exclusivamente tren del Cuartel para que vuele sobre el cerrito de la Pez. Cuando

General enemigo en Auza , pues infantería ha sido
regrese el aparato se venga por la vía para ver qui

lanzada al ataque. - El General en Jete, Jacinto B.
trenes hay y arroje algunas bombas que guardará

Treviño . para el objeto . - General en Jefe, Jacinto B. Tre

Ebano a Chila, Mayo 12 de 1915.-Mayor A.

Salinas .-Procure repetir fuego batiendo en la mis Ebano a Chila , Mayo 28 de 1915. - Mayor A

ma forma, pues parece, según observadores me di. Salinas.-Si el día de hoy permite efectuar vuelos
cen , fué bastante eticaz el anterior.-El General en

sírvase Ud . ordenar que la zona que deba batirse
Jefe, Jacinto B. Treviño . sea la de las baterías enemigas por el ala izquierda

rumbo al cerro de la Pez, así como la brecha de
Ebano, Mayo 14 de 1915. - Mayor A. Salinas.

Auza .-El General en Jefe, Jacinto B. Treviño.

-Conviene aparato explore rumbo de Pánuco.

El General en Jefe , Jacinto B. Treviño.

CAMPAÑA DE YUCATAN
Ebano a Chila, Mayo 14 de 1915. - Mayor A.

Salinas. - Efectos sobre artillería enemiga favora- Hetzelchacán , Marzı 17 de 1915.-General Al

bles . Felicítole .—General en Jefe, J. B. Treviño . varado.- Maxcanú.- Exploraciones nuestras de

Tenahoa Campeche no encontraron novedad . Hay
Chila a Ebano, Mayo 14 de 1915.-General Ja destacamento nuestro en Hopelchen .-Respetuosa.

cinto B. Treviño .-Cuartel General .-Despuésde mente.-A . Salinas.

arrojar sus bombas el aparato Nº 3 , y ya de regre

so aretaguardia de ese Cuartel General, fué tiro- Maxcanú , Marzo 18 de 1915. – Mayor Salinas.

teado el aviador en las cercanías de Chijol, por lo -Hetzelchacán . - Ordene Ud. de cualquiera manera

quecreo que el enemigo piensa hacer un movimiento
la venida de un aeroplano. Si no puede Ud . hacerlo

por nuestra retaguardia otra vez como el del otro por falta de material rodante, cargue elaparato,

día, haciendo sus brechas por entre el monte,para pero mañana a las 8 debemos estar en Mérida.

en la noche cortarnos lascomunicacionescon Tam- GeneralenJefe , S. Alvarado .

viño.

a
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Pequeño aeroplano francés que destruye un inmenso globo cautivo de observación del enemigo.
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UNA PAGINA INEDITA DE D'ANNUNZI

Desde hace diez años , el mundo de las letras espera una

nueva novela de Gabriel D'Annunzio Esta novela está

ya acabada y tiene por título : Tal vez sí , tal vez no ,

y cuyo asunto esencial es la aviación . El día en que el

ilustre poeta italiano subió en su aeroplano, experimentó

una emoción lírica tan grande, que resolvió inspirarse en

ella . Pronto aparecerá la segunda parte de su nueva no

vela , y sacamos de entre ella estos pasajes inéditos donde

se verá como , con un lenguaje rico y lleno de color. Ga

briel D'Annunzio ha descrito las trágicas caidas de los

aviadores.

Se vió entonces a uno de esos grandes pájaros ró en el sol, continuó su camino. El hombre de

dedaláneos inclinarse hacia la tierra, volverse a llama se había puesto en pie, ennegrecido , humea

levantar, vacilar en bajo virage, chocar el suelo , te , chorreando aceite, con los cabellos tostados,
quedarse inmóvil sobre su ala rota, con el ala in- vestidos carbonizados, las manos cocidas , atr

tacta levantada sin el palpitar de la agonía , hato mente vivo . A doscientos metros de él , no queda

de vergas y de tela manchada de aceite negro . El de su aparato destruído más que el motor enro

hombre saltó fuera de los restos, se sacudió, miró cido entre los tubos torcidos y arrancados .
su mano ensangrentada, y sonrió.

*

*

* *

El " Ardea " continuó su camino . Todos los c

Se vió entonces otro velivolo semejante a esos razones se sintieron alados para seguir el vue

-rapaces nocturnos que , deslumbrados por el sol , heroico. Todas las gargantas levantadas enviar
se golpean contra el obstáculo y se matan , preci- al valiente su nombre como un soplo sonoro , c
pitarse contra la empalizada , abatirla en medio mo un estimulante de velocidad . Le pedían qu
de gritos agudos, arrojarse con toda suosamenta venciera .

rota , y quedar luego silencioso después del choque, El sostenía el vuelo con su paciencia y estim

entre un círculo de horror, montón mudo, sobre el laba la velocidad con su fiebre . Entre las nubes

corazón de metal todavía humeante y caliente . La entre el azul, su busto aparecía tendido, con in

multitud espantada y ávida, olfateó el cadáver, tinto de aguizarse, de escapar a la resistencia de

porque del hombre no aparecían más que las pier- aire , de hacerse igual en forma a un huso o a

nas cogidas en los torcidos hilos de acero . Lo sa- dardo. Y los ojos más penetrantes o mejor arma

caron del enredo, lo pusieron en pie . Palidísimo, dos , distinguían su cabeza descubierta, cuyo som
vacilo , se inclinó , aplastó entre sus dientes un ru- brero arrancara el viento, su rostro afilado, d

gido de espasmobajo los dedos que le palpaban . donde el ardor del esfuerzo, parecía exhalarse co
Tenía el fémur roto. Dos soldados lo tansportaron mo el calor, de entre las aletas del cilindro .

sobre una de las tablas derribadas por el choque, El “ Ardea " subía . Su ruido era más débil ; per

acostado de espaldas, con los ojos en lasnubes. La día su violencia por instantes.

sombra de un vuelo victorioso pasó por encima de

su desesperación .

Se vió entonces, de repente , inflamarse otras

alas con fuego sin color , que no aparecía en la cla- La multitud estaba tendida hacia él escuchan

ridad del día más que por la negrura y el desple. do , con el alma en las pupilas, conteniendo el alien

garse rápido de la tela a lo largo de la inervadura to . Y la disminución gradual del sonido creaba en

de haya crepitante como sarmientos, La rapidez ella una ilusión de alejamiento tan fuerte, que la
excitaba el incendio . Las llamas saltaban de las vista misma quedaba engañada . El hombre pare

válvulas entreabiertas. Como una gran falárica cía haber subido a incalculable altura , distinto de

envuelta en estopa mojada de aceite incendiario y todo en su especie , solo , como ninguno estuvo so .

proyectada por la cuerda de la balista , el aparato lo; frágil, más que ninguno frágil, más allá de la
golpeó el suelo con tal violencia , que se enterró en vida , como un muerto . El espanto de lo descono .

él. En el choque , estalló el receptáculo inundando cido ahondó todos los corazones .
al armazón roto y al hombre vivo . Y de todos los pechos saltó un aullido hacia el

intrépido porque se izaba sobre el árbol " apareja

do” la blanca señal de la gloria .

El “ Ardea ” hendía un cielo nuevo .

Y se vió entonces al hombre vivo, envuelto por ¡ Más, inás ! .....

el fuego sin color , revolcarse sobre las hierbas se- Ya la máquina no era más que una flecha sus

cas, con furor tan salvaje, que su cráneo golpeaba pendida por encanto en el cielo pálido.

el quebradizo suelo . La multitud aulló , conmovi. ¡Baja, ya baja !.........

da hasta las entrañas, no de piedad por el que iba El encanto quedó roto . Esta palabra fué dicha

a morir, sino por el frenesí del juego mortal. Otro en voz baja , primero, luego en desiguales clamores .

hombre, que volaba en las nubes, con golpe teme- ¡Baja !.......

rario de timón , descendió cayendo a plomo como Se veía rapidamente a la flecha crecer, volver a

el buitre sobresu presa . A algunas brazas de tie. ser máquina alada, y algo brillante y opaco, suce.

rra se meció , siguiendo el suplicio del que se abra. sivamente espejismo ligero y sombra indistinta ,

saba, y que daba vueltas todavía invenciblemente. surcaba abajo el aire. Tal vez era la primera plu

Se inclinó un poco para reconocerle , le miró apa- ma caída desde el hombro de Icaro hasta el mar.

garse y detenerse . Luego se encabritó, rápido , ga- Una voz llena de terror grito :

nó las alturas , se bañó de azulen la sombra , se do- ¡ La hélice ! ...... ¡ Es una pala de la hélice !

Pasa a la plana 247
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TÉCNICA 190

-11 ° r

Sobre la Estabilidad del Aeroplano

Por Luis BRINGAR .

Cuando en 1908 los hermanos Wright demos- riencias de Joessel, hechas con planos cuadrados

Eraron públicamente el vuelo mecánico artificial a en el agua ) sobre los cambios del centro de presión

las dudas y pesimismos universales sobre la posi- del aire, que la estabilidad longitudinal ya existe,

bilidad deresolver el problema de la locomoción pues si por cualquier causa el aeroplano se inclina

por ese método , vimos sustituirse una credulidad en dirección de su marcha , el centro de presión se

igualmente universal e inexcusable en la realiza. traslada hacia el borde de ataque del aeroplano y
ción inmediata de los sueños milenarios de la hu- éste se endereza, mientras que si se inclina hacia

manidad , al grado de afirmarse que todos los mé- atrás, ese mismo centro de presión se mueve hacia

todos conocidos de transporte rápido para pesos el borde de salida , produciendo idéntico resultado .

ligeros serían en breve destronados. Pues bien, Véamos si lo anterior es cierto: en primer lu

han transcurrido desde entonces 8 años, y el aero- gar, las superficies enteramente planas no existen

plano no parece insinuarse en las costumbres del en el aeroplano como todos lo sabemos, ni pueden

viajero ; vamos , pero ni siquiera en las del hombre nunca existir si se trata de economizar potencia,

de sport, sino que sigue siendo únicamente un apa de reducir el área de esas superficies y de no llevar

rato para el uso exclusivo de los militares (en peso muerto .

quienes la consigna es todo y la vida nada ) , o de Lo que se ve en la práctica del aeroplano es

los clowns o exhibionistas. A qué se debe todo es- todo lo contrario, el centro de presión se traslada

to ? indudablemente al peligro,a la inseguridad hacia atrás en las inclinaciones longitudinales del

del nuevo vehículo. Que Wilbur Wright después de mismo sentido de la marcha y hacia adelante en

tres años de glisadas y cinco años de práctica en las opuestas , lo cual se debe a la curvatura de cír.

el vuelo con motor, escogiendo siempre un tiempo culo de las superficies. También nos dicenque el
favorable ( los hermanos Wright comenzaron a empennage viene a favorecer el efecto de endereza

ejercitarse en sus glisadas y aterrizages sin motor, miento del aeroplano, a todas luces esto no puede

según el método descubierto por Lilienthal desde ser debidamente, tratándose de un empennage in

1900, y en 1903 ya volaban con motor) haya efec- deformable, y más si tomamos en consideración los

tuado sin accidentes muchos en Francia, llevando pequeños ángulos de ataque del aeroplano, pues

personas de los dos sexos en su aeroplano , no era cuando el efecto rectificador de esa superficie de

razón suficiente para concluir que cualquier recién empennage se produzca, ya el aeroplano habría

venido hiciera otro tanto; de allí, los innumerables perdido su equilibrio.
accidentes y caídas trágicas de los aviadores que Las aves, en verdad , tienen un empennage en

les siguieron. No, gracias al poderoso motor de su cola , pero no indeformable, sino que les sirve

explosión que hoy tenemos, es fácil obtener la sus- también como timón , conjugándolo con el que

tentación en la atmósfera decualquier superficie, constituye su cuello y cabeza, órganos que alargan

por defectuosa que ella sea, llevando a bordo un yacortan ; este último es el que les sirve en los sú

piloto , pero la verdadera locomoción aérea en to- bitos golpes de viento o cuando voluntariamen
te

do tiempo sin peligro de una caída que puede ser quieren elevarse o descender. No sin razón los her.

mortal, o por lo menos con una seguridad compa. manos Wright colocaron su timón en la parte
rable a la de los otros métodos conocidos de trans- delantera del aeroplano, a imitación de las aves,

porte rápido, sólo se obtendrá cuando la manio- aunque hicieron mal en no conjugarlo con otro

bra del piloto aviador para conservar la estabili- trasero a fin de copiarlas mejor . Yo , reconociendo

dad de su propia iniciativa se substituya un a la naturaleza su superioridad en todas sus ma

método automático para obtenerla, y cuando el nifestaciones, he creído cuerdo en el aparato que
aeroplano lleve a bordo dos motores, cada uno más adelante paso a describir , servirme de dos ti

capaz de producir la sustentación y de tal manera mones como las aves para producir la estabilidad,

colocados , que al cesar de funcionar uno, lo haga aunque por cuestiones de conveniencia ( lo mismo

automáticament
e

el otro . No creo yo sea esto en la en ésto que los Wright ) no haciendo consistir el

actualidad un problema de imposible resolución timón delantero en un órgano susceptible de va

con los medios a nuestro alcance, sobre todo, tra- riar el centro de gravedad del aeroplano directa

tándose de aeroplanos de alguna capacidad . mente , sino como si dijéramos indirectamente por

Paso ahora a ocuparme ligeramente de varios medio del timón delantero.

métodos propuestos para producir esa tan desea. Se ha dicho que este timón superficial adelan

da estabilidad automática, así como a mencionar te presenta una gran resistencia pasiva , que retra .
las explicaciones que algunos autores especialistas sa el aeroplano,aumentando el trabajo de empu-.

dan para explicar las condiciones en que debe pro- je de las hélices; ésto no es cierto, pues precisamen
ducirse. Dicen estos autores ( basados en las expe- te el aeroplano Wright es el que mejor aprovecha
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la reacción de la atmósfera causada no sólo por mente solicitados por la gravedad en glisada

esa resistencia del timón de profundidad ( perfecta rando el motor, pero esto no me parece un

mente empleada y no pasiva) sino también por la inconveniente . Más adelante veremos, cuando
de todo el aparato, como lo prueba su economía ga yo la descripción de mi estabilizador, que

de potencia . El aeroplano Wright, en común con to este efecto peligroso como el de las inclinaci

todos los de grande " embargure," sí cuenta con en los virages incompatibles con la velocida
cierta estabilidad longitudinalautomática por cau- traslación del aeroplano, se pueden evitar.

sa de esa misma poca profundidad de sus planos, Paso ahora a hacer mención de algunos s

pero también tiene el inconveniente, diría yo, de mas propuestos con el fin de obtener la estabili

ser de régimen fijo; no puede trasladarse a menor dinámica, automática del aeroplano .

velocidad ( que la de menor tracción , hablando en Se ha intentado obtenerla por medio del

lenguaje técnico ) que la de su vuelo ordinario; y dulo. El péndulo , para que obrase con la ene

porla misma razón los aterrizages de tales aero- necesaria, debería ser pesado, y entonces susy

planos tienen que ser algo duros y sus lanzamien- mentos de inercia , en los virages, en los golpes

tos prolongados. viento de frente que hacen resbalar la hélice y

La verdadera causa de la supresión en estos tienen el aeroplano en su translación , etc. , vendi

últimos tiempos del timón que originaron los her- a trastornar esa misma estabilidad que querer

manos Wright es los accidentes que ha causado, efectuar; el péndulo, por lo tanto , no es práct

debido a que los aviadores que les han seguido no Se ha propuesto bajar el centro de grave

han sabido hacer uso de él ; pero estos accidentes del aeroplano; este mediotampoco daría buen

podrían evitarse limitando el efecto del timón , de sultado , si fuéramos a aplicarlo de manera per

manera que no pueda funcionar con ángulonegati- nente , pues traería como consecuencia oscilacio

vo, y hasta haciendo de manera que en los ángulos peligrosas del aparato y por las mismas razo

positivos sólo produzca un ascenso compatible que en el caso anterior; además, los aterrizages

con las características del aeroplano , a fin de evi- rían más duros, pues el ángulo de glisada crece

tar una pérdida demasiado grande de velocidad ,

causa ésta de muchos accidentes; por supuesto que

para bajar nos veríamos obligados a hacerlo sola (Continuará )

Cómo distinguir la Nacionalidad de algunos Aeroplano

- Los aeroplanos militares de algunas de las na- Los aviones de guerra franceses pueden rec

ciones ostentanen sus planos una insignia caracte- nocerse si se tienen en cuenta las siguientes par

rística que indica su nacionalidad . Los aviones cularidades: no están provistos de aletones, pr

franceses llevan los colores de su patria en tres ducen su alabeo curvando la extremidad de la

círculos concéntricos; los alemanes están marcados alas ; tienen , al igual que los ingleses y rusos , si

con una cruz de malta negra ; los ingleses ostentan planos en prolongación horizontal . Los del tif

la bandera de guerra de su país y los nuestros lle- ligero o exploradores usan hélices tractoras y

van el escudo tricolor . van el fuselaje entelado , y los de combate tienen

Cuando un aeroplano vuela a una altura con- hélice en la parte posterior y son en su mayoría b

siderable es muy difícil reconocer su nacionalidad , planos .

aún sirviéndose de lentes de campaña . En estos Las diversas potencias que actualmente cor
casos es importante conocer los detalles de cons . tienden en la lucha europea han fijado anuncio

trucción de los tipos de máquinas empleados, y por gráficos para que tanto las tropas como el públ
ellospuede deducirse de una manera casi precisa la co conozcan las características y formas de la

nación a que pertenecen . aparatos voladores, y puedan distinguir su nacio
Se sabe que la generalidad de los aparatos mi . nalidad .

litares alemanes están provistos de aletones en la En la hoja suelta que publicamos en este núm

extremidad de sus alas y que su cola se asemeja ro damos a conocer las insignias usadas por algy
mucho a la del pichón , de aquí que llamen a un tipo nas de las naciones en sus escuadras aéreas milita

de sus aparatos Taube, que quiere decir precisa. res , y en la página que sigue a esta reproducima

mente pichón. Además, los planos sustentadores un anuncio delGobierno Inglés, en el que se preset

de los aparatosalemanesno están uno en prolon- tan al público los tipos yformas de aeroplanos

gación de otro horizontalmente, sino que forman tanto nacionales como alemanes, a fin de que sea.

una V con el cuerpo del aparato , el que general . conocidos para prevenir el peligro y evitar sorpre
mente va cubierto de tela . La mayoría son pro

pulsados por una hélice tractora .

sas .
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ADVERTENCIA AL PUBLICO

Se aconseja al público se familiarice con las distintas formas de cons

trucción de los aeroplanos y dirigibles Alemanes e Ingleses , para que no se

sufran confusiones y se sepan distinguir oportunamente las aeronaves ene.

migas, para ocultarse de ellas dado el caso de ser advertida su presencia . Si

se descubriese alguna nave enemiga , búsquese abrigo en la casa más accesi

ble , en los sótanos si es posible, donde se deberá permanecer hasta que haya

desaparecido el peligro . No se estacionen en grupos en ninguna parte y
cuídense de tocar bombas que no hayan explotado .

Si se distingue alguna aeronave enemiga en el campo , se deberá dar

aviso inmediato a las autoridades más cercanas , informándoles de la hora

de su aparición , dirección que lleva , y de si es un aeroplano o un dirigible .

Aeronaves Alemanas Aeronaves Inglesas

NMA MTOROS

Ал А

LITE

Tema
LANG

M.
OYA
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Nole specially the sloped back wings of
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ARTILLERIA VIVIENTE

En la hormiga denominada comúnmenteen Nor- na que está familiarizada con él puede percibirlo

teamérica “ doodle bug " encontramos reflejado una distancia considerable . Los mismos medios d

el prototipo de los combatientes de las trincheras . defensa emplean los escarabajos acuáticos ( Hydro

Sunombre entomológico es " Myrmelcon formica. philas ) y Silphidas.

ras . ” Este tiene de diez a ocho milímetros de lon- El caso del Saltón es aún más curioso , siend

gitud y hace pequeñas excavaciones en forma de éste un oróptero que derrama un chorro de sangr

embudo, en las cuales se oculta sólo sacando la de sus conyunturas cuando está en peligro. En la

cabeza , y permanece en acecho paciente, hasta que especies Algerianas (Eugaster gayoni),el biólog

algún incauto insecto se desliza por la excavación Vosseler observó sangre descolorida brotar de la

desu escondite, al que recibe el inteligente animal hendeduras en la parte superior de las patas . U

con un baño de tierra , imposibilitándole la retira- músculo especial opera la apertura en caso de pel

gro ; y se ha observado lo eficaz de defensa , pue

logra de esta manera auyentar muchos reptile:

Otroinsecto capazde hacerse tan desagrada

ble como el zorrillo , es el escarabajo “bombat

deador” ( Brachinus crepitant ) , un pequeñísim

animal . Cuando se alarma arroja con violenci

de sus glándulas anales una cantidad insignif

cante de líquido . Este explota como bomba

produce gran alarma a sus perseguidores. Lo

tratados viejos de Zoología dicen queel líquid

que lanza este insecto contiene hidrato de fósfc

ro (p2h4 ) , el cual se inflama espontáneamente,

declaran que al ocurriresto se observa una lige

ra llama . Las últimas investigaciones no apo

Este pequeño animal lanza un líquido explosivo cuando se ve yan esta teoría ; pero sí al tocar este líquido 1

acechado por algún enemigo.
piel humana provoca comezón y quemadura , de

jando unas manchas amarillas en la epidermis
da y atrapándolo. Algunos otros insectos como

éste, arrojan líquidos irritantes. De esta manera la De las Plantas

oruga (Cossus ligniperda ) , cuando se ve amenaza.

da por un enemigo, lanza de su boca un líquido El Dr. Coupin hace una breve reseña de los pro

verdoso a una distancia de cincuenta o sesenta yectiles de las plantas , acompañándola de alguna

centímetros. Este jugo es en extremo irritante y fotografías interesantes que reproducimos de “ Li

de un olor tan peculiar y penetrante, que la perso. Nature.” El objeto dela planta en este caso es ge

neralmente el lanzamiento de las semillas para si

germinación. Algunas veces el polen es lanzado si

milarmente a distancia con el mismo objeto.

Según se ve por la ilustración , la fruta del pe

pino silvestre ( Ecbalium ) , está sostenida por un

pedúnculo encorvado, de tal manera que el punto

tur de enlace está inclinado hacia arriba . Cuando e

fruto está maduro se desprende de su sostén , y a

través de una abertura causada por este despren

dimiento, lanza con gran fuerza las semillas a la

distancia de uno o dos metros . El bálsamo tai

común en los jardines de Norteamérica, también

ejecuta la misma operación, al desprenderse de su

semillas.

El árbol (Hura crepitans) de los Estados Uni

dos del Norte, produce una fruta dura parecida a

tomate. Esta en su madurez se abre repentinamen

te , produciendo un ruido tan fuerte como el dispa

El Zorrillo de Norteamérica lan ro de un revólver y arroja sus semillas a gran dis

za de sus glándulas un líquido tancia . Para conservar la fruta es necesario enre
mal oliente para defenderse de

darla con alambre , y se ha dado el caso de que la
sus perseguidores .

fuerza de ella al querer abrirse fué tan fuerte que

reventó el alambre que la aprisionaba .

9

( Termina ).
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UNA PAGINA INEDITA DE D’ANNUNZIO

Sigue de la pagina 242

Y el terror se propagó en toda la multitud , no los flancos, la espuma en los frenos. Los más ávidos

voz a voz , sino de carne a carne . se inclinaban bajo el vientre para ver, se escurrían

: Cae! entre las grupas, se quedaban cogidos entre espue.

Las voces, los rumores, tenían una resonancia la y espuela.

brenatural, no en el aire , sino en el alma . Cuando separaron los restos , desenredando las

!Cae; ¡ Cae! cintas y levantando las telas, el cuerpo inerte del

Y ninguno grito ya , ya ninguno respiro . Toda héroe apareció . El occipucio estaba adherido a la

quella humana angustia tuvouna sola faz convul. masa del motor, de talmanera , que los siete cilin

, una sola mira descendente . Vió oscilar las alas dros erizados de aletas le formaban una especie de

1 hombre, inclinarse de un lado a otro en rodar aureola espantosa, manchada de tierra y de ensan

loquecido; vió que a los golpesdelremo, el largo grentada hierba . Los ojos de león , abiertos y fijos;

so se encabritaba , se enderezaba, durante algu- la boca , intacta y tranquila, sin niguna contrac

os instantes se equilibraba en una tentativa de ción, sin ninguna huella de angustia, mostraba los

uelo plano y daba una esperanza de salvación ; dientes puros de lebrel joven entre la negrura de la

nego de repente, le vió precipitarse hacia adelan- barba fina como vello . De la sien , cortada por un

e, privarse de todo sostén , sumergirse con la ra- hilo de acero como con una navaja de afeitar, co

idez del peso muerto, golpear el suelo con un cho. rría un arroyuelo purpúreo que llenaba la oreja,

ue que en el silencio de las almas pareció un el cuello , la clavícula , la " ruche du radiateur" tor

rueno . cido , un puño medio cerrado.....Alinclinarse el mé.

Después se oyó el galopeo de los caballos que dico sobre el pecho, para auscultar el corazón , que

orrían. Luego por encima de las barreras , la mul. no palpitaba ya , sintió contra su mejilla la frescu

itud se echó sobre el terreno , ávida de ver la san- ra de un pétalo de rosa .......

Te , de mirar la carne desgarrada. Rechazada por
os soldados, la multitud ondulaba, en tumulto. GABRIEL D'ANNUNZIO .

os caballos pateaban , jadeaban , con el sudor en

Los Estados Unidos en buscaen busca de Pilotos Militares

Sigue de la página 228 .

e los siguientes: Ingeniero Naval, H. C. Richard- existir otra lista para aviadoras, entre las cuales

on , JorgeHallet, Teniente S. W. Fitzgerald , U.S.A ; se incluye a la señora Julia Clark , una de las pri

argento Katzman , Capitán Walte Ē. D. Lamont, meras mujeres que se dedicarona la aviación y que,

1. S. N. , a pesar de que la lista no menciona sus según sabemos, murió en el año de 1912 .

igas con el Ejército y Marina . La mayor parte es . Norman Prince, que se sabe fué condecorado

án registrados como civiles . hace algunos días por su valor en el frente francés,

es considerado como un magnífico elemento. La

En vano se ha pretendido localizar a algunos de Secretaría de Guerra desea saber dónde se encuen

los más notables aviadores
tran William law y Elliot Cowdy .у

Tex Millman , uno de los más prominentes vola- Hay muchos aviadores en la lista que de nin

lores del Este, es requerido. Actualmente está em- guna manera trabajarían al servicio del Gobierno

Neado por el Gobierno en Mineola, Long Island. de los Estados Unidos, a pesar de que la Secretaría

tros de los que se han buscado en vano, son Teo de Guerra manifiesta ignorarlo. Alberto Salinas y.

loro C. Macauley, empleado del gobierno como Gustavo Salinas se encuentran entre éstos . Ambos

xperto en el nuevo aeródromo de Chicago ; Over- son sobrinos del Primer Jefe Venustiano Carranza

on M. Bounds, que actualmente es el instructor y se sabe que actualmente se encuentran en la Ciu

He los aviadores milicianos en Mineola , Oscar A. dad de México .

Irindley , que fué por muchos años instructor de El teniente Moham M. Singh, oficial del ejérci

wiación del Gobierno, y 0. L. Allen, de la Ciudad to chino y el Teniente japonés C. Yamada , gran

le New Jersey , instructor también del Gobierno partidario de la aviación , enviado por su Gobierno
n Mineola . para estudiar en este país , así como Tom Yama

La Señorita Ruth Law , hermana de Rodman naka , Francisco Takahaschi, Takauki Takasuwa

aw , experta aviadora, se encuentra en la lista a y T. Wong, son necesitados por el Gobierno de los

que tantas veces nos hemos referido, a pesar de Estados Unidos .
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Ericsson
EN GENERAL
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Herramientas.

Baterías de Cocina.

Máquinas de Coser.

Moldes para Vestidos.*
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“ LA SIRENA "

CARLOS WRIEDT

TLAPALERIA Y FERRETERIA

AVENIDA 16 DE SEPTIEMBRE NUM . 71

Acabamos de Recibir un Extenso Surtido de los Afamados Barnices y
Colores

“ VALENTINA ”

DAVID BLOCH

Calle de Santa Teresa Núm. 12 , Antes Escalerillas Núm. 14

Teléfonos: Ericsson, 704; Mexicana, 2213 Neri. Apartado Postal 952

MEXICO

VIDRIOS PLANOS, Sencillos y Medio Dobles para Ventanas. MARCOS, MOLDURAS,

Etc. VIDRIOS de FANTASIA , de Color y Claros.

CRISTALES y LUNAS. GRABADOS, CROMOS, Etc. APARATOS NIQUELADOS

de Todas Clases.
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ERICSSON 228 MEXICANA 228 – Neri

OCOTE Y OYAMEL DE PRIMERA CLASE EN TODAS SUS DIMENSIONES

MADERA DE ENCINO PARA CARROS Y COCHES

DUELAS PARA PISO Y CIELO MOLDURAS & CHAMBRANAS

PAPELERIA

" EL MODELO ”
5 DE MAYO Y MOTOLINIA

Ericsson 23-23

WHITING'S

LA MARQUISE

Apartado 335 Teléfonos:
Mexicana 23 - 25 Neri

BLOKS PARA CARTAS RAYADAS 1,000 SOBRES BLANCOS para Cartas

el 100 $ 25.00 Oro Nacional. $ 4.00 Oro Nacional .

COPIADOR

CARTAS

DEL

Copiadores, Registradores, Cajas Archivadoras para

Cartas y Oficios, Papeles Ministros, Libros en Blanco

para Contabilidad , Cajas de Papel Fantasía, Libretas

para Bolsillo, PAPEL POPOTILLO, Lápices de todas

Clases, Plumas, Tintas "STAFFORDS” y “ PELIKAN .”

El Mejor Surtido en CAJITAS de PAPEL FANTASIA

IMPRENTA y ENCUADERNACION

GRABADOS en ACERO Y COBRE

Si algo necesita Ud para su Escritorio ,

pase por esta Casa para que aprecie

NUESTRO GRAN SURTIDO

PIDANOS PRESUPUESTOS

Somolinos y Montesinos.



GO

9252

G2G

Gran Depósito
5292

GƏG

GOS

* DE

MATERIALES

* DE

CONSTRUCCION

de Claudio Cué

ESQUINA: CALLES Dr. LUCIO y Dr. ERAZO

CONSTANTE EXISTENCIA

de CAL, LADRILLOS,

ARENA , CEMENTO ,

Etc.

TODO DE PRIMERA CLASE

2G

CO2
GZSZ

G2G

PRECIOS REDUCIDOS



L
I
S
A
R
D
O

R
O
D
R
I
G
U
E
Z

yC
í
a

.

E
s
q
u
i
n
a

A
v
e
n
i
d
a

J
u
á
r
e
z

yH
u
m
b
o
l
d
t

=E
d
i
f
i
c
i
o

L
I
S
A
R
D
O

D
E
L
A

L
A
M
A
S

L
I
G
E
R
A

S
U
B
A
G
E
N
T
E

E
N
M
E
X
I
C
O

F
A
M
O
S
A

M
O
T
O
C
I
C
L
E
T
A

“
H
A
R
L
E
Y

-
D
A
V
I
D
S
O
N

”.

L
A
M
A
S

S
E
G
U
R
A

L
A

M
A
S

R
E
S
I
S
T
E
N
T
E

3

H
A
R
L
E
Y

D
A
V
I
D
S
O
N

s
e
e
d

U
W

G
r
a
n

s
u
r
t
i
d
o

d
e
L
l
a
n
t
a
s

,C
á
m
a
r
a
s

yd
e
m
á
s

A
c
c
e
s
o
r
i
o
s

p
a
r
a

A
u
t
o
m
ó
v
i
l
e
s

,
,

B
i
c
i
c
l
e
t
a
s

yM
o
t
o
c
i
c
l
e
t
a
s



A
P
A

,

V
A
L

La Internacional
CASA MEXICANA

LA

MEJOR

SASTRERIA DE LA

REPUBLICA34 Tacuba núm . 12

*
México

SUCURSAL EN

QUERÉTAR

Avenida Presidente Madero 3

Pa



29.105

Το

...
..

rer . 018 Liet
u

copil

Engineering
JUL 25 191

7

TOHT
I
1
9
9
3
.

brunar 337

0
1
.
1
1
8M
L
S

.

O
GS

8

7

2

3

3

B

W

I

R

D

B
L
U
E

7 M

WA

A
T
T
I
C
A

D
U
M
O
U
L
T
U
U
N
E
R
I
A
E
T
H
I
C
O

dowy

Monoplano en pleno vuelo

TALLERES GRÁFICOS DE

JOSÉ BAUSÁRABASA

Arcos Belén 75. -México



ТОБТЬ ?"

Organo de la Escuela Nacional de Aviación

de la República Mexicana

L

Solicitamos el cambio con las publicaciones

análogas nacionales y extranjeras .

On prie les publications similaires de vouloir

bien accepter l'echange.

We will gladly exchange our bulletin for si

milar publications .

Oni petas la intershanhon

Wir sind gerne bereit die in unserer Zeitung

erscheinenkel Artikel sowie die Zeitung

als solche gegen deutsche Artidenund

Sachzeitschriften auszutauschen .

Addressez . Address . Adresu . Dirección :

Av . Francisco I. Madero No I.

Ciudad de México .

REPÚBLICA MEXICANA

5
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ΤΟΜΟΙ NUM . 11

ORGANO DE LA ESCUELA NACIONAL DE AVACION

GROS

Registrado como articulo de segunda clase

el 7 de Febrero de 1916
MEXICO 30 de NOVIEMBRE de 1916

PRECIO :

20 Centavos Oro Nacional

LA CRUZ ROJA

Vape
INDICADOR

OFICINAS: Av . Francisco I. Madero 1. - Despacho 4

Director: RODOLFO AVILA DE LA VEGA

Corresponsal en Nueva York : WILLIAM A. ST rats

Beekman Place Teléfono Plaza 3

PRECIOS DE SUBSCRIPCION :

Por un año .

Por un semestre I 30

Por un trimestre O 70

Ejemplares a bordo de los Ferrocarriles

En los Estados .. O 30

Agencia de venta para el público y los papeleros :

EN LAS OFICINAS y en la Tabaquería 16 de Septiembre 37.

$ 2 50.

Para darse cuenta perfecta de lo que significa la

ruz Roja» es necesario visitarla , pero no visitarla

perficialmente , no visitarla para ver sus salones y la

ena o mala presentación de su menaje, sino con in

idad, con el interés que merece lo que nos propo

nos conocer .

Los accidentes que hemos tenido, pocos afortuna

nente , con los alumnos de la Escuela , nos han acer

to al conocimiento de la noble institución que nos

ipa .

La Cruz Roja más que hospital de sangre , debie

llamarse Escuela de la virtud . No creemos pecar de

geración ni de adulación con estos conceptos.

Puede y debe opinar lo mismo quien como noso

s ha visto los sacrificios , la voluntad y la actividad

esas mujeres santas que se llaman « enfermeras de

Cruz Roja . »

Para estas virtuosas no existen los atractivos y

ersiones de la Ciudad , para ellas no existen los lu

os atavíos de nuestras elegantes damas , para ellas

existen las horas fijas para saborear los ricos man

es de las mesas aristócratas , para ellas no existe

la de lo que no guarde virtud . En estas almas be

i no anida sino el sentimiento puro de «hacer el bien

mirar a quién . »

Así son las señoritas enfermeras de la « Cruz Roja» .

las hemos conocido , así las hemos visto continua

nte y no debemos callarlo ; los actos de bondad que

iario presenciamos en esta noble institución , deben

ise a conocer, ya que los ejemplos buenos merecen

dicarse .

Estas nobles acciones que hacemos notar no con

rnen solamente a las nobles señoritas , conciernen

o 30

también a los señores doctores que forman el Cuerpo

Médico de la Cruz Roja .

A los doctores se les encuentra siempre con cara

alegre , sonrientes, dignamente satisfechos . Es la sa

tisfacción propia del cumplimiento del deber.

Estos completos caballeros son también apóstoles

del más bien entendido humanitarismo. Ahí los vemos

siempre atentos al lugar donde se requieren sus servi

cios , sus servicios de salvadores de la vida , que son

tanto más valiosos cuanto que no perciben por ellos si

no la gratitud inmensa de los pacientes...... gratitud

que debiera ser infinita si infinita fuera la vida .

Vaya a la « Cruz Roja» , por conducto de « TOHTLI) ,

nuestra más grande gratitud y saludo cariñoso .

a
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" EL PUEBLO ” ABRE UN CERTAMEN

Este importante Diario en su Núm . 733 , de Noviembre del corriente año, abrió un concur

entre los Pilotos de la Escuela Nacional de Aviación

cuyas bases publicamos integras.

Deseando cooperar al desarrollo de la avación en tres veces en el espacio de quince días , y si todas )

México , y sabiendo que entre los alumnos de la Es- tentativas fracasaren , el certamen se tendrá por tern

cuela Nacional de Aviación, que tan acertadamente di- nado , sin otorgar premio alguno .

rige el Teniente Coronel Alberto Salinas, hay algunos 4. -Se nombrará un jurado que presencie la sali

muy aventajados, EL PUEBLO abre hoy un certamen del aviador o los aviadores de la ciudad de México ,

entre los aviadores mexicanos, sobre las bases si- una comisión que los reciba en Querétaro.

guientes : 5. -Si el vuelo se llevare a efecto en las condici

1.-El aviador o los aviadores que deseen tomar nes anteriores, el premio se otorgará al aviador q

participación en este certamen , pasarán desde luego a primero llegue.

inscribirse a este periódico , para dar a conocer sus 6.-Se organizará una velada en la ciudad de M

nombres al público . xico , para celebrar el triunfo del aviador que reali

2.-El día que se instale en Querétaro el Congre- la hazaña , y entregarle solemnemente el premio a q

so Constituyente , el aviador o los aviadores que de- se haya hecho acreedor .

seen obtener el premio que ofrece El Pueblo , que con El Director Gerente,

siste en diez mil pesos, papel infalsificable , un diploma HERIBERTO BARRON .

elegantemente impreso y un objeto de arte , emprende- NOTA .-- A fin de ayudar a los pilotos que deseen t

rán el vuelo en aeroplano desde la ciudad de México, mar parte en dicho concurso , el Jefe del Departament

hasta Querétaro , sin interrupción , y al llegar a aque- de Aviación por su parte , dió ya las órdenes necesari:

lla ciudad entregarán al C. Primer Jefe del Ejército para que se tengan en perfecto estado varios de los ap

Constitucionalista y al Presidente del Congreso , una ratos con que se cuenta , y que desde este momento e

carta del Director de El Pueblo , conteniendo un cor- tán a disposición de los señores pilotos que quiera

dial saludo . añadir a su frente algún lauro que redundará en bie

3.-Si el experimento fracasare , podrá reanudarse de toda la corporación y en bien de la Patria .

a

2

EN PRO DE LA UNION LATINO - AMERICANA
4

El Departamento de Aviación Mexicano obsequia rimentalmente nos han dado resultados mejores a esta

al Aéreo Club Argentino y a la Escuela Militar de alturas ( 2,240 metros sobre el nivel del mar ) y cuy

Aviación de la República del Plata , seis hélices Aná- descripción completa se encuentra en la hoja adjunta

HUAC y les dirige la siguiente carta : Para nuestros hermanos los latinoamericanos , n

Ciudad de México , Octubre 5 de 1916 . tenemos secretos , por eso es que sin vacilación algun

Señor Presidente del Aéreo Club Argentino . y con la satisfacción propia del cumplimiento del de

Señor Director de la Escuela Militar de Aviación . ber , hago el envío de dicha descripción , sintiéndom

Buenos Aires , Rep . Argentina . muy honrado con que el portador de todo esto , sea (

Señor de mi distinguida consideración : señor Cónsulde la Argentina en México , Don Pedro P

Al formar ésta y adjuntarla al presente envío, lo Goytia y mi satisfacción llegará al límite si nuestras hé

hago guiado por el sentimiento sincero y grande de lices pueden dar a ustedes la conformidad de un triunfo

franca simpatía hacia el pueblo Argentino; sentimiento Sea esta ocasión la que me da la oportunidad d.

que día a día se revela desbordante en el corazón del hacer a ustedes presente en mi nombre y en el del per

pueblo Mexicano , que no admite más cadenas que las sonal de este Departamento de mi cargo , nuestros res

de la sangre: la sangre noble indo - latina. petos, nuestra estimación más grande, y nuestra ad

Así pues sírvase usted aceptar como prueba pa- hesión firme y sincera en la causa de la unión efectiva

tente de nuestra solidaridad y nuestro cariño , las tres de la raza , que ya reclama de manera solemne el Des

hélices « Anáhuac » que producimos en nuestros Talle- tino , el Progreso y la conveniencia propia .

res . Una para motor « Gnôme » de 50 C - F : otra para De usted atento y seguro servidor .

80 C -F y otra para 100 C - F . Son las hélices que expe El Teniente Coronel, ALBERTO SALINAS .
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El Departamento de Aviación pasa a depender de los

Establecimientos Fabriles Militares

Por reciente acuerdo del C. Primer Jefe del Ejér

to Constitucionalista , Encargado del Poder Ejecuti

de la Unión , el Departamento de Aviación ha pa

.do a depender de los Establecimientos Fabriles e

dustriales Militares , de los cuales es director el C.

eneral Emilio Salinas, de quien dependerá en lo fu

ro todo lo relativo a la quinta arma del Ejército Na

onal .

a

Todos aquellos que han seguido con verdadero in

rés el curso de la revolución , sin duda se habrán fa

iliarizado con las personalidades más sobresalientes

esta lucha titánica y sangrienta , en pugna siempre

n los elementos reaccionarios . Con la Revolución sur

eron muchos hombres descubriendo ocultas persona

lades , quienes a la cabeza de las masas de patriotas

dientos de libertad , empuñaron la espada y se lan

ron a la contienda guiando los pasos de aquel reba

de parias gloriosos . El General Salinas fué uno de

os .

Dada la labor inteligente y empeñosa de tan buen

criota , depositamos nuestra confianza en él los que

· la Aviación sentimos amor y esperanza . Ella reci

á todas sus atenciones , pues él como nosotros com

nderá el importante papel que ella sabrá desempe

en nuestra defensa nacional. La responsabilidad

México para con los pueblos latino -americanos es

lensa . Debemos velar por ellos ya que somos no

ros las avanzadas. Si no hay aún barcos de guerra

rá aeroplanos que hagan sus veces . Esperamos

nuestro ameritado Jefe comprenda el valor incal

GRAL. EMILIO SALINAS

Jefe de los Establecimientos Fabriles Militares ,

culable del aeroplano y dé a la Aviación lo que ella

merece .

« TOHTLI» saluda a su nuevo Jefe y se congra

tula de ponerse a sus respetables órdenes .

Uh las preguntas impertinentes....!
ciadamente , se ha repetido. Van ya tres oficiales fran

ceses a quienes se les ha parado el motor yendo vo

lando en el aire y a considerable altura , y que , vién

dose imposibilitados de hacer señales y de poder ba"

jar , han perecido de hambre.» ( !!!!!! )

El al parecer completo « sportman » y atrevido in

terrogador , enmudeció ante semejante narración y por

instinto propio se apartó de los aparatos .

r

Esto ocurrió durante unas prácticas de Escuela .

Un joven «Sportman » ( ? ) elegantemente vestido

los pantalones hasta el tobillo y el sombrero has

as orejas ; después de visitar los hangares , hacién

e retratar junto a un aparato , y de haber hecho

nta pregunta tonta se le pueda ocurrir a un chiqui

a las cuales nosotros los pilotos tenemos que con .

ar , exclamó vivamente interesado :

«Y oiga , mi Teniente : ¿ Y si se para el motor allá

ba, después de haber subido , qué le pasa al avia

? ¿ Puede bajar al suelo ?

« Eso es terrible , amigo»---contestóle un compa

o que por desgracia había sido comisionado para

mpañar al visitante— «Ha sucedido un

ropa que nos ha dejado horrorizados y que , desgra

Participamos a nuestros lectores , así

como a la prensa nacional y extranjera

que nos honra con su canje , que se han

trasladado las oficinas de “ Tohtli” a la

Avenida Francisco I. Madero No.1 , Des

pacho 4, en donde como siempre nos se

rá grato atenderlos en todo lo que nos

sea posible .
caso en
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NOTAS
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Al Teniente Aspirante Erasto Carranza , le fué concedido per- Se han recibido en el Departamento de Aviación varias

miso zara incorporarse a su Regimiento que actualmente se en. tas del Coronel Gustavo Salinas así como del Sr. Francisco

cuentra en campaña , mientras se reanudan las clases de teórica tarini , nuestro Jefe de Talleres , en las que nos dan cuenta de

y práctica de aviación en la Escuela . visitas a la fábrica de motores « Hispano Suiza» en Barcelona ,

paña . En ellas nos informan de los magníficos resultados que

tán dando dichos motores en la actual guerra europea , al gr

A mediados del mes próximo pasado salió para la Ciudad de
de que gran parte de los aeroplanos que usan los países alia

Monterrey con una comisión del Departamento de Aviación , el
están equipados con motores « Hispano Suizo» . Así mismo

Teniente Aviador Horacio Ruiz .
comunican que están haciendo todas las gestiones necesarias

Durante su permanencia en esa ciudad el aviador Ruiz estu .
poder obtener la venta de algunos motores con los que serán e

vo a visitar la Fundición de Fierro y Acero de Monterrey ; en ella pados algunos de nuestros nuevos aparatos «tipo de bombarde

obtuvo datos de vital importancia para el desarrollo de la aviación

en México, pues con motivo de los últimos ensayos hechos en di

cha fundición para la construcción de cañones de fusil , cosa que Con motivo de la actividad que se está desplegando e:

hasta la fech : no había sido posible hacer en la República , por no construcción de las nuevas series de aeroplanos de combate y bi

tener la calidad necesaria del material para su construcción , y ha- bardeo, ha sido preciso dividir los Talleres en secciones : fusela

biendo obtenido un éxito completo en lo que se refiere a la calidad alas , timones , trenes de aterrizaje , herrajes, y vestidores , p

del acero, podemos asegurar que en un futuro no muy lejano se poder regularizar la construcción de las diferentes partes que

podrá construir en el país todo nuestro armamento sin tener ne. tegran cada clase de los aeroplanos .

cesidad de recurrir al extranjero ni aun para la menor cosa .
Sólo la práctica ha podido determinar cuántos obreros son

Este adelanto tan grande llevado a cabo por la Fundición de cesarios para la construcción del mismo número de piezas en igi

Monterrey, nos pone en condiciones de poder allanar la última dad de tiempo .

dificultad que existia para la total construcción de aeroplanos en Podemos ver que el trabajo subdividido da mucha rapide

el país , pues ahora estamos seguros de poder construir motores la construcción así como una regularidad y perfección en to

de aviación iguales a los que se construyen en el extranjero , sin las piezas.

que tengamos necesidad de experimentar materiales , pues los ten

dremos de la calidad que los querramos.
Hemos tenido el honor de ver por nuestros Talleres al

Podemos vanagloriarnos ahora de haber conseguido indepen
Staats , nuestro corresponsal en Nueva York y su apreciable

dizarnos por completo del extranjero , en una cosa de vital impor .
milia , quienes se mostraron muy complacidos e interesados d

tancia como es la aviación .
pués de su visita a cada uno de los departamentos de los mism

Damos las gracias a dicho señor por las atenciones que nos
El Teniente Aspirante José M. Gómez , salió a fines del mes

dispensado.

pasado rumbo al puerto de Veracruz , comisionado por la Superio

ridad para escoltar hasta esta Ciudad , al Sr. Staats y a su distin
Desde el día primero del presente mes el personal de este I

guida familia . Una vez terminada su comisión , le fué corcedida
partamento ha percibido sus haberes en plata .

licencia para pasar a su casa habitación para atender a la curación

de la enfermedad que le aqueja .

Esperamos ver pronto al amigo Gómez por nuestras oficinas. En los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronáutii

se está construyendo un pequeño departamento que será de:

nado a la Pagaduría de los mencionados .
El Capitán 10 Aspirante Roberto Diez Martínez , partió con

permiso a la vecina República del Norte con objeto de contraer

matrimonio con una distinguida señorita de la Ciudad de Noga- Ha quedado instalada la fragua en su nuevo edificio y se

les , Arizona . procedido a la construcción de seis más que serán destinado:

«TOHTLI» y todos sus compañeros le desean felicidades y hojalateros, modelistas, etc.

un pronto regreso .

Por orden de nuestro Jefe, el Teniente Coronel Salinas ,

El Capitán 20 Aviador Felipe Carranza , durante los últiinos ha hecho cargo de la Direccion de « Tohtli » el señor Rodolfo A

días del mes pasado efectuó vuelos cuotidianos en el aparato « Pa- la de la Vega , antiguo compañero nuestro que en otro tiem

rasol» Núm . 4, habiendo logrado en algunos de ellos obtener rá- ocupó la Jefatura de Redacción .

pidas ascensos. Felicitamos al compañero de la Vega por su nuevo encargo

En la actualidad ha pasado su aparato a los Talleres a fin de al mismo tiempo deseamos que la labor que desarrolle sea fruc

acondicionarlo para vuelos de larga duración , de donde pronto fera en todos sentidos , para el mejor engrandecimiento de es

saldrá para comenzar a ejecutar vuelos a distancias mayores. Revista.

* " *

***

9
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you

MONOPLANO BLERIOT " ESCUELA" efectuando un vuelo sobre el Aeródromo de Valbuena

EL PILOTO MEXICANO JUAN PABLO ALDASORO después de efectuar un vuelo en el No. 4
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CRUZ ROJA

.

¡ Cruz de abnegación ! ¡ Cruz de cor

suelo , teñida con la sangre de los infortu

nados que caen en el campo de la vida

¡Loor a ti ... ! Tú eres la única human

taria , la única triunfante que pasas por lo

campos devastados de la muerte. Tu obr

de amor alcanza a todos, lo mismo al he

rido que cae blasfemando de rabia y d

dolor, que al abnegado caballero soñado

de las regiones misteriosas de los ai

res ....

¡Paso a ti .... ! ¡Adelante tus legio

nes de cruzados! Se aproxima la Victoria

Allá está el último reducto , ved aquel tro

no pestilente sobre aquella montaña de

huesos y de calaveras .... Un rictus de

amargura obscurece el rostro descarna

do de la Reina Muerte, en sus manos

temblorosas tambalea su cetro. ¡ Arreba

tádselo , valientes cruzados de la Vida!

Méxi:o, Noviembre de 1916 .

R. AVILA DE LA VEGA.

El Piloto Aviador ASCENCIO JIMENEZ ,

después del accidente que sufrió al efectuar un

vuelo el pasado 16 de Septiembre . - Al verlo

caer sus compañeros, acudieron a auxiliarlo ; co

mo el aparato quedó convertido en un montón

informe y no se veía al joven piloto , se yó por

un instante que hubiese perecido , pero fue muy

grande la sorpresa cuando después de remover

los restos del aeroplano , se le vió sano y salvo

pudiendo regresar por su pie a rendir su parte .

Regresando del Aeródromo el 16 de Septiembre ppdo , después de presenciar

los vuelos de nuestros jóvenes Pilotos .

En el auto pueden verse varios Aspirantes y Pllotos acompañando al Aviador Sr. Jiménez
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ELAEROPLANO EN EUROPA

NOTAS

Traducción de R. PARRAGA

ALEMANIA El Teniente Guynemer echó abajo dos máquinas

El Cuartel General Alemán con fecha 5 de Octu- alemanas en el término de tres minutos , eclipsando

bre dice lo siguiente :
todos los records hasta ahora establecidos en este sen

«El Ministerio de Marina informa que el miérco- tido . Durarte este combate una granada explotó a cor

les en la noche una escuadrilla de hidroaeroplanos , ta distancia de su aparato , ocasionándole la desgarra

hombardeó con magníficos resultados la estación na
dura de una ala , no obstante lo cual el intrépido piloto

ral enemiga cerca de Grado, San Canziano y Staran- pudo aterrizar sin novedad .

zano . No obstante el vigoroso fuego del enemigo, to GRAN BRETANA

cos nuestros aparatos regresaron a su base intactos .

Londres, Octubre 4.—Se comunicó oficialmente

FRANCIA
el día de hoy, que el Rey Jorge ordenaba fueran con

Juan Navarre que tanto ha dado que hablar en el decorados el Teniente Alfredo de Bath Brandon y el

Cuerpo de Aviación del Ejército Francés , por sus ap- Segundo Teniente Federico Sowrey , por sus valiosos

titudes y valor , habiendo destruido doce aeroplanos servicios en el « Real Cuerpo de Aviación » . Los Te

enemigos , hasta la fecha en que fué herido durante el nientes Sowrey y Brandon fueron quienes destruyeron

mes de Junio próximo pasado , y que estaba conside- dos Zeppelines en la incursión que éstos hicieron sobre

rado como el primer aviador militar francés , ha sido Londres la noche del 22 al 23 de Septiembre próximo

aventajado por el Teniente Jorge Guynemer , a quien pasado .

se le debe la destrucción de quince máquinas alema- Entre los escombros del Zeppelin echado abajo en

nas . Navarre ha sido procesado por faltas de respeto las cercanías de Potters Bar , se encontraron diecinue

a un superior ve cadáveres .

El aviador Navarre mientras tenía un altercado Las nuevas máquinas de volar inglesas están es

en uno de los teatros de París con uno de los emplea- tableciendo records sorprendentes en la travesía del

dos, fué reprendido por un oficial superior quien le in- Canal de la Mancha . Algunas de éstas han cruzado el

cicó se moderara , a lo que respondió el aviador escu- mencionado canal en los lugares más anchos , cubrien

piéndole el rostro . Parece que Navarre sintiéndose do las 22 millas entre costa y costa , en ocho minutos .

acalorado en el interior del teatro Olympia, se despojó Los vapores se tardan una hora y cuarto para hacerlo .

de su chaquetín militar por lo que le hizo una obser- Inglaterra es la que emplea mayor número de ae

vación uno de los criados , lo que ocasionó que el co- roplanos en la guerra actual , y el material que éstos

nocido piloto le pegara de bofetadas. consumen , es fabuloso . Docenas de los grandes pája

El Subteniente Nungesser el día 27 de Septiembre ros blancos se elevan al mismo tiempo en las regiones

destruyó dos aeroplanos enemigos y un globo cautivo . del Somme.

Tres aeroplanos más y otro globo observador fueron La prensa oficial inglesa ha publicado un folleto

desmantelados el mismo día . Catorce máquinas fran- escrito por un oficial del «Real Cuerpo de Aviación » ,

cesas tomaron parte en una incursión sobre el campo en el cual describe sus impresiones de bombardeos des

enemigo en Appily , lugar que bombardearon con éxito . de aeroplano . El Oficial dice : « Las expediciones de

La noche anterior se arrojaron algunas bombas sobre bombardeo se efectúan a cualquier hora del día o de

las estaciones del ferrocarril en Laon y Nontiaucon . la noche, pero la generalidad de estas se llevan a cabo

El Doctor que examinó a Kiffin Rockwell , el he- antes del amanecer, siendo ésta la hora más convenien

róico piloto americano , recientemente muerto en un te para el objeto , pues los aeroplanos pueden aproxi

combate aéreo , asegura que su muerte se debe a una marse a su objetivo sin ser observados por el enemigo,

bala explosiva , pues de otra manera su herida no hu- y siéndoles posible regresar a sus campos de aterrizaje

biese sido mortal . Rockwell fué enterrado en el lugar a la luz del día .

de su caída , pues la noche antes de su muerte , poseído Las noches de luna son las más favorables para

tal vez por un presentimiento fatal , expresó que en el piloto por muchas razones . Aun en las noches más

caso de morir se le diese sepultura en el sitio de su claras , el aparato es invisible a 300 pies del suelo , no

caída.
obstante lo cual el piloto puede observar con claridad
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la tierra . Los reflectores no son efectivos cuando hay

luna , pues los rayos de luz de ellos se pierden sin nin

gún efecto en la claridad de la noche . En las noches

obscuras éstos son sumamente peligrosos para el avia

dor , quien al ser localizado es deslumbrado y debe ma

niobrar con mucha precisión y agilidad para alejarse

del fuego de los cañones contra aeroplanos ) .

JAPON

La demanda presentada por el Hotel Imperial de

Tokio contra el Sr. K. Kobashi por deudas contraídas

por el aviador americano Charles Niles , muerto recien

temente a consecuencias de una caída , fué arreglada

mediante el pago de 650 yens.

Hemos seleccionado lo siguiente del « Aeronautic

World » del Japón , correspondiente al mes de Septiem

bre último:

«Dos de los príncipes imperiales volaron como p

sajeros en el Aeródromo de Tokorozawa en días pas

dos . Ambos estuvieron presentes en las prácticas qu

efectuaron los alumnos aviadores de la quinta clas

donde fueron invitados por el Teniente Tanaka pa

efectuar un pequeño vuelo , permaneciendo en el ai

cinco minutos cada uno» .

RUMANIA

Un despacho de Bucarest anuncia la muerte a

un ciudadano americano a consecuencias de una bom

ba arrojada desde un aeroplano alemán .

El Ministro americano envió un cable a Wash

ington informando al Gobierno de lo ocurrido . El Go

bierno rumano también dirigió una nota a los Estado

Unidos protestando por el ataque de los alemanes con

tra los no combatientes.

EL ULTIMO MODELO DE BIPLANO FRANCES

HANGARS DE CAMPAÑA EN FRANCIA , donde se guarecen los infatigables pájaros de acero

después de sus raids sobre el campo enemigo
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TALLERES FRANCESES donde se ven varios aparatos alistándose para emprender sus vuelos hacia el campo enemigo

El Intrépido Piloto francés GUYNEMER que ha

logrado derribar un buen número de Aeroplanos
Alemanes COMBATE AEREO visto desde un Zeppelin
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PILOTO OBSERVADOR ALEMAN tomando desde un biplano fotografías del campo enemigo con su cámara especial

Camára Alemana especial para tomar fotografías desde los Aero

planos . Esta camára afecta la forma de una pistola, y

basta tirar del gatillo para que funcione ol obturador.

Cámara Alemana especial para tomar fotografías desde Aeroplanos

Tiene un lente de gran potencia que permite sacar copias

exactas de los campos atrincherados.
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TECNICA ago

LO QUE NOS ENSEÑA EL VUELO DE LAS AVES

Los éxitos obtenidos por los aeroplanos , éxitos El conde de ESTERNO , hacia 1860 , hizo un es

se van a seguir creciendo hasta la práctica completa tudio completo del problema , tanto más notable cuan

más pesado que el aire , no han distraído de ninguna to que su autor no disponía , en esta época , de ningu

era la atención de los investigadores del estudio no de los medios de registro científico y comprobación

vuelo de los pájaros , muy al contrario . El pájaro de que disponen los investigadores actuales . Los su

más pesado que el aire ; constituye un caso , si no plía por un conocimiento zoológico perfecto de las ac

articular, cuando menos especial del problema gene- titudes del pájaro , por un don de observación concien

y el estudio de este caso es extremadamente ins- zuda verdaderamente excepcional, y por una ciencia

ctivo para investigación de los detalles mecánicos de la mecánica despojada de multitud de fórmulas in

e la futura máquina de volar . útiles y de coeficientes inexactos .

Es necesario copiar al pájaro ? No. A tal punto se encuentra en las «trayectorias del

Es necesario estudiarlo ? Sí . aletazo> trazadas por el conde de Esterno , la precisión

Sin remontar a los orígenes históricos , es intere- de una de esas trayectorias reveladas fotográficamente

pate hacer constar que los sabios más entendidos en después por el sabio Marey, por medio de sus apara

heránica y en zoología , los precursores , han sido siem- tos de crono -fotografía . La intuición y la observación

e atraídos por este estudio fisiológico . concuerdan .

ARCHYTAS, que fué el inventor de la polea y « El vuelo de los pájaros, ha escrito ese investiga

lei tornillo , uno de los maestros de PLATON , un es- dor , es un curso público de aeronatación y una serie no

ritu universal, buscaba las leyes del vuelo de los pá- interrumpida de experiencias al alcance de todos . Un

ros : descubrió el papelote . Esto le colocó en el nú- observador paciente no puede dejar de darse cuenta

Jaro de los que han preparado la aviación . del mecanismo» .

Los Montgolfier eran seducidos por la idea de en- Después de haber estudiado la partida , el vuelo ,

fatrar consejos de areostación en la obra de la natu- siempre difícil para el pájaro en diversos grados , por

pleza. Aunque no buscaban el dirigible propiamente razón del hecho que constituye un mis pesado que el

keho, en razón de los medios de que disponían, pen- aire obligado a deslastrarse para partir , el conde de

saban, para sus globos , la forma del pescado vo- Esterno clasifica el vuelo de los grandes pájaros en

cante, con alas y nadaderas , forma que Edison estudió dos categorías : el vuelo remado y el vuelo a la vela .

ambién para su proyecto de máquina volante en 1896 . Esto lo lleva a la ala , a su papel sustentador y propul

En una carta escrita a su hermano Etienne en sor y saca consideraciones instintivas , no solamente

36, el canónigo de Montgolfier, le recomendaba < pa- para la reconstitución mecánica del pájaro , sino aun

14 : viajar en un fuído, imitar al arimal que boga me- para los métodos futuros de locomoción de los aero

{en un fluído » . Este animal era el pescado , puesto planos , que sin embargo no entreveia claramente , su

le se trataba en efecto de bogar y no de planear . mergido entre las ideas de dirigirse en el aire como lo

« Por qué no imitar al pájaro ? decía . Porque es- hacen los pájaros .

cificamente es más pesado que el aire . Vuestra má- Según él , lo que constituye esencialmente el vue

aina habla el canónigo de Montgolfier de su herma- lo , es la posesión y el empleo de una lámina flexible o

5) se asimila más bien al pescado , más ligero o cuan- rígida a voluntad , muy delgada , muy extensa , y obrany

| fo menos en equilibrio con un voluinen igual de agua . do siempre arriba del centro de gravedad del pájaro .

-ste pájaro está obligado a compensar por la exten- Esta lámina corta el aire en el sentido de su me

són de sus alas y la multitud de sus movimientos , ex- nor espesor ordinariamente hacia el horizonte y siem

cedente de pesantez» . pre en el sentido aproximado de la marcha del pájaro .

Más tarde, vemos producirse las investigaciones Se apoya sobre la « resistencia del aire» , en el sentido

propiamente dichas y documentadas sobre el vuelo de de la mayor superficie, siempre vuelta poco más o me

( Pasa a la página 262 )

i

13

los pájaros.



ÉL AERODROMO
1

EL DIA 16 DE SEPTIEMBRE PROXIMO PASADO EN QUE VARIOS [ .
110

For VIDA
L

De izquierda a derecha del lector pueden verse : a los Sres. ADOLFO VAZQUEZ,

Aviador, HORACIO RUIZ; Capitán 1º Aspirante, BULMARO GUZMAN ; Piloto

final, apoyando el pie en uno de los patinos del aparato, al Mecánico Subteniente A

SUPE

CO



AL DE VALBUENA

OS MEXICANOS EFECTUARON ALGUNOS VUELOS DE IMPORTANCIA

E alleres; Teniente Aspirante, ERASTO CARRANZA; Mecánico, ENRIQUEZ; Piloto

atán FELIPE CARRANZA; Subteniente Aspirante, RAFAEL ALTAMIRANO y

DKDARDO CORDOBA,
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Lo que nos enseña elvuelo de las aves

.

Los músculos ofrecen también numerosas analogi

con los de los miembros anteriores del hombre .

Marey ha mostrado también cómo la rapidez
( Viene de la página 259 )

los actos musculares de los pájaros es una condicio

nos hacia el centro de la tierra para resistir a la fuerza indispensable del vuelo : el ala que se bate no pue.

de gravedad . Esta lámina , aunque casi plana como encontrar punto de apoyo suficiente sino cuando

posición media , y cuando el pájaro no bate las alas , mueve con una gran velocidad para crearse en cier

se presta sin embargo a movimientos diversos , cuyo modo, la resistencia diferente.

conjunto constituye el vuelo completo. Hay en el vue- El pájaro se conforma a ese programa.variabl

lo tres partes distintas : el equilibrio , la dirección , y la gracias a las condiciones fisiológicas en las cuales :

impulsión ) . encuentra ; difiere en esto de las condiciones mecánica

Excepto en lo que concierne a la influencia atri- del funcionamiento que la máquina realiza , por sus m

buida a la fuerza de gravedad , expresión usual en la dios especiales, para el aeroplano . La obligación

época en la que M. d'Esterno escribía y que es inexac- las grandes velocidades se impone al aeroplano del po.

ta en el estado científico actual , se puede decir que su venir como al pájaro . En una comunicación hecha a )

idea general sobre el vuelo define perfectamente lo que Academia de Ciencias con gran competencia en la ma

se puede esperar para el estudio de lo más pesado teria , Soreau ha demostrado que habrá ciertamentet

que el aire, de la observación de los pájaros desde el pos bastante diversos en el porvenir , según la veloc

doble punto de vista de su construcción y de su fun- dad y el peso útil ; pero para obtener capacidades e

cionamiento . cambio máximo, será necesario recurrir a velocidades tr

Marey, por medio de sus aparatos y de sus méto- ples de las velocidades actuales , con disposiciones espe

dos de cronofotografía, ha estrechado aun más de cer- ciales para la partida y el aterrizaje . El aeroplano de

ca la cuestión, aportando documentos prácticos abso- berá ser un potente pájaro de gran velocidad y mere

lutamente precisos , fotografiando y reconstituyendo, ce el nombre FLYER , cuya etimología es fy que 1

después de haberlo descompuesto en sus fases , el mo- ha sido atribuído por instinto en los Estados Unidos

vimiento mismo. Sus memorias a la Academia de Cien- Agreguemos que en virtud de las leyes mecánica

cias son precisas e instructivas. elementales mejor verificadas, la estabilidad de los ae

Muestra así en el ala del pájaro , gracias a la ana- roplanos, precaria a corta velocidad , se encontrará per

tonía compuesta, la analogía con el miembro anterior fectamente asegurada con las grandes . Soreau compa

de los mamíferos . Reducida a su esqueleto, el ala pre- ra , a justo título , el funcionamiento futuro al que re

sepita , como en el brazo humano , el húmero, los dos sultaría para la máquina volante de una guía de riele

huesos del antebrazo, una mano rudimentaria en la invisible .

cual se encuentra aún los metacarpos y las falanges . ( Continuará . )

a

PRINCIPIOS CIENTIFICOS

¿ De qué manera podrá volarse ? Es la pregunta

que se ha hecho el hombre al abordar el problema del

vuelo con los aparatos más pesados que el aire . Des

de luego la observación de la naturaleza nos puede dar

indicaciones que si bien no debemos seguir servilmen

te sí pueden dar una guía para recorrer el camino que

lleva a la solución del problema; y decimos que no pue

den ni deben copiarse integramente las disposiciones

de la naturaleza , pues en los medios de locomoción te

rrestre y acuática han dado mejores resultados mecá

nicos los que nada tienen de común con la naturaleza,

que los naturales; en efecto , los animales marchan so

bre el suelo por apoyo consecutivo de las patas , y el

hombre no ha hecho maquinas andadoras que hubieran

requerido centros coordinadores como los cerebrales,

por las irregularidades de los caminos, y sí en cambio

ha logrado con el auxilio de ruedas o aun de patines,

velocidades mayores que las de los irracionales y con

mavor facilidad de realización .

En el mar las naves emplean con mejor rendimien

to la hélice que el remo, y la hélice no tiene semejante

en la naturaleza , pues el coletazo del pez es un movi

miento alternativo que produce la propulsión y no cir

cular continuo como la hélice .

Así pues la observación natural será una base so

lamente de partida , pero no una solución directa del

problema del vuelo mecánico. Hecha esta salvedad que

nos ha parecido prudente vamos a abordar el proble

ma en sus diversas fases .

Las aves realizan el vuelo de dos maneras diver

sas : unas , como el zopilote y el albatros , mantienen las

alas extendidas sin batirlas sino rara vez y ejecutan el

vuelo aprovechando las corrientes de aire por medio

del alabeamiento que les es posible imprimir a todo el
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unto sustentador, a causa de la gran flexibilidad

sistema y de la exquisita sensibilidad que tienen ;

uros como el colibrí , la paloma y la golondrina, al

trario, pocas veces mantienen las alas extendidas,

reso después de haber logrado una gran velocidad ba

tendo las alas , sosteniéndose en el aire merced al mo

fu siento continuado de las superficies sustentadoras.

Las dos clases de vuelo que hemos descrito se desig

tan con los nombres de vuelo a vela o planeado, el que

tace con las alas tendidas, y vuelo remado el que se

Le batiendo las alas . Analicemos ahora si al hombre

es posible practicar alguno de ellos o los dos y para

principio ordenado al estudio veamos qué relación

iste en los animales voladores , entre el peso , la su

acie de las alas y la fuerza desarrollada , advirtien :

que sólo ponemos algunos tipos por no hacer larga

abla .

TABLA DE COMPARACION

Agimales Peso medio Sup. alas Fra en Hp K por M KHP

0,000880) 0,083

0,1000,0000027

0,001050

0,000017

0,004700

0,000037

0,013400

0,002400

0,00 7400

0,001200

0,0008

Mariposa de la col . 0,000075

Wsquito ...... 0,00000027

Harp . c de golondr 0,000325

a comtip ...... 0,0000093

Xrcielago pequeño 0,0035

0,206,07

ocejo. 0,03200

Lori.

pron
0,0207

anlan
0,2,0

Liocano
0,00012

0,570

Czuena..
2,100

Pterodactilo ,

Aula marina......

0,450

Coador..
7,710

0,300

0,001

inconveniente para la realización de la aviación y tam

poco lo es el peso que podamos o sea preciso dar a las

estructuras ( 1 ) que realicen el soporte del hombre pa

ra transportarlo por el aire .

En segundo lugar podemos ver que la naturaleza

no tiene preferencia entre el vuelo planeado y el vue

lo remado, pues animales tan pequeños como la mari

posa blanca de la col y el mosquito , ejecutan uno el

vuelo planeado de preferencia y otro casi exclusiva

mente el remado; después en los animales mayores de

los voladores como el albatros y la abutarda vuelve a

producirse el vuelo planeado en el primero y el rema

do en la segunda ; y no podemos decir que uno de los

dos vuelos es superior al otro , pues vemos que la ci

güeña y el ganso salvaje , que ejecutan las dos clases

de vuelo, son aves emigrantes y atraviesan comarcas

enormes sin descansar, y en sus travesías es seguro

que tienen que luchar con vientos de todas clases , sin

que les hagan perder sus rutas .

Así es que por el momento podemos establecer la

segunda conclusión : Las estructuras de las que se siri'a

el hombre para tolar pueden ejecutar el juelo planeado,

al vuelo remado, o una combinación de ambos, y si inclui

mos la combinación de ambos vuelos como posible , es

a causa de que la naturaleza misma la produce , pues

los coleópteros se sirven de sus élitros como planos

rígidos sustentadores, y de sus alas , normalmente ocul .

tas , como elementos propulsores y realizan , por decir

lo así , un aeroplano de los actuales en pequeño .

Continuando el análisis de los datos que poseemos ,

nos es fácil ver que el peso relativo por metro cuadra

do de alas recorre todos los valores entre límites enor

mes, pues tenemos desde la mariposa de la col que sólo

pesa 85 gramos por metro cuadrado y que podemos de

cir que equivale a la ligereza del papel común , hasta

el ganso salvaje en el que tiene el relativamente enor

me peso de 16 kilos 600 gramos por metro cuadrado y

equivale a una tabla de madera de oyamel de una pul

gada inglesa de grueso ; lo cual indica que no es pre

ciso la ligereza de las plumas para cruzar el aire , pues

lo necesario es una buena disposición que tenga lama

yor ligereza posible pero sin sacrificar nada de la resis

tencia general, y para aclarar más la idea diremos que

los casos límites comprenderían el recortar de papel o

de tabla de oyamel de una pulgada de grueso la silueta

de un pájaro y abandonarla en el aire y en ambos ca

sos podría establecerse el equilibrio y volar , y a pri

mera vista se podría reconocer que el papel se defor

maría y caería con poca rapidez pero haciendo innume

rables ondas cambiantes y la tabla no se deformaría en

el aire pero su velocidad de descenso sería tal , que se

estrellaría en el suelo , y como prueba material de que

el peso por metro cuadrado puede no sólo ser igual al

0,000007

seja

0,310

0,500

0,700

1,800

2,400)

2.840

3,000

3,880

4,330

4,750

5,080

5,860

6,380

0,920

8,300

0,520

11,420

15,200

10,400

10,000

0 , 120000
>

0,03013,600

4,800

Pzoma
0,012 37,5

0,003 179 ,

0,4230

2,3200

0,7520

0,050

0,0200

0,0315

0.0830

0,7500

0,5000

9,2400

Pediz

Fasad

atros......

Tarda ....

1750 ) salvaje .

0,050

11,400

0,200

4,975 0,020 159 ) ,

El estudio de los datos anteriores es sumamente

teresante para darse cuenta exacta del problema del

telo natural ; en la tabla hemos marcado con un aste

sco los animales que ejecutan el vuelo planeado y sin

perisco aquellos que ejecutan el vuelo remado ; des

c.ciadamente no hemos podido obtener datos comple

is respecto a la fuerza en caballos que desarrollan to

los animales que hemos incluido en la tabla , pero

menos sensible el mal que resulta de ello para nues

o estudio, desde el momento que los que hemos ob

enido son de los de suma importancia , tipos de la se

e que están bien escalonados y que permiten hacer

comparaciones.

La primera ojeada sobre los datos incluidos en la

pabla , hace ver que el peso de los animales varía des

le una fracción muy pequeña de gramo, como el del

kosquito , hasta algunos de consideración como el del

batros y la abutarda entre los animales de la fauna

actual , y el pterodactilo entre los animales despareci

pas l'a , y podemos afirmar ( y la experiencia actual con

fra ei hecho) que : El vuelo es posible a estructuras de

fitos los pesos, y por lo tanto el peso humano no es un

( 1 ) Designamos con el nombre general de estructuras a losdiversos apara

tos, que puedan emplearse, tales como aeroplanos, helicópteros, alas batientes ,

planos, etc. , etc.

( Continuará )
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APRENDIENDO A VOLAR

(Concluye .) He oído decir que los marinos solamente temen

neblina , el incendio y los bancos de arena ; la misma re
debe combatir a menos de ser atacado ; y si esto ocurre,

domina a los navegantes del aire. Tómese la neblina
siempre es de parte de aparatos ligeros , en cuyo caso so

ejemplo : como he dicho antes, lo más difícil en la aviaci
mos auxiliados por nuestros aeroplanos « cazadores . »

es el aterrizaje . Cuando hay neblina tiene uno que F

Deberes de los Observadores
cerlo a la ventura . No se puede ver la tierra sino cua

El observador lleva consigo un aparato de telegrafia do es demasiado tarde. El altímetro registra la altura

inalámbrica sin receptor , siéndole tan sólo de utilidad que uno se encuentra , pero este aparato engaña muc

para trasmitir observaciones a los comandantes de la ar- y siempre miente quince o veinte metros. Lo único q

tillería, quienes contestan de enterados con señales con- se puede hacer es confiar en él teniendo en cuenta es

vencionales.
diferencia .

En los primeros días de la guerra, muchos oficiales Los árboles son una seria amenaza ya sea debido

artilleros hacían negligencia de las indicaciones del ob- la niebla o algún desperfecto de la máquina . En una ci

servador, pues la generalidad de ellos eran de la opinión dad casi siempre se puede encontrar un claro en don

que un simple aviador carecía de los conocimientos in- aterrizar , pero en un bosque es muy difícil . En un ca

dispensables del tiro de la artillería , pero la superioridad como este no hay que volplanear sino dejarse caer sob

ordenó enérgicamente a los comandantes de artillería la arboleda , de ese modo tiene uno tal vez la oportunid

se sujetaran exclusivamente a las direcciones de los ob- de salvarse al quedar el aparato trabado en el ramaje .

servadores , y a éstos se les notificó que en caso de no En una ocasión en que regresaba del frente con i

ser atendidas sus direcciones ocurrieran inmediatamente biplano «Farman » me encontré en un caso semejante. I

al Cuartel General a presentar su queja. máquina dejó de funcionar en las alturas de un bosqu

Cuando se están efectuando observaciones de tiro , Como este era un aparato pesado, para dos pasajeros

el aviador debe permanecer en su puesto y morir si es con capacidad para cierto número de bombas , al llev

necesario; pero en lo referente al servicio de reconociº consigo poco peso tendia a elevarse constantemente ,

miento y trabajo fotográfico, la misión de los aviadores que era sumamente cansado para mí , pues tenía que

es regresar con los datos recabados . Por consiguiente, empujando el timón hacia adelante, todo el tiempo, pa

si durante una de estas incursiones el avión es atacado y lograr seguir el curso deseado . Creo que debido a es

no ve manera de sostener un combate, debe retirarse con la máquina cesó de funcionar. En frente tenía un grup

prontitud . Los biplanos «Farman » tienen notables ven- de nubes y esto me imposibilitaba ver mi ruta , y por e

tajas sobre sus atacantes , pues las máquinas rápidas del ta razón venía volando muy bajo. Afortunadamente p

enemigo no pueden elevarse con ventaja a más de diez de ver un poco al frente y divisé un claro en el bosqu

mil pies. Esto es lo que hacen siempre nuestros pilotos adonde aterrizé con algo de peligro pues casi rocé la cur

cuando se ven perseguidos por aparatos veloces del ene- bre de la arboleda. Después de hacer las reparaciones

migo. motor , volví a elevarme y continué mi viaje sin nov

Hay dos clases de máquinas destructoras de aeropla- dad .

nos, una de estas es la ametralladora que se emplea para
Para estos casos de emergencia es cuando sirve

atacar al avión cuando está a poca altura , y la otra es el
instrucción de motores que recibe uno en la Escuel

cañón de 75 o 77, de construcción especial para funcio
pues en estos accidentes no se tiene quien se encargı

nar contra aeroplanos y que hace fuego cuando el de la de la reparación y tiene uno que ser su propio mecánic

ametralladora no es efectivo, a cuatro o cinco mil pies . Los Peligros del Aire

El fuego de la ametralladora es mucho más temible que Los riesgos de incendio no han podido ser elimin

el de los cañones; por regla general todas las máquinas dos, aunque dado el grado de perfección que han alca

que regresan de un reconocimiento vienen acribilladas
zado los motores, no se repiten can tanta frecuencia .

por las balas de estas máquinas. Los proyectiles de ca- peligro está en la hélice. De todo lo movible que el hon

ñón que explotan arriba del avión son mucho menos pe- bre ha producido, esto es lo que alcanza mayor veloc

ligrosos que los que revientan abajo . dad. El obstáculo más insignificante en su camino es s

Por cada tripulante que es muerto por el enemigo, ficiente para hacerla pedazos. Y si se quiebra , la abso

sucumben tres o cuatro debido a errores torpes. Hasta la ción del aire de estos potentes motores es suficiente pa

fecha yo me he cuidado bien de no cometerlos , pero opi- atraer la chispa eléctrica hacia el carburador y producy

no que mi prudencia se debe a la sangre fría adquirida la fatalidad . En un caso de estos no hay salvación pos

durante el tiempo en que manejé automóviles de carrera ; ble para el aviador. Nosotros recibimos instrucciones de

aunque hay ciertos peligros en el aire que ningún avia- de el principio, de no tener nada suelto en nuestra indi

dor puede esquivar . mentaria, pues muchos hombres se han matado p
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n descuido en este respecto, sea debido a que el aire
Los miembros de la Flotilla Aerea

s volara la cachucha o por cualquier fierro suelto o he El sistema de organización del Ejército Francés es

amienta que se deslizara en la hélice. Se han hecho original y sensato . En primer lugar, todos somos volun

uchos experimentos con motores contra incendio, pero tarios. Sólo los movilizados franceses escogen entre las

gnuno ha dado resultado, además de hacer la máquina trincheras y el servicio aereo . Estos pueden renunciar

mamente pesada . cuando lo deseen y en este caso regresan a incorporarse

Con mucha frecuencia en las escuelas se registran a sus regimientos. Entre nosotros hay muchos que han

boques en el aire entre los estudiantes . Drante mi
sido heridos en las trincheras y descalificados para seguir

imer dia de aprendizaje presencié un accidente de es . en sus regimientos, y que no obstante han sido admitidos

s, de los cuales uno murió y otro quedó inválido para en el Cuerpo de Aviación . La mayoría de los americanos

da su vida . Los dos se elevaron al mismo tiempo si- en el servicio aéreo podemos dejarlo cuando queriamos.

tiendo una linea paralela , acercándose tanto , que la co- El Ejército Francés comprende que se requieren de

ente del aire los aproximó , ocasionando el lamentable los pilotos grandes cualidades y esfuerzos físicos y men, y

cidente . El aire atrae a dos cuerpos por succión y esta tales; y por estas causas estamos exentos de todo aque

erza es poderosísima ; por eso me causa risa cuando llo que no se relacione con nuestras máquinas y se nos

yo relatar esos encuentros aéreos en que las máquinas concede toda libertad posible ; se nos alimenta bien y te

atacan a treinta o cuarenta pies una de otra ; esto es nemos habitaciones cómodas. El Ejército es demócrata ,

posible , porque ambos caerían al suelo hechos pedazos . pero el Cuerpo de Aviación lo es aún más. No hay nin

is aviadores que tripulan las máquinas «cazadoras> sa . guna distinción entre Oficiales y clases , excepto que los

nesto perfectamente y jamás se acercan a más de cien primeros son los que tienen el mando en los campos de

is del enemigo, en sus ataques . aviación . Yo soy cabo y sin embargo he comido muchas

Hay algunos otros peligros que uno no se imagina veces con los oficiales , obedeciendo a sus invitaciones.

sta que nos son indicados por aviadores expertos. Por Somos y debemos ser muy cuidadosos en nuestras

mplo , un piloto siempre se cuida de volar cerca de los costumbres, pues como dije antes, se requieren grandes

hos cautivos , de los cuales hay muchos en la retaguar. esfuerzos físicos y mentales para el servicio aéreo ; por

de los ejércitos en el frente, pues con mucha facili- eso nos abstenemos de beber, ſumar y hasta de comer

Ipuede el aviador estrellarse contra los alambres que los demasiado . Los franceses toman vino como nosotros to

etan, siendo estos invisibles para el que a ellos se apro- mamos té o café, pero he notado que los aviadores fran

1a . Lo mismo sucede con las torres inalámbricas. ceses , cuando están de servicio en la línea, se abstienen

Si no muero en mis expediciones de reconocimiento, de tomarlo . Hay algunos que han abandonado por com

igo la esperanza de ser ascendido y encargado de una pleto el cigarrillo .

quina « Cazad oia » . Esta es la ambición de todos no- El elemento que forma el Cuerpo de Aviación se

ros . Los «Cazadores » son los aristócratas del aire : puede clasificar en tres clases . Primero están los que

aw , Ccwdin, Prince , Rocqwell y Hall y los otros avia- eran aviadores profesionales o mecánicos de aviación an

es americanos, de quienes tanto hemos oído hablar tes de la guerra. Los incluidos en la segunda clasificación

sus hazañas en el frente de batalla , todos vuelan son aquellos que eran mecánicos en otro ramo y que fue

quinas «Cazadoras » . En caso de que sea ascendido, ron aceptados en el servicio por ser sus conocimientos de

dré que regresar a la escuela por un mes o más para utilidad en el manejo de las máquinas; y por último , es

biliarizarme con las máquinas Nieuport , manejo de la tán los que llamaremos « gentlemen ». La mayoría son

lleria y lo referente al ataque de globos cautivos . Ma- « sportmen » , gente acomodada que prefirieron la aviación

a estas pequeñas y rápidas máquinas es todo un arte . a las trincheras. Hay más solicitantes en el servicio que

que las sostiene en el aire no es tan sólo la superficie los que se necesitan en él ; por eso es que los instructores

las alas, sino su tremenda velocidad . En un Farman son tan estrictos con los estudiantes en el examen final.

puede efectuar el « looping the loop» , pero corre uno el Sucede con mucha frecuencia que aquellos que han pa

gro de romper las alas. Con un Nieuport , ésta es una sado el exámen con mayor dificultad , son los que más se

niobra tan sencilla como cualquiera otra . distinguen después en la línea de fuego.

La gran desventaja del Nieuport consiste en que la Los aviadores más distinguidos son generalmente

erficie de sus alas es muy pequeña. Si la máquina de hombres de 25 a 30 años . Navarre tiene 24 , Guynemer,

« Farman » se para al estar volando , se puede volpla- apenas 20 y Boileau 30. Nuestros aviadores americanos

r sobre un punto cuya distancia horizontal es igual a en el Ejército pasan de los veinte años.

prce veces la altura . Pero en el Nieuport, por el de- Se que los Estados Unidos han doblado la cantidad

to que indicamos arriba , solo puede lograrse volplanear apropiada para la aviación militar y esto me ha hecho

I distancia de dos tres veces su altura . Por eso , reir . Quisiera saber si algún diputado al Congreso se

.ndo el Farman sufre alguna averia sobre el campo imagina cuánto cuesta tan sólo en composturas de las

migo, generalmente puede regresar a su base , mientras máquinas el aprendizaje de un piloto . La enseñanza de

2 el Nieuport tiene pocas probabilidades de hacer lo cada aviador, según las estadísticas del Ejército, le cues

mo. ( Pasa a la página 267)



266 TOHTLI

El Motor Hispano -Suiza para Aviación

El presente articulo nos fue proporcionado bondadosamente por el Sr.

José Llamas Sierra , corresponsal de " TOHTLI' en Santander, Esp .

Con motivo de los primeros vuelos del biplano- los émbolos. La cilindrada es , pues , de 1.470 (

tractor - Flecha construido en Cuatro Vientos , y en el cúbicos.

cual se ha montado un motor Hispano- Suiza, han po- Acabamos de decir que los ocho cilindros en

dido leerse durante varios días en toda la prensa espa- son , en realidad , dos cuatros acoplados . Por con

ñola espontáneas alabanzas tanto del biplano como del guiente el árbol cigüeñal tiene cuatro codos , y a és

motor , frutos ambos del trabajo e industria nacionales. van articuladas las ocho bielas, por parejas.

Ante todas esas justas alabanzas no hemos podido Para que el juego de cada dos de ellas con el co

menos de recordar tiempos no lejanos que fueron pe- correspondiente se haga sin dificultad cuando los é

ríodo de lucha para la Hispano -Suiza . Ya en 1907 , bolos suben y bajan , hay actualmente tres modos

cuando el Salón Automóvil de Madrid , de feliz recor- colocar las parejas de bielas : montando una al lado

dación , construía la fábrica barcelonesa coches que otra ; esto exige que los cuatro cilindros de un lado

competían con muchas marcas entonces acreditadas, y tén algo corridos longitudinalmente respecto a los

no obstante, iqué prevención, qué resistencia existía otro lado , lo cual influye desfavorablemente en el eq

contra ella ! librio de los esfuerzos . Uniendo una biela lateralme :

Al que compraba un coche sin tener el menor co- a otra, mediante un perno . Hacienda una de las bie

nocimiento de lo que es un automóvil, tan de nuevas con la forma ordinaria y la otra con el extremo de

le cogía un Hispano como un H. P. Q. . . . fabricado cabeza ahorquillado.

en Turquía ; y , sin embargo, adquiría éste . En el motor de aviación Hispano-Suiza se

Pero hay dos factores que no fracasan nunca en adoptado este último sistema, que es el más en box

una empresa industrial si ésta tiene campo donde colo- pero con la originalidad de utilizar la biela simple coi

car sus productos: la constancia y la bondad de la fa- cojinete de la ahorquillada, lo que, en igualdad de k

bricación . Ambos los ha tenido la Hispano -Suiza , y gitud de codo , las da mayor superficie de empuje , co

en la actualidad, habiendo vencido el rancio prejuicio importante para evitar el desgaste anormal de los <

de los que consideran lo de casa inferior a lo de fuera , jinetes cuando los motores han de girar de un mo

recoge el fruto merecido: el crédito . continuo a buena velocidad .

La desconfianza de antes se ha convertido en fé , Las válvulas de aspiración y escape van color

por virtud de los triunfos no interrumpidos que duran- das en lo alto de la cámara de explosión , cuya ca

te los últimos años han marcado el paso de la Hispano superior es plana y forma cuerpo con las paredes lat

Suiza donde quiera que se ha presentado. rales del cilindro . Ambas series de válvulas reciben (

Esto es va del dominio público; lo que no es tan rectamente el movimiento del árbol de levas, que

conocido , y aprovecho la ocasión para hacerlo saber, halla colocado sobre cada grupo de cuatro cilindro

es que Birkigt, el ingeniero jefe de la fábrica barcelo- paralelo al cigüeñal, y que gira gracias a una dot

nesa , no se ha limitado a construir automóviles y mo- transmisión de piñón de ángulo.

tores siguiendo el patrón conocido, como hacen la ma- Para el reglaje de las válvulas terminan las va :

yoría de las fábricas. Birkigt ha mejorado, ha innova- llas de éstas en una tuerca de ancha cabeza circul

do . Los grupos motores Hispano - Suiza se citan en las con un borde exterior dentado que permite que con ui

revistas y libros profesionales franceses, alemanes, in llave pueda subirse más o menos. Sobre la cara superi

gleses y norteamericanos, entre los que han marcado de la cabeza de la tuerca se ejerce la acción de la leva

las modernas tendencias hacia la compacidad y el alto Con objeto de que durante el funcionamiento i

rendimiento .
pueda variar la posición de la tuerca, debajo de el

Por eso , cuando a primeros de año se dijo que la se encuentra una arandela que tiene dos entalladuri

Hispano construía un motor dedicado a la aviación , que encajan en las ramas de una horquilla existente e

se despertó la curiosidad de los técnicos. El esperado la varilla de la válvula y que impide a dicha arande

motor ha respondido a las esperanzas que en él habían tomar un movimiento circular alrededor del eje . I

sido puestas, y sus primeros ensayos han sido corona cara superior de la arandela y la inferior de la cabez

dos por
el buen éxito . de la tuerca presentan unas estrías radiales que por 1

El motor Hispano -Suiza, núm . 31 , de aviación , es acción de los resortes de las válvulas encajan unas e

un ocho - cilindros formado, según costumbre, por el otras y hacen la tuerca solidaria de la arandela . Ens

acoplamiento en V de dos cuatro - cilindros. Las ra
consecuencia para hacer girar la tuerca hay que hace

mas de la V forman entre sí ángulo recto , como exigen un esfuerzo que venza la acción del resorte y haga sa.

los cuatro impulsos que el cigüeñal recibe por vuelta . tar una o varias estrías . Cada desplazamiento de un .

Los cilindros son de acero e independientes. Su estría corresponde a un reglaje de 1/50 de milímetro

diámetro tiene 120 milímetros , y 130 la carrera de Esta disposición es muy sencilla y poco común .
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Cada válvula lleva dos resortes , con lo que se ale

a el peligro ( remoto ya de por sí ) de que alguna de

las válvulas no funcione por rotura de resorte .

Cada grupo de cuatro cilindros tiene su magneto

de alta tensión . Ambas magnetos van montadas en

los repisas que tiene el cárter del motor en el extre

no posterior, o sea del lado de los pasajeros. Las mag

nietos reciben el movimiento del árbol cigüeñal median

e un piñón cónico. Cada cilindro tiene dos bujías

colocadas lateralmente y en las cuales salta la chispa

en el mismo instante, según el sistema de ignición do

e simultánea . Las bujías de cada uno de los cilin

diros están conectadas cada una con una magneto dis

inta , con lo cual se logra que en caso de avería de una

Le las magnetos continúe produciéndose el encendido

-n los ocho cilindros, asegurado por la otra magneto .

El enfriamiento se verifica por circulación de agua ,

imitándose al espacio de los cilindros que corresponde

a la cámara de explosión y alojamiento de las válvulas.

La camisa de enfriamiento es otra de las origi

nalidades de este motor. Hay dos , una para cada gru

de cuatro cilindros . Consiste en una caja de alu

minio en la cual se fijan los cuatro cilindros.

Es notable por las dificultades que para fundirla

presentan lon entrantes, salientes y tubos que su forma

tiene, y por la precisión con que ha de ser construída

para que resulten perfectamente alineados los cuatro

cilindros. Las disposiciones adoptadas para que no que

de espacio hueco y la transmisión del calor se haga en

buenas condiciones, son muy ingeniosas. Realmente , al

atreverse contal camisa desmontable muestra la Hispa

10 - Suiza una seguridad en sus medios de construcción

que para si quisieran muchas marcas acreditadas .

La bomba de agua, que es centrífuga y se halla

montada en el extremo posterior del cigüeñal, toma el

liquido del sistema radiador que hayan adoptado los

constructores del aeroplano, y lo envía a las camisas

de aluminio . De éstas es empujada el agua caliente

bacia el radiador y continúa así su circulación hasta

ser tomada por la bomba .

El engrase de todas las articulaciones se verifica

a gran presión mediante una bomba que recoge el acei

ie , previamente filtrado, de un depósito colocado en la

carte baja y posterior del cárter . El aceite que lanza

la bomba marcha por el interior del cigüeñal y sale por

los agujeritos que hay en los tres apoyos que éste tiene .

El aceite a presión pasa también por el interior de

los árboles de levas y se derrama en los puntos donde

las levas empujan a las válvulas .

La parte inferior del cárter tiene forma de tron

co de pirámide invertida . A ella vuelve todo el aceite

que ha lubrificado los distintos mecanismos, para repe

tir luego el ciclo de su circulación .

La citada parte inferior del cáretr se retira con

sólo destornillar unos cuantos pernos , y así se visitan

cigüeñal, cojinetes , bielas y depósito de engrase . Tie

ne tres tapones laterales, indicadores de nivel de aceite

y otros inferiores para la limpieza . Los árboles de

levas van cubiertos con unas tapas de aluminio .

El carburador está situado en la parte central del

motor, entre las ramas de la V ; es de sistema Hispa

no -Suiza y ha probado su economía , pues el motor que

nos ocupa consume tan sólo 200 gramos de esencia por

caballo hora .

Longitudinalmente , contando con el buje para

la hélice, tiene el motor 1 , 135 metros y 1,0 de anchu

ra , entre las verticales que pasan por los extremos de

los tubos de escape .

La placa para fijar el motor al cuerpo de aeropla

no es de 450 milímetros de largo por 360 de ancho.

En ensayos verificados con el motor de aviación

Hispano -Suiza, se ha visto que a 1,400 vueltas da 143

caballos, y a 1,600 se han obtenido de él 162 caballos.

Resulta que, como la cilindrada es , según hemos di

cho , 1,470 cm . ' y hay ocho cilindros, produce a 1,400

vueltas un caballo por cada 76,5 centímetros cúbicos

de cilindrada , y a 1,600 vueltas corresponden a cada

caballo de fuerza, tan sólo 67,6 centímetros cúbicos .

Estas cifras , que tal vez sean excesivamente áridas a

la mayoría de los lectores les dará , no obstante , algu

na luz acerca del buen rendimiento del motor Hispa

si advertimos que se considera como resultado

magnífico para un motor el gastar 80 centímetros cú

bicos de cilindrada por caballo .

El peso del motor, sin radiador, es de 165 kilogra

mos ; su potencia másica ( la potencia que da por cada

kilogramo que pesa ), cuando gira a 1600 revoluciones,

difiere pues, muy poco de un caballo por kilogramo .

En previos y rigurosos ensayos que ha sufrido an

tes de colocarlo en el biplano marchó durante 15 horas

sin interrupción en el laboratorio de un centro oficial .

El motor de aviación que acabamos de descirbir

es , ciertamente, un nuevo y señalado triunfo de la llis

pano Suiza .

no ,

1

APRENDIENDO A VOLAR

( l'iene de la página 265 )

ta a Francia como cinco mil dólares. También he sabido

que todos los aeroplanos enviados a México con la expe

dición punitiva , están ahora en reparación y fuera de

uso . Me supongo que esto es debido al excesivo trabajo

a que se les ha sujetado. Me ha informado un oficial del

ejército americano que los aviadores en ese cuerpo de

aviación tienen que reparar y atender a todo lo relativo

a la conservación de sus máquinas . En el Cuerpo de

Aviación Francés, tenemos dos mecánicos para el servi

vicio de cada aparato.

Mañana salgo para el frente . He terminado la licen

cia de una semana que se me concedió para adquirir mi

equipo . Pasado mañana el capitán de mi sección me lla

mará y me indicará el trabajo del día . El resto de los

compañeros se levantará temprano para despedirme al

canto de la « marcha fúnebre » de Chopin .

Estos franceses sienten gran indiferencia por la

muerte y cuando hablan de ella es para bromearla .
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La Teoría y la Práctica deben ir siempre unidas.

Existe la creencia muy errónea entre los que no tie- Si en un individuo se pudieran reunir ambas cua

nen un grado de cultura bastante desarrollada para apreciar dades, cuán benéfico resultaría para la humanidad el tr

las ventajas de la instrucción , de que el trabajo intelec- bajo que él efectuara , puesto que conociendo y pudienc

tual está sujeto a errores , los cuales en la práctica son darse cuenta de las imperfecciones en los métodos en

notados y en ella corregidos. pleados en el trabajo mecánico, su observación y su ingen

Puede muy bien ser esto, cuando aquel que en su le permitirían hacer modificaciones que tenderían a pe

imaginación de iluso y obcecado se ha forjado ideas cuyo feccionarlo y simplificarlo.y

desarrollo es irrealizable ; entonces , los que de tal manera Como es muy natural que lo que se escapa a la of

juzgan , están correctos en sus apreciaciones. Pero cuan- servación de un individuo puede no sucederle a otro , ir

do un hombre de basta ilustración , de carácter reposado numerables serían las ventajas que se obtendrían del tra

y sereno , de recto juicio, observador, investiga y trata de bajo colectivo siempre que todos persiguieran un fin co,

descubrir algo que sea benéfico a todos sus semejantes , mún : el progreso, y que no por rivalidades trataran d

entonces los que de tal manera juzgan o son muy ligeros censurar y nulificar lo que debiera adoptarse de comú

para pensar y decir , o sólo hablan por sistema. acuerdo .

Como la teoría viene a ser no otra cosa que la reco- Al emitirse una opinión que se demostrara evidente

pilación de las experiencias de toda la humanidad en pro mente ser errónea , si el que la haya emitido sólo por sis

del progreso , consignadas en los libros , nada más lógico tema o amor propio pretende sacarla avante, revela te,

que aprovecharse de unas por medio de las otras (los li ner un amor propio muy susceptible puesto que ante la

bros) por ser el medio más sencillo y eficaz . evidencia no se doblega .

Los que predican contra la instrucción no pueden ser Ante todas las cosas debemos sacrificar el interés

más que, o ignorantes que en su ceguedad no pueden dar- propio por el interés común , con lo cual se conseguiria,

se cuenta de las ventajas y adelantos que ella proporcio- el progreso general , puesto que de lo contrario resulta la

na , o seres desequilibrados o de mala fe que pretenden rivalidad , la enemistad y la guerra que es lo que destru

tener a las masas en la ignorancia e inconscientes de sus ye la vitalidad y la soberanía de los pueblos .

derechos y a quienes se les pueden imponer deberes al Comparemos a México y los Estados Unidos, estu

arbitrio de sus directores . diemos el por qué de los descalabros de uno y el progre

En la vida práctica deben caminar inseparables el so siempre creciente del otro, y una vez impuestos de ello

que trabaja intelectualmente con el que lo hace física creo, que si hay verdadero patriotismo en México, se de

mente, puesto que el trabajo intelectual tiende a simpli- berán implantar los métodos que mejoren a la colectividad

ficar y a hacer menos pesado el trabajo físico . de la cual somos miembros.

E. CARRANZA .

Festival efetuado en los Talleres de Aviación

El dia 15 del presente mes se celebró en los Talle

res Nacionales de Construcciones Aeronáuticas una sen

cilla pero significativa fiesta, organizada por los obreros

de los mismos y el personal del Departamento de Avia

ción , la cual tuvo por objeto conmemorar el primer ani

versario de la fundación de los referidos Talleres, y al

mismo tiempo el onomástico de nuestro Jefe el Teniente

Coronel Alberto Salinas .

Pocos minutos después de las nueve de la mañana

se presentó el señor Salinas acompañado de las señoras

su mamá , su esposa y otras personas de su amistad .

Inmediatamente después se dió principio a la primera

parte del programa, en la que varios compañeros toma

ron la palabra para felicitar al señor Salinas por su ono

mástico, y al mismo tiempo para hacerle presente su

gratitud por el empeño que ha tomado por el bienestar

de sus subordinados y por el desarrollo que ha dado a la

aviación en México.

Las alocuciones, todas sencillas, sin ampulosas figu

ras retóricas, pero que encerraban en sí grandes aspira

ciones y grandes esperanzas para el porvenir, fueron

premiadas con prolongados aplausos por la concurrencia

ahí reunida , la cual elogió también debidamente los se

lectos trozos de música que tocó una banda cedida ga

lantemente.

Al final, los Jefes de las diversas secciones ofrecie

ron al Teniente Coronel Salinas, en nombre de sus res

pectives operarios, varios objetos de arte hechos en los ta

lleres, los que merecieron los elogios de todos los presentes.

Al medio día y después de la ceremonia de la ma

ñana, los obreros ofrecieron al festejado y demás invita

dos una comida compuesta de platillos nacionales, siendo

ésta amenizada por la estudiantina formada por los mis

mos operarios, la cual continuó tocando toda la tarde.

Después de hacerle los honores a la suculenta bar

bacoa y cuando se terminó de cambiar impresiones sobre
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EL GRITO DE LA RAZA

Tomado de « El Heraldo Americano » de Barcelona .

La elocuente voz de la raza que se dejó oír en el Las tres repúblicas del Sur que han hecho paten

recinto de la Casa Blanca, de Washington, con la te su desagrado al prócer de la Casa Blanca , represen

crueba de solidaridad dada por las repúblicas latino- tan el primer grito de « alerta ! » de la raza y simboli

americanas del Brasil, Costa Rica y Honduras, al pro- zan la aspiración constante de Libertad y de Justicia

estar por la intromisión de Estados Unidos en los que ha animado desde épocas seculares a los pueblos

suntos interiores de México , demuestra , una vez más, del Continente Americano .

ite la conciencia mundial, que la causa defendida tan Seguro es que por detrás de esas protestas segui

npeñosamente por el Gobierno mexicano, es la causa rá el clamor universal que exige rectitud y señala des

- la Justicia y de la Razón , y pone de manifiesto la cubrimiento dónde se halla la sin razón y dónde el de

suívoca cuanto vacilante conducta del Gobierno nor- recho .

-americano con respecto a la situación interior de En los momentos de peligro y de prueba para un

Téxico . Estado , es cuando se puede apreciar mejor los senti

La protesta presentada por los respectivos gobier- mientos que inspira a los pueblos amigos suyos y , en

nos de las naciones hermanas ante el del Presidente esta ocasión no se ha hecho esperar la prueba de sim

Vilson , no significa solamente la manifestación espon- patía y fraternidad que marca de parte de quién se en

inea de esas repúblicas contra los actos ambiguos e cuentra el procedimiento atentatorio , y de qué lado se

precisos puestos en práctica por Estados Unidos , hallan los anhelos de cumplimiento de derechos tan

sino que afirman de un modo bien claro , la indigna inalienables como el de la Patria y Libertad.

on justificada y franca que allí han causado, y hace Esa prueba del Brasil , Costa Rica y Honduras,

er cuál sería la actitud de los pueblos hispano -ameri- patentizan en forma bien definida la impresión desa

anos ante un conflicto en que, por una parte , se dis- gradable que el desarrollo de las relaciones de México

utarían fueros místicos originados por la intriga y las con Estados Unidos ha causado en el ánimo de dichos

maquinaciones de la reacción mexicana, y por la otra , pueblos.

se defenderían principios tan elevados como los de la No podía ser de otro modo. Las hermanas que

racionalidad y soberanía de un país que ha nacido levantan su voz pidiendo respeto para una soberania,

para ser libre y que se halla resuelto a serlo siempre, son naciones tan florecientes como la del Brasil ; tan

a pesar de todas las inquinas y de todos los malos ricas como la de Costa Rica , y de una tan ejemplar cul

procedimientos. tura como la de Honduras.

a fecha conmemorada que forma el simbolismo de un naron las fiestas de tan memorable día, despidiéndose

paso más que dá nuestra patria por la senda luminosa momentos después el Teniente Coronel Salinas y demás

cel progreso, pasaron los invitados a una pista improvi invitados, quienes felicitaron cordialmente a los organi

sada , donde se efectuaron varias carreras a pié y en sa- zadores , los que deben haber quedado satisfechos por lo

cos, no llevándose a cabo las de bicicletas por haberse brillantes que resultaron todos los números del programa .

descompuesto una máquina ; acto seguido se verificó un « Tohtli » , por su parte, hace votos muy fervientes

isalto de box muy interesante, siendo premiados los ven- porque siempre haya la unión fraternal que ahora existe

cedores por la señora Delfina Duque de Salinas, esposa entre todos los precursores de la aviación en México;

de nuestro Jefe, y algunas otras damas que la acompa- porque los Talleres Nacionales de Construcciones Aero

ñaban , con artísticas bandas de seda , en las cuales esta- náuticas lleven a cabo todas las esperanzas que se han

ta bordada la fecha en letras de oro. depositado en ellos y porque nuestro Jefe tenga larga vi

Pasaban algunos minutos de las seis cuando termic da, para el bien de la Patria y de nosotros mismos.

Suplicamos a todos nuestros cole

gas , tanto nacionales como extranjeros

que nos honran con su canje , se sirvan

dirigirlo precisamente a nuestras ofici

nas, Av . Francisco I. Madero , núm . 1 ,

Despacho núm . 4, con el fin de evitar

extravíos y contratiempos .

Por no haber sido posible recoger

los dibujos que ilustran el artículo del

Sr. Luis G. Bringas , titulado “ La Es

tabilidad del Aeroplano," y que se co

menzó a publicar en el número anterior,

no se inserto en el presente, pero en el

próximo continuaremos su publicación .
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TALLERES GRÁFICOS DE
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Organo de la Escuela Nacional de Aviación

de la República Mexicana

Solicitamos el cambio con las publicaciones

análogas nacionales y extranjeras.

On prie les publications similaires de vouloir

bien accepter l'echange.

We will gladly exchange our bulletin for si

milar publications.

Oni petas la intershanhon

Wir sind gerne bereit die in unserer Zeitung

erscheinenkel Artikel sowie die Zeitung

als solche gegen deutsche Artidenund

Sachzeitschriften auszutauschen .

Addressez . Address . Adresu . Dirección :

Av . Francisco I. Madero No I.

Ciudad de México .
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«Tohtli» ha desplegado sus alas sobre los cam

pos exhuberantes del Anáhuac , se ha cernido sobre

las cumbres nevadas de los volcanes . . . . sobre los

lagos cristalinos que reflejan su silueta , sobre las

selvas vírgenes donde ha escuchado el canto de los

ruiseñores y la alegre algazara de los guacos ; pero

infatigable en su vuelo busca siempre nuevos hori

zontes donde realizar nuevas hazañas , donde reali

zar sus más caras esperanzas de amor, de progreso .

En su raudo volar cruzará las cordilleras de los An

des llevando a sus hermanos los Cóndores un men

saje de fraternidad . Su éxito es seguro , ya se em

piezan a palpar los primeros triunfos : la carta del

Sr. Lic . Manuel Rivas , Encargado de Negocios de

México en la simpática República del Salvador, que

publicamos a continuación así lo demuestra . En

ella vemos el entusiasmo que reina entre los jóvenes

salvadoreños alumnos de la Escuela Politécnica

Militar , porque nuestros pilotos pasen a esa nación

hermana a iniciarlos en el arte de volar con aero

planos construídos aquí . ¡ Bien poresa noble juven

tud creyente en quien el escepticismo no ha hecho

mella ! Ojalá y todos pensaran de la misma manera ,

porque no es preciso ser de un país extranjero de

distinto origen para poseer exclusivamente la cien

cia del vuelo mecánico o cualquiera otra por difícil

que sea . Hay que demostrar una vez más al mundo

entero que los latino -americanos servimos para algo .

Estén seguros los jóvenes salvadoreños de que

Por un año

Por un semestre

Por un trimestre
0 70

Ejemplares a bordo de los Ferrocarriles o 30

En los Estados ... o 30

Agencia de venta para el público y los papeleros :

En las OFICINAS y en la Tabaquería 16 de Septiembre 37,

>

с

sus deseos se cumplirán , pues ya el Sr. Teniente

Coronel Alberto Salinas , Jefe del Departamento de

Aviación , ha pedido las instrucciones necesarias al

C. Primer Jefe . iA ese patriota de carácter firme y

de corazón noble ! cuya simpatía hacia los pueblos

hermanos del Continente es de todos conocida . Su

resolución será favorable y entonces , quizá muy en

breve , veréis al «Tohtli » Azteca cruzar el cielo siem

pre diáfano y hermoso de vuestra Patria . ¡Al« Tohy

tli » de Carranza que os lleva un mensaje de solida
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ridad , al « Tohtli » mexicano que se cierne majestuoso los oficiales del Cañonero , vinieron a esta Capit

y libre sobre la joven América !... Escuchad a presentar sus respetos al señor Presidente de

su rugido imponente: es un himno de gloria , es un Carlos Meléndez ( uno de los más dignos y patriot

canto a la Libertad y a la Soberanía de los pueblos que tiene Centro-América ) ; fueron objeto de múl

débiles . Mirad con atención sus alas , lleva escrito ples atenciones y muestras de aprecio , por su pa

en ellas , con letras de oro , aquel pensamiento subli- te , así como por la del pueblo de este país . Se C

me del indio de Guelatao , del Benemérito Juárez : ganizaron manifestaciones en su honor, banquetes

«El respeto al Derecho ajeno es la Paz . » se les invitó a presenciar ejercicios militares , mo

trándoseles los más importantes edificios públic
R. A. DE LA V.

de esta Ciudad , entre ellos la Escuela Politécni

Militar , de la que es Director el General del Ejére

Legación de México en El Salvador .
to Chileno don Julio A. Salinas .

Particular .
En ese establecimiento, es usted bien conocidi

de nombre, por la Revista de la Escuela de Aviació

San Salvador , 20 de Noviembre de 1916 . que le envía periódicamente.

Sr. Teniente Corcnel No tiene usted una idea del entusiasmo con qu

don Alberto Salinas Carranza . los jóvenes alumnos de dicha escuela , hablan de u :

Escuela de Aviación . México, D. F. ted y de los trabajos llevados a cabo en la constru
. .

Muy estimado amigo y correligionario : ción de naves aéreas en nuestra República . Algun

Hace unos cuantos días llegó a aguas salvado de esos alumnos, durante nuestra visita , se acerca

reñas nuestro Cañonero « Jesús Carranza» .
ron a los oficiales mexicanos, y discretamente ind

El señor Comandante don Manuel J. C'rrea y caron sus deseos de ir a México a estudiar la avia

a

El Encargado de Negocios de México en la República del Salvador, Lic . MANUEL RIVAS y el Comodoro MANUEL J.

URREA del Cañonero " Jesús Carranza ” acompañados de varios oficiales de la marina mexicana así como de los agregados

de nuestro Ejército que pasaron en visita de cortesía a dicha república hermana .

Fotografía tomada en el jardín de nuestra legación en aquella República y bondadosamente obsequiada a " TOHTLI "
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ción , bajo la dirección de usted . También mostra

ron vehementes sentimientos de fraternidad y cariño

por todo el elemento joven militar que hace sus es

tudios en las diversas escuelas de nuestra Repúbli

ca , y esta simpatía , se debe entre otras cosas , a que

en ese establecimiento militar han figurado profeso

res mexicanos, según nos lo hicieron saber al mos

trarnos algunos documentos de su archivo .

Tal entusiasmo tienen los alumnos de la Escuela

Politécnica por la aviación , que dicen desearían co

nocer y tener un aparato en su Establecimiento, a

fin de irse enseñando poco a poco en su manejo y

adquirir una instrucción basta en la difícil ciencia

de la aviación .

Yo creo que esta sería una oportunidad magní

fica para hacer propaganda mexicanista , enviándo

seles como obsequio uno de los aparatos construídos

por usted , al cuidado de un piloto que hiciera algu

nos vuelos y al mismo tiempo, que les diera alguna

instrucción sobre su mecanismo y funcionamiento .

Nos hablaron de que a la República Argentina se le

había regalado algunos aparatos , cuya indicación

discreta nos dió a entender que los jóvenes alumnos

de la escuela que visitábamos, también deseaban

que se les hiciera el obsequio de uno.

Ojalá y usted pudiera hacer por que nuestro

Primer Jefe tuviera la bondad de ordenar que se en

viara dicho aparato , aprovechando el próximo regre

so del Sr. Urrea a esta República . Le suplico no

eche a un lado mi indicación , pues la verdad es que

en esta República se nos quiere .

Le envío una fotografía de los marinos mexica

nos , tomada en el jardín de esta Legación .

Con el cariño de siempre y con mis respetos pa

ra su apreciable esposa, quedo a las órdenes de us

ted como su afmo, amigo y atto . A. A.

MANUEL RIVAS .- ( Rúbrica. )

DICIEMBRE 29

Hoy es el onomástico del

C. VENUSTIANO CARRANZA

Primer Jefe del Ejército Constitucionalista, Encargado del Poder

Ejecutivo de la Unión .

El Jefe del Departamento de Aviación , el Cuerpo de Aspi

rantes y Pilotos , el personal de empleados y obreros , y « TOHTLI, »

envían por medio de estas líneas sus más calurosas felicitacio

nes al Ciudadano honrado e integro que ha consagrado todas

sus energías a un solo fin :

LA FELICIDAD DE LA PATRIA
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que ha dado mejores resultados a los Pilotos aliados en Euro- ,

pa, y pronto serán montados en nuestros nuevos aparatos ,

que se pondrán a disposición de los pilotos de la Escuela . En !

nuestro número anterior dimos la descripción exacta de dichos

motores, los que con las hélices « Anáhuac» formarán la base

de nuestros aparatos de bombardeo y de combate.

El mes próximo pasado el General Ignacio Enriquez , Ofi

cial Mayor de la Secretaría de Guerra , acompañado del Gene

ral Emilio Salinas, Jefe de los Establecimientos Fabriles

Militares, y del Teniente Coronel Alberto Salinas, Jefe del

Departamento de Aviación , visitó los Talleres de Construc

ciones Aeronáuticas y los hangares que se están constru

yendo.

Se le mostró cómo se labra la madera , cómo se hace el

ensamblaje de los aparatos, así como varios aeroplanos termi

nados; el sistema práctico que se lleva en el Almacén , la con

tabilidad , y en una palabra , todas las mejoras que en los Ta

lleres se están llevando a cabo.

El General Enriquez quedó muy satisfecho de su visita y

del recibimiento cariñoso que le hicieron los Jefes y operarios

de los Talleres, prometiendo volver. Esperamos que ocurra

con más frecuencia a estos , donde será respetuosamente aten

dido .

Los obreros de los Talleres Nacionales de Construcciones

Aeronáuticas han organizado una estudiantina y una novena

de Base- Ball . Pronto harán su debut en este viril deporte y

«Tohtli» publicará sus fotografías.

Los hangares de cemento armado que se están constru- !

yendo en el campo de aviación , van bastante adelantados y

en breve colocaremos en ellos los aparatos destinados a la Es.

cuela.

El General Cesáreo Castro , Gobernador y Comandante

Militar del Estado de Puebla , acompañado del Jefe de su Es. El Jefe de nuestros Talleres , Sr. Santarini, en breve esta

tado Mayor y de algunos Oficiales, estuvieron entre nosotros rá con nosotros. Habiendo salida ya de Europa , pronto llega

en calidad de visitantes hace unos días . Después de visitar la rá a Nueva York para dirigirse a esta ciudad . Hay entusias.

Sección de Alas , Fuselajes , Propulsores , etc. , ' e echó a anda mo entre los Aspirantes por el regreso de Frank , como cariño

uno de los motores a fin de que se dieran mejor cuenta del samente se le llama .

funcionamiento de un motor aéreo.

Quedaron nuestros visitantes muy complacidos por los

adelantos implantados en las diversas Secciones que compo
El General Don Pablo González ha manifestado a nues.

nen los Talleres, infundiendo confianza con sus palabras alen- tro Jefe que tan pronto como pase el invierno volverá a ha

tadoras, las cuales agradecemos debidamente. cernos sus alentadoras visitas al campo y Talleres de Avia

ción , y que volverá a efectuar algunos vuelos en calidad de

pasajero. Esperamos ver pronto entre nosotros al General
El Capitán 20 Felipe Carranza , Piloto de la Escuela Na

González , suplicándole que sus visitas sean más frecuentes

cional de Aviación , tomará parte en el certamen de « El Pue.
que en los meses anteriores.

blo», cuyas bases creemos ya son conocidas del público . El

Capitán Carranza ha pedido ya , por conducto del Departa

mento de Aviación , datos topográficos a los Ferrocarriles Na- El Teniente Aspirante Salvador I. Cano se encuentra en

cionales . el Estado de Sonora en comisión . Ha comunicado que en breve

Como también desea hacer antes una exploración por la saldrá para ésta , trayendo consigo la madera guásima , consi

vía, ya se dan los pasos necesarios para conseguirle un armón derada como la más liviana y lá más resistente, la cual será

de gasolina , con objeto de que estudie debidamente el terreno probada en la construcción de aeroplanos . Creemos aprove

por el cual tiene que pasar. Felicitamos al compañero Carran- charla con más ventaja que la hasta ahora empleada , tanto

za por su decisión , deseándole al mismo tiempo un feliz viaje . por su infimo peso como por su resistencia .

**

**

a

La nueva maquinaria del Edificio núm . i ha quedado ya
Se ha pedido la autorización al C. Primer Jefe, a fin de

terminada e instalada y en breve se echará a andar. La pro
ver si es posible permita a dos aviadores de la Escuela Nacio

ducción de aparatos en los Talleres será mucho mayor, dado
nal de Aviación pasar a la hermana República de El Salvador

el nuevo número de máquinas de que se dispone . Con estas , llevando un aparato para efectuar algunos vuelos y obsequiar.

se obtendrá , a no dudarlo, un gran adelanto en nuestras cons lo a dicha Nación . También se han pedido instrucciones a fin
trucciones.

de que puedan integrar esta comisión el Jefe de la Sección

Técnica , Sr. Guillermo Villasana y algunos miembros del De.

Acaban de recibirse en la Escuela dos motores Hispano- partamento, los que darán varias conferencias sobre aviación

Suiza, procedentes de Barcelona . Este es el tipo del motor en los Círculos técnicos de la capital salvadoreña.
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«Tohtli» no duda que sea concedido el permiso necesario

para que esta comisión pase a aquella República hermana,

porque desarrollará , a no dudarlo, una labor en pro de la

unión Latino-americana y será un triunfo más para nuestra

Patria .

naria del Cuerpo de Ejército de Oriente, nos honró con su

visita en días pasados. El Sr. Villasana , Jefe de la Sección

Técnica acompañó a este distinguido militar , explicándole de.

tenidamente los trabajos que se llevan a cabo en la construc.

ción de aparatos y en las características ventajas y trazado de

las hélices «Anáhuac» . Esperamos que el Coronel Malpica nos

siga visitando con mayor frecuencia .

**

**

El edificio destinado a la fragia ha quedado terminado y

en breve se instalarán en ella los elementos más modernos,

para que cuanto antes el maestro Ezequiel Sánchez pase a

ejecutar sus trabajos con los obreros que tiene a sus órdenes ,

lo que traerá también , a no dudarlo , un acrecentamiento

en la producción de aparatos,

Con fecha 10 de Diciembre se ha hecho cargo de la Di

rección de nuestra Revista el Sr. Rodolfo Avila de la Vega ,

antiguo revolucionario y gran entusiasta por todo lo que se re

laciona con la aviación en México . « Tohtli » lo saluda y espera

mucho de su dirección .

**

El Coronel José Malpica , Jefe de la Artillería expedicio

El Piloto de la Escuela Nacional de Aviación

BENJAMIN J. VENEGAS efectuando un vuelo so

bre el Aeródromo Nacional de Valbuena .
Armazón de un biplano en construcción en los Talle.

res Nacionales de Construcciones Aeronáuticas . En el

grabado puede verse el complicado esqueleto deestos

pájaros de acero.
i
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El Piloto de la Escuela Nacional de Aviación ASCENCIO JIMENEZ en uno de sus vuelos

sobre el Valle de México en el Biplano Serie A.

El Piloto aviador HORACIO RUIZ haciendo altura en el Monoplnao Moran Saulnier sobre el Ae

ródromo Nacional de -Valbuena para emprender su vuelo sobre Chapultepec .
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ELAEROPLANO EN EUROPA

போகாரே

NOTAS

Alemania
de sus zeppelines al pasar sobre territorio holandés, el 22 de

octubre. Según el corresponsal , la nota del gobierno alemán

Un informe procedente de Zurich dice que un aviador alia- decía que , debido a un desperfecto en el motor y en el timón ,

do arrojó una bomba sobre el tren en que viajaba el Kaisers el Comandante se vió obligado a tirar dos depósitos de benci

habiendo matado al maquinista . El despacho no da ningunos na , creyendo que se encontraba sobre territorio belga .

detalles. Un despacho de Amsterdam , del 23 de octubre , dice que

Hasta ahora se tiene conocimiento de que el Capitán el gobierno holandés protestó en Berlín , contra la violación que

Belke fué muerto en una colisión con otro aeroplano alemán de la neutralidad holandesa hizo el zeppelin .

Aun cuando la máquina del Capitán Boelke fué seriamente En ambos frentes , el buen tiempo favoreció la actividad

averiada a una altura de 2,000 pies , el Capitán conservó do- aérea y de la artillería .

minio sobre ella hasta descender cerca de 500 pies, donde en : El sábado , nueve habitantes de los distritos ocupados por

contró una repentina y fuerte corriente de aire, que precipitó nosotros , fueron víctimas de ataques con bombas , llevados a

su máquina hacia tierra . Concordando con lo indicado por un cabo por aviadores enemigos , sobre las ciudades atrás de nues

cam arada de Boelke que habló en las honras fúnebres de éste , tro frente . Los daños militares causados fueron insignifi

el cadáver no mostraba heridas de bala , sino que el Capitán cantes .

murió a consecuencia de fracturas en el cráneo . Austria

Después de las impresionantes honras fúnebres del Capi El informe del Gran Cuartel General Austriaco , se refiere

tán Boelke , el cadáver fué enviado a su familia a Dessau . En
hoy a una incursión aérea a la antigua ciudad italiana de Pa

el servicio fúnebre estuvieron presentes el Príncipe Heredero dua (distante 22 millas de Venecia ) . Dicho informe dice: Hi

Ruperto de Baviera , y algunos de los más altos jefes y oficia droaeroplanos austriacos atacaron el sábado en la noche la
les del Ejército alemán .

ciudad de Padua ( a 22 millas de Venecia) , y arrojaron grandes

Lo mejor que hemos encontrado en las noticias de esta bombas que hicieron blanco directamente en el edificio del

Gran Guerra , es su sección aérea ; el hecho que más nos ha
Cuartel General , en la estación del ferrocarril y en los cuarte

impresionado , es la caballerosidad entre los aviadores de los
les de infantería . En estos cuartles y en la ciudad , las bom

paises beligerantes, y la inmensa admiración que demuestran bas produjeron un incendio que se distinguía a 25 millas de

hacia sus semejantes en el campo de batalla . distancia .

Un reciente despacho procedente de Londres , da la noti
Argentina

cia de que algunos oficiales ingleses prisioneros en Osnabruck,.
Buenos Aires.- Alefectuar hoy un vuelo el aviador Pedro

ofrendaron una hermosa corona floral para el ataúd del Capi
Macho, con un pasajero , su máquina cayó .

tán Boelke , muerto ultimamente. Agrega el despacho que los
El aviador murió y el pasajero resultó herido .

oficiales ingleses en el telegrama que pusieron pidiendo permi

so para ofrendar la corona , calificaron al Capitán Boelke como China

un admiradísimo y digno enemigo . La señorita Chiang, hija del General Chiang Tso-Ping ,

La señora William Malchow , de Isle of Hop , que acaba de miembro del Estado Mayor General chino . resultó gravemen

felgar a Estados Unidos procedente de Alemania , trae la noti- te lastimada en un accidente aéreo , en la primera exhibición

cia de que diez grandes aeronaves del tipo Zeppelin , están pública del cuerpo de aviación del ejército , instalado reciente

siendo construídas por el gobierno alemán , para el transporte mente en Nanyuan , cerca de Pekin . La señorita Chiang hizo

de correspondencias y otros importantes servicios entre Ale- el vuelo con uno de los mejores aviadores del ejército chino .

mania y Estados Unidos, y que no dilatará mucho tiempo pa- Corrientes de aire contrarias impidieron la manipulación de la

ra que este nuevo medio de transporte y comunicaciones sea máquina , que cayó desde una altura de varios cientos de pies ,
puesto en ejecución .

a la vista de millares de espectadores , que presenciaban la exº

Un informe del Almirantazgo de Berlín , dice : hibición . El piloto iba protegido por un grueso casco y escapó

En la noche del 9 al 10 de Noviembre, aeroplanos enemi- de la muerte recibiendo ligeros daños solamente ; pero la seño

gos arrojaron bombas sobre Ostende y Zeebruge, -Bélgica,y rita Chiang no llevaba casco y sufrió serias contusiones en el

sin ningún éxito. Una de las máquinas británicas fué obliga- cerebro .

da a descender y capturada , y el aviador , un oficial inglés , fuéy Las maniobras de aviación continuaron durante dos días

hecho prisionero: y atrajeron inmensas multitudes de todo el Norte de China .

Un aeroplano de batalla alemán atacó a dos biplanos in- Diez aeroplanos del ejército tomaron parte en estas maniobras.

gleses, entre Nieuport y Dunkerque. Hizo descender a uno Efectuáronse los vuelos , tanto en biplanos como en monopla

de éstos y obligó al otro a retirarse . Tres o cuatro máquinas nos , por aviadores chinos que mostraron gran habilidad . La

de batalla encontraron a un escuadrón aéreo inglés , muy su- mayor parte de los aeroplanos empleados , fué construída por

perior, hacia las afueras de Ostende , y lo atacaron inmediata- chinos bajo la dirección de mecánicos franceses .

mente. Nuestras máquinas regresaron a su base , habiendo su- Pekin , octubre 13.—Después de efectuarse en ésta la re

rido insignificantes averías . vista del ejército , en celebración del aniversario de la Repúbli

Un despacho de la Agencia Reuter, procedente de «The ca de China , algunos biplanos y monoplanos del cuerpo aéreo

Hague» dice que el gobierno alemán lamenta la acción de uno efectuaron vuelos sobre los campos de revista, durante los cua.

1
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les el Presidente Li Yuan Hung estuvo alli presenciándolos .

Se permitió a los grupos de fotógrafos y pintores que tomaran

fotografias y cuadros de dichas operaciones aéreas .

Li Yuan Hung llevaba el vistoso uniforme de General

chino. Su larga levita y pantalones erari de ligero color gris

azul , de corte europeo, profusamente adornados de oro , y su

pecho estaba cubierto de un conjunto de medallas condeco

raciones conferidas a este jefe , que hace cinco años era un Ge.

neral de Brigada retirado en Wuchang. Su gorra estaba cir

cundada de una ondeante pluma blanca .

Egipto

Un informe oficial del 13 de Noviembre da cuenta del éxito

alcanzado en dos incursiones aéreas , efectuadas por los avia

dores que operan con las fuerzas británicas en Egipto. Los lu

gares invadidos fueron Maghdaba y Birsaha. Arrojaron una

tonelada de grandes explosivos. Dos máquinas enemigas

« Fokker» fueron echadas a tierra por los aeroplanos atacan

tes , regresando todos con felicidad .

Francia

Una noticia reciente procedente de Francia , indica quedos

aviadores americanos perecieron cerca de Nancy . La noticia

da pocos detalles sobre el infortunado accidente , y no mencio .

na los nombres de los aviadores .

«Le Matin » dijo que el aeroplano que tripulaban esos dos

aviadores , dió un capotée mientras volaba sobre la altiplanicie

de Boundonville , cerca de Nancy. El observador fué lanzado

del aparato , y el piloto , que vino abajo con la máquina , murió

aplastado debajo del motor . Sin embargo, noticias posteriores

dicen que esa información no fué comprobada , y que desde la

muerte de Norman Prince ningún otro aviador americano ha

perecido .

El corresponsal especial del « Times» en el Ejército Fran

cés, telegrafíael siguiente informe acerca del Escuadrón ame

ricano del cuerpo de aviación francés :

« Hoy hablé con algunos de los catorce aviadores america

nos que operan actualmente con los ejércitos franceses en el

Somme, y que llegaron a sus actuales cuarteles hace quince

dias , procedentes de Verdun .

« Desde mayo, fecha en que fué formado el Escuadrón

americano , han derribado 22 máquinas enemigas, costándoles

a ellos dos muertos y tres heridos . Cinco de las 22 máquinas

enemigas , fueron echadas abajo por el ayudante Raoul Luf,

berry.

« Momentos después de que llegué a su campamento , cin

co de sus máquinas Nieuports, partieron para el frente , cerca

de Peronne , haciendo una jornada de siete minutos, incluso

el tiempo empleado en ascender . Había una sencilla máquina

que se mantenía aparte firme por sí sola y que hacía poco tiem

po había venido desde París (más de sesenta y cinco millas de

distancia ) , en el increible tiempo de veintitrés minutos .

« Raoul Lufberry regresó de un vuelo que voluntariamente

efectuó durante la tarde , trayendo su máquina con una perfo

ración de bala, y dice Lufberry que cree forzó a su enemigo a

descender.

« Bert Hall , que actualmente ha sido cambiado a la Escua

drilla Francesa , formando parte del mismo grupo , visitó los

cuarteles de los americanos, y dice que derribó a una máquina

enemiga .

« Dudley Hill , de Peekshill , New York, anteriormente es

tudiante en la Universidad de New York ; Ralph Soubiran ,

Willis Haviland y Didiev Masson , relatan que tuvieron una

intensa lucha , habiendo hecho huir a los aviadores alemanes ,

y agregan : «Sin embargo , tendría Ud . que ir hasta Alemania

para encontrarlos . »

« Los únicos miembros inactivos fueron Mc Conell, que se

incorporó el sábado después de un permiso que se le otorgó por

estar enfermo de reumatismo .

« Lawrence Rumsey, que ha quedado inactivo por «ataque

de murciélago» , o sea una epidemia egipcia , consistente en

tumores. William Thaw y Choteau Johnson , están ausentes

con permiso y en camino para New York. Fred Prince parte

el domingo con licencia por quince días .

«Se ha tomado un molde en yeso del rostro de Norman

Prince , que recientemente fué muerto, cuyo molde se entregó

a un escultor a fin de que hiciera un busto para la familia . El

Gobierno puso a disposición del escultor sus cuadros oficiales

de cinematografia , en los cuales aparecía el aviador america

no . Esto prestó tal ayuda al artista , que el resultado obtenido

fué un vivo retrato de Norman Prince,

« Las máquinas americanas llevan ahora como insignia de

su escuasirilla , el dibujo en perfil de un indio norteamericano

con plumas guerreras.
« Las noticias del campo de batalla en el frente occidental ,

señalan grandes acciones de combates aéreos, de los cuales el

jueves se registraron ó7 encuentros entre aviadores franceses

y prusianos . Diez aeroplanos alemanes fueron echados a

tierra .

« París, sábado u de Noviembre. El viernes, tresmáqui

nas alemanas fueron derribadas por pilotos franceses en la

región del Somme . Dos de ellas fueron echadas a tierra por el

Teniente Guynemer. Con éstas llega a veintiuno el número

de máquinas destruidas hasta ahora por dicho Teniente .

«Otras dos máquinas alemanas atacadas por nuestros

aviadores , se fueron hacia su campo de batalla : una de dichas

máquinas con el motor descompuesto, en Champagne, al Norte

de Auberive , y la otra en Lorena , al Sur de Frest ( Alemania ) ,

donde cayó incendiada.

« El jueves , nuestros escuadrones bomberos arrojaron

2,205 kilos de explosivos sobre el enemigo en las estaciones de

ferrocarril , en los reductos y en los puntos de reunión , en el

frente del Somme.

«Una de nuestras máquinas voló sobre el Rhin , entre

Neubreisrch y Estrassburg, y arrojó seis bombas sobre la es

tación del ferrocarril en Ofenburg, la cual fué seriamente per

judicada .
« Entre diez y once de la mañana del 10 de Noviembre, un

grupo de 70 aeroplanos británicos bombardeó los centros me

talúrgicos de Focklingen . ( Véase la información británica . )

« La noche siguiente , entre 8 y 9 , ocho de nuestros aero

planos efectuaron un nuevo bombardeo de los mismos centros

metalúrgicos , arrojando 1,800 kilos de proyectiles. Va

rios incendios se pudieron distinguir. Todas nuestras máqui

nas regresaron indemnes .

LAS ESTACIONES SON ATACADAS

Durante la noche del 10 al 11 de Noviembre, nuestros es

cuadrones arrojaron una verdadera lluvia de proyectiles so

bre las estaciones de Ham , St. Quentin , Tergnier y Nesle, en

la región del Somme, y sobre el aeródromo de Dreutze , asi

como sobre los hornos de Hagondange ( Norte de Metz ) , y so

bre los Hangars de Frescati (cerca de Metz ) . Estas operacio

nes causaron grandes perjuicios , y se observaron varias

explosiones , así como incendios .

« Durante la noche del 10 al 11 de Noviembre un aeropla

no alemán bombardeó varias ciudades francesas . Nancy y Lu

neville recibieron proyectiles que causaron perjuicios y acci

dentes . La ciudad descubierta de Amiens, fué también bom

bardeada varias veces durante la misma noche. Nueve personas

de la población civil fueron muertas y veintisiete heridas . »

Gran Bretaña

El ayudante Bonnefoy derribó el cuatro de Noviembre , su

quinto aeroplano alemán .

El Barón Lucas de Crudwell, un miembro de los cuerpos

reales de aviación y anteriormente parlamentario y Subsecre

tario de Guerra , también ha sido muerto por los alemanes , se

gún el Evening Star . Lord Lucas iba xplorando sobre las
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En la mañana del 12 de octubre fuera de la costa albane

sa , un dirigible italiano piloteado por el Capitán Ercole, con el

Capitán Corbelli y el Capitán Albino como observadores, fue

sorprendido y atacado por un aeroplano austriaco a una altura

de 16,000 pies .

Después de que el aeroplano obtuvo una posición favora

ble, volvió su ametralladora sobre el dirigible , hiriendo a los

observadores, e inutilizando el brazo izquierdo del Capitán

Ercole , quien según el infcune oficial , logró vencer al aeropla

no enemigo, matando al piloto, pero el dirigible fué oblig do

a aterrizar a treinta miilas dentro de las lineas austriacas .

El Capitán Ercole destruyó el dirigible y después de dos

dias de andar perdido , Sufriendo el frio y el hambre. logró eva .

dirse de los austriacos cruzando las montañas y llegando final

mente al campamento italiano frente al río Boyusa .

El Rey Victor Manuel confirió hoy al Capitán Ercole una

medalla de oro por su valor, y medallas de piata a los Capita

nes Corbelli y Albino.

Japón

lineas alemanas en Francia , dice el periódico, se vio obligado a

a descender tras de las líneas alemanas, a causa de un ven

tarrón .

Lord Lucas en 1908 y 1911 fué parlamentario, Subsecre

tario de Guerra y miembro del Consejo del Ejército . Fué nom

brado Subsecretario del Ministerio de las Colonias en 1911 , y

Secretario parlamentario en el Consejo de Agricultura y Pes.

cas en octubre de 1911 , llegando a ser Presidente de dicho

Consejo en 1914 .

Un escuadrón de 17 máquinas bombardeó los centros me

talúrgicos de Volkingen , al Noroeste de Saarbrücken , en la

Prusia del Rhin , lanzando una tonelada de proyectiles sobre

los edificios , que fueron seriamente perjudicados. Los aviado

res ingleses tuvieron varios combates con las máquinas ene

migas , tres de las cuales fueron derribadas.

SE REPITE EL ATAQUE

Anoche repitieron los ataques sobre los centros meta

lúrgicos de Volkingen , ocho aeroplanos aliados, arrojando más

de dos toneladas de bombas . Los aviadores ingleses bombar

dearon intensamente , también anoche, las estaciones , aeró

dromos , hornos y hangares, causando enormes perjuicios . Los

aviadores alemanes bombardearon en represalia, las ciudades

de Amiens, Nancy y Luneville .

Durante los dos últimos días hubo muchos combates aé

reus , en el curso de los cuales, los alemanes dicen haber derri

bado diez máquinas, mientras que los aliados inutilizaron

nueve .

Un aviador francés llevó a cabo un brillante raid en el

Distrito del Rhin , desde Neubreisach a Strassburg, arrojando

seis bombas en la estación ferrocarrilera de Ofenburg , y oca

sionando daños considerables . Para llevar a cabo esta hazaña,

el aviador voló trescientas millas sobre territorio enemigo .

Arrojó granadas en diferentes puntos, dentro de un radio de

50 millas.

El Almirantazgo Inglés informó lo siguiente: « En el ata

que aéreo sobre Ostende y Zeebruge se perdió un aeroplano,

regresando los restantes . Un informe oficial de Berlin asegura

que el aviador que se perdió ha sido capturado. » El Departa

mento de Guerra , da cuenta de la destrucción de cuatro más

quinas alenianas y de la pérdida de un avión inglés. Se ocay

sionaron grandes daños a las comunicociones alemanas, ha

biendo hecho blanco varias bombas sobre dos trenes , incen

diándose un tercero .

Italia

Lo siguiente se ha tomado del Times de Tokio , de Sep

tiembre 13 , que acaba de llegar a nuestras manos : « Los cuer . ;

pos de Aviación de Tokorozawa, iniciaron ayer un vuelo a

gran distancia. Los aeroplanos de los distintos Cuerpos , par. '

tieron de Tokorozawa y continuaron a Ichinomiya, a una dis

tancia de 125 millas de Tokio . El itinerario consiste en recorrer

la distancia en una hora y media , y solamente se permite ha

cer tres escalas en ruta . Los aviadores que salieron ayer de

Ichinomiya regresaron a Tokorozawa en la tarde , pero ahora se

enviarán otros aeroplanos con la misma ruta .

En las grandes inaniobras que se efectuarán en noviembre ,

próximo en Kyushu, tomarán parte veintiseis aeroplanos, y

los Cuerpos de Aviación están proyectando un vuelo a este

mismo lugar o sea una distancia de 1,600 millas. Será el ma

yur vuelo de distancia hasta ahora emprendido por los aero

planos militares del Japón , y los aviadores del Ejército se es

tán preparando para batir el récord . También será la primera

maniobra en la cual tomaran parte el mayor número de aero

planos . En las primeras maniobras tomarán parte veintiseis

aeroplanos en ensayos de exploración y de bombardeos.y

Ayer en la mañana , no obstante la lluvia , cinco oficiales

de los cuerpos militares de aviación emprendieron su vuelo ha

cia Ichinomiya. El Teniente Matsuoka, partió de Tokorozawa

a las 5.50 de la mañana de ayer, y llegó a Ichinomiya a las

7.20 , recorriendo una distancia de 125 millas en hora y media .

Después de descansar una hora en Ichinomiya, emprendió su

vuelo de regreso también bajo una lluvia intensa , llegando con

toda felicidad a Tokorozawa a las 6.10 .

Otroscuatrooficialespart'eron también de Tol:orozawa ayer

por la mañana, haciendo el viaje felizmente y regresando to

dos a una misma hora . Sin embargo. el Teniente Kawabata al

abandonar Tokorozawa extravió su camino a consecuencia de

la lluvia y tuvo que regresar, pero al cabo de unos cuantos

minutos partió otra vez para Ichinomiya, haciendo su viaje

con toda felicidad .

El Dr. Kishi, una de las principales autoridades japonesas

en aeronáutica, está actualmente proyectando abrir una linea

aérea de tráfico entre Tokio y Osaka. El Dr. Kishi está muy

animado con el éxito de su aeroplano « Tsurugi», que fué del

todo contruido en el Japón, y dotado de un motor manufactu

rado por él . Actualnente está trabajando en la construcción

de dos nuevos aeroplanos. Uno , es una pequeña máquina de

cien caballos de fuerza arreglado para el « Looping the Loop » ;

y el otro es un aeroplano con un nuevo accesorio para regular

la velocidad . Este último está equipado con un plano flexible,

que según se dice disminuirá la resistencia del aire al volar.

( Tomado del « Aerial Age». )

a

Milán , Noviembre 10.- El récord británico del mundo en

vuelo de altura establecido desde abril 26 último , cuando Harry

Hawker alcanzó 23,500 pies , fué batido ayer en el aeródromo

militar de Mirafiore, en Turin , en el que el Teniente Guido

Guidi , alcanzó una altura de 25,800 pies en un vuelo que duró

una hora 57 minutos .

Después de ascender 19,750 pies , el termómetro de Guidi

marcó 89 grados Lajo cero . Su récord se veriticó oficialmente

bajo los auspicios del Comandante Militar y del Automóvil

Club Italiano .

La más grande altura intentada anteriormente por cual

quier aviador, era de 25,756 pies , y fué obtenida por el avia

dor alemán Heinach en 1914. El hecho sin embargo, según los

últimos datos , no fué reconocido por el Real Aéreo- Club , debi

do a una diferencia encontrada en los altímetros. En 1915 ,

Hawker batió un nuevo récord británico de altura , ascendien

do 20,000 pies ; el récord anterior había sido de 14,500 pies .

Cuando el Rey Victor Manuel otorgó medallas, por su

valor , a tres miembros de los Cuerpos Aéreos Italianos, fué

dado a conocer un combate entre un dirigible italiano y un

aeroplano austriaco, a una altura de más de tres millas sobre la

costa albanesa . El aeroplano resultó derribado , y después el

dirigible fué destruido por su propio oficial dentro de las línesa

austriacas .
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ENTREGA DE UNA BANDERA DE HONOR A LOS CUERPOS DE AVIACION FRANCESES . E1 Teniente Guy

nemer que tanto se ha distinguido ultimamente en los combates aéreos figura como Porta- Estandarte . La entrega de esta ban

dera se hizo con los honores de la alta jerarquia militar .

するた
HAPPY

X
ENDING

PIEZA DE ARTILLERIA INGLESA DE BOMBARDEO. Atrás del proyectil se leé una inscripción quo dice: " un envío

que puede llegar a su término con felicidad , " lo que nos da una idea del carácter excéntrico de los Ingleses,
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EL AEROPLANO EXPLORANDO EN LAS

REGIONES POLARES

Por Burt Mc Conell, Miembro de la Expedición Artica Canedense Traducido del «Scientific American .»

L

En Septiembre de 1915 , Vilhjalmar Stefansson , pero ahora , los peritos en la materia reconocen que

Comandante de la Expedición Artica Canadense, todos y cada uno de los obstáculos posibles pueden

después de haberse perdido por 18 meses y cuando ser eliminados fácilmente . Trabajando bajo estas

el mundo lo daba por muerto , sorprendió al orbe con condiciones ¿ cuánto tiempo sería necesario para ex

una comunicación telegráfica fechada en las regiones plorar la región comprendida desde la parte Norte

polares , en la que comunicaba que había descubierto de Alaska y Este de Siberia , hasta aquella que se

tierra en la parte oeste del oceano Artico , al noroes- encuentra a los 90 grados de latitud de Prince Pa

te de Prince Patrick , y que se regresaba inmediata- trick y las nueve islas Siberianas que colindan con

mente en busca de más tierra . Los que conocemos la región Sur del Polo ? Aquí es donde Stefansson

a Stefansson esperamos de un momento a otro nos trabaja en la actualidad; en donde los medios hasta

llegue la noticia de que ha sido coronado por el ahora empleados tropiezan con mayores obstáculos

éxito , encontrándose algún nuevo continente Arti- y en donde el aeroplano prestaría servicios incalcu

co . El que esto escribe tiene la fortuna de haber lables. Su campo de acción es inmenso . Esta zona

acompañado a Stefansson en el principio de la ex- ártica occidental presenta un territorio virgen a los

ploración , para lo cual tuvimos que aprovisionarnos Etnólogos y a los Arqueólogos, como también plan

doblemente de perros y comestibles. De las 65 mi- tea un problema de gran interés a nuestros Geógra

llas que recorrimos, 40 fueron bajo una fuerte tem- fos . Para los Geógrafos y estudiantes interesados

pestad de nieve . Las otras 25 las recorrimos en 16 en este descubrimiento existe la creencia de que den

días gracias a los trabajos de hombres y perros, tro de la región antes citada se encuentran grandes

y a nuestro regreso , las flotantes montañas de hielo extensiones terrestres, ya sean formando un conti

nos ofrecieron aún mayores dificultades . En nues- nente de 500,000 millas cuadradas aproximadamen

tra travesía encontramos campos helados de más de te , o bien un archipiélago semejante al que se en

una milla de ancho, que consistían en inmensas ma- cuentra alOeste del Canadá . Partiendo de la hipó

sas sólidas, y solamente las podíamos cruzar abrién- tesis de que esto no fuese ni archipiélago ni conti

donos camino, subiendo y bajando las empinadas nente , sino un tazón polar profundo, no es fácil

pendientes, izando y bajando los trineos por medio explicar porque la proporción de la marea en la costa

de cables. En una ocasión , después de to horas de Norte de Alaska sea una cuarta parte de la de la

constantes trabajos, sólo logramos progresar qui- isla Bennett, cerca del nuevo grupo de islas Siberia

nientas yardas. nas. El Dr. A. Harris, de la Comisión Geodésica

Estas dificultades eran suficientes para desper- de los Estados Unidos de Norte-américa , que por

tar en la imaginación más estrecha la consideración muchos años ha estudiado lo concerniente a las ma

de medios más eficaces para explorar los millones reas de estas zonas , ha llegado a dibujar un conti

de millas cuadradas desconocidas en la parte oeste nente imaginario de área desconocida . También ha

de la regiones articas . Ante estos obstáculos vino demostrado que las mareas durante el día , a lo largo

a mi mente la idea del aeroplano . Nos encontrába- de la costa Norte de Alaska , tienen menos de la mi

mos luchando constantemente con fuertes ventarro- tad del ascenso que las fuerzas periódicas , actuando

nes que nos obligaban a recorrer en un mes distan- sobre un tazón profurdo, debieran producir, y que

cias que el aeroplano podría descubrirlas en una la marea menguante y su corriente ocurre más tem

hora . prano en Point Barrow que en la isla Flaxman , 275

Las posibilidades del hidroaeroplano como ex- millas hacia el Este , mientras que si fuera un mar

plorador sólo tiene un inconveniente, y ese es úni- polar abierto debiera ocurrir lo contrario . El Dr.

camente durante las largas noches del invierno ; pero Nanse, explorador noruego , basando su opinión en

un solo día de verano el aparato recorrería lo los sondeos efectuados durante el desvío sufrido por

que el más experto de los exploradores pudiera ca- el « FRA » , insiste en asegurar que esto es un gran

minar en dos meses de constantes penalidades. tazón abierto . Sin embargo , este barco, en su nota

El desarrollo de la navegación aérea en los úl . ble desvío , apenas tocó estas regiones . De todas

timos tres años ha sido sorprendente. En 1913 no maneras, el aeroplano sería el único capaz de inter

hubiese sido digno de tomarse en consideración el narse en estas masas de hielo para resolver estos

uso de este aparato por la expedición de Stefansson , problemas tan importantes, ya que no es posible n ;

en

3
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a los vapores ni a los trineos tirados por perros pene

trar en ellas .

En 1879 , la goleta <Jeanette , bajo la dirección

del Teniente De Long, intentó llegar al Polo por la

vía del Estrecho de Bering y fue arrastrada por las

corrientes . Durante dos años prosiguió su curso ha

cia el Norte , siendo destruída por el hielo y habién

dose hundido en las cercanías de la isla Bennet . El

desvío dei « Fram » , vapor explorador de Nansen , se

originó aproximadamente a los 15 grados al Oeste

de Spitsbergen . Si se estudia el curso de estas dos

embarcaciones en una carta de navegación , podrá

observarse que éste fué quebrado y desigual .

Los pescadores de ballenas relatan que han ob

servado grandes parvadas de aves que emigran de

las costas de Alaska hacia el Norte , lo cual no es de

dudarse , pues pocos meses después estas aves vuel

ven al lugar de su partida acompañadas de sus

crías , lo que ayuda a explicar la existencia de una

masa terrestre y distante . Los balleneros afirman

que cierta clase de ballenas que se internan del Pa

cífico al Oceano Artico durante la Primavera , avan

zan por la isla Wrangel , prosiguiendo su curso rum

bo al Norte , para después ser encontradas en las

cercanías de Banks Lands , desde donde avanzan

costeando hacia el Sureste . Mil doscientas millas

Dibujo que demuestra la posibilidad de emplear el aeroplano como explorador en las regiones polaros

por aguas profundas es un largo viaje aún para las

ballenas , lo que hace pensar que estos animales bus

can alguna región en donde sin duda los elementos

de vida son abundantes .

Suponiendo por estos diversos indicios que exis

tiera ese gran territorio entre Alaska y el Polo

¿ sería de utilidad descubrirlo ? La pregunta es de

contestarse afirmativamente, pues sólo se propende

a conseguir lo útil . Las regiones árticas del Canadá

y de Spitsbergen , han sido de gran importancia en

su descubrimiento, y la última se encuentra a la

misma latitud que el supuesto continente imaginado

por el Dr. Harris , a los 71 grados de latitud norte .

Grandes minas de carbón han sido descubiertas en

los citados lugares en los últimos años , no obstante

el haberse afirmado que estas extensiones sólo eran

propias para los osos polares . Lo que se encontra

ra en el territorio que fuese descubierto entre Alaska

y el Polo no puede ser previsto ; pero sin duda se

derivaría de ello alguna ventaja material , y se sabría

a punto fijo la existencia de esa extensión descono

( Pasa a la página 294)
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El grabado que ilustra esta página representa el más formidable invento que la inteliger.

mana haya podido concebir para la guerra ; para esa calamidad que azota a las naciones y qu.

vierte a los hombres en fieras sedientas de sangre. Y no se crea que la construcción de tal mo

sea un sueño . Es simplemente un proyecto científicamente estudiado por el ingeniero norteam

Frank Schuman que muy pronto llevará a la práctica como ha llevado otros muy notables d .

niería moderna.

Según el proyecto , las ruedas de este acorazado terrestre tendrán un diámetro de cien a.

cincuenta metros, con un avance de una milla por cada quince vueltas. Su peso total será ,

millones de libras y caminará a una velocidad de cien millas por hora , lo que hará de

aparato destructor irresistible. Treinta hombres dentro de la caseta blindada que se ve en la

superior son suficientes para hacer funcionar las calderas y la artillería de gran potencia del fo

ble mostruo . Una montaña de veinticinco metros de altura sería para él lo que un terrón de

diez centímetros para un automóvil .

La enorme móle de hierro caminando con la velocidad de un ferrocarril , cruzando ríos y

do bosques, arrasará todo cuanto encuentre a su paso ; ejércitos enteros serán aplastados y los
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ás altos de las ciudades se derrumbarán a su paso como si fueran de cartón . ( En un cuarto de

quedaría arrasada una ciudad como Washington). ( 1 )

Ya se dijo antes que esto no es un sueño sino un proyecto que muy en breve se llevará a la

1a, pues ya el inventor norteamericano ha dado principio a la construcción de un modelo y va

ros ingenieros están proyectando las grandes calderas de vapor que lo moverán, desarrollando

Perza de veinte mil caballos y empleando como combustible el petróleo crudo .

Con elementos de esta naturaleza no cabe duda que en el porvenir la guerra será un imposible,

te la naciones débiles podrán adquirir cinco o diez de estos monstruos para su defensa . En cuan

u construcción es de lo más sencillo, puesto que casi todas sus piezas son toscas . En México

aos fierro y petróleo. ¿ No podríamos construir siquiera media docena de estas máquinas para de

finos de alguna invasión ? Tienen la palabra los señores pesimistas.

0 No hay para qué decir que las granadas le son enteramente inofensivas y lo único con que se podría con:

star su poder seríacon minas , pero ya hemos visto que estas no impiden a los barcos que se aventuren en

-
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Sensaciones

de un piloto

en Batalla

“ El percance más serio que pue

de acontecer , es la perforación del

tanque de gasolina por un disparo

tan cercano que inflame la escencia' .

Por Lewis R.FREEMAN

Trad . del Popular Mechanics>

Derribado por un disparo.

«Uno puede ser derribado por diferentes moti

vos» , decía un aviador francés que ya tenía expe

riencia de ello por haber caído en seis diferentes

ocasiones, «pero los tres motivos principales son :

la perforación del tanque de gasolina , trayendo como

consecuencia la pérdida de combustible ; la avería

del motor, sin poderse reparar inmediatamente y

la inutilización del mismo aviador .

«El percance más grave que puede acontecer es

la perforación del tanque de gasolina , por un dis

paro tan cercano , que la granada haga inflamar la

esencia . Tal blanco efectuado por una granada ,

significa ordinariamente que, además del motor, el

aviador ha sido inutilizado también . La máquina

cae verticalmente y hay más probabilidad de que el

aviador sea víctima del fuego antes de poder llegar

a tierra . En previsión de un accidente de esta na

turaleza , casi siempre he llevado en mi máquina un

cobertor de lana empapado en agua y con esto pude

escaparme de las llamas que a cada momento me

llegaban .

«Por supuesto , es muy raro que las alas sean

siempre baleadas de tal manera , que como conse

cuencia de ello se venga abajo la máquina . Yo he

tenido en las mías muchas perforaciones y apenas

pude notar el efecto . Las alas muy perforadas por

las balas obligan a descender en ángulo recto y esto

ha sido causa de que muchos aviadores hayan sido

arrojados a tierra dentro del campo enemigo, lo

cual se hubiera evitado con algunos pies cuadrados

más de tela , con lo que habrían podido regresar fe

lizmente . La distancia que se puede planear con el

tanque perforado , o con el motor averiado , depende

de la altura a que se encuentre el aeroplano , de la

dirección del viento y del estado en que se encuen

tren sus alas .

«Desde una altura de 10,000 pies , la máquina

puede deslizarse fácilmente hasta una distancia de

10 a 20 milias . Sin embargo, si toda esta distancia

es recorrida sobre las líneas enemigas , es más pro

bable que la máquina sea derribada por el fuego de

fusilería antes de que pueda llegar a tierra con fe

licidad .

Si el aviador resulta ileso , ya sea de los dispa

ros o del aterrizaje , el efecto de la caída no produce

mas que una sensación desagradable . Si el aviador

cae en cuatro o cinco minutos de una altura de

12,000 pies , el cambio de presión es exactamente

una acentuación del cambio que se experimenta ha

ciendo el mismo descenso en un par de horas , en

un ferrocarril funicular . El aire parece pesado, ca

si líquido , y sopla contra el piloto con una fastidio

sa tenacidad ; sin embargo de esto, el oído es el
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único sentido que se afecta, pues las orejas

se sienten como si estuvieran llenas de algo

dón, y hasta pasadas unas horas es cuando

se quita esto , quedando ordinariamente un

fuerte dolor de cabeza .

El ascenso demasiado rápido .

Un aviador inglés que se encontraba hace

algunos días en Londres, con licencia , dice :

« El ascenso demasiado rápido es una mo

lestia que hasta estos últimos meses hemos

empezado a experimentar, con la introducción

de las máquinas de ascenso rápido que los

aliados opusieron a las máquinas alemanas

« Fokker » .

En los primeros días del comienzo de la

guerra , una máquina permanecía segura en

cualquier lugar a una altura de 6,000 piés, y

ordinariamente podíamos efectuar con calma

nuestro ascenso hasta esa altura . Con el

aumento del poder y la precisión de las ame

tralladoras contra aeroplanos , la zona de pe

ligro se ha ensanchado rápidamente en mane

ra tal , que tanto en uno como en otro campo

contendiente , han sido derribadas varias

máquinas que se encontraban bastante eleva

das , hasta una altura de 15,000 piés. No sola .

mente teneros que elevarnos ahora a una al

tura tres veces mayor que antes , sino que

también hens tenido necesidad de aprender

a ascender con una rapidez dos veces mayor

que anteriormente . Ahora sucede que mientras

cuatro o cinco aviadores pueden ascender a

una altura de 15 , 000 piés, o más ha

biendo hecho gradualmente su ascenso , uno o

dos de dicho número no siempre suelen as

cender rápidamente en 20 o 30 minutos sin

afectarse . Como consecuencia de esto , la ma

yor parte de los aviadores que pueden ejecu

tar sus operaciones a una altura considerable

es decir , a 10,000 piés, comienzan a descen

1
0
0
0
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der rápidamente tan pronto como han sobre

pasado esa altura . No cabe duda que los de

sastres causados en los aeroplanos de ambos

contendientes, por desvanecimiento de los pi

lotos , por decaimiento de sus facultades , etc. ,

son ocasionados por los ascensos demasiado

bruscos en una atmósfera enrarecida . El hecho

de que estos inexplicables accidentes los ten

gamos ahora en menor grado que antes , se

debe a las pruebas a que son sometidos previa

mente todos los pilotos y en cuyas pruebas

tienen que alcanzar una altura mayor de

12,000 piés .

- Los aviadores que están propensos a des

vanecimientos o cualquiera otra cosa y que

probablemente cuando estén a una altura muy

grande la debilidad de su cerebro les impedirá

permanecer impasibles, a éstos no se des pone

a ejecutar tal clase de maniobras . Hay otras

muchas comisiones que se reservan para ellos ;

de hecho , la mayor parte de nuestras activida

des aéreas son maniobras a poca altura .

No se puede decir de antemano si un

aviador puede o no maniobrar a gran altura .

Ciertamente , muy a menudo los aviadores de

débil constitución física , lo hacen mejor que

sus más robustos camaradas; muchas veces el

latido regular del corazón es el único indicio

de que un aviador puede permanecer a gran

altura . Estoy completamente convencido de

que los aviadores alemanes Immelman y Boe

hlke, y dos o tres pilotos franceses de iguales

éxitos , deben casi por completo sus más bri .

llantes maniobras a su resistencia física inal

terable en las mayores alturas . Yo nunca he

visto maniobrar a ninguno de los grandes

aviadores franceses , pero ( según supe des

pués ) , una vez tuve un encuentro con Immel

man . Esto fué hace pocos meses , cuando la

aparición de las máquinas alemanas « Fokker »
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y las imprevistas ametralladoras contra

a roplanos, repentinamente nos empezaron a

obligar a tomar alturas mucho mayores que an

tes . Me encontraba explorando en compañía de

otras 2 máquinas inglesas las líneas alemanas en

Flades. La< Archies » ( 1 ) nos había forzado a

elevarnos hasta cerca de 13,000 pies , y me iba

convenciendo de que cada vez me sentía yo más

inolesto por la rápida disminución de la presión

atmosférica cuando la máquina « Fokker » salió

de un nubarrón haciendo un piqué de 2,000

piés arriba de nosotros y cómodamente acribillo

nuestro plano superior con balas de ametralla

dora . Uno de nuestros camaradas fué muerto y

su máquina vino a tierra verticalmente , cayen

do dentro de las trincheras alemanas.

Después de su «piqué» , que duró algunos

cientos de piés , el piloto de la «Fokker» descri

bió un extenso círculo y comenzó a elevarse

de nuevo para otro « piqué » . Habiendo termina

do nosotros nuestros reconocimientos y compren

diendo que estábamos amagados y por consi

guiente en peligro de ser puestos fuera de com

bate , regresamos a nuestras líneas yo y el piloto

que tripulaba la otra máquina inglesa . Compa

rando mis notas con las del piloto de la otra

ináquina , ambos estuvimos de acuerdo en los

sufrimientos que nos ocasionó la atmósfera a

tan gran altura , y al mismo tiempo convenía

mos ambos en que la máquina alemana , a una

altura mayor que nosotros , volaba con tanta

tranquilidad como un pez nadando entre las

aguas.

Al mismo tiempo Immelman tiró a tierra una

nota diciendo que el fué quíen derribó nuestra

primera máquina .

En el tercer vuelo que hice después de este

y cuando trataba yo de subir a más de 14,000

piés para sobrepasar a dos máquinas alemanas

1 ) Nombre que dan los Iogleses a las máquinas Fokker

que venían haciendo altura tras de la mía ,

casi me desvanecí por los efectos de la atmós

fera enrarecida , y solamente pude reanimarme

un poco para maniobrar y regresar con mi má

na y el observador a nuestras líneas .

En vista de esto , terminaron mis manio

bras a grandes alturas y ahora todas mis acti

vidades se limitan a operar a poca altura . Por

otra parte , según ya he dicho , actualmente ya

no se envía a los pilotos hacia la atmósfera en

rarecida sin haber demostrado antes sus condi

ciones físicas para permanecer a tales alturas ,

y en dichas condiciones se basan los brillan

tes éxitos de todos los principales aviadores

alemanes y franceses , así como también de va

rios de los nuestros .

El primer indicio de la depresión atmosfé

rica al efectuar un ascenso rápido, es una sen

sación de ligeras punzadas bajo el cutis , y en

seguida se entumen las ma nos y los piés , con

propensión a movimientos bruscos de los ten

dones . Entonces es cuando viene el zumbido en

los oídos . Después de eso , se siente como si

los globos de los ojos fueran a salirse de las

órbitas . Ciertamente , no he escuchado ninguna

otra comparación más propia de las sensacio

nes que se experimentan después de un ascenso

brusco a grandes alturas , como la que hace el

piloto tripulante de la máquina compañera de

la mía, quien dice que él se sintió exactamen

te como un pez de las profundidades del mar,

después de haber sido extraído de cuatrocien

tos pies dentro del agua y aumentado su volu

men por la expansión de sus vejigas de aire .

La extraña sensación experimentada en los

ojos y en los oídos , ordinariamente conduce

a una especie de vértigos , suficientes al menos

para alterar el estado normal , si no es que

causan desvanecimientos. Ordinariamente

-
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me en

mente quedan fuertes dolores de cabeza durante una

semana después de haber practicado un vuelo se

mejante . »

Los efectos de las granadas

Un aviador inglés que desde el principio de la

guerra ha estado operando en Flandes, dijo recien

temente :

«Hasta el presente, el único proyectil que ha

sido empleado con algún éxito en los cañones con

tra aeroplanos , ha sido la gra nada . Por supuesto ,

los grandes provectiles explosivos habrían sido mu

cho más eficaces, pero hasta hace muy poco tiempo

el problema para adaptarles una espoleta convenien

te aún no había sido resuelto . Los alemanes se han

mostrado muy activos en sus experimentos sobre

este punto, y prácticamente estoy convencido de

que la súbita racha de aire que ( después de una

inusitada y estruendosa explosión ), casi me derribó

hace pocos días, fué debido a un gran proyectil ex

plosivo . De cualquier manera , puede tenerse en

consideración que el problema quedará resuelto an

tes del próximo verano y que entonces habrá mayo

res peligros para los infortunados aviadores .

«Lo más impresionante para mí al ir en aero

plano bajo el fuego de la fusilería , es el inapercibi

miento del tiroteo . El zumbido de la propia máqui

na ahoga el estruendo de la fusilería de tierra , y

aun rara vez se escuchan las detonaciones de las

granadas que no estallan muy cerca . Los balines

de las granadas se esparcen en un amplio cono so

bre la cabeza (o sea en la misma dirección que lle

va la granada) . Así es que , prácticamente la única

granada que causaría algún daño , sería aquella que

estallara directamente debajo de la máquina y que

por consiguiente , no puede verse cuando hace ex

plosión . Las peueqñas nubes de humo que asoman

al rededor del aparato son enteramente inofensivas.

Lo peor es que algunas de las balas perdidas caigan

ya frías sobre el aviador, algunas veces tan lenta

mente, que se pueden ver y aun cogerlas con lama

no . Una granada que estalle muy cerca y arriba de

la cabeza , no constituye un peligro en sí , sino más

bien un siniestro que indica el hecho de que la «Ar

chies » está sobre su aparato . La conmoción que

proviene al estallar la granada puede ensordecer al

piloto si estalla sobre la cabeza , pero esto suele su
ceder raras veces .

« Ordinariamente, la artillería gruesa se emplea

muy pocas veces contra los aeroplanos , pero de vez

en cuando las maniobras llevan al aviador auna zo

na por donde pasan las granadas . Este es uno de los

más extraordinarios acontecimientos que puedan to

car en suerte a un aviador ; y en efecto , las más ex

trañas sensaciones que he tenido en toda mi carrera

de aviador, han sido cuando en un vuelo que hice,

me encontré en la dirección de una granada de «42 » .

« Como todos saben , los alemanes hicieron uso

de su artillería de 17 pulgadas para el bombardeo

intermitente de Dunkerque y otros puntos, 15 0 20

millas atrás de las líneas, como todavía lo hacen

al presente . Pues bien , un día , yo me encontraba

a una altura de cerca de 6,000 pies e iba elevándo

un pequeño ángulo , cuando uno de estos

grandes individuos, casi ya para terminar su larga

travesía , vino surcando el espacio en dirección

opuesta a la mía . Primero, y más arriba de mí, en

un ángulo de cerca de 35 grados ( un poco mayor

de aquel en que yo me iba elevando ), apareció un

pequeño borrón negro . Al principio me pareció que

venía directamente hacia mí, y por un instintivo

esfuerzo para evadirme de ese golpe aterrador , des

vié mi dirección hacia la izquierda. Entonces se

dejó oír una especie de ruido sordo a pesar del zum

bido de la máquina , y aquel ruido aumentó durante

los dos o tres segundos que transcurrieron para

que pasara ese gran proyectil , que hubiera podido

barrerme .

«Algunas ligeras ondas de aire empezaron a ha

cer oscilar mi máquina aun antes de que la grana

da hubiera pasado, pero después de un segundo fué

cuando se dejó sentir en toda su fuerza aquel remo .

lino de aire . Entonces una especie de ola de viento

me arrojó sobre el caballete superior .

En realidad , tuve un desaliento tal , que con

dificultad pude sacar mi máquina de aquel movi

miento giratorio . Una o dos millas después , el

aire se asemejaba a la estela que en el agua dejan

las grandes ruedas aspadas y el movimiento de mi

máquina era semejante a la trepidación de un vehícu

lo sin muelles caminando sobre guijarros .

El aire siguió agitado durante algunos segun

dos y después un gran zumbido hacia popa me in .

dicó que la «42» había llegado a tiera . »
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El trabajo gastado por un Aeroplano teniendo en cuenta

el rendimiento de la Helice

“ Les lois experimenteles de l'aviation "

( POR ALEJANDRO SEE .)

SV
--

P2 2 4

T2 7. KSV

KSV 2 7 ( 9 )

Obtendremos:

P2 V 2

+- K ' S ' V2 +

KS V 2 92

Tal es la fórmula completa del trabajo.

Es de la forma:

Conocemos, en la teoría del aeroplano, que la

tr ión necesaria al lo en función de la veloci

dad se expresa por :

P 2

F

KSS V2 + K'S'V ?

Conocemos también que el trabajo útil F V y

mínimum , pero es interesante conocer el trabajo

realmente gastado , teniendo en cuenta el rendimien

to de la hélice . No tendremos sino que aplicar la

fórmula :

2

a

2

2

T2

b .

T2 + + i V ? + a V6
VO V

La obtenció
n

del mínimum de T depende de

una ecuación del zer . grado en V + y que no tiene

sino una raíz positiva en V.

Esta raíz es la velocidad de menor potencia

gastada .

4 F3

1 1 9 Da

-

F2 V 2

n²

to

y reemplazar el empuje por su valor :

SOBRE LA ESTABILIDAD DEL AEROPLANO

( Concluye . )

Por fin voy a hablar del giroscopo, que es , a sino que su mejor posición sería aquella donde ese

mi entender, el órgano ideal para obtener la perfec- centro y el de gravedad casi coincidan .

ta estabilidad en todos sentidos del aeroplano: En fin , voy a ocuparme de la aplicación que

El giroscopo, como todo el mundo sabe , es bajo protección de la Patente Vúm . 11,578 , tomada

una masa o disco que gira con rapidez al rededor aquí en México en el año de 1912 , he hecho para ob

de un eje y que tiende a conservar su plano de tener la estabilidad universal del aeroplano o de

rotación , oponiéndose enérgicamente a salir de él cualquier otro vehículo o máquina, con el nombreel '

cuando alguna causa a ello le obliga, y esto en ma- de: « Estabilizador Unicersal de fuerza centrifuga y

yor escala si la fuerza que así obra es de rápida apli- ingulo zariable . »

cación . Esta última propiedad es preciosa para el Fig . 1. Es una elevación lateral de una bicicleta

aeroplano, porque precisamente en las rachas de con el estabilizador.

viento fuerte , que siempre son súbitas y las más 2. Es una elevación de frente de la invención .

peligrosas, es cuando nos dará un mejor punto de 3. Es una sección longitudinal de la misma .

apoyo .
4. Es un plano del giroscopo con sus soportes .

El giroscopo , al revés del péndulo , no necesita 5. Es una elevación posterior del giróscopo

de ser pesado para ser eficaz ; sólo requiere girar con aplicado a una bicicleta , demostrando su

rapidez. El giroscopo tampoco necesita colocarse posición normal y formando un ángulo

por debajo del centro de precisión del aeroplano, con la vertical .

9
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6. Es una elevación posterior de la parte me

dia de un aeroplano biplano provisto con

el estabilizador .

7. Es una elevación lateral del mismo .

8. Es una elevación lateral de un aeroplano

mostrando el estabilizador y los timo

nes estabilizadores delantero y trasero .

, 9. Es la parte central de un biplano demostran

do la manera de hacer al mismo solida

rio del giroscopo .

10. Es una elevación trasera del aeroplano sin

los estabilizadores -timones.

Para obtener los resultados objeto de esta in

vención , tenemos una fuerte caja cilíndrica de lá

mina ( c ) Fig . 3 , con un disco ( n) con su

centrada en la periferia ; el eje ( o ) de este disco

reclina sobre de las bolas de fricción ( p . p . ) . Sobre

de esta caja está otra (a) , que contiene un motor

eléctrico , ( m ), cuyo eje embute en una cavidad de

que se halla provisto el eje ( o ) del disco . Esto hace

girar juntamente los dos , el motor y el giroscopo .

El estabilizador así constituído está sostenido

por medio de una suspensión de Cardan al cuadro

de la bicicleta, Fig . 1 , por medio de las piezas ( g ) ,

los tubos telescópicos (cc) y las tijeras ( a ) y ( ) .у

Los tubos telescópicos (ce) están provistos en su

interior del resorte ( i) , Fig . 2 , para permitir a la

bicicleta oscilar lateralmente sin golpe . Las cuerdas

(k k ) dentro de estos tubos se hallan fijas a la parte

alta de los mismos y a los resortes .masa con :

1

Figo Fig 7

Fig8 .

una

Las cuerdas ( fl) que se ven a los lados de la

bicicleta, Fig i , sirven para limitar el ángulo que el

ciclista desee forme su bicicleta con la vertical. Estas ,

de los dos lados se hallan fijas por un extremo a la ca :

ja del giróscopo y por el otro al tambor ( ) .

Este tambor está provisto de una cremallera en

la cual resbala un diente que le permite girar en

dirección , pero no en la otra , y también de una mani

vela (11) . ( h ) es un cilindro que contiene un resorte ,

( u ) , a cuyos extremos se hallan adheridas las mencio

nadas cuerdas y tiene por objeto mantener tensas esas

mismas cuerdas .

Con este estabilizador el ciclista puede marchar

a la velocidad que quiera , pararse enteramente o dar

vuelta con cualquier velocidad , seguro de no caer .

El estabilizador universal , aplicado a un aeropla

no biplano del tipo Wright y para obtener la estabili

dad lateral automática, Fig . 1o , se obtiene fijándo
10

la armazón del aeroplano por medio del soporte ( r ) ,

Fig . 9 , consistente en un anillo y dos tubos .

El efecto deseado se obtiene por medio de las

cuerdas Ca a fijas a los costados de la caja ( ) , Fig.

2 , del estabilizador, y con tal motivo, como se ve en la

Fig . 6 , las oscilaciones laterales del aeroplano hacen

que las cuerdas tiendan a aflojarse de un lado y a ati

rantarse del otro , causa ésta de una atracción hacia

abajo de las superficies del aeroplano, del lado que se

inclina y simultáneamente de otra tracción hacia arriba

del lado que se eleva, Fig . 10 , tracciones ellas opues

tas en dirección con motivo de la cuerda ( x ), según

la disposición de los biplanos Wright; esto produce

un aumento de reacción positiva de un costado del

a



TOHTLI 293

a

su

Figa

I
I
I
I
T
T
O
T
T
T
T
T
T
T

I '

aeroplano y negativa del otro. Es

te efecto del estabilizador no impi

de que el piloto pueda maniobrar

como guste por medio de las cuer

das (dd) y la palanca ( c ) de mane
2

ra enteramente independiente , pues

como estas cuerdas , conservándose

siempre aigo flojas están fijas a las

que sirven para obtener la estabili

dad automática en medianía

( según se ve en la Fig. 10 ) , produ 1

cen los mismos resultados .

( 6 ) Es una polea doble con su eje

embutido en la barra ( .x ) , Fig . 6

que sirve para enrollar en direccio

nes opuestas (cc) las cuerdas que
6

producen la estabilidad lateral ayu

dadas por las cuerdas ( a a ) que se

enredan en las poleas pequeñas fijas

al mismo eje ; por cuyo motivo y

gracias a la diferencia de sus diá
-a

metros , la longitud de esas mismas

cuerdas resulta proporcional a los

diámetros y el efecto es más rápido 6

e intenso .

La palanca ( e ) en su posición

Núm i , representa al aeroplano en

estado de equilibrio , y en su posi

ción Núm . 2 , inclinándose hacia la

derecha , mientras que en la Núm . 3

se inclina hacia la izquierda . (jj )

representa las poleas sobre las cua
ď

les las cuerdas fijas a los lados del

aeroplano resbalan , y las núms . 1 ,

2 y 3 a los lados del mismo aeropla

no representan respectivamente
sus

posiciones en equilibrio , inclinán

dose a la derecha y a la izquierda .a

En la Fig . 6 tenemos la posición

que guarda el estabilizador y las

cuerdas cuando el aparato se incli

na hacia la derecha , mientras que lo contrario re- otra tracción se produce debido a que esta misma

sulta cuando se inclina hacia la izquierda .
cuerda se halla fija a la parte posterior del timón es

Para obtener la estabilidad automática longitu- tabilizador trasero . En el caso opuesto, es decir ,

dinal, Fig . 8 también se utilizan las cuerdas (n ) (k ) cuando el aeroplano tienda a encabritarse, los efec

fijas por una de sus extremidades a la polea grande tos producidos por las cuerdas son inversos .

doble ( 2 ) , en sus dos costados ..
Los timones estabilizadores, como se ven en la

En la posición de equillibrio del aeroplano, los Fig.8 , están articulados a fin de permitir sus diver

planos estabilizadores y elevadores presentan un án. sas posiciones descritas y , así como las maniobras

gulo de 5º con el horizonte , a fin de que carguen su voluntarias del piloto a fin de producir la estabili

propio peso, pero cuando el aeroplano se inclina dad lateral o para hacer dar banda al aeroplano y

hacia adelante , como se ve en la Fig . 7 , lina tracción virar no intervienen con el efecto del estabilizador

se produce hacia abajo en una de las cuerdas ( 1 ) automático en este caso ; tampoco la maniobra vo
( y ) en la parte posterior de las superficies , y en el luntaria del piloto aviador para ascender o bajar

frente , por medio de la cuerda ( k ) fija a la parte interviene, pues existe una absoluta independencia

posterior de las superficies que forman el timón de- entre los dos . La única condición que hay que ob

lantero y por medio de la palanca de maniobra ( 1) ; servar es la de tener las palancas de maniobra du

2
3

<

Fig 10.
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rante el tiempo que esta dure en la posición que les

corresponde , soltándolas en seguida .

La fig . 9 pone de manifiesto el método de hacer

solidario al aeroplano con el giróscopo estabilizador

por medio de las cuerdas ( z ) que enredan en el tam

bor ( h ) . Esta maniobra que es voluntaria del pilo

to es en todo como la descrita para impedir que la

bicicleta se vuelque, teniendo el mismo objeto en el

aeroplano y en el caso de que éste pierda su veloci

dad de traslación por alguna causa (como la parada

del motor , una encabritada , etc. ) pues entonces ya

las superficies estabilizadoras, como se comprende,

no pueden tener efecto útil alguno faltándoles la

reacción de la atmósfera ; por tal motivo lo único

que sucedería sería que el aeroplano descendería en

planeo . Nótese también que si las cuerdas desde un

principio se han dejado lo bastante sueltas para per

mitir dar banda al aeroplano según sus caracterís

ticas en los virajes , pero no más , el aviador se en

contrará absolutamente seguro de no volcarse por

esta causa .

Los casquillos telescópicos en forma de T , letra

( a ) en la parte superior e inferior de la barra ( x ) ,

tienen por objeto principal impedir que las vibra

ciones del motor se transmitan al giróscopo y tam

bién suavizar los aterrizajes si se aplican a todos

los montantes , impidiendo la rotura del maderamen

del aeroplano .

He creído oportuno incluir en estas líneas la

descripción de la invención aplicada a las bicicletas

porque ello ilustrará su aplicación alaeroplano , y tam

bién porque en un caso dado podría este soporte

substituirse ( ventajosamente, creo yo por causa de

su menor resistencia ) al tren ordinario de aterrizaje

del aeroplano .

El estabilizador , tal cual ha sido descrito en

estas líneas puede servir para vuelos de pequeña

duración o en aeródromo ; para vuelos prolongados

será necesario agregarle algunos órganos de que ha

blaré en el próximo número de esta publicación .

Réstame únicamente dar las gracias al C. Te .

niente Coronel Alberto Salinas, por haberme permi

tido la publicación en su simpático periódico de es

ta aplicación de la ciencia , y me consideraré feliz

si alguien se beneficia con ella .

Luis BRINGAS .

El Aeroplano explorando en las Regiones Polares

( Viene de la página 283)

cida , lo que sería de considerable beneficio para la ellas paralela al eje de la tierra indicando el verda .

ciencia . dero norte , y la otra en posición perpendicular en

La mejor manera para explorar esa región igno- señando la longitud.

rada sería el aeroplano, y durante el verano podrían
Para observaciones acertadas sería indispensa

efectuarse vuelos sobre el Océano Artico con pocas ble una gan velocidad con el objeto de poder abar
dificultades. Para el piloto sería absolutamente ne

car grandes distancias . La coraza del motor habría

cesario conocer la velocidad de su aparato con rela
que cubrirla con pieles de morsa , como lo hacen los

cióna la tierra , así como su posición geográfica a
diversas latitudes.Lavelocidady elcurso podrían esquimales con sus canoas para evitarlas picaduras

causadas por fragmentos de hielo . También debe

encontrarse por los medios astronómicos familiares
ser dotado este aparato de patines o rastras como

a los marinos , quienes ayudados del sextante deter los trineos , aunque tal vez no sería necesario su

minan las distancias. Con el último invento de
uso , pues la proporción del hielo flotante con el agua ,

Sperry , que consiste en un indicador que marca al
es como de nueve por una, durante los meses del ve

piloto su derivación en caso de un viento lateral du
rano; sin embargo , podría darse el caso en que estas

rante el vuelo, es fácil contrarrestar esta dificultad .
rastras fuesen la salvación del aparato .

No debemos olvidarnos de los vientos del Noreste ,

que despuésde pasar por la superficie delmar porum barco para cinco aeroplanos, le sería posible , si la
A una expedición científica usando como base un

cientos de millas serían constantes y de no menos pey

ligro que una calma completa en la atmósfera ; mien estación fuese favorable, explorar toda la región

tras que estas mismas corrientes pasando portierras : comprendida entre la frontera de Asia y América,

montañas, edificios y árboles , siempre ofrecen peli
en las cercanías de la isla de Wrangel y la línea de

Alaska y Canadá, a 141 grados de longitud oeste .
gros para el piloto .

En vista de los riesgos de esta exploración en
Con una de estas máquinas se practicarían sondeos

las regiones árticas , aun en el verano , sería pruden
y exploraciones en el banco de arena que se halla

entre Point Barrow y Banks Land , y sólo así sería
te equipar el aeroplano con un giróscopo estabiliza

dor, el cual , automáticamente guarda el equilibrio
factible efectuar estos sondeos , que no les son posi

bles hacer a una embarcación por los peligros a que
del aparato , aun en los vientos más rigurosos . A

consecuencia de la influencia magnética del Polo,
estaría constantemente sujeta . Las posibilidades de

hay dificultades en el uso de la brújula , siendo conve
ayuda del aeroplano a los trabajos de la ciencia son

niente valerse de otros medios más perfectos para
ilimitados, y es de esperarse que Stefansson se sir

la orientación . Si no fuese por su excesivo peso se
va de esta valiosísima ayuda para lograr tan desea

podrían emplear dos brújulas giroscópicas, una de
do fin .
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Literatura Mexicana

" TOHTLI” Azteca desea confraternizar con los

Cóndores Andinos

Por Roberto PARRAGA

«Tohtli» quiere conocer el mundo , no le es suº vieja y desplumada , veterana de la vida . La perso

ficiente revolotear sobre las nevadas cumbres de los nalidad exótica del joven pájaro azteca cautivó su

misteriosos volcanes aztecas , de aquellos centinelas atención . El añoso lobo aéreo le dijo muchas co

blancos que guardan altivos el maravilloso valle , sas extrañas . Le habló de la atmósfera y sus trai

legendario y único, superabundante en bellezas y ciones, del aire y sus crímenes , de sus ideas del

flores . «Tohtli» , que es un pájaro jóven , ambicioso vuelo , de la Gloria , dama infinitamente hermosa de

y soñador , piensa en el progreso y desea dominar quien estuvo enamorado en sus años primaverales ;

su cumbre para contemplar desde ella el maravillo- y apuntando al Norte , con profunda inquietud y

so imperio de los humanos ingenios , grande here- ainargura , le dijo algunas cosas al oído . Desde

dad de trigales dorados por el sol de la inmortalidad . aquella noche en que el pájaro joven escuchó, allá

En estos tiempos de tristeza y de espanto hay en la empinada roca de las nevadas soledades , las

muchos pájaros heridos , con las alas rotas y las en- sabias palabras del águila y sus extrañas filosofías,

trañas desechas . El vuelo sigue siendo lo más pe- sintió en su alma la vibración sonora de excelsos

igroso de la vida, lo más traidor, lo más incierto . sentimientos de humanitarismo .

< Tohtli> es filántropo y sufre y cavila al contemplar En su anhelo de laborar por sus semejantes ,

las agonías de los conquistadores del cielo , dignos tiende el vuelo , altivo y silencioso , hacia el Sur ,

de mejor suerte , de un despertar menos cruel y por buscando reposo en las cumbres Andinas, donde re

su corazón pasan palabras de amor y esperanza . cibirá asilo fraternal y cariñoso en el nido de los

El vuelo vertiginoso hacia la cumbre es su cóndores . Quiere cambiar con ellos sus impresio

ideal . En su afán de llegar a ella han perecido mu- nes , con la esperanza sublime de remediar los ma

chos nautas , altivos exploradores de las regiones les que hieren de muerte a tanto pájaro intrépido y

del gran silencio, imperio de la muerte . Del viaje a estóico y repetir en los oídos de los cóndores gi

las nubes no se sabe nunca si se regresará . gantescos de los Andes las palabras misteriosas del

En la empinada roca de la serranía , « Tohtli » viejo filósofo del Ixtlacihuatl .

se encontró en una noche de luna con una águila

CRUELDADES DE LA CIVILIZACION

Por J. CORREDOR LATORRE

Hacia el fin del año de 1552 , la nación españo

la tuvo un horrible pánico .

Acababa de aparecer un libro que era todo un

atentado contra la gloria de sus hombres de armas ,

cuyas admirables proezas corrían por el mundo en

alas de la fama . El autor hablaba de los espeluz

nantes sacrificios humanos consumados en la Amé

rica Meridional , por los conquistadores españoles ,

conjuraba a su Majestad Católica , Rey de las In

dias Occidentales , para que pusiese fin a tantas

atrocidades emprendidas en nombre de su grandeza

y de su poder . El libro era en esos momentos , la

" Varios indígenas del Perú han sido quemados con petróleo, despe

dazados y triturados ; colgados en los árboles y en fin , hechos''picadillo's

por los administradores de una Compañia Guayulera " .

( Informe del Cónsul de Inglaterra a su Gobierno, en 1914. )

más terrible acusación que podía hacerse al presti

gio del Imperio Colonial de España .

El volúmen llevaba este título : «Brevísima re

lación de la destrucción de los Indios» , y el autor

que lo firmaba era Bartolomé de las Casas , Obispo

de Chiapas .

Ciento veinticinco años después , un editor de

Amberes dio a conocer el memorable libro con el

título de «Tyrannie et Cruauté des Epagnols ) , y

desde entonces , la auténtica relación del padre Bar

tolomé de las Casas fué considerada como un testi

monio de indiscutible valor . Los historiadores , sin
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excluír a Sepúlveda , que era el enemigo doctrinario todos los instrumentos de tortura han sido emplea

del Obispo de Chiapas , consignaron como verdad dos con lujo de infamia , causando regocijo a unos

los hechos relatados en la obra del filántropo espa- cuantos monstruos sádicos , que han devastado toda

ñol ; los sociólogos la estudiaron con interés espe- una región del Amazonas .

cialísimo y los filósofos : Voltaire , en Francia y ¿ Quiénes son los verdugos ? ¿ Quiénes las víc

Shopenhauer en Alemania , se sirvieron de ella en timas ? Aquellos son individuos civilizados que se

sus estudios sobre el problema religioso . han constituído bajo el nombre de la « Peruvian

La guerra de la Independencia Latino - ameri- Amazon Company» ; éstos , ignorantes , débiles y

cana , que rompió las cadenas de la esclavitud en desgraciados indios que sirven a sus patrones con

este inmenso continente , llevó consigo el recuerdo la humildad del siervo , y que no les exijen como

de tan nefandos crímenes . precio de sus servicios sino el derecho de la vida .

Los descendientes de los Incas , los Chibchas Los indios llamados salvajes del Putu ayo ,

y los Aztecas , recuperaron a los ojos del mundo, han sido exterminados por la estúpida crueldad de

sus derechos de hombres . No se habló más de aten- los hombres civilizados . Los filántropos han llega

tados contra la vida ni contra la libertad de la Amé- do tarde en auxilio de esos desgraciados .

rica Latina , y las constituciones políticas de todas Pero en América existen otras tribus pacíficas

esas Repúblicas nacientes, no mencionaron la pa- que bien pueden caer mañana bajo la tutela de los

labra «esclavo» sino para prohibir el comercio de que matan en nombre de la civilización . Hay indios

carne humana , declarando precepto inviolable la en Talamanca , en la Goajira , en la Patagonia ; hay

igualdad de todos los ciudadanos . indios Yaquis en el Norte de México , indios Mayas

Más de tres siglos nos separan de la tenebrosa en la Península Yucateca , Ixtepejanos en las serra

monarquía que sacrificaba sin piedad al más dulce nías de Oaxaca ...

y al más ingénuo de los pueblos de la tierra . Con Existen también los indios miserables que al

rareza los hombres de nuestros días se refieren a gunas gentes llaman «ciudadanos libres » , pero que ,

esa época lejana de nuestra historia para recordar sin embargo , son esclavos de la clase rica y del Es

esas miserias y esas vergüenzas que afligieron a la tado . Es en nombre de todos ellos que hago un lla

humanidad . De tal suerte , que todo el mundo cree mamiento a los hombres de nobleza , para que se

que en la libre América del siglo XX todos los hom- ponga un «alto» a sus verdugos . A ellos hago esta

bres , sin distinción de clases ni de color , fraterni- pregunta : ¿ Quién tiene el derecho de gobernar en

zan en esta bella igualdad social con que las nacio los vírgenes bosques del Amazonas ? ¿ el rey apaci

nes americanas hacen gala , como base indispensa- ble de una tribu que sabe respetar y servir a sus

ble de su administración política . ciudadanos , o un Gobierno que protege a los crimi

Cruel mentira, desgraciadamente . El nivel de nales que se divierten con el dolor y con la muerte ?

la democracia americana ha pasado por los Parla
Leed la « Brevisima relación de la destrucción

mentos , estableciendo la igualdad civil , pero las le- de los Indios» . Trescientos sesenta años han pasa

yes democráticas no han nivelado las desigualdades
do sobre estas memorables páginas , y en 1916 son

sociales. En el Norte , el hombre de piel negra es
de actualidad . La sombra del ilustre Obispo de

tratado como pária : se le desprecia y se le hace lyn Chiapas se levanta sobre las orillas del Putumayo ,

char por la multitud enfurecida . En el Centro y en para gritarnos : Deshonor y vergüenza para voso

en el Sur , se tiene al indio en la ignorancia , convir- tros , que no habéis aprendido a conduciros como

tiéndosele en un conscripto sin restricciones , impo
hombres .

niéndosele un servicio militar sin límites . Es el indio Yo, con infinita amargura , le contestaría :

el que paga a la nación el impuesto de sangre . Es Habéis regresado demasiado pronto . Los hom

él quien , inconsciente de sus derechos , ignorante e
bres han civilizado la crueldad , pero no han tenido

ingénuo, tiene que defender, por turno , al Gobierno tiempo de suprimirla . Ya no se quema a los indios

que lo recluta . en parrillas como al glorioso Cuauhtémoc , pero se

Esta lamentable condición del indio en algunos les pulveriza con el cañón y la dinamita .

países latino -americanos, es una iniquidad social Y esto es lo que veo con mayor claridad en las

contra la cual todos los hombres civilizados del transformaciones que los hombres modernos han

mundo deben protestar . Pero hay algo más mons
convenido en llamar «progreso» .

truoso , algo que la voz autorizada de un Ministro

de Inglaterra denunció hace dos años : Los hechos
El artículo “ Los Principios Científicos ” que

ocurridos en el Putumayo son de un salvajismo es
publicamos en nuestro numero pasado, es original

peluznante : una tribu de indios condenada desde
del Teniente Piloto Horacio Ruis; esperamos que el

hace más de diez años a los martirios más ingenio
Sr. Ruiz bondadosamente nos proporcione el resto

sos , acaba de desaparecer , exterminada por unos
de originales para continuar su publicación ,

sanguinarios. Todos los elementos de destrucción ,
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ECOS DEL COMBATE DE CARRIZAL

Prisioneros Americanos hechos en el combate de Carrizal por las tropas Mexicanas

Como se ve en el presente grabado, pa

rece que nuestros primos no son muy afectos

a figurar a la vanguardia en los combates y se
INTERPRETE LEIN HISPELLISUEY

ven obligados a echar mano de la raza de co
NORTEAMERICANO

lor que tanto denigran y a la que anterior

mente sólo creían capaz para desempeñar los

« altos puestos » de Porters de Pullman, grooms,

alijidores, etc. , etc.

¡ Qué pronto ha cambiado el modo de pen

sar de nuestros primos ! ... Pero enfin , es tan

molesto el silbido de las balas, que es preferible

ser sordo ...

La prensa de Yanquilandia constantemen

te publica artículos en que se mofa de la mo

desta indumentaria de nuestros soldados; nó

tese en el presente grabado cómo se despojan

los suyos de su uniforme militar y aun se ve

a uno de ellos sin más ropas que un zarape .

Nuestros soldados , aunque pobres , le ha

cen más honor a su modesto uniforme.
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A ULTIMA HORA

Un cablegrama de la Prensa Unida » , publica

do en « El Pueblo » , de Enero 8 , asegura que el avia

dor Orville Wright ha inventado un estabilizador

para aeroplanos fundado en la teoría del giroscopio .

Por falta de espacio no se publica ahora el texto del

mencionado cablegrama que aparecerá en el próxi

mo número . La aplicación del giroscopio a la esta

bilidad automática del aeroplano , fué descubierta ya

en México desde hace dos años por el Sr. Luis Brin

gas , quien tiene patentado su sistema .

En la Sección Técnica del presente número fi

gura la continuación de un artículo de dicho Sr.

Bringas respecto a la mencionada aplicación del gi

roscopio .

Intérprete Yanqui hecho priaionero en el combate del

Carrizal y que como recordarán los lectores de «Tohtli »

hizo importantes declaraciones a las Autoridades Mexica

nas sobre este asunto,
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LA INTERNACIONAL
CASA MEXICANA

La mejor Sastrería de la República

en el ramo militar

CASA MATRIZ:

za calle de Tacuba 12. MEXICO, D. F.

SUCURSAL EN QUERETARO:

Av. Presidente Madero 13

Extenso Surtido en Calzado, Sombreros Teja

nos Stetson y Uniformes listos para entregar.
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