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hapultepec, Septiembre 13

1847

AS primeras trincheras, Churubusco y Molino' del
Rey han caido ya en poder del invasor. El odiado
pabellén de las estrellas y las barras ondea en lo

== alto de los fuertes mexicanos que el traidor Santa
a no ha querido auxiliar. La falta de parque y la inep®
1d de algunos jefes infunden el desaliento entre nues-
s sufridos soldados; llega por fin la hora fatal. isélve-
el que pueda! Las chusmas aventureras de. :I‘WIgs se
1zan al asalto de Chapultepec, antigua mansién de I9s
peradores aztecas. jAun luce ahi sus galas el pabellon
Iguala bajo el fuego infernal del eneml,go! pef'o’la 11’1-
1 es desigual, casi imposible; la desercién continda, so6-
1 nos cuantos nifios hijos de la Patria sienten sus rostros
brirse de vergiienza al ver cémo se aproxima el estan-
rte yankee. iNo.... no es posible tolerar la afrenta,
vemos el honor! iMuramos por la Patria antes que ver
estra bandera a los pies de esos canallas! iAdglante....!
1ego! venid a ver cémo mueren los hijos dignos del

dhuac. ... jQue el traider lleve eternamente en su con-

ncia la huella imborrable del infame. .. del cobarde!...

Y caen los valientes, de la Barrera, Marquez, Montes
Oca, Melgar, Suirez y tantos otros héroes ignorados.
cutia, en lo alto del fuerte conserva en sus manos la en-
ia de la Patria; mas la fatalidad ha traido entre sus ne-
1s sombras la derrota: {Ya escalaron los muros! ya pe-
iraron al alcdzar, ya vienen a apoderarse del simbolo
rrado que el aguilucho conserva ain entre sus garras.
cutia mide el peligro, comprende el deber. {Es preciso
yrir para salvar el honor de la patria! y como un postrer
safio, lanza un grito. ... un grito que adin repercute en
alma del Andhuac: {Viva México! Y envolviéndose en
manto de tres colores se arroja al abismo.... su cuer-
se estrella en las rocas, en esas rocas del cerro que ain
mos y que fueron colocadas por la mano de nufstros
tepasados.... Su sangre, como la de sus compafieros,
unda los ahuehuetes del bosque, de nuestro bosque mi-
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lenario en donde parece que aun vaga su espiritu en las
tardes tranquilas de otofio cuando el sol se oculta en el
ocaso y el cielo se tifie de arreboles. ... {Es el espiritu de
la Patria que clama venganza!

Si la vergiienza del 47 se repite, jAlzaos de vuestras
tumbas, sombras de Escutia y Montes de Oca! iDespertad
de ese suefio tranquilo y redoble otra vez el «Teponaxtle»!
Y vosotros, <Tohtlis» de la Escuela Nacional de Aviacién,
imitad ese ejemplo glorioso, recoged con vuestras garras
la bandera de la Patria empapada con la sangre de Escu-
tia, y vengad su muerte. ... jMorid unoa uno si es preci-
so, antes que ver a la Patria mancillada y despojada.

R. AVILA DE LA VEGA.
México, septiembre de 1916.
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NOTAS

Con gusto hemos visto que el general Obregén
no se ha olvidado de que un poco més lejos de los ba-
rrios de San LA4zaro existen los talleres y el Campo de
Aviacién. Una mafiana a muy temprana hora se pre
sentd de improviso acompafiado de su apreciable fa-
milia en el aer6dromo a la hora de prictica acostum-
brada. Felicité a los pilotos Venegas, Ruiz v Aldaso-
ro E. por sus maniobras en el aparato biplano niimero
uno y se retiré poco dezpués prometiendo volver. Des-
de entonces ha hecho varias visitas acompafiado de va-
rias personas, y nuestros aviadores las han correspon-
dido pasando por su residencia en Chapultepec y por
su despacho en la Secretaria de Guerra.

* X X

El dia 19 de julio, al hacer su préictica de vuelo
en linea recta el capitdn Roberto Diez Martinez, reci
bié un golpe de aire lateral que lo obligé a mantenerse
en el aire un poco m4s de lo acostumbrado, cosa que
le impidié aterrizar por la proximidad de las zanjas.
Esto ocasioné que hiciera mis altura y virara sobre
su izquierda para volver al campo aterrizable, lo que
logré tocando tierra con la maestria de un piloto. A
pesar de la inquietud que causé al instructor y compa-
fieros, fué felicitado por haber conservado serenidad y
sangre fria salvando todas las dificultades que a un
novicio se le presentan al intentar su primer virage.

. * k X

A pesar del fuerte viento que soplaba la tarde del
18 de julio y de la molesta lluvia que no cesé de caer
durante toda la tarde, el cuerpo de aviadores contri-
buyé a conmemorar el aniversario de la muerte de Jué-
rez. El primer vuelo lo efectué el aviador Horacio
Ruiz a las cuatro de la tarde, y queriéndose librar de
la corriente que no lo dejé quieto ni un minuto, tomé
gran altura y apuntando su miquina rumbo a la ciu-

dad, llegé al hemiciclo de Ju4rez, en donde hizo al- -

gunos virages en su memoria. El regreso al campo,
asi como el aterrizaje, se llevaron a cabo con toda fe-
licidad. La visita del aparato a la ciudad atrajo al
aer6dromo un gran nimero de autos, coches y moto-
ciclos asi como muchos peatones que presenciaron los
vuelos de los pilotos Aldasoro E., Jiménez y Venegas,
siendo todos ellos ovacionados al aterrizar.

* % X

Debido al mucho trabajo con motivo de las nue-
vas obras emprendidas en el Departamento, el tenien-
te coronel Salinas nombré, con fecha 17 de julio, pi-
loto en jefe instructor, al teniente aviador Eduardo
Aldasoro, quien desde ese dia comenzé a dar instruc:
cién al cuerpo de aspirantes, Felicitamos al nuevo pi-

loto en jefe y le deseamos éxito en su nuevo puesto
que tanto se merece.
* % %

El grupo nimero cuatro ha comenzado nuevamen-
te sus praicticas en el aparato monoplano €Escuela nt-

" que tuvieron para mover las méquinas y la falta d{

mero seis,» not4dndose que hasta aquellos incorporade
dltimamente lo manejan satisfactoriamente y esper:
mos la salida del monoplano nimero ocho para qu
empiecen a hacer sus primeros vuelos cortos.

* Xk %

El cuerpo de aviadores de la Escuela Nacion:
de Aviacién continda haciendo sus pricticas de mane
jo de armas y maniobras de infanteria, not4ndose m:
cha uniformidad en todos sus movimientos. En tel:
grafia visual asi como en tiro al blanco, se ha notad:
un verdadero adelanto.

* ok %

El capitin Guzmén fué nombrado interinamentd
Jefe de la Seccién de Escuela en las oficinas del De
partamento, puesto que por antigliedad le corresponj
dia. Con este motivo se hizo cargo de dicha secciér
desde esa fecha. ToHTLI felicita al capit4dn por su nue-
vo nombramiento. ‘

* %X X

Con fecha 15 del mes pasado, ascendié al grado in
mediato el capit4dn segundo Roberto Diez Martinez.
La Secretaria de Guerra tuvo en cuenta por este
ascenso los combates de Nacozari, Naco, Santa Ma
ria, Sitio de Guaymas, y abordaje que no se pudo lle
var a cabo, del cafionero «€Morelos®» donde nuestro com
pafiero se batié en el curso de la revolucién. El Tow
TLI lo felicita y espera que pronto se gane la estrell:
de Mayor.

* ok x

Habiendo pasado el tiempo de los fuertes aires d
Texcoco que tanta tierra y perjuicios nos traen en I
tarde, se ha comenzado nuevamente la préictica ds
aviacién después de medio dia aun cuando el vient:
ha sido sustituido por la lluvia.

* % X

Es de alabar la conducta patriética del persona
obrero de los Talleres Nacionales de Construcciones
Aeronduticas, pues durante la huelga que ocasioné !
paralizacidén de todos los talleres de la ciudad, perma
necieron en su trabajo a pesar de las mil dificultades

medios de transporte para llegar a tiempo a su traba
jo, en nada se entorpecieron las labores de esta corpo-
racién. Los electricistas de que disponemos se pres
taron para que, junto con los que nombré el Coman-
dante Militar, contribuyeran a dar luz y fuerza al Dis-
trito Federal.

* *k X

El 4 de agosto tuvimos el honor de ver entr
nosotros, en calidad de visita, al C. general Pab]
Gonziélez, quien acompafiado del Tesorero General de,
la Nacién, don Nicéforo Zambrano, y del coronel Luis;
G. Cervantes y otras personas méis, presencid las
pricticas de nuestros pilotos. Obsequiando los deseos
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e los aviadores se presté para que en compaifiia de
l1los se tomaran algunas fotografias. Después de feli-
1tar al cuerpo de pilotos, quienes efectuaron, ademas
le algunos vuelos, ejercicios militares, pasé a los ta
leres, los que encontré6 muy adelantados, pues hacia
varios meses no los veia.

* % %

. Los generales Federico Montes, Gobernador del
‘Estado de Querétaro y Emiliano P. Nafarrate, hicie-
ron una visita a los talleres el mes pasado. La perso-

-1alidad de estos dos generales del Ejército Constitu-
:ionalista es bien conocida y los pilotos asi como ToH
rL1 desean que sus visitas sean mds frecuentes.

* % %

El 22 del pasado julio, al efectuar un vuelo en

- inea recta en el biplano-escuela el capitdn Bulmaro

~3uzmén, hizo un capoté rompiendo la hélice y las

-1las. Este accidente que no revisti6 més consecuen-

sias, se debi6 a que una tijera del tren de aterrizaje

se doblé cuando el aparato habia adquirido su veloci-
dad méxima en tierra.

L( -k Xk %

El subteniente aspirante Gerardo Gélvez, hace
:has se encuentra postrado en cama victima de la terri-
,ble enfermedad de <tifo*. Esperamos que el compaiie-
ro GAlvez pase pronto la crisis de esta enfermedad a
fin de que cuanto antes se incorpore al cuerpo para
proseguir sus préicticas.
* % %

) Como fué anunciado en la prensa de la capital,
"el dia 20 del pasado cambiaron de bandera los trenes
eléctricos de la Escuela de Tiro por la de <E. de Avia-

‘cién>». Este cambio obedece a una iniciativa del De-

partamento en vista del incremento que desde hace

tiempo est4 tomando la aviacién en la Reptiblica y pa-
ra facilitar a aquellos que deseen visitar el aer6dro-

:mo el transborde de tranvias.

* % x

! La Secretaria de Comunicaciones ha empezado ya

"a enviar el material de construccién necesario para

_los «Hangares® que por acuerdo de la Primera Jefa-

“tura se construirin en el campo de aviacién de Val-

‘buena. El edificio nlimero tres de los talleres est4 ya
casi terminado, pues ha quedado instalada toda la
estructura metélica.

¢ * Xk %

i Los trabajos de desagiie del local que ocupan
“huestros talleres, son una verdadera obra de romanos
“encomendada al maestro de nuestros albaiiiles, Trini-
dad Garcia, quien ha dirigido la obra con gran acier-
to y en breve comenzar4 a funcionar. Este trabajo es
»de m4s de un kilémetro de largo, teniendo que abrir
- una zanja de ocho metros de profundidad y pasando
; por debajo del camino real por medio de un tunel a fin
+ de no interrumpir el trafico. TouTLl felicita al maes-
i tro Garcia, asi como al personal que tiene a sus 6r
. denes.
¢ * * X

y El dia de la visita del general Gonzilez al cam-
" po de aviacién, sufrieron un fuerte ataque de aviatitis
~ los pilotos Venegas, Ruiz y Aldasoro E. Pocas veces
" se han hecho mayor ntimero de piruetas en el campo.
Volplanés, espirales, virajes cortos a ambos lados, y
en fin, todo lo imaginable y todos los sintomas de es-

U ta enfermedad estuvieron a la orden del dia.

- * & %

* El Dr. José Maria Rodriguez, Presidente del Con-
~ sejo Superior de Salubridad, estuvo a visitarnos va-

, rias veces en unién de su apreciable familia. Los as-
pirantes y pilotos hicieron vuelos como a diario se

hacen, siendo felicitados por nuestro visitante cada
vez que aterrizaban. Pasaron después a los talleres
en donde se les mostré todo lo councerniente a este
nuevo ramo de guerra, quedando sumamente sorpren®
didos de nuestros adelantos, pues ignoraban que tales
cosas se pudieran construir en la Repiblica.

X X X

La demostracién m4s palpabie del adelanto y en-
tusiasmo de nuestros pilotos, es que, a pesar de las
lluvias y de lo fangoso que queda el campo, no han
sido suspendidas las pra~ticas y varias veces en que
los peatones de la ciudad llevan sus paraguas abiertos
son sorprendidos por el conocido roncar de los moto-
res aéreos, pero por més que ven a los lados no llegan
a localizar su ruido a fin de evitar mojarse el sombre-
ro. Nuestros pilotos no se explicaban por qué en estos
dias de lluvia veian al pdpulis permanecer oculto de=
bajo de sus paraguas como queriéndose defender de
algin ataque aéreo.

* ¥ *

En breve los estudiantes de aviacién tendrdn un
nuevo aparato-escuela a su disposicién. Este aparato
es del tipo B/iériot No. 12 con motor Wright, que los
gringos, por el digno conducto de Villa tuvieron a
bien obsequiarnos. Este Wrig/t es un motor de seis
cilindros tipo L. y desarrolla sesenta caballos.

* ok %

Hacia tiempo que nuestros pilotos y aspirantes se
venian quejando de que las précticas se prolongaban
hasta horas avanzadas y padecian los sufrimientos del
hambre. Por fin, un vecino de Santa Cruz, que tal
vez sorprendié alguna conversacién en este sentido y
se compadecié de ellos, opté por establecer, por cuen-
ta propia, un resfaurant al aire libre en que los plati-
llos del mend consisten en: huevos a la volplané,
sandwiches aéreos, café a la aterrizage, tortas alabea-
das y frijoles a la Joop-the=loop.

x % K

ALGO SOBRE LAS CLASES DEL MES DE JULIO

En el mes de julio han proseguido las clases ted-
ricas de aviacién, dadas como de costumbre, ya en la
fundicién de los talleres, ya en el €hangar>» provisio-
nal del campo, pero, como siempre también, con el
entusiasmo que hace nacer todo lo que a aviacién se
refiere.

Los alumnos han recibido instruccién sobre algo
de matem4ticas, mecédnica y la misma aplicada a los
motores de explosién usados en aviacién. Sobre este
dltimo punto se ha hablado con mucha extensién, da-
do que el motor es en el aeroplano como el corazén en
el hombre.

El dia 25 se conmemoré la gloriosa fecha en que
el intrépido Blériot cruzé la Mancha en su histérico
monoplano XI, hace siete afios ya, en 1909, y fué mo-
tivo para que la clase correspondiente a ese dia se sus-
pendiera y tomara la palabrael encargado deesta ins-
truccién, quien improvisé una conferencia dedicada a
Blériot, tratando sobre su vida, trabajos y todo lo que
a él se refiere en aviacién. Todo fué expuesto, aunque
de una manera ripida, en esta conferencia: el caricter
emprendedor y activo de Blériot, la facilidad, oportu-
nidad y rapidez en sus decisiones, y sobre todo esto,
su constancia. Vimos como Blériot se formé aviador,
desde que admiré en el Museo de Ciencias, de Paris,
el histérico avién de Ader; c6mo hizo su primer aero-
plano, un monoplano propiamente dicho, pues que
efectivamente no constaba mis que de un sélo plano
en forma de una hoja de vifia, con un motor de poca
potencia, hasta que llegé a la formacién de su tipo
«Travesia de la Mancha», el monoplano XI1; aparato
maravilloso que se impuso por mucho tiempo y muy
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FRANCIA

El Boletin Oficial del dia 10 de julio dice lo si-
guiente:

Nuestros aviadores atacaron varias m4quinas ale-
manas en la regién de Somme. Cuatro aviones ene—
migos fueron derribados dentro de sus propias lineas.
Anoche uno de nuestros escuadrones aéreos bombar-
deé las estaciones de Ham y Polaincourt.

Varios miembros del escuadrén aéreo americano
efectuaron una incursién en las lineas alemanas el dia
9 de julio. El cabo Dudley Hil y el sargento Kiffin
Rockwell atacaron un aeroplano observador alemé4n.
El aviador Prince se agregd a los combatientes y un
Avistik llegé en auxilio de su compaifiero, el que des-
pués de obstinada lucha fué obligado a aterrizar den-
tro de sus lineas, por cuyo motivo se suspendié el
combate.

Todas las miquinas americanas resultaron con
agujeros de proyectiles en sus alas y una de estas se—
fias demostré que una bala habia pasado a una pul-
gada del pecho del aviador Rockwelll.

Lufbery simultidneamente sostenia un encuentro
con el aviador Boelke, del que erréneamente se decia
que habia muerto, pero que faicilmente se le reconoce
por su miquina pintada de negro con decoraciones
blancas. Después de que se dispararon algunos pro-
yectiles, el capitdn Boelke se retir6. h

El teniente William Thaw visité el escuadrén el
dia 10 de julio, y a pesar de que todavia no se alivia
de las heridas que tiene, volé sobre las lineas ale-
manas.

Lorenzo Scanlén de Cedarhurst L. I., que ha es-
tado en el hospital francés de Nueva York, cerca de
Sens, desde que sufrié su tltima herida, peleando con
la Legién extranjera, fué condecorado con la Cruz de
la Guerra.

ALEMANIA

Un corresponsal ruso del Konigsberger Hartung-
schen Zeitung que se encuentra en el frente ruso, ma-
nifiesta que las tropas alemanas son constantemente
hostilizadas por los aviadores rusos. Escribe lo si-
guiente:

<La actividad de los aviadores rusos toma mds
incremento dia a dia. En las primeras horas de la ma-
fiana generalmente recibimos sus visitas, creyendo que
hayan escogido esta hora en vista de que nuestras
trincheras son m4s visibles. Después de la caida del
sol no tenemos un momento de descanso, pues nues=
tras baterias tienen que estar funcionando continua-
mente. Seguimos todos sus movimientos con verda-
dero interés y hasta ahora no hemos tenido la suerte
de derribar a ninguno de ellos.

Una maifiana ocurrié un incidente divertido. Un
aviador ruso volaba sobre nuestras lineas burlando
con maestria el fuego de nuestras baterias. De repente
uno de los nuestros descubrié tres méiquinas mis que
se aproximaban violentamente y en ellas reconcentra-
mos toda nuestra atencién. Volaron sobre nosotros,
describiendo admirables virajes, quedando admirados

de la destreza para manejar las m4quinas. Despuc
uno de ellos ascendié hasta quedar arriba de los otr:
dos. Al principio creimos que lo hacia con el propdsit
de bombardearnos y teniamos el convencimiento &
gne era una miquina rusa que trataba de atacar a d:
mA4quinas .alemanas que estaban bajo él. Los aparat:
se elevaron hasta casi perderse de vista, en el fon:
azul del firmamento. Un compafiero llegé al lug:
donde nos encontribamos. trayendo consigo unos ar
teojos de campaiia, vié detenidamente los aparatos
se sonrié. Tomé los gemelos y mi sorpresa fué gran:
cuando aprecié que se trataba de tres cigiiefias de 2
que abundan en esas regiones. Ya los aviadores no nc
peocupan absolutamente.

No dijimos ni una palabra de nuestro descubr-
miento y nos divertimos en grande viendo el temor
las precauciones que tomaban nuestros compafieros d:
batallén, los que seguian observando todos los mov:
mientos de los €aviadores>.

No dudo buscardn en los reportazgos o noticia:
de ese dia para cerciorarse del resultado de esta gra:
batalla aérea y dela derrota del aviador ruso. Es mu:
extrafio que hasta las cigiiefias nos engafien tan fici
mente>,

El parte Oficial alemén del dia 12 de julio dice g
siguiente:
’ «Se notd muy poca actividad en los aires en lo:
dos frentes. Nuestros aviadores derribaron cinco aerc
planos enemigos, uno cerca de Newport, cerca de Can:
bray. Dos cerca de Vapaune y dos globos cautivo:
Uno en Somme y el otro en el Meuse.

Los tenientes primeros Waallz y Gerliet pusierc
fuera de combate hasta el cuarto rival. El tenier:
Lefler, su quinto, y el teniente Parschau su octaw:
El Emperador ha conferido al dltimo de los citados |
Orden del Mérito.

Se sabe que en Alemania se trata de formar ui
servicio trasatldntico por medio de «Zeppelines® par
carga y pasajeros. El primero de estos dirigibles d:
nuevo tipo €Supzr-Zeppelin? llegard a un puerto am:
ricano a mediados del mes de agosto, si los planes |l
gan a realizarse. Su nombre ser4 €Z-Deutschland»,
que llevard un gran cargamento de anilina, product
quimicos, correo y algunos pasajeros>.

El siguiente es el parte oficial del dia 13 de julig

«Un biplano inglés fué obligado a aterrizar dentr
de nuestras lineas, cerca de Athis, al Sur de Peronnd
Un aeroplano enemigo cayé al suelo cerca de Soye
court. Otro fué derribado por nuestras baterias de tie
rra cerca de Chattoncourt. En las afueras de Domdas
le, al Oeste del Meuse, un globo cautivo fué cazadd
por nuestros aviadores.

Todos los partes indican que la lucha por obtene
la supremacia en el aire en el frente oriental ha llega
do al m4ximum de su intensidad, a un grado inconce
bible durante esta guerra. Desde el principio de !
batalla de Somme, los franceses e ingleses han usad
verdaderas parvadas de aeroplanos militares, para ev
tar los reconocimientos aéreos alemanes, los que siem
pre nos favorecieron, porque los movimientos de la
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tropas enemigas y almacenamiento de grandes canti-
-«dades de municiones, eran fcilmente descubiertas por
snuestros aviadores en las plani:ies de Picardia, donde
sélo hay pequeiios poblados y ningunos bosques.
Los alemanes reconocen el innegable valor de los
aviadores enemigos, que se ha probado por el extraor-
dinario nimero de los que han caido dentro de las li-
neas alemanas que llegan a veintidés, pero todos ad-
~miten que nuestros voladores con sus ¢Fokkers®» han
establecido nuevos records de superioridad sobre los
aeroplanos militares enemigos, en una proporcién de
dos por uno. Las batallas aéreas siguen teniendo lu-
gar con bastante frecuencia, no solamente en el frente
de nuestras lineas, sino mucho muy adentro de nuestro
sterritorio dominado, como resultado de las incursiones
- de los aviadores franceses e ingleses, sobre nuestras
zlineas de comunicacién. Todas las noches de la sema-
sna pasada, y siempre que el tiempo lo permitié, escua-
rdrones enemigos aéreos estuvieron en actividad, tra-
--tando de bombardear nuestros ferrocarriles, puentes
| y acantonamientos detris de nuestras lineas, ayudados
| por la claridad de las noches de junio, que favorecian
c:grandemente sus excursiones. Las primeras horas de

v

la mafiana parecen ser las favoritas para el lanzamien-
to de hombas por los escuadrones enemigos.

Personas que han visto estos escuadrones dicen
que vuelan en linea més recta al punto de su destino.
La mayoria de los aeroplanos van cargados de bombas
y rodeados de otros blindados de combate, para hacer
frente a nuestros «Fokkers». En su trénsito los avio-
nes enemigos generalmente se dividen en varias sec-
ciones pequefias, y después de haber terminado su
trabajo regresan a sus bases solos y por el mejor ca-
mino. Los corresponsales alemanes uninimemente
manifiestan que estas continuas incursiones nocturnas
han causado perjuicios de poca importancia hasta
ahora.

INGLATERRA

Ninguna persona fué herida ni se noté ningtin
perjuicio con excepcién de algunos cristales de venta-
nas quebrados en las dos primeras incursiones de los
aeroplanos alemanes en las costas inglesas el dia g de
julio, seglin participa el Ministerio de la Guerra en su
parte del dia 28 de julio.

El primer. incursionista fué obligado a retirarse

&
§

i

Notable fotograffa del campo atrincherado del distrito de Champagae, tomada desde el aparato de un aviador francés
durante un ataque. Nétese c6mo las trincheras estdn cientfficamente construidas en zig-zag para evitar que al
caer una de ellas en poder del enemigo, pueda hacer fuego a lo largo de ella. La tierra cerca de Cham-
pagne es muy blanca por lo arcillosa, lo que nos sefiala perfectamente las trincheras. Los puntos
blancos que se ven en su mayorfa fuera de las trincheras son las explosiones de las granadas que los cafio-
pes de ambos lados disparan. 4. Un pueblecito con casas destechadas en el campo de batalla. B. Camine ca- .
rretero seguido por la artillerfa y automéviles de carga. C. Trincheras en zig-zag. D. Explosiones de granadas de ar-
tillerfa, £. Trincheras que comunican las Ifneas primera, segunda y tercera de la lfnea de fuego.
’ S F. Terreno que separa las trincheras enemigas. " . s
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El aeroplano en Sud América

N (Recibido por correo)

N medio del mayor entusiasmo, la comisién di-
rectiva del Aero Club Argentino prepara los
detalles del raid Buenos Aires Mendoza, prue-
ba que por sus caracteristicas y el ndmero de

concurrentes que van a participar en ella ha de sefialar
una de las mejores fojas en la aeroniutica mundial, al
par que ser4 como la culminacién de los festejos orga-
nizados con motivo del Centenario de nuestra indepen-
dencia.

Pocas veces, en efecto, ni atin antes del estallido

de la conflagracién eu-opea, se registraban raids aéreos
de caricter militar e internacional de las proporciones
del que nos ocupa, pues es preciso tener en cuenta que
son mas de mil kilémetros los que por sobre el terri-
torio de nuestro pais cruzardn ocho aves mecénicas,
conduciendo a representantes de tres naciones ami-
gas. _
Ser4, por lo dem4s, un torneo en el que los pilo-
tos han de poner en juego los conocimientos adquiri-
dos en el instituto y en la prictica, y el mdximo de su
pericia para llevar al triunfo los colores del pais que
representen,

Como se comprender4, el anuncio de este viaje ha
despertado un vivo interés que ha de traducirse, sin
duda, en la ennrme concurrencia que asistird el do-
mingo préximo a la partida del estadio de Palermo.

Hasta ahora se da como concurrentesa la prueba
a los aviadores argentinos, teniente Pedro Zanni con
monoplano Morane-Saulnier de 8o H. P. Elisendo C.
Pissano, con monoplano Rumpter Taube. 100 H. P.;
teniente Antonio Parodi, con monoplano Blériot, 8o
H. P.; suboficial Castro con monoplano Deperdussin,
8o H. P., y suboficial Veurocheare, con el doble mo-
noplano Sdnchez Besa, 80 H. P. El piloto uruguayo,
teniente Boiso Lanza, empleard un monoplano Cas-
talbert de 100 H. P., recientemente construido en el
Aerédromo de Villa Lugano, donde fué ensayado con
todo éxito.

A fin de que todos los aviadores disputen el raid
en iguales condiciones, es probable que se eompute la
velocidad desarrollada de acuerdo con la potencia de
los motores. - -

El Presidente de la Repdblica y el ministro de la
Guerra han prometido su asistencia, habiéndose re-
suelto que el Doctor de la Plaza sea quien de la sefial
de las partidas, que se producirdn de cinco en cinco
minutos.

Dado que se trata de un concurso de distancia y
velocidad. se ha resuelto que las etapas se produzcan
a voluntad del piloto, habiéndose fijado, a los efectos
del reaprovisionamiento, las siguientes escalas: Junin,
Rufino, Villa Mercedes y la Paz. En estos puntos se
hallardn destacados mecédnicos con nafta y elementos
de repuesto para subsanar de inmediato cualquier fa-
lla que pudiera producirse en las miquinas.

Hemos conversado ayer con varios de los pilotos
que tomar4n parte en el raid y todos ellos nos han ex-
presado su propésito de voiar durante las horas de la
noche, para lo cual aprovecharin la luz de la luna,
que les alumbrar4 a partir de las once de la noche, y
las fogatas que se solicitard que mantengan encendi-
das en buen niimero de localidades del trayecto. A ese
efecto, el presidente del Aero Club, ingeniero Mascias,
dirigié ayer solicitudes a los jefes politicos de deter=
minados pueblos del trayecto. Esos funcionarios han
respondido en sentido favorable.

o~

En el Club del Progreso fué servido anoche
banquete con que el «Aero Club Argentino® obsequ:
ba a los pilotos argentinos, chilenos y uruguayos «:
participaron en los concursos oaganizados por dic:
institucién con motivo del Centenario de nuestra in:
pendencia.

Ocupaba el centro de la mesa el Ministro de
Guerra, General Allaria, a cuya derecha se hallz-
el presidente del €Aero Club>», ingeniero Alberto :
Mascias y el ingeniero Alberto Santos Dumont, ya:
izquierda el teniente uruguayo Boiso Lanza y el:
niente coronel Martin Rodriguez.

Seguian luego el director de la Escuela Mili:
de Aviacién, teniente coronel Alejandro Obligado: :
niente coronel Enrique Mosconi, Ernesto Newbe:
teniente coronel Agustin Justo, mayor Andrés Not-
los aviadores chilenos capitdn Urrutia, teniente G:
doy y suboficial Castro; los tenientes Pedro E. Zao:
y Atilio Cattdneo; capit4dn de fragata Radl R. Mor
no y los sefiores Pastor Obligado, ]J. Vidal Freire, ©
Claypole, Antonio Obligado, Manuel Ramos Vi
Horacio Gandulfo de la Serna, mayor R. Lépez, c:
pitin Radl Goubat, Ramén Jiménez, Martin L.. Pi-
José A. Montedénoci, capitdn Roberto M4rquez. Alfr-
do F. Calixto, Alberto Magnasco, Jenaro Rongr, I
mael Bucich Escobar, Antonio Erqueira, Antonio Bla:
co, Pedro Durquet, Hipélito Cates, Juan Cursach :
A. Sertori de Castro.

Al descorcharse el ciampagne, el sefior Mascis:
ofreci6 la demostracién pronunciando el siguient:
discurso:

<Ha tocado esta vez al «Aero Club Argentino»e
honor de reunir en nuestra capital a un grupo de mi
litares aviadores chilenos y uruguayos, y si el Brasil.
contra sus deseos, no ha podido hacerse representa
en la persona de un piloto militar, en cambio ocuf:
nuestra mesa un brasilefio que es honra del mundoe:
tero, al que Lrindo una hora de gloria cuando mat:
rializando sus ensuefios, se desprendié de la tierra,
ufano de su genio y de su poderio, se paseé gallar¢
por el espacio, dominando los elementos.

Ayer fué la hospitalaria y gentil Chile, que fie!.
su tradicién hidalga, congregé en su hermosa capit:
la representacién colectiva de casi todas las repiib
cas hermanas, que al calor de afectos rebosantes ¢
sinceridad, crearon la Federacién Aeroniutica Pa:
americana, meta de la aspiracién comiin de los pu
blos de nuestro continente en esa rama del saber.

I|Honor, sefiores, a la aviacién americanal

IHonor a Santos Dumont, que quiso y pudo triut
far en el tiempo y en la historia!

J6évenes pilotos militares chilenos y uruguayos:

Esta demostracién, sencilla en su forma, pero de:
bordante como lo veis, desimpatias y francas expan
siones, es dedicada a vosotros, y en vosotros a los no
bles pueblos amigos que representais tan caballero
samente.

El «Aero Club Argentino por mi intermedio, pues;
me ha honrado designindome su mensajero, me en*
carga transmitiros los mejores sentimientos de st
amistad en retribucién de la gentileza que habéis te
nido de concurrir a la eita y realzar con vuestra pre-
sencia las fiestas de nuestro Centenario. i

" " Asociemos a este acto el recuerdo de los préceres
que cien afios actes cabalgaron en sus corceles de gue:
rra tras la libre independencia de nuestros pueblos.

Sigue en la pdg. 203.
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La velocidad del aeroplano en funcién de la potencia

[Respecto a un artfculo del conocido técnico M. C. Faroux. publicado en el niimero 6 de la Kevista de Locomocién Aéreca, de Barcelona).

todo sefior, todo honor».—Asi, pues, escu-
chemus a M. Faroux primeramente en sus
opiniones.

Refiriéndose a que la opinién general pro-
clama que el aumento de velocidad del aero-
-lano es cuestién de potencia, dice: €Ayer, ain, uno
e mis colegas explicaba seriamente a sus infortunados
2ctores: <Para que un aeroplano vaya més aprisa,
s preciso dotarlo de un motor més potente, por con=
iguiente, mis pesado, y como el peso es el enemigo
le la aviaci6n, ya se ve en qué circulo vicioso se mue-
ren nuestros inventores>,

Opinando contrariamente a su colega, M. Faroux
lice més adelante: «Consideremos ahora un aeroplano
jue para un 4dngulo dado de ataque, alcance una ve
.ocidad de 60 kilémetros por hora con un motor de 30
caballos. Provéamosle de un motor de 6o HP., con-
servando las mismas superficies, el mismo 4ngulo de
ataque y, quiero ser generoso, hasta el mismo peso
total.

& Creeis que la velocidad aumentar4?

Pues bien, absolutamente nada. Lo que podr4
suceder es lo peor; el aparato subir4, subir4 siempre....
en razdn al exceso de potencia motriz, podr4 encabri
tarse, lo cual tiene peligrosas consecuencias».

‘ Bien esté lo dicho por M. Faroux; es de admitirse

‘que con mayor potencia el aeroplano levantard més

,peso, es decir, se elevard més con el mismo peso. Pe

.ro desto sucede sin que aumente la velocidad del aero-
plano? Evidentemente que no.

, Dispénseme estas libertades M. Faroux.

i " Tomemos para esta ligera aclaracién (que me

_atrevo a hacer, respetando en todo y siempre la perso-

~nalidad de M. Faroux) la ecuacién fundamental de los

" aeroplanos, en la misma forma en que lo hace este se-

; fior en el referido articulo en que discute el caso de

. una manera clara y bien demostrada, pero sin tomar
en cuenta la potencia del motor, que debiera ser el tér-
. mino mé4s empleado dado el objeto de la discusién.

Sean:

. P el peso total del aparato,

) S la superficie total de su sustentacién,

‘ @ e] 4ngulo de ataque,

K el coeficiente de resistencia del aire,

V la velocidad de translacién.

Tendremos:
P=2 KS V?sen « (1)
;g' de donde;
v 3= (2)

2 K S sen. @

M. Faroux termina con estas conclusiones: el va
¢ lor de V, o V2%, mejor dicho, estd expresado por una
| fraccién y para aumentar esta fraccién, podemos au-
¢ mentar sunumerador o bien disminuir su denominador.

Estamos perfectamente entendidos y admito con
§ M. Faroux-que esta teoria ha sido confirmada en la

practica. Pero en tcdo estn no veo que se tome en con
sideracién el aumento de potencia que es lo que nos
interesa, pues en la ecuacién (2) vemos que V o V?
aumentard aumentando P o bien disminuvendo S o
sen. @, pero esto para una misma potencia, ¢no es asi,
M. Faroux?

Pero no admito que sea la demostracién del caso
que se cita de un aeroplano de 30 HP., de la superfi-
cie S del 4ngulo de ataque « y del peso P, que salvo
el aumento de la potencia a 60 HP. conserva las mis-
mas caracteristicas.

En el segundo parrafo que hemos tomado del ar-
ticulo de M. Faroux, dice que el aeroplano con mayor
potencia no aumentar4 su velocidad, sino que subir4,
subir4 siempre.

Para conside- 7
rar esta opinién,
determinemos ele-
mentalmente, ante & b
todo, las fuerzas
que obran en el $
aeroplano en mar-
cha. Ya lo sabe-
mos; sea la superfi-
cie A B (fig. 1) ani-
mada de la veloci-.
dad V y en que la
reaccién del airese N
traduce en la fuer- P
za— R —que des
compondremos en
dos; una vertical—
h—igual y opuesta
al peso — P —del v
aparato y otra ho-
rizontal— f — que ’
vence la traccién kf"g 1 -)
de la hélice.

En vuelo normal se har4dn equilibrio estas fuer-
zas. Ahora bien, para que el aeroplano suba, suba
siempre, como dice M. Faroux, es necesario que la
componente —h — sea mayor que —P~ para esto ten-
dr4 que aumentar —R—.

Como no variamos ni el 4ngulo de ataque ni la su-
perficie, no queda més que, para aumentar —R—, ten-
dremos que aumentar —V— y mds que de otra cosa
—R— es dependiente de —V—.

Podemos admitir, pues, que de cualquier manera
habr4 un exceso de velocidad para mayor potencia,
siempre y cuando no se varien las caracteristicas del
aparato, salvo la referida potencia.

La opinién de M. Faroux queda sin efecto, tenien-
do en consideracién al aeroplano en las condiciones en
que lo presenta.

GuiLLermo VILLASANA.

México, agosto de 1916.
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Conferencia demostrativa sobre el Arte del Vuelo Prdctico

i

Por S. S. JERWAN. (Instructor de la Escuela Moissant)

(coNCLUYE)

se puede agregar la vista de péjaro del lugar sobre el
cual se camina.

Una descripcién exacta de la sensacién que yo
exXperimento en el aeroplano, es como sigue:

Cuando el aparato arranca y corre sobre el suelo,
siento que la velocidad es muy grande; mas en el mo-
mento que la miquina deja el suelo, me siento como
si me elevara el aire, veo la tierra hundirse debajo de
mi conforme voy ascendiendo y después de algunos
segundos, cuando ya no hay objetos cerca, no me doy
cuenta del movimiento, que se hace en extremo suave.
Cuando alcanzo una altura considerable, mis miradas
se extienden sobre un mundo raro; en lugar de tener
que levantar la vista para ver las ramas mds bajas de
los 4rboles, veo a éstos como se ven las violetas entre
la hierba. Las ca:as aparecen a mi vista como si es-
tuvieran aplastadas contra el suelo, los 4rboles del ta-
maflo de rosales, los hombres como hormigas en las
calles, y los alrededores como un mapa extendido so-
bre una mesa. Mientras vuelo sin mirar hacia abajo,
no me doy cuenta de si voy subiendo, bajando, u ho-
rizontalmente; pero a veces sucede, que cuando una
corriente de aire coge a la méquina y la hace ascen-
der o descender de golpe unos treinta piés, experimen-
to la misma sensacién que al subir o bajar en un ele-
vador. Cuando desciendo, me parece que la ticrra su-
be hacia mi tan aprisa como si fuera a chocar conmi-
go; pero unos cinco piés antes de llegar a ella, ende:
rezo el monoplano, paro el motor y aterrizo sin con-
tratiempo.

La navegacién aérea es ya la base,de una vasta
y progresista industria, fundada en los més adelanta-
dos descubrimientos de las ciencias exactas. El aero-
plano hoy en dia tiene tanto de problemético como la
méaquina de vapor, el telégrafo y el automévil lo eran
en su infancia. Es bien conocido que para mantener
una estabilidad razonable en el aire, es necesario que
la velocidad mixima de la mdquina, sea doble de la de
cualquier rifaga de viento que tenga probabilidades

de encontrar; y no pasard mucho tiempo sin queel g
nio inventor del hombre produzca un motor mis
deroso y més ligero que los actuales, que llene est

barco de vapor, cuyas actwndades est4dn restringid
por limites naturales, sobre el mar y la tierra, el
roplano serd un medio de viaje y transporte mais lib
y menos limitado Al presente el aeroplano requie:
considerables 4reas sin obstdculos para partir de 2
o aterrizar; pero indudablemente llegar4 el dia en g
se tome como muy natural que en el principio y témn
no de los viajes aéreos haya ciertas facilidades de a-
rrizaje, y en general tales condiciones, que no le har:]
diferir mucho de las estaciones de ferrocarril.

condiciones
Contrariamente al automévil, el ferrocarril xi

En lo que se refiere a la guerra, el aeroplano:
especialmente interesante, pues ha probado ser unin
trumento de ella. El aeroplano puede ser empleado
una infinidad de maneras distintas para objetos mii:
tares, y su esfera de accién se agrandari con mejor:
en su construccién. Uno de los mé4s importantes se
vicios militares que puede prestar, es el de reconot
mientos y exploraciones, pues nada podria ocultar :
las tropas, de una observacién aérea, a menos que s
cubrieran con los 4rboles; con la atmésfera despejada
tales observaciones pueden abarcar grandes extensio-
nes, y podrian ser hechas desde gran altura.

En conclusién, puedo decir que es un espectécul:
triste que los Estados Unidos, encontrindose entrt
las naciones més poderosas del mundo, y enorgulle
ciéndose de ser la cuna de la Aviacién, pongan ta:
poca atencién en asunto de tan vital importancia, co
mo la necesidad de organizar una flota aérea, dign:
de la posicién y grandeza del pais.

Con sus barcos fuera del alcance de la vista, ¢
enemigo podria destacar suficientes aeroplanos par
destrozar cualquier ciudad del Pacifico y del Atlant:
co, y convertir en initiles nuestros Dreadnoughts.

Biplano militar tractor tipo

‘Wrigth’’ “L-20"

(Tomado de “Aerial Age”. Traduccién de J. M. GOMEZ).

o N marcado contraste con los aparatos propul-
sores gemelos, fabricados por la compaiiia
Wiight, que <e han hecho notables por su
poca potencia, estd su dltimo biplano tractor
militar con el que se ha alcanzado un prome-
dio de velocidad de 8o millas por hora. Merece espe-
cial atencién, tanto por su sistema de construccién co
mo por sus buenas propiedades para volar.

Este tractor est4 provisto dc alerones dobles en los
extremos de las alas supeiiores para alabear, sistema
mds eficaz para obtener el equilibrio lateral del apara
to que el usado generalmente en los monoplanos, don-
de se obtiene curvando las extremidades de las alas.

Se ha procurado reducir a su minimo la resistencia
a la penetracién, lograda por la extrema reduccién de
todas las partes expuestas. L.a nariz o cabeza del apa-
rato es de forma cénica (torpedo) cubierta, adaptidndo-

se perfectamente a la forma del motor, al que le sirv
de alojamiento.

Las dimensiones més importantes de este tractof
son las siguientes anotadas, y las que no se especif’
quen pueden deducirse sirviéndose de la escala del di-
bujo:

Largo del plano superior..... 29'—o"’

Largo del plano inferior..... . 29'—0"’
Distancia entre los dos planos. 5 —8"’
Ancho de los planos ......... 6'—6"
Superficie de los planos sus-

tentadores............ 375 pies cuad.
Superficie sustentadora de los |

estabilizadores.... . ..... 50 pies cuad
Longitud del fuselage del apa-

241_—0’1
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| Peso neto.......... eev..... 850 lib.

Sube en el primer minuto....

Motor ....

650 piés
60 cab.

Planos sustentadores
“1anto el plano superior como el inferior son exac-

mente iguales en superficie y forma.

Las costillas

montantes fijos al fuselaje de la mdquina. Varias ex—
tensiones simples sujetas en sus extremos van del cen=
tro del entrepafio a cada uno de los lados del fuselaje.

Los cuatro montantes que sostienen el caballete
del centro no estian conectados directamente al fusela-
je. sistema que generalmente se usa en los tractores.
Varias secciones de planos de cuatro pulgadas de an-,

-

o

poooco

WRICHT

TIPO L

TRACTOR MILITAR.

ESCALA EN PIES.

1.2 9 4 (]

¢ que forman el armazén estdn colocadas entre los lar-
gueros a una distancia de doce pulgadas entre si y re-

: forzadas con cintas restiradas.

El centro del entrepafio est4 formado por cuatro

cho estén fijas cerca del fondo del fuselaje Los cuatro
montantes principales del caballete del centro descan-
san en esta seccién y no tocan al fuselaje.

Los montantes est4n construidos de pino en la

7
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forma comiin; son de tres pulgadas de ancho en toda
su extensién y tienen ambos extremos aguzados para
facilitar su ajuste a las cazoletas. Los remates de los
montantes quedan sujetos por medio de ancorages de
gancho, de los gque parten, en cruz, los tensores entre
cada pareja, quedando fijos puesto que no se usan co-
nexiones o remates movibles.

Los tensores son de tipo especial, provistos de
ojos en sus extremos, sujetos por casquilios y soldados.
La f4brica los puede proporcionar para su uso inme-
diato, pues cada tensor tiene un ndmero asignado y
hay existencia de duplicados exactamente iguales en
grueso y largo.

Los montantes quedan sujetos en las cazoletas
por medio de pernos y cuando es necesario remover-
los, facilmente pueden zafarse de entre los planos,
quedando los tensores fijos en las planchas de ancora-
je de donde facilmente pueden desengancharse.

Fuselaje

La construccién de su caja es fuerte y dispuesta
con una cubierta en forma de concha, reduciéndose en
forma de cincel desde su espesor m4ximo hasta su ter-
minacién en la parte de atrds, en la que va montado
el timén de direccién. Este se mantiene en posicién
por medio de tensores y cables que parten de su bor-
de superior, pasando por el borde de afuera de los
planos estabilizadores y se maneja sirviéndose de un
balancin colocado bajo los mismos.

En el dibujo puede verse que el timén de direc
cién es casi semicircular en su borde exterior, provis=
to de aletones de dos pies de ancho montados en su
parte trasera. Varios tirantes de tela refuerzan y man-
tienen la rigidez del forro del timén.

El fuselaje en su parte del frente desde fuera de
los planos sustentadores est4 forrado con planchas de

aluminio (metal) y el resto de tela de lino impermea--

bilizada.

El fuselaje est4d pintado de gris, color que le da
un aspecto agradable a la vista.

El asiento del piloto est4 arreglado c6modamente
bajo del borde posterior del plano superior y un table-
ro con instrumentos queda a la vista.

Los puntos de friccién de los cables del control
por dentro del fuselaje, est4n reforzados con planchas
de metal.

El tren de aterrizaje se compone de dos ruedas
de 26’ x 4"’ montadas en calzas de fresno y provis-
tas de resortes de banda de hule para amortiguar los
golpes. Los ejes son de acero, quedando las ruedas a
una distancia de cinco pies una de otra.

El tren est4 templado por medio de tensores y su
jeto a los planos inferiores por varias series de éstos.

Un patin de fresno, de la forma comtin, se usa
para sostener la cola.

Control

Un montante ligero de unién se usa para man:
ner separados cada par de aletones, colozados pre
samente hacia atrds de los montantes principales ps:
teriores. Unas poleas de acero para cable estén f{
en las partes superior e inferior de estos montar:
principales, pasando por la polea inferior los cab-
del aletén superior y viceversa. Para mover los aje:
nes basta con girar la rueda del control lateralmernt
El timén de direccién est4 dispuesto de tal mane
que automiticamente se mueve cuando se cambia
posicién de los aletones. Ademd4s se tiene un cont
especial para el timén de direccién.

Este control tiene la forma de un brazo extenc
que parte del centro del volante y termina en un a-
plamiento que corre al rededor del volante.

Con la mano derecha se puede manejar al mis-
tiempo el volante y el control auxiliar del timén |
direccién y también puede moverse independien
mente. Los timones de profundidad funcionan de a:
ba a abajo moviendo el control general hacia adela
o atrds, segtlin se hace comiinmente.

Grupo moteor

Un motor Wright de 60 caballos est4 instalado-
el frente del fuselaje, quedando libres los tubos de:
cape, los que sobresalen en la parte superior. [
puertas, una a cada lado, permiten el f4cil acceso:
motor.

El método usado para la transmisién de potenc
en este aparato es muy raro, pues para prevenir
choques perju liciales al ligero propulsor cuando el
tor empieza a trabajar, en la parte delantera del ac:
rato estd colocado un volante del cual est4 suspendic:
un disco por medio de unas secciones de tubo de hu'e
El cigiiefial del motor est4 acoplado a este disco.

Cuando el volante comienza a girar, el movimien
to es transmitido al disco pasando por los amortiguz|
dores. De esta manera los choques bruscos (jalone
del volante o del motdr son transmitidos al disco y:
propulsor suavemente, aumentando gradualmente ;
medida que el motor adquiere su m4ximo de velocid:

El propulsor usado en esta miquina es de dis¢’
especial, tiene las aspas excepcionalmente delgada:
de un gran paso. Se not6 que estos propulsores ten
una tendencia marcada a abrirse, pero se solucic
este defecto después de hacer varios experimentos.
los que el mejor fué blindar con lienzo las aspas, L
nizdndolas después hasta obtener una superficie co-
pletamente plana.

El niicleo del propulsor est4 cubierto por un co
de aluminio.

El enfriamiento del motor se obtiene por medio:
dos radiadores colocados uno a cada lado del fusela
Cada radiador mide 30"’ de largo, 5’ de grueso y I:
de ancho.
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- De cimo “la Peri” demostrd lo que era volar a una cotorra que solo hablaba desde la estaca

3

A broma fué porque un dia.... 18 de julio
3 por cierto, me encontraba yo en el aerédro-
. mo presenciando los vuelos que efectuaban
) los j6venes <€tohtlis®» en honor del Beneméri-

; to. Hacia un viento de toditos los judas, al
srado de que la bandera izada a media asta en una de
as torres del aer6dromo, en lugar de permanecer mus-
ia y cabizbaja por el luto del dia, se traia un baile de
os mis alegres, como si tratara de un 16 de septiem-
»re. Sin embargo de esto, tres ocuatro de los <tohtlis»
1e lanzaron valerosamente al espacio en donde el vien-
-.ecito también los obligé a ejercitar algunos bailables.
v<staba yo mirando al <tohtli» Ruiz bailar una jota
Aragonesa a 400 metros de altura, no sin algin temor,
bues ya sé lo traidor que es el aire, cuando se acerca
.mi amigo el Sr. Salinas y claro, como que es un €gran
oajarero® de verdad, a todos quiere ensefiar a volar.
A mi siempre me ha tenido en el concepto de que soy
.ana cotorra, pero probablemente ese dia se encontraba
'de buen humor y se fij6 en que me encontraba algo
.alarmado por el airecito; asi es que se propuso darme
una bromita muy en serio, porque ya saben ustedes
que €l todo lo hace seriamente, empezé su tarea y sin
bmiés ni més me dice:

—Seria bueno que volara usted de pasajero con
Aldasoro, a ver qué articulo escribe como resultado
de su viaje.

. —Mmm.... muy bien mi teniente coronel, pero
‘es que hace un poco de airecito.

—Esperaremos a ver si calma un poco.

(Cé4scaras.... céscaras, no hay mis remedio).

Con aquello de €esperaremos a ver si calma® me
“tranquilicé un poco y me puse a observar la banderi-
ta que continuaba bailando, aunque ya con menos
~gusto. De cuando en cuando decia el teniente coronel
‘a «La Peri®» que ya estaba bueno y volteaba a ver
‘qué cara ponia yo, la que creo estaba algo alimonada
“(por la emocién, eh? no por otra cosa). Por fin me di-
jeron que ya era hora, y sin m4s ni méds corri a plan-
ttarme un saco de mecéinico a fin de que el aceite del
smotor no fuera a obligarme a visitar a «Bucher Bros»
ahora que sus precios son tan €médicos®. Ya me dis-
ponia yo a acompaifiar a «Peri», pero ahi tienen uste-
des que se echa para atrds y dice que va a volar sin
pasajero, iDiantre! ya que se me habia quitado el
sus.... digo la emocién, se parte €Peri» por consejos
del <tohtli» Ruiz. Para quitarme el alboroto me ofre:
cieron que otro dia volaria, como efectivamente suce-
dié, y ahi me tienen ustedes haciendo otro sacrificio

para madrugar, lo cual logré gracias a los €huelgue- °

ros®», pues como la no¢he anterior no hubo alumbrado
en la ciudad, tuve que retirarme muy temprano a mi
<«Xacatl» y otro dia tempranito ahi voy para el campo
a puro golpe de guarache hasta que me encontré a los
<tohtlis®» Aldasoro Bros. y Ruiz a bordo de una cuca-
racha modelo 1410, que mi amigo Ruiz acaba de tra-
calear por ahi. Llegamos al aer6dromo en donde ya
ce encontraban listos todos los <tohtlis» sin faltar, por
supuesto, Bulmarito Guzmaén, que habia pasado la no-

che en el hangar pistola en mano dizque «para cuidar
que el aparato Niim. 2 no se declarara en huelga y se
fuera a pelar hasta Verdun en busca de mis sueldo.»

La mafiana era hermosa aunque nublada, apenas
una ligera brisa acariciaba los picos de los «tohtlis»
que a la saz6n se atracaban de frijoles en un <«Petit
Restaurant» al aire libre que Gltimamente se ha esta-
blecido a la entrada del aerédromo. Después de ter-
minar su €opiparo almuerzo» empezé el €pajareo®; va-
rios de los chicos hicieron sus vuelos cuando en eso
llegé el teniente coronel acompafiado del Sr. de Can-
tolla, pero no de aquel Cantolla y Rico q. e. p. d. que
subié en globo en honor del Archiduque de Austria,
sino de otro Sr. Cantolla que no es Rico pero ni pobre
tampoco. Se ordené al <tohtli» Ruiz que efectuara un
vuelo, el cual llevé a cabo con toda felicidad, en vis-
ta de lo cual me atrevi a decir al teniente coronel que
estaba dispuesto a cumplir con su orden si era posi—
ble; accedié de buena gana, lo mismo que el <tohtli»
Aldasoro, que era el comisionado para demostrarme
lo que era vclar, y ahi me tienen ustedes poniéndome
un chaquetin de soldado y retacdAndome las bolsas de
estopa para limpiarme el aceite.

Todos los «tohtlis» me veian con cierta curiosi-
dad: Diez Martinez me ofrecié un tocado de aviador
bastante original, me lo planté y quedé hecho un ver-
dadero Pierrot. Entre tanto, se habia mandado un au-
to a los talleres para traer gasolina que le faltaba al
pajaro de acero, el tiempo que tardé en regresar me
parecié un siglo; por fin llegé, y después de que se
aprovisionaron los tanques me dijo «La Peri»* <Arri-
ba, amigo Avila».... C4sca.... ras, espéreme tanti-
to, voy a.... <Nada, nada, arriba.» Y ahi voy, con-
fieso que me trepé un poco emocionadillo, pero no
tanto para que no escuchara la guasona algazara de
los «<tohtlis®; unos me gritaban: €Adiés, sefior Jefe de
Redaccién, nos veremos en Dolores», otros de los que
he choteado en algunos articulillos de estos, me ofre-
cian un l4dpiz y me decian: €A ver si es lo mismo co-
mer que tirarse con los platos, a ver si escribe en el®
aire®, Ruiz gritaba: iQue lo revisen, que lo revisen,
etc.!, el «Capijul> saitaba por delante del aparato co
mo un chamuco, Cantollita me aconsejaba no sé qué
cosas algo indecorosas para mi; en fin, me encontraba
como €Garibay en el infierno® Por fin, la hélice em-
pez6 a funcionar y aunque al principio el aire que pro-
ducia me fué un poco molesto, pronto me acostumbré
a él. Da la sefial de partida mi amigo Aldasoro y alli
vamos corriendo por el suelo como almas que se lleva
el diablo. De pronto se detiene el aparato, vclteo a
ver a mi compafiero y me suplica baje a tierra a levan-
tarle la cola (al aparato, eh?) Bajo, ayudo a poner el
aparato en contra del viento, me vuelvo a trepar y em-
pieza otra vez la vertiginosa carrera por tierra, se le-
vanta el aparato y paulatinamente nos vamos elevan-
do, volteo la cara a mi derecha y veo a los <tohtlis»
agrupados como hormigas, les hago un saludo y me
dispongo a contemplar el panorama que me rodea, pe-*
ro solamente pude ver el camino de Vailbuena por don-
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de pasan algunos burros. Repentinamente siento que
la tierra en lugar de alejarse se aproxima méis y més;
Ibah! dije, alguna broma del amigo Aldasoro. Pero
nada; no era broma, era realidad, el aparato toma tie-
rra en un llano a dos kilémetros del campo. ¢Qué
pasa amigo Aldasoro, se le acabé a usted el gas? Na-
da, que el aparato se hunde, no puede el motor con los
dos. Comprendi que no habia méis remedio que pata a
tierra o a lodo, porque aquello era ut.a verdadera la-
guna. Me bajé, mi compafiero hizo algunas manio—
bras y logré lanzarse al espacio y yo me quedé chi-
flindole a la luna, o digo al sol; mientras veia cémo
se alejaba. ¢Seria tanteada de «Peri»? pensaba, pero
pronto me dije: no es hora de filosofar, no sea que
anden por aqui algunos <zapatistas® y se les antoje
almorzar menudo a costa de mis entrafiitas. Me orien
té, vi la torre del campo y hacia ella me dirigi, pero
me encontraba en un terreno pantanoso, charcos por
aqui y por all4, mas no habia otro remedio que em-
prenderla y ahi va el Jefe de Redaccién convertido
en un saltarin o en un «<brinca-charcos® y <chas....
chas», en cada brinco me salpicaba de lodo toda la in-
dumentaria. { Chispas, tendré que vérmelas con el sas-
tre y que pase la cuenta a TouTLI? Por fin, logro sa-

lir de aquel pantano despiadado y piso terreno fir
veo a todos los «tohtlis» trepados en la torre echa:
vidrio hacia donde yo venia, emprendo una carrer:
llego al aeré6dromo, en donde ya el «Chiri» habia a
ganizado una manifestacién, sin goce de sueldo a
favor; todos los <tohtlis®» me tributaron una ovaci
de relajo, pero de lo m4s entusiasta, ésto porgque ¢
se habia marchado el teniente coronel, pues de lo «
trario ya saben que alli hay que €andar muy serics

Total; que mi amigo <Peri» o por mejor dicho
motor del aparato inicamente me habia dado atolec:
el dedo, pues aquel vuelo habia sido el primer vue
torpe de la cotorra, pero ya pronto me tocar4i acomy
fiar a «Peri» en un verdadero viajecito aéreo que es;
ro los lectores de ToHTLI encontrardn resefiado en c:
seccién que no sea la €De Guasa». En cuanto a4
amigo <Peri», si repite la escenita de esta vez, pri
ro le cortaré el corvo pico y las afiladas garras que
jarlo que se vaya solo y me deje como el que.. .. &
fl6 en la loma.

México, agosto 9 de 1916.

R. AviLa DE LA VEGa.
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LESLIES

EEKLY

W . Leslies Weekly, semanario de gran prestigio

y circulacién en la fecunda tierra del ‘‘Tio Sa-
muel,”’ se complace en sus numerosas piginas
W= en hacer alarde de su latente antipatia y hos-
dad por la tierra mexicana. Este periédico que pre
me de serio v es una de las joyas mis vistosas de la
2nsa de nuestros vecinos, publica muchas fotografias
los valientes soldados yanquis al ser movilizados a
linea de fuego, una zona imaginaria que brilla en to
s las imaginaciones ‘‘gringas.”” En ellas se ve a los
ldados de Wilson entrenarse para marchar al combate
San Antomo, Texas. El pueblo engalana sus
udades y riega las calles con todas sus flores y lau-
.es, para despedir a los legionarios que van a com-
tir a un pueblo débil aunque altivo, con las tnicas
ras y esperanzas de otro girén de territorio que au—
:nte la vergiienza de sus robos a los pueblos débiles.
»dos van a la guerra con la idea firme de disparar
os cuantos tiros; para ellos todo es un pequefio
nulacro, una eterna y perezosa vida de campa-
2nto cerca de las poblaciones y los cinematégrafos.
LUFF!.... IBOMBO! Mucho alarde de entusias-
> hace Leslies Weekly, para despertar aun més el es-
ritu ruin y canaila del fuerte para el débil.

El corresponsal en México del Leslies Weekly, el
‘riédico serio en cuyas lineas hacen alarde de verbo-
dad y desbordante elocuencia editoriales que desga
‘an la lengua de Shakespeare; se ha complacido en
wviar a su periédico desde la tierra hermosa que le
‘inda hospitalidad, fotografias en que ridiculiza a
Jestros valientes soldados, y escoje de entre ellos a
s mas desarrapados para presentarlos al piblico co-
o los jefes méis prestigiados del ejército mexicano.

Leslies Weekly; los nuestros visten mal, pero traen
1 sus rasgados uniformes el polvo de cien combates,
son veteranos quemados por el sol y por la pélvora,

que se han codeado muchas veces con la muerte y a
quienes no se les inflaman los pies en una corta cami-
nata como a los vuestros.

Ya que ese periédico posee fuentes de informacién
tan claras ¢ por qué no se publican en él, las fotcgra-
fias de los muertos v prisioneros hechos a los vuestros
en el combate de Carrizal? en el que pagaron tan caro
su altaneria, miembros de la gloriosa y nunca bien
ponderada ‘'Expedicién Punitiva,”” que con tanto
«éxito® ha hecho la campaha contra el bandolerismo.
{Y de los bandidos que habéis capturado por qué no
publicéis las fotografias? Es que tal vez la censura
no lo permite por miedo que éstos asesinen a vuestros
lectores.

Ahora me voy a permitir hacer una pequefia ob-
servacién que sin duda llenar4 de pena a los sefiores
redactores de Leslies Weekly, que tanto parecen mofar-
se de la pobre indumentaria de nuestros soldados.

Durante el combate de Carrizal en que tan gallar-
damente descubrieron sus pechos los nuestros a las
balas enemigas, algunos de los miembros del 10 Regi-
miento de Caballeria norteamericana, desertando de sus
filas vergonzosamente y despojdndose de sus flaman-
tes uniformes, se presentaron en ropa interior a los
soldados mexicanos, temblorosos, pilidos y humilla-
dos, implorando la clemencia humillante del vencido.
El miedo los hizo despreciar el uniforme!

Los nuestros, aunque desarrapados por los aza-
res de la campafia le hacen m4s honor a su pobre in*
dumentaria; no se despojan de ella para implorar per-
dén al enemigo. Asi se comportan ““our boys.”

No hay mejores testigos que los hechos. Las fo-
tografias que acompafian a estas lineas, sin duda en-
rojeceran de vergiienza a muchas caras rubias.

RoBERTO PARrRAGA.

1 aeroplano en Sud América

Viene de la pig. 196.

snquistada con su valor y su vida; vosotros, cien
fios después cabalgais en corceles alados tras la do-
iinacién definitiva del elemento ténue y la mis estre-
ha unién de la confraternidad que felizmente reina
n las naciones de la América del Sur. Y si camara-
as vuestros han caido en la lucha por alcanzar ese
leal, sus nombres perdurardn por siempre en las ps-
inas m4s gloriosas de la humanidad, como la de los
‘réceres en la historia de sus pueblos.

La habilidad y serena destreza de que habeis he-
ho gala en la conduccién de vuestros aparatos mec4-
iicos, no han admitido parangones. porque todos ha-
seis triunfado. Y alcance este concepto, con toda su
ealtad, a vosotros, bravos pilotos argentinos pues
ieria falsa modestia no hacerlo constar asi.

Bizarros pilotos chilenos:

Se os ha invitado a transponer las pampas argen-
:inas por via aérea, en viaje de regreso a vuestro pais
:ncantador. Vuestra aceptacién nos honra nuevamen-
ie. Pero no ireis solos: tambien Uruguayos y Argen—
tinos, cienten el acicate del ejemplo y volarin a vues
tro lado. Y cuando llegue a vuestro oido el rumor de
los motores que os escoltan, pensad que ain son més
fuertes los latidos de amistad que os acompaifia. Aque
llos pueden sufrir un paro; estos no se extinguiran ja-
més,

Esa exquisita cordialidad que a los unos con los
otros nos estrecha en estos instantes, nos depara sin
duda la oportunidad de nuevas ocasiones para encon-
trarnos en igual ambiente de hondos afectos, como aho-
ra, de aspiraciones comunes, de francas alegrias y
acariciadoras esperanzas. Mafiana ser4 en el Uruguay
después en el Brasil, y asi iremos derramando por to-
das partes la savia de esos sentimientos tan generosos
y nobles, que tienden a engrandecer mucho mis los
vinculos ya existentes entre los paises de la joven
América.

Al levantar mi copa en honor y a la salud de! Bra-
sil, de Chile y del Uruguay, levanto con ella mis vo-
tos mas efusivos por la felicidad personal de sus dig-
nos representantes.

Brindo, sefiores, por la aviacién americana, cuyo
exponente principal es esa nueva arma que por igual
honra al continente.

Por vos, Excmo. sefior Ministro de la Guerra, que
tan gentilmente habeis proficiado nuestro torneo aero-
néutico.

Sefiores: A vuestra salud!»

Pronuncié luego una brillante improvisacién el
periodista brasilefio sefior Sertori de Castro, siguién-
dole en el uso de la palabra el teniente uruguayo Boiso
Lanza,

El capitan chileno Urrutia hablé para agradecer
las atenciones de que se les ha hecho objeto, e hizo
entrega al director de la escuela de aviacién de un
hermoso bronce, para que sirva de recuerdo de la es-
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tancia de los pilotos militares chilenos en esta ca- Terminé asi la fiesta en medio de un ambiente
pital. gratas expansiones.
E 3

En nombre del comandante Obligado, agradecié L ¥ . ..
Debemos la aaterior informacién a la amabilid:

el obsequio el capitdn Rodolfo M4rquez y por tltimo, del sefior Pedro A. Goytia, Cénsul de la Repit'
proununcié un entusiasta brindis el secretario del Aero  Argentina en nuestro pais', a quien damos las r:
Club D. Manuel Ramos Vivot. cumplidas gracias.
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DOMINGO GALINDEZ

SEGUNDA CALLE DE LA AMARGURA NUMERO 34

————— MEXICO

ERICSSON 228 MEXICANA 228, Neri

Ocote y Oyamel de primera clase en fodas sus dimensiones
Madera de Bncino para carros y coches -

Duelas para piso y cielo Molduras y chambranas
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TENEMOS LOS MAS ECONOMICOS FRECIOS ' T
EN UNIFORMES Y EQUIPOS MILITARES

Impermeables, trajes civiles, calzado, sombreros, todo en iltimos estilos.

Constante surtido de uniformes de todas clases, listos para su entrega. {

“LA INTERNACIONAL”

M. RODRIGUEZ Y CIA.

(CASA MEXICANA)

32 CALLE DE TACUBA N° 12
APARTADO POSTAL 16-06 TELEFONO ERICSSON 10-89 TELEPONO MEXICANA 2 08, Neri.

Sucursal en Querétaro, Avenida Presidente¢ Madero, Num. 3

} INTES DE HACER SUS COMPMS SRVASE VISTTAR NUESTROS ALMACENES
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ORGANO DE LA ESCUELA NACIONAL DE AVIACION
DE LA REPUBLICA MEXICANA

Solicitamos el cambio con las publicaciones
anilogas nacionales y extranjeras.

On prie les publications similaires de vouloir
bien accepter I’echange.

We will gladly exchange our bulletin for si-
milar publications.

Oni petas la intershanhon.

Wir sind gernc bereit die in unserer Zeitung |
l erscheinenkel Artikel sowie die Zeitung als

solche gegen deutsche Artidenund Sachzeit-
schriften auszutauschen.
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«dhesion Peit_riética de 1a Raza

Rezi;tr;a;'lo como artfculo de 2a clase
el 7 de Febrero de 1916

El pueblo mexicano en varias etapas de su"mo-
miento politico social se ha enterado, er vistade
-otestas activas y serenas v por ende eficaces, de
1e laarmonizaciénde nacionalidad en lns pueblos
tinoamericanos, es de hecho patentado, y no
ieramente doctrinal, como suelen inferir los espi-
tus escépticos de nuestra raza, al tratar del con-
enio de unién de 1a solidaridad latina, que tiende
dar vigor y fuerza a la inmensa parte de territo-
‘0 de habla espafiola.

La raza fiel a suconciencia en loscompromisos
10rales contraidos por el organismo colectivo que
» extiende desde México hasta el extremo austral,
an un cuerpo intermedio fatidico de garra impe-
ial, mantiene latente en su corazén el fuego sa-
rado del hogar que se manifiesta al primer anun-
io de peligro, pregén de cierto apetito colonial o
nsanchamiento territorial, a trueque de promesas
acifistas con espiritu de excelso humanitarismo;
" es de notarse que a los habitantes de la Amé.
ica hispana, les asiste justo derecho de exclamar
nte el mundo. sin temor de ser desmentidos. que
| gobierno del pueblo antagénicoa su raza,carece
e fe politica, haciéndose acreedor de la fe phnica
1relacionar asuntos internacionales con el resto
lel continente; debido a los actos atentatorins en
1 hogar extranjero que registra la historia de los
neblos vinculados en tradiciones, ideales, intere-
€s v pasiones.

_Afin fresca estA 1a memoria del incruento des.
10jo territorial vy la justa protesta de las naciones
lermanas que ha poco se escuché por el ‘“‘caso Mé-
tcico,” que es la expontédnea revelacién de la des-
'onfianza en la consideracién de la utopia de la
loctrina altruista presentada por la légica infali-
dle de la historia, y el factor pasionalde la razaen
a formal repugnancia que inspira, el ataque a un
miembro de la gran familia, por contendiente de
antecedentes no gratos y de una fuerza superior,
*n desequilibrio m4s sensible, por lasenecrgias diez-

adas en 1a terrible convulsién social.

El sentimiento seha generalizado en la América
spafiola con tan sélo una nota de menosprecio
causa de un dictador, no de un pueblo, y se ha en.

[ mexico, 30 DE SEPTIEMBRE DE 1916

PRECIO |
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I
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EN LAS OFICINAS

lazado el organismo con una corrientede entusias-
mo patrio, que muy en alto debe elevar el hechoal
primer propagandista argentino que ha empefiado
tantos afanes, sin desmayar en su empresa, apesar
de quetalentos esclarecidos han querido mostrarle
que la América hispana est4 fatalmente predesti-
nada. .

La posicién geogréfica hace de México la van.
guardia de los paises latinoamericanos, y las na-
ciones hermanas en ella clavada tienen su retina y
se impone que México recomiende a sus hijos un
an4lisis sereno para no caer en patrioteria cando-
rosa, y noperder las energias en estallidosde odion,
justos en su esencia, y encausarlos en el manteni-
miento de orden y sostén de fuerza para que no se
repita un caso anélogo al de California, Tejas,
Puerto Rico, Santo Domingo, Cuba, Panamé y
Nicaragua; tierras violadas por el despojo.

. ROBERTO PARRAGA.
Mézico, Septiembre 11 de 1916
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i 15 DE SEIPNEMBRE DE 1S10 I
i
|
l
|
i Homenaje al Padre de la Patria e

Legaci6n del Jap6n.—México, D. F.—México,
ocho de septiembre de 1916.—Sefior Teniente Co-
ronel D. Alberto Salinas, Jefe del Departamento
de Aviacién.—Secretaria de Guerra y Marina.—
| Presente. :

Muy sefior mio y distinguido amigo:
;| Tengo el gusto de remitir a Vd. con el porta.
dor ocho nfimeros de la revista japonesa de avia-
- cién ‘“The National Aviation Magazine’’ que aca-
' bo de recibir del Teniente General G. Nagaoka,
presidente de ‘“The National Aviation Society,”
Tokio, Jap6n, quien, en obsequio de sus deseos y
deseando a su vez trocar, con sumo gusto sus re-

UNA CARTA QUE NOS HONRA

vistas por las publicadas por el Departamento
de su.digno cargo, me las envié, para que yo se
las entregara.

El Teniente General Nagaoka me encarga’
agradecer a Vd. en su nombre por el envio de las
revistas *Tohtli” y me pregunta al propio tiempo
a qué direccién debe mandar las revistas en lo
sucesivo, pues quiere hacerlo directamente a Vd.,
por lo que le ruego atentamente se sirva indicér-
mela, a fin de que yo pueda ponerla en canoci-
miento del referido general.

Sin mas por el presente, quedo de Vd. Affmo.

Atto.S.S.y A.
. T. OHTA.—(Rfibrica).
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NOTAS

ALEMANIA

El Teniente Otto Parschau, que fué condecora-
do con la **Orden del Mérito” por haber derribado
su octavo enemigo, fué muerto en un combate.
aéreo, segfin informes recibidos del Frente.

El 25 de julio un aeroplano naval aleman, ata-
c6 la principal estacién para el aprovisionamiento
de submarinos rusos e ingleses en Mariehamn, El
aeroplano bombardeé el puerto con éxito. No obs-
tante haber sido éste alcanzado por algunos pro-
yectiles, pudo aterrizar sin consecuencias.

Se observé6 el paso de un “Zeppelin’ por las
costas de Suecia, informandose ser de mayores di-
mensiones que los demas, llevando éste tres bar-
quillas debajo de los tanques de gas.

El Boletin del 26 de julio, dice lo siguiente:

“Dos aeroplanos del enemigo fueron bajados
dentro de nuestras lineas al Norte de Somme por
elfuegode lainfanteriay ametrailadoras. Unavién
enemigo despuésde un combate aéreo,cayo6 al sue-
lo incendiado, en las cercanias de Luneville. El s4-
bado, una de nuestras baterias derrib6 un aereo-
plano en las inmediaciones de Fort Couville.

El informe oficial del Cuartel General de opera-
ciones en del Este, publica lo siguiente:

“Por medio de bombas y fuego de ametralla-
doras, nuestros aviadores interrumpieron el avan-
ce de un tren de transportes del enemigo, en el fe-
rrocarril de Dvinsk-Plock.

*Escuadrones aéreos alemanes bombardearon
con éxito las estaciones del ferrocarril en Pogoriel-
zy y Horodziaja, en donde hahia varios trenes es-
tacitonados. También bombardearon los campa-
mentos militares en las cercanias de estos luga-
res.”

Un informe del Almirantazgo alemén, del 27
de julio, dice:

“Un escuadrén aéreo aleman el dia 25 de julio
atacé y bombardedé laestacién aérea rusa en Oere-
lon, isla de Oesel. Los hangares asi como las ma.
quinas que estaban preparadas para volar,fueron
perjudicadas. No obstante el fuego de los torpede-
ros y aviones enemigos, nuestros aviadores volvie-
ron sin novedad al punto de partida.

Un biplano inglés fué derribado porlosproyec-
tiles de un submarino nuestro en un punto al Nor-
te de Zeebruge. Los dos oficiales que lo tripulaban
fueron hechos prisioneros y conducidos a Zeebruge
a bordo de un torpedero.

Se nos informa del frente de Verdun, que el
principe heredero de Alemania hizo su debut de
aviador militar la semana pasada. Durante quince
minutos el heredero al trono de Alemania expuso
su vida en un aeroplano, volando sobre las trin-
cheras que rodean a Verdun.

Esto se ha comentado mucho en Berlin censu-
randolo, pues se piensa que el Kronprinz no debia
exponerse a este extremo.

Traduccion de J. M. GOMEZ

AUSTRIA

El Cuartel General Austriaco, con fecha 25 de
julio pasado, publica lo siguiente:

“Nuestro escuadrén naval aéreo hombarded

los establecimientos militares en San Giorgo, Di-

nogora Gorgo y Monfalcone,causando el incendio

de los mismos. Nuestros aviones regresaron sin

novedad.”
FRANCIA

El informe oficial del Cuartel General Francés,
del 25 de julio préximo pasado, dice:

*‘Esta mafiana nuestros aeroplanos persiguie-
ron a un escuadrén aleméanenla regi6én de Verdun.
En el curso de esta persecucién ocurrieronalgunos
combates aéreos, en los cuales una méaquina ene-
miga fué obligada a tomar tierra, y se hicieron
prisioneros a dos oficiales que la tripulaban.”

En un fuerte combate aéreo sobre los campos
de batalla de Verdun, el sdbado 22 de julio, el cabo
Dudley Hill, de Peekskill, N. Y., piloto voluntario
en el Cuerpo de Aviacién Francés, obligb a un
avién alemédn a caer en el campo bombardeado
detras de las trincheras alemanas en las cercanias
del fuerte Thiaumont. Por esta accién fué ascendi-
do el aviador al grado inmediato.

El teniente de Laage, el sargento Kiffin Rock-
well y el cabo Hill, haciendo su servicio de patru-
lla sobre el campo de bhatalla, y mientras volaban
a una gran altura, observaron el avance de un es-
cuadron aéreo alemén, dirigiéndose inmediata-
mente hacia él. Dos de los aviones enemigos huye-
ron, pero Hill que habia tomado la delantera en
la persecucién de éstos, dié alcance a un tercero,
entablandose un combate. El avién alemén segu-
ramente fué perjudicado por el fuego de su perse-
guidor, pues cay6 inmediatamente al suelolejos de
su base inicial.

El cabo Hill, que fué estudiante de la Univer-
sidad de Cornell, vino a Francia a principios de
1915, prestando sus servicios como ambulante en
la Sociedad Americana de la Cruz Roja. Después
de permanecer en el servicio de ésta un corto tiem-
po y llevado por sus deseos de tomar parte en ac-
ciones de guerra, ingres6 a una de las Escuelas Mi-
litares para pilotos. Hace dus semanas que pasé
al frente con el objeto de relevar a otro americano
al servicio de Francia, el sargento Clyde Balsiey,
de San Antonio, Texas, que fué inutilizado para el
servicio al recibir un balazo expansivo alemén en
una pierna. Desde sullegada al Frente, éste ha sos-
tenido varios combates con el enemigo, habiéndo-
se distinguido mucho por su bravura,

El ayudante Bert Hall y el sargento Rockwell,
tuvieron un combate con cinco aeroplanos alema-
nes ¢l viernes. Estos dejaron tierra juntos para
efectuar un reconocimiento en la regi6n de Verdun
y volaron a 3,500 yardas sobre las posiciones ene-
migas. Mientras realizaban este vuelo observaron
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debajo de ellos a un aviador aleman, y descendien-
do sobre éste entre una lluvia de balas, contuvie-
ron su fuego hasta encontrarse a diez yardas del
enemigo. Despuésde unos cuantos tiros de la ame-
tralladora francesa, el aviador aleman cay6 preci-
pitadamente a tierra, confundiéndose éste con el
polvo que se levantaba del campo de batalla.

Durante este incidente dos “Fokkers’ ocurrie-
ron en defensa de su compaiiero, y abrieron su fue-
go sobre los aviones franceses desde abajodeellos,
siendo secundados momentos después por otros
dos aeroplanos enemigos del mismo tipo. En linea
de combate los cuatro aviones alemanesdescarga-
ron sus ametralladoras sobre los francesesa 2,000
yardas de altura. Habiéndoscles acabado a los pi-
lotos americanos sudotacion de parque y viéndose
éstos abrumados por el niimero superior del ene-
migo, huyeron eleviandose entre las nubes y aterri-
zaron después en su base, encontrandose sus apa-
ratos acribillados por las balas de los enemigos.

El piloto Diddie Masson, de Los Angeles, Cali-
fornia, que también esta al servicio de Francia, ha
sido ascendido Gltimamente al grado deayudante.
Este fué el tinico aviador en el Ejército Mexicanoy
estuvo al servicio de Villa, volando en varias oca-
siones sobre las fuerzas de Huerta. Durante su per-
manencia conlas tropas mexicanas, obtuvo el gra-
do de Capitéan.

Norman Prince, Kiffin Rockwell y el Teniente
de Laage, combatieron en el aire con tres aviado-
res alemanes, detrds de las lineas enemigas, el
martes 25 de julio, segfin despacho recibido del
Frente, fechado el 27 de julio.

En el curso de este combate, mientras Prince
y el Teniente de Laage hacian frente a dos de los
aviones teutones, Rockwell se coloc6é debajo del
tercer contrincante e intentd cortar el timén del
mismo, barriendo con su ametralladora la maqui-
na enemiga. Durante esta accion, Rockwell se vid
dos veceseninminente peligro de sucumbir, pues su
aparato se aproximé tanto al del enemigo, que su
hélice casi se estrell6 contra el aeroplano aleman,
y en estas maniobras hubo momentos en que pre-
sent6 por completo su blanco a la ametralladora
enemiga. El aviador relata que fueron momentos
terribles; pero debido a su proximidad al aleman,
pudo observar que el artillero se encontraba muer-
to en su asiento.

El comunicado oficial del Cuartel General del
24 de julio, informa:

“Durante la noche un avién aleman bombar-
de6 a Luneville. Una persona fué herida. El subte-
niente Chaput, bajé ayer su octavo aeroplano ene-
migo, que cayo cerca de Fresnes, en Woevre. Otra
mAquina alemana que fué atacada también, cayd
en las cercanias de Fort Vaux. En la noche del 22
al 23 de julio, nuestros aeroplanos tiraron ocho
proyectiles sobre la estacion del ferrocarril en
Conflas, y bombardearon los cuarteles cerca de
Vigneulles y el aer6dromo de Dieuze.

No hubo novedad en todo el Frente. El subte-
niente de Lorme, citado ya seis veces en la Orden
del Dia, ha sido mencionado nuevamente por sus
bombardeos sobre las estaciones dominadas por
el enemigo.

Los pilotos de la escuadrilla americana, el sar-
gento Kiffin y el ayudante Bert Hall, encontran-
dose rodeados por aviones enemigos en territorio
hostil, el dia 21 de julio, debido a un golpe inteli-
gente de audacia, lograron aterrizar sin novedad
en nuestro campo.

TOHTLI

-«cibn. Todo esto ocurria a 8,000 piés sobre ¢

Rockwell y Hall durante la tarde observaro:
a un avién alemin volando sobre nuestras pos:
ciones, e inmediatamente tripulando sus maquinz:
“Nieuport,” ansiosos de un combate con el pilots
teut6n, que manejaba una maquina de su fltims
modelo, tripulada por dos pasajeros y dotada cor
dos ametralladoras, se lanzaron al aire.

Rockwell se acerc6 primero al enemigo manic
brando a su alrededor, haciendo fuego sobre ¢
consiguiendo derribarlo, pero sin observar que era
atacado de la misma manera por dos *“Fokkers
alemanes (ue acudian en auxilio de su compaiier
y que acribillaban a balazos las alas de su apara
to. Hall entablé inmediato combate con los ata-
cantes; pero después tres aeroplanos enemigos
acudian sobre él, haciendo inevitable su destruc.

i

suelo; afortunadamente una nube obscura los en
volvié, ocultdndolos de los enemigos y permitié::
les volver a su base con felicidaa.

Otro americano, Paul Pavelka, ha sido adm:
tido en el Cuerpo de Aviacién francés, y ha salid:
ya a incorporarse con sus compaiieros.

INGLATERRA

El siguiente es el informe del Ministerio de Iz
Guerra inglés:

“El 22 de julio aeroplanos germanos hicieron
una incursién en las costas inglesas. No se sabeel!
namero de incursionistas. Los informes vienen dc
Yorkshire y de Lincolnshire. No se saben losdaiios
que hayan causado.

Esté4llamando mucho la atenci6n el nuevo tr:
plano inglés, para un tripulante solamente, y que ;

alcanza una velocidad de 120 millas por horaen
grandes alturas. Est4 dotado de un motor de 100
caballos de fuerza marca ‘‘Clerget,” rotatorio.”

v

RUSIA ' j

El informe del Cuartel General ruso, del 27 d
julio, dice:

“‘Mar Bdlitico.—El martes en la noche un “Zep- :
'

pelin’’ arrojé quince bombas en el Golfo de Fir
landia y en las afueras de la poblacién de Abo, ¢t

‘las islas Aland, sin causar ningunos dafios a las

embarcaciones que alli se encontraban. Nuestras !
baterias terrestres lograron alejarlo hacia el sur.

El mismo dia, ocho hidroplanos enemigos bom-
bardearon nuestra estacién de hidroplanos, arro
jando 100 bombas. Dos de nuestras maquina °
a]tlaca:on a los asaltantes, incendiando a unode
ellos.

En aguas del Skagerrak y cerca de las costa®
de Jutlandia, fué encontrada una botella que arro-

jaron los ndufragos del dirigible alemén “L-18."

El Comandante de dicha aeronave redactd st
informe militar una hora antes de perecer, escribi0
a su familia y lo propio hicieron otros tripulantes.
asegurando que un barco inglés no quiso auxr
liarlos.

*
* *

Berlin, agosto 6.—Unos pescadores que han
llegado a Kiel, procedentes de las costas de Jutlan-
dia, han traido consigo una botella que encontra
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APRENDIENDO A VOLAR

[ aprendizaje para aviador del Ejército
francés terminé la semana pasada. He
recibido ya mi licencia de piloto, y una
mAquina para efectuar reconocimien-
tos. Después de una corta permanencia

en Paris, salgo para el Frente. Francamente, vo

creo que no he de regresar y antes‘de partir he de-
seado relatar mis impresiones y observaciones so-
bre el arte de volar.

En mi pais se est4 hablando mucho de la pre-
paracioén miiitar para el caso de guerra; y una de
las primeras cosas que debemos hacer es fundar un
buen cuerpo de aviacién. Tal vez este articulo pue-
da ser de utilidad para ese ohjeto.

No obstante el ser yo americano de nacimien-
to, educacién y nacionalidad, he ingresado al Ejér-
cito francés, aunque no a la escuadrilla americana
que est4 prestando tan buenos servicios en el Fren-
te, sino a una de las flotillas formadas Ginicamente
por aviadores franceses. Sov el finico extranjero
entre ellos, y en consecuencia, me he podido dar
cuenta exacta del método de ensefianza francés y
creo que es el inico verdaderamente prictico para
el estudio de la aviacién.

Al iniciar mi educaci6n poseia algunasnociones
preliminares en el arte del vuelo, habiendo pilotea-
do en mi pais automoviles de carrera, teniendo en
consecuencia conocimiento del funcionamiento de
motores de explosién, y habia practicado ya algu-
nos vuelos acompafiando a un aviador francés, co-
nociendo la sensacion extrafia que se experimenta
al dejar tierra y la confianza que se apodera de uno
a medida que se asciende en los airesal darsecuen-
ta de la estabilidad del aparato,cuyo movimiento
es muy similar al de un barco en el agua.

Antes que intentara volar crei que las grandes
alturas me producirian desmayo; pero nunca he
tenido esta sensacién en un aeroplano, y otros
aviadores que se iniciaron con el mismo terror, me
relatan lo mismo.

Noobstanteestasnociones preliminares de que
he hablado, tuve que empezar con los demés mis
estudios. Esel sistema francés hacer ensefianza te6-
ricay préctica, siendo esta la més interesante. An-
tes de permitir al estudiante hacer practicas en el
aparato, debe éste conocer completamente el fun-
cionamientodel motorasi como todo lorelativoal
mismo, al grado de saber armarlo y desarmarlo.
Se recibe un curso extenso sobre aéro-dinamica y
todo lo concerniente a la teoria del vuelo.

La instruccién con aeroplanos militares esta
dividida entres partes, que corresponden a las tres
clases de aparatos en uso en la campaiia. l.os dos
primeros son los llamados aereoplanos ‘“Cazado-
res.”” Estos en su mayoria estidn equipados con
méaquinas ‘“Nieuport’” y una ametralladora; son
sumamente veloces, pues alcanzan una velocidad
hasta de cien millas por hora. La tercera clase es
la que comprende el estudio de los aparatos pesa-
dos “Farman,” dedicados exclusivamente para el
servicio de exploracidn, siendo estos muy estables
y seguros en su vuelo, llevando consigo dos tripu-
lantes asi como el mismo ntimero de ametrallado-
ras. Estos se destinan también al servicio de bomn-
bardeo, siendo esta la mision del ‘‘observador,”
asi como la de sacar fotografias v levantar planos
de las posiciones y localidades donde estdan situa-
das las baterias del enemigo. También se emplean
para la defensa de las poblaciones. Debido alalen-
titud de sus movimientos, estos generalmente van
escoltados por aereoplanos ‘“Cazadores,” que son

los que los protejen en caso de ser atacados po
aviones enemigos.

Esta bien reconocido que la misién de los apa.
ratos lijeros es la masimportanteen la actualidad
y para su manejo se requiere valor y destreza d
parte de sus pilotos.

Los aviadores que como Navarre, son cono
dos, han hecho su reputacion en estos aparatos.¥
antes de ser piloto de una de estas maquinas
requisito indispensable haber dominado los aered
planos de exploracion. ‘

Cuando principié mis estudios, la instrucci’s
para el manejo de los tres aparatos enusose hue’s
separadamente, por creerse entonces que los pils
tos se dedicarian al mismo aparato, lo que ahen
se ha cambiado, pues todos tienen que dedicar«
primero a las maquinas pesadas para después <
ghan las aptitudes que demuestren, ser ascendid
al hacerse cargo de los aereoplanos de combate.«
sean los *‘Nieuport.”

Después de estar apto en lo relativo a la cors
truccién de maquinas y sus funciones, asi como i
técnica de su manejo, se me did instruccién en w
aparatollamado ‘Roller.” Este esuno conlas alx
recortadas v que s6lo en su velocidad maxima sue
le levantarse a un pie o dos de la superficie. Corr
casi como un automavil y su uso ensefia al est
diante a manejar el aparato con destreza. Esm

~cho mas dificil maniobrar con este aparato en:

suelo que hacerlo con una méaquina en el aire. 1
practica de vuelo sobre el aerédromo viene en ¢
guida, y éste se hace en un aparato en toda f
ma; pero como estd dotado de un motor débil,
puede elevarse sino a una pequeiia altura (vein:
cinco o treinta piés). En ella el estudiante aviadc
se ejercita en el ascenso y descenso, y especialme:
te en el aterrizaje.

Esto es lo mas importante y dificil en todo
curso de aprendizaje. M4s de tres cuartas part:
de los accidentes son causados por aterrizajes ¢
fectuosos. En los tempranos dias de la aviacion -
not6 esto particularmente. La mayoria atribu
estos accidentes a las malas corrientes del a-
cerca del suelo, pero esto no es cierto. Yo me inc
no a creer que fuera de los ‘‘vacios” que suele ¢
contrar el aviador en el nire, no existen corrien:
peligrosas. Alefectuar el descenso se debe cortar
miquina y volplanear, teniendo el aire en contr
Esto es 1o méas importante. Si se desciende a fav.
del aire, la brisa mas pequefia es suficiente pa:
voltear el aparato y causar un serio accidente .
piloto; pero afin esto no es suficiente. Antesdeat
rrizar se debe hacer que el aparato maniobre L
ciendo un pequefio impulso de ascenso, de manes
que la miquina en el momento de contacto ton
una posicion paralela al suelo. Siesto no se hic
la fuerza con que se toque tierra serd suficien
para ocasionar la rotura del aparato. Despuds ¢
que el estudiante ha podido dominar el aterriza:
se le hace tripular una méaquina de modelo an
guo, permitiéndole hacer cortos vuelos.

Sistema de Ensenanza de los Instruc-
tores
No obstante los conocimientos adquiridos, t
cambiado por causa de mi fuerte constitucion
sica al departamento de méquinas de recono.
miento, si¢ndome necesario principiar nuevame
te con mi aprendizaje. En este departamento 1
cia uno la practica de vuelo en biplanos con sist
ma de doble control. Este funciona de la mane;
siguiente; El control y los pedales son exactame
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iguales tanto para el piloto como para el obser-
«dor. Ambos timones dirigen el movimiento del
)arato, pues estin conectados de tal manera, que
dos los movimientos que hace el instructor son
petidos por el observador (en este caso el estu-
ante). De alli que esto trasmite al estudiante los
nocimientos practicos del maestro. Después de
wcer algunos vuelos en compaiiia del instructor,
te empez6 a confiarme la direccién del aparato
el aire y finalmente efectuar un aterrizaje. Lo
t¢ no se me dificulté6 mucho, pues en mis préacti-
s anteriores ya habia efectuado esto. Después
bimos en una maqguina similar, sélo que sin con-
oles dobles, estando el instructor sentado a mis
paldas, permitiéndole esto hacer correcciones
ando efectuaba yo algin movimento falso.
Después de haber cumplido con estas practicas,
e fué permitido volar solo; y a la manana siguien-
,cuando observé que los mecanicos preparaban
1 biplano de viejo modelo, expernnenté cierta im-
esion de desconfianza. Si hubiese estado solo tal
-z no hubiera sido grande mi temor, pero me des-
mncertd ver a los dos mecénicos y al instructor
tar pendientes de mis maniobras. Ese dia no as-
ndi mas de 300 piés, y mi aterrizaje fué bastante

brusco, pero sin ocasionar perjuiciosala miquina,
y el Capitdn me manifesté que yo daria la talla.

Excepto por destruccién del aparato, s6lo creo
que haya una causa para que el aeroplano caiga,
y esto es la pérdida de velocidad. En la Escuela a
esto le nombran ‘‘perte de vitesse,” y es el terror
de todo aviador. Hay que procurar siempre man-
tener un grado firme de velocidad, segtinla calidad
de la mAquina, y la superficie de sus alas. Elindica-
dor del aparato ensefia cuindo se est4 perdiendo
la velocidad y se estd en peligro, Si al cortar la
méaquina y principiar a volplanear las alas no se
inclinan en angulorecto, se correel riesgo de perder
momentdneamentela velocidad y caer al suelo “de
ala.” Quiero decir que debido a esto la maquina
puede deslizarse ladeada de manera que no obedez-
can los timones y que no se pueda conseguir ende-
rezar el aparato.

La finica manera en este caso de recobrar el
equilibrio, es tener presente que cuando el aparato
se hunde, los timones horizontales obran como
verticales y viceversa. En un caso de estos se tiene
que maniobrar rdpidamente; de otra manera la
caida es inevitable. Los accidentes que ocurren a
losprincipiantesen su mayoria se deben a esto o0 a
malos aterrizajes. — (Continuara).

Efectuando un aterrizaje nocturno, sirviéndose de poderosos reflectores eléetricos que facilitan
grandemente la peligrosa maniolira.

La Fama de la Hélice “Andhuac” llega al Extranjero

- En el importante diario “La Reforma’ de Sal-
llo se publica, copiado de un periédico extranjero,
- siguiente:

ENX FRANCIA SERA USADA LA HELICE
. “ANAHUAC”

SEGON UN TECNICO ES MUY SUPERIOR A TODAS
LAS CONOCIDAS.

ES PROBABLE QUE SE HAGAN PROPOSICIONES
A LOS CONSTRUCTORES MEXICANOS.

Paris, 2 de agosto.—Una comisién del Cuerpo
e Aviadores del Ejército de la Repfblica, ha sido
ombrada para estudiar las conveniencias que
.uede reportar la hélice “‘Anidhuac’’ de fabricacién

mexicana, que se dice es de un costo mucho menor
que el de lashélicesque se usan actualmente y tiene
una consistencia superior a todas las hélices cono-
cidas.

Probablemente después de que la comisién de
aviadores haya presentado su informe al Ministe-
rio de la Guerra, se hardn proposiciones a loscons-
tructores mexicanos para producir hélices que serdn
utilizadas en losaviones de guerra, pues un técnico
que ha llegado de México, ha asegurado al Gobier-
no que los aviadores mexicanos estdn obteniendo
magnificos resultados econémicos y profesionales
con la hélice inventada no ha mucho y que lleva el
nombre de *‘An4huac.”
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POR LA CONQUISTA DE LA GLORIA @

Las peripecias del Aviador Gilbert.— Psicologia
de l1a guerra en el aire.

— = '

Entre el dolor y el patriotismo

Las patéticas peripecias sufridas y vencidas
por el aviador Gilbert para escapar de la fortale-
za suiza en donde estaba prisionero, constituyen
uno de los actos més herb6icos de la guerra. He
aqui un preso que lima sus hierros, se descuelga a
lo largo de 1a musgosa y hiimeda muralla, traspo-
ne el foso y desafia los fusiles de los centinelas, no
para lograr la molicie de la libertad, sino para sa-
lirle al encuentro a la muerte. Tres largos dias de
sobresalto viviendo en hosterias una vida nove-
lesca que dos afios atras hubiese parecido imposi-
ble, este bravo logré al fin burlar la vigilancia de
los guardianes de la frontera y pasarla disfrazado
de viejo, con barbas caudalosas y bacula de pere-
grino. Cuando, después de estar ya en Paris hace
algunos meses, el gobierno francés lo restituyé al
suizo, que lo reclamaba con firmeza, en donde no
era dificil vislumbrar una humanitaria ternura,
Gilbert no quiso dar palabra de honor de intentar
la fuga otra vez, y ésto era decir que las tentati-
vas abortadas no habianabatido su 4nimo. Mien-
tras otrosaviadores famosos por sus proezas semi-
industriales en tiempo de paz, se han obscurecido
en la contienda, Gilbert di6 constantes ejemplos
de sereno valor, y su nombre est4 inscrito en la
pagina de oro, junto al de Garros, al de Navarrey
al de ese joven magnifico a quien Francia ha con-
fiado la bandera del Cuerpo de Aviacién.

Ya estd el héroe otra vezlibre;libre para montar
en su aeroplano y remontarse en el cielo francésde
esas tierras que no son hoy francesas por estar
ocupadas por el enemigo; libre para luchar contra
los pajaros adversos; libre para encararse con las
tempestades; libre para la tragica inseguridad de
un aparato hecho espiritu por un motor y una al-
ma de hombre, llevar la muerte y recibir la muer-
te.

Ninguno de los escenarios en la lucha exige
més valor; en todos los demas, la planta del com-
batiente se posa en firme sobre la tierra o sobre
los navios, y el 4nimo se conforta con la compa-
fifa. Mas sobre el aeroplano, uno o dos hombres
que no pueden siquiera mirarse cara a cara, van
solos en el gran silencio del aire. Los ejércitos son
a sus pies manchas movedizas, hienden nubes y nie-
blas; el cielo sigue siendo arriba una quimera azul,
y delante ¢l motor impulsa a la hélicecon ruido de
hecatombe. Alli el hombre solo puede pedir a su
propia alma antidotos para el veneno del desfa-
llecimiento: un ademén tardio y todo termina.
Alli, en la altura, nada hay amigo; ni el viento, ni
el frio, que congela las grasas; ni la tierra, hacia
la cual se cae siempre harto de prisa, ni los hom-
bres, que ya en otros velivolos, ya desde abajo en-
vian, convertida en fuego y en metal, su voluntad
de exterminarle. Todo es tan fragil, que el motor
comunica su trepidaciéna lasvarillas, a los cables
tensos, a la tela de alas; el espiritu, ebrio de dis-
tancia y de orgullo, no mide los peligros, pero de
vez en cuando la lucidez dicta al entusiasmo ver-
dades como ésta: ‘‘Sin los enemigos, sin las balas

queestallan en torno, las posibilidades de sucum-
bir serian casi las mismas.” Y la lista de muertos
pasa por su memoria y un aliento gélido eriza los
bellos de la piel; y esas veces, en el alma libran ba-
talla dos ideas; el miedo involuntario, la depresion
stibita del valor que hasta los m4s arrojados sien-
ten en unsegundo, yel amoralapatria, confundido
y hecho un solo factor con el amor propio, conel
aprecio a la individual digmidad. Entonces, las
manos se agarrotan firmes sobre el volante, las
alas de la tela parecen que nacen del cuerpo vivo
del hombre que a ellas se han confiado, y sin des-
mayo, pondriase la hélice hacia la tierra o haciael
sol, hacia la muerte o hacia la vida, porque en to-
das partes como los brazos tutelares de un puerto,
se tienden hacia el aviador los dos brazos quiméri-
cos de la fama.

Cada vez que vemos en las fotografias los pa-
jaros humanos rodeados de esas nubecillas tan de-
corativas, tan terribles, que forman las granadas
al estallar, nos invade una ola de piedad y un im-
pulso de protesta como si viéramos tirar sobre un
herido. Y ;qué mas que un herido es ese hombre?
Su vida pende de un solo hilo sutil que el menor
accidente corta. En todos los instantes de su vue-
lo est4 expuesto a morir; la Parca puede aguar-
darle a la puerta misma de surefugio. Lasbombas
que arroja, las noticias que tansmite, los movi-
mientos que sorprende, apenas si compensan la
persecucién que le hostiga. El tira de muy lejos a
grupos, mientras que a él le tiran con safia, pue-
den apuntarle porque esti solo, y apenas lo to-
quen estar4 perdido inexorablemente, por que en el
p4jaro todos los 6rganos son vitales, como s
todo él fuera corazén.

Para lanzarse de nuevo a esta vida por Fran-
cia, a quien ya habia servido con su heroicidad,
con su libertad y con su sangre, se ha escapado
otra vez de Suiza el aviador Gilbert. Cuando en
las lineas se publique, quiza esté ya entre el cielo y
la tierra, contento, rodeado de riesgos. Antes que
él, otros aviadores han dejadolas prisiones de pai-
ses neutrales, dondetenian esmeradotrato y segu-
ro y digno refugio; y, sin duda més tarde, otros
imitar4n la huida heréica. ; Por qué? ;Solo por pa-
triotismo? ;Ser4 que, habituadosa irentrealas.no
pueden ya estar quietos? El aire los atrae, las ba-
las cantan en torno suyo la imantada cancion del
peligro. Debe de haber enesos hombres un dictado
de propia aspiracion; se escapantantoporla patria
como por éllos mismos. Enesa inmensa hoguera que
formala guerra, de entre las brasas del dolor y la
destrucci6n se alza hasta el infinitouna llama lan-
ceolada y retratil, una llama més brillante que ¢l
sol, en torno de la cual giran los hombre-pijaros
como gigantescas falenas; giran fascinados, em-
briagados de luz, hasta morir,

Esa linea de fuego tiene un nombre mégico: se
llama la Gloria.

A. HERNANDEZ CaTAi.

RECavey’ W
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ARTILLERIA VIVIENTE

Medios de defensa y ofensiva con que la
Naturaleza ha dotado a los inasec-
tos y a las plantas

La innumerable variedad de maquinas que la
mmanidad ha elaborado para que sirvan de de-
:nsa y ofensiva enelimperioso juego de la guerra,
ienen su prototipo en el mundo de los animales.
©s cuchillos, dagas y espadas, no son sino elabo-
aciones claras de las garras, colmillos y cuernos.
iin mas, todos los medios ingeniosos para ocul-
arse del enemigo, ya sea para huiroacercarse a €l
in ser observado, no son méas que modificaciones
lel colorido protector de los animales. En esta ca-
egoria podemos incluir la pintura gris de los bar-
os de guerra, los uniformes blancos que usan las
ropas alemanas en las estepas de Rusia y lasalas
ransparentes de los nuevos aeroplanos franceses.

Afin los proyectiles que s6lo parecen haber si-
lo ideados por la inteligencia humana y usados

El pepino silvestre lanza sus semillas a una distancia
de dos a tres metros cuando la fruta estd madura.

sr su habilidad, también son empleados por mu-
‘has plantas y animales: aunque es cierto que és-
108, en su generalidad, hacen uso de los productos
lesupropio organismo como proyectiles. Para es-
taregla existen sus excepciones,y citaremos como
gemplo los monos, que se valen de los cocos para
ilgjara sus perseguidores; los elefantes, cuya trom-
paes tan habilcomo nuestras manos, y con la cual
pueden dirigir con magnifica punteria chorros de
agua a sus enemigos. Lo mismo hace el pequefio
pez Javanés con sus victimas.

Enlos animales que producen sus proyectiles,
tstos generalmente consisten de secreciones vene-
nosas e irritantes, capaces de ser lanzadas con fuer-
@, y que causan dolor, ndusea y bochorno a sus
atacantes. En estos est4 incluido el zorrillo, la lla-
ma, y varias culebras venenosas; algunos pjaros,
%apos y ranas, y una gran variedad deinsectos, asi
tomo las orugas.

Este tema ha llamado mucho la atenci6n de
dos escritores cientificos muy renombrados en Eu-
fopa, ambos miembros de las naciones beligeran-
te. Mr. Henri Coupini, de Francia, y el Dr. O.
-Qam}n, cuyo nombre es respetado en el elemento
tentifico alemén. Esta interesante informaci6n la
(kemos a los articulos recientemente publicados
@ “La Nature” de Paris, y en “Prometheus” de

lin, respectivamente.

- El'més perjudicial entre los animales arriba
Tencionados, es sin duda alguna el zorrillo (Me-

phitis varians) de Norteamérica. La piel de este
hermoso animal ha llegado a ser tan valiosa que
en los filtimos afios se ha llegado a tener a éste en
un estado casi de domesticidad. Este para su de-
fensa lanza de sus glandulas un liquido mal olien-
te; y pobre de aquel perro entrometido, cuyos ho-
cicos sensitivos son asaltados por este terriblemal
olor, pues tarde o temprano comprendera que to-
dos los perfumes de Arabia, noson suficientes para
despojarlo dela peste. Es tan penetrante este olor,
que la ropa que se ha contagiado de él, se ha ente-
rrado pordias y semanasantes de que pueda usar-
se otra vez. La conducta del animal lo hace aiin
mas peligroso, pues cuando éste se siente persegui-
do se aleja lentamente sin exhibir ningfin sintoma
de miedo; més cuando el perseguidor se ha acerca-
do lo suficiente, de repente levanta la cola y lanza
su odiosa y nauseabunda secrecién con mortal efec-
to, a una distancia de dos a seis yardas.

La “llama” de Suramérica tiene la costumbre
de escupir inesperadamente a sus visitantes o ene-
migos. Es cierto que la saliva de este animal que
va mezclada de susalimentos no es perjudicial, pe-
ro si es sumamente desagradable. Algunas de las
aves marinas tienen costumbres tan malas como
la de la “llama,” pues suelen alejar a los que se
acercan a sus nidos, con sus productos orgénicos.
Esto es particularmente cierto con el albatros, el
pajaro de tan mal agiiero para los marinos. Los
més peligroses de los animales **escupidores’’ son
ciertas culebras que expelen liquidus venenosos.
Antiguamente se dudaba de la veracidad de este
hecho, pero investigaciones cuidadosas han descu-
bierto la realidad. Jameson ha demostrado esto
en el caso de la culebra egipcia (Naja haje) y de la
“Spedon haemachetes,” y Hobley ha llegado a la
misma conclusién con la serpiente “Naja nigrico-
lir.”” Estas tres culebras arrojan un liquido vene-
noso a sus atacantes, huyendo en seguida. Antes
de arrojar el veneno aparentemente respiran gran
cantidad de aire para lograr lanzarlo més eficaz-
mente, causando fatales resultados a sus victi-
mas.

Al erizo (Hytrix cristala) se le atribuye el po-
der de lanzar sus espinas al enemigo, pero esto es
falso; pero si se desprenden fécilmente del animal,
defendiéndolo de todo aquel que quiera agarrarlo.
Las tltimas investigaciones han demostrado que
las ranas y los sapos no expelen de sus gldndulas
materias venenosas, sino sus orines.

Anteriormente nos referimos al pez cazador
Javanés (toxocotes jaculator). Este pez tiene unos
veinte centimetros delargo y con muchafrecuencia
lo vemos de ornamento en los acuarios. En sus
aguas nativas se alimenta de moscas y otros in-
sectos que rodean en las riberas de los rios. Para
cazarlos llena su boca de agua lanzandola con
fuerza y punteria sobre su preza, la que sintiéndo-
se sorprendida por esta ducha, cae al agua, siendo
devorada por su h4bil cazador.

En la hormiga denominada comunmente en
Norteamérica ‘‘doodle bug,’ encontramosreflejado

(Continuaré).






EL IDIOMA CASTELLANO

Sefiores:

Voy a hacerles observar
de modo muy liso y llano,
que el idioma castellano
tiene mucho que arreglar.

+Me quieren decir por qué,
en tamaiio y en escencia
hay esa gran diferencia
entre un buque y un buqué?

iPor el acento? Pues yo,
por esa insignilicancia
no percibo la distancia
de presidio a presidi6,

ni de tomas a Tomés,
ni de topo al que topd,
ni de un paleto a un paleté,
ni de colas a (Colés;

mas dejémos el acento,
que convierte, como ves,
las ingles en un inglés,
y vamos con otro cuento.

¢ A ustedes no les asombra
que diciendo rico y rica,
Paco y Paca, chicoy chien.
no digamos hombre y hombra?

Y la frase tan ofda
de ‘el marido y la mujer”
«por qué no tiene que ser *
“‘elmarido y la marida?”

{Por qué lamamos tortero
al clue labora una torta
v al sastre, que ternos corta,
no se le llama ternero?

Como tampoco imagino
ni el diccionario me explica
por qué el que gorras fabrica
no se le llama gorrino.

®

CONFERENCIA

¢Por qué el de Cuenca no es cuenco.

bodoque el que va de hoda,
¥ al que los 4rboles poda
no se le llama podenco?

Cometa estd mal escrito
¥ es nombre que no me peta;
Jhay en el civlo cometa
que cometa algfin delito?

Y no habré quien no conciba
que el llamarle irmamento
al cielo es un esperpento; -

iquién va a firmar alld s,u'riba?
+Es posible que persona

nlguna acepte el criterio

de que llamen monasterio

donde no hay ninguna mona?

Taco. ¢{No es estrafalario
que sirva para billar
para un trabuco atacar
¥ de bloc del calendario?

Si el que bebe es bebedor
y el sitio es el bebedero,
hay que llamar comedero
a lo que hoy es comedor;

POR MELITON GONZALEZ

comedor serd quien coma,
como es bebedor quien bebe,
v en este punto se debe
modificar el idioma.

+Y vuestra vista no mira
lo mismo que yo lo miro,
que el que descerraja un tiro
dispara, pero no tira?

Ese verbo y mnés de mil
son de nuestro idioma el sarro;
tira el que tira de un carro,
no el que dispara un fusil.

El dar mucho es *‘con largueza;”
mas ;/por qué no exceptunr
el pan, que, por mucho dar,
se dn siempre ‘‘con corteza?"

Si se le llama mirén
al que estfi mirando mucho
cuando mucho ladre un chucho
hay que llamarle ladrén.

Ese Parnaso que en Grecia
fué templo de poesia
donde el poeta subfa,
ex una palabra necia,

pues a poco queanalices
la palabreja Par-naso,
<o quiere decir, acaso,
un hombre con dos narices?

.Por qué las Josefas son
por Pepitas conoridas,
como 8i fueran salidas
de las tripas de un mel6n?

Sefiorer, [y no es un asco
¥ cosa de armar un cisco .
que al que se llama Francisco
aquise lellane frasco?”

(Y no es tremenda gansada,
en los teatros, que sea
denominada platea
la que no platea nada?

. Puede darse, en general,
al pasar del inasculino
& su nombre femenino, ¢
nadn més irracional? - ’

La hembra del cazo es caza,
la del velo es una vela,
la del pelo es una pela,
¥ la del plazo una plaza;

la del correo, correa;
la del mus, muea; del can, cana;
del mes, mesa; del pan, pana,
y del jaleo, jalea.

Ya basta para quedar
convencido el més profano
que el idioma castellano
tiene mucho que arreglar.

Copiado de “BLANCO Y NEGRQ"
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vertiginosa caida macabra y espantosa. Sinem-
‘g0, allA muy alto, entre el cielo y la tierra, en
Intermedio fatidico, el aviador sonrie ante eles.
ticulo grandioso que se presenta a su vista....
te €l est4 el Valle de México y las nevadas cum-
sde los volcanes. El espiritu, ébrio de belleza y
orgullo, no mide los peligros. {La muerte es lo
S vulgar de la vida!
38 hermoso contemplar la tierra desde las altu-
» alejAndose aunque sea unos instantes del
ercolero humano! Hasta all4 no llegan la men-
1. ni el eco lastimero de las miserias nuestras.
Palpitar anhelante de la m4quina ahoga todas
°m}lrmuraciones; el aviador es'de temple de ace-
%lo gusta de las grandes emociones; de lasque
allan entre la vida y la muerte,

gy

s

1
diestro vestido de azul y oro. Entre un grupo de
curiosos se escuchan algunoscomentarios. Un “go-
moso,” joven que lo sabe todo, exclama filos6fi-
camente “que la aviacion se ha hecho para los im-
béciles’” . . . . Pobre y triste espiritu rudimentario.
ajeno a lo que es noble.

Hasta las alturas le llega al intrépido piloto el
perfume que le brindan las flores de los jardines de
An4huac. El sol le bafia de oro y de las nubes nie-
van azahares.

Aviador que no temes tu destino....... ..... .... pro-
sigue tu camino de conquistador del aire...............
iAll4 arriba est4 la gloria!

Octubre 10 de 1916. : :
ROBERTO PARRAGA.
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Los Estados Unidos en busca de Pilotos Militare

Traducido del dinrio “Sun” de Nueva York

La Seccetaria de Guerra trata de averiguar dénde se encuentran ochocientos
conocidos Aviadores, algunos de los cuales han muerto

Los Jefes del Cuerpo de Sefiales piensan reclutar Aviadores Japoneses,

Chinos y Mexicanos

“PERSONAL.”—La Secretaria de Guerra delos
Estados Unidos desea saber dénde se encuentran
actualmente Vicente Astor, Rodeman Wanamaker,
Harold F. McCormick, Harry Payne Whitney, Ha-
rry S. Harkness y F. Truve Davidson.

Se piden informes relativos a Orville Wright,
Glenn H. Curtiss, Lawrence B. Sperry y Victor
Carlstrom, reconocidos aviadores. Los que ten-
gan conocimiehto de dénde residen estas personas,
asi como de aquellas que hayan pertenecido al ejér-
cito y a los cuerpos auxiliares, de las cuales se ha
perdido su paradero, sirvanse comunicarlo a la
Seccién de Aviacion, Cuerpo de Sefiales, Secretaria
de Guerra, Washington, D. C.”

’u
* *

La Secretaria de Guerra piensa que daria buen
resultado formar un escalafén de los aviadores de
este paig. Parece que hasta ahora nada se ha he-
cho para lograr este fin. Se halogrado formaruna
lista de cerca de ochocientas personas, quienes, se-
gtn informes fidedignos, han figurado o manifesta-
do interés por la aviacién durante los iltimos diez
afios. Esta lista ha sido enviada al semanario
‘“‘Aerial Age,” dedicado a la aviaci6n, con un lla-
mamiento a las personas en ella inscritas. Con
esta lista fué mandada la siguiente carta:

“*Adjunto a la presente va unalista de nombres
de personas de quienes se sabe hayan volado en
mAquinas m4s pesadas que el aire en los Estados
Unidos. Las direcciones de algunas de estas perso-
nas son conocidas. jPodrian ustedes, sirviéndose
de su peri6édico o de alguna otra manera, dar a la
publicidad esta lista y al mismo tiempo hacer un
llamado a fin de que se pongan en contacto con el
Jefe de la Seccién de Aviacién del Cuerpo de Sefia-
les delaSecretaria de Guerra de Washington, D.C?”

La carta esta firmada por el Teniente Coronel
Jorge O. Squier, Jefe de la Seccion de Aviacién.
Ademés de la firma citada lleva las iniciales W. M.,
sin duda las del Mayor Walter Mitchel, Subjefe
del departamento en cuesti6n,

Algunos de los notables se han perdido en
la Revuelta

Algunos e los comprendidos en la lista de
aqucllos que han tripulado maquinas m4spesadas
que el aire no han podido ser localizados. Entre
éstos se encuentra Glenn H. Curtiss. Sile puede ser-
vir de ayuda a la Secretaria nuestra observacién,
le indicamos que pueden recabar algfin dato sobre
la citada persona, confrontando sus propios libros,
pues el Gobierno ha adquirido varias maquinas de
su construccién. : '

Otro de los desaparecidos es el Capitan Th
mas F. Baldwin, que ha sido un experto aviad«
del Gobiernc, siendo el inventor del Ginico dirigib
americano,ahora propiedad dela marina de guerr:
y que ha sido entregado con un afio de retraso ¢
la fecha estipulada en el contrato de construcci®

Tampoco se ha conseguido localizar a Mr. V
Starling Burgess, constructor de los aeroplanc
Burgess; a Dunn Silas Christofferson, a quien se del
la manufactura de algunas miaquinasahora usads
por el ejército y la marina; J. Armstrong Drexe
quien-se supone vive en las cercanias de Philadc¢
phia; Edson F. Gallaudet, inventor de un aeropl:
no; Reoberto Glendinning, banquero de Filadelf
que estableci6 una escuela de aviacién; A. B Lan
bert, el “leader” demacratico de San Luis Missot
ri y Presidente de la Sociedad Aeronautica de \i
souri y Harold F. McCormick, de la Compaiii
Harvester.

La Secretaria de Guerra no puede encontrar
Glenn L. Martin, constructor de aparatos en Lc
Angeles, asi como a Lawrence B. Sperry, inventc
del famoso estabilizador. La misma Secretaria d«
sea saber la direcci6n de Orville Wright.

Un adversario como organizador del Cuerpo
Aereo Miliciano

El Mayor Mitchell es un oficial del Ejército qu
sufri6 una severa reprimenda de la Secretaria d
Guerra porque en una ocasién emitié la siguient
opinion: ‘Al diantre conla Milicia Nacional.” N
llegar4 a ser nada.”

En la lista de las personas cuyos domiciliosdc
sea conocer la Seccion de Aviacidn, se encuentra
un gran nfimero de miembros del *Cuerpo Aére
de la Guardia Nacional.” Harold W. Blakely y V
cente Astor estdn entre ellos. También figuran Fe
nando Eggena, y el aspirante de Navio Samuel ¢
Pierce, el suboficial Cristobal Kuss, Morgan \Moc
re, W. G. Hickman, todos pertenecientes al prime
ro y segundo escuadrén aéreo de laGuardia Nacic
nal del Estado de Nueva York; los que peramane
cieron tres meses en Minneola, Long Island, en es
pera de instrucciones, después de haber sido mow
lizados para el sevicio en la frontera; y despué
fueron licenciados por propia peticion, debido ¢
que no se les facilitaron elementos para efectua
sus préacticas. Otros tres aviadores de las escuela
de los estados se consideran en la lista.

No sé6lo se requieren informes de los milicianos
sino que también se desea saber de algunos avia
dores retirados que pertenecieron al Ejército regu
lar. La Secretaria desea conocer ladirecciénactua

Continiia en la pdgina 247.
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Eldia 4 de los corrientes tuvimos el gusto de recibir la vi-
sta del sefior General Iiduardo Hay, a los Talleres Nacionales
dzVonstrucciones Aeronduticas, habiéndose mostrado satisle-
cho de la organizacién y adelantos de nuestra institucién. El
izado GGeneral ha sido siempre un gran partidario de la Avia-
adn, fue €1 quien sugiri6 la idea al Presidente Madero, para
que bombardease (‘iudad Judrez por medic; de un aeroplano,
ai iniciarsela revolucién de 1910. Después. en Sonora, el Gene-
=11 Hay personalmente dirigi6 las reparaciones del primer aero-
plano militar que nsé el I5jército en la campaiia, habiendo al
@ismo tiempu construfido un aparatolanza-bombas que prest6
magnificos resultados.

Damos las gracias al General por su visita y esperamos que
en lo futuro éstas sean maés frecuentes.

* * »

El gefior Licenciado Heriberto Barrén, digno director del
xreditado e interesante diario ‘‘El Pueblo,” nos ha hecho el
bonor de visitar los Talleres acompaiiado de nuestro Jefe el Te-
sente Coronel Salinas, quien se complaci6 en ensefiar al caba-
leroso visitante, todo lo que en ellos llevamos a cabo para lo-
grar el progreso de la Aviacién en nuestro pais. Durante la vi-
sita del renombrado escritor, se tomaron algunas fotografias,
gne después fueron reproducidas acompafadas de una inteli-
gente resefia en el citado periédico. Agradecemos la deferencia
al licenciado Barrén y le manifestamos que ““[i1 Pueblo’ es de
muestra gran simpatia. Noscomplace mucho realizar que miem-
bros tan prominentes de la prensa nos honren con 8u valioso
cnterio.

* % »

El joven Leopoldo Salinas se halla completamente resta-
hierido del mal que adolecia y hemos tenido el gusto de verlo
por nuestras oficinas.

R

Bl Teniente Aviador Horacio Ruiz ha sido comisionado por
la Secretaria de Guerra y Marina paraque se traslade a la ciu-
dad de Monterrey con el objeto de que en la Fundicién de Fie-
70 ¥ Acero, de la capital Regiomontana, estudie la construe-
dtn de un fierro cuadrangular que se utilizard para la cons-
wucci6bn de fuselajes para nuestros aeroplanos.

* * »

_Con fecha 26 de septiembre préximo pasado, fué dado de
bja, por convenir asi al mejor servicio de la institucién, el Ca-
pitin 1° Aspirante Aviador Antonio Sdnchez Saldaia.

* * *

Tenemos el gusto de dar la bienvenida, por medio de estas
lineas, al sefior William A. Staats, buen amigo de “TOHTLI”
* corresponsal de él en New York. [isperamos que su estancia
'*adelo més agradable.

. o

_ Con fecha 10 del actual se suprimieron las clases de los As-
firantes de la Escuela Nacional de Aviacién, por habérseles
cwucedido licencia ilimitada para ausentarse de la Escuela,
tientras se lleva a cabo la reorganizacién de la misma y se
wnstruye el edificio destinado a ella.
Los pilotos seguirsn sus labores acostumbradas efectuando
Yuelos de préctica, ete.
»n»

Alos Aspirantes Capitdn 2° Alfonso Virgen, Subtenientes
Rafa¢l Altamirano, Baudilio Mora y Fernando Proal, les con-

cedi6 la superioridad una licencia por tres meses para ausen-
tarse del gervicio. a fin de poder atender asuntos particulares de
urgencia.

- n ow

Se ha reincorporado, estando listo para todo servicio, el
Teniente Aviador Benjamin J. Venegas, que se encontraba
convaleciente en la Cruz Roja de las heridas que sufrié a con-
secuencia del accidente de que fué victima 4 mediados del mes
de agosto pr6ximo pasado. Celebramos el alivio de nuestro
buen compaiiero.

.- .

Ii1 Teniente Aspirante Salvador 1. Cano, se encuentra ac-
tualmente en Culiacfin. 8inaloa, arreglando lo relativo a la ad-
quisicién de madera de “gufisima” para laconstruccién de nues-
tros aparatos.

* #* »

En las oficinas de “TOHTLI" sc han empezado a recibir al-
gunas publicaciones extranjeras de canje, todas ellas muy inte-
resantes.

o w

En los primeros dias del presente mes sali6 rumbo a la Ar-
gentina, Don Pedro P. Goytia, por algunos afios Cénsul de la
repiiblica hermana en nuestro pais. Por su amable conducto
enviamos a la Escuela Militar de Aviacién, asi como al Aéreo
Club de aquella nacidn, seis hélices ‘‘Anahuac” para que sean
experimentadas en los aparatosusados en dicha Reptiblica. Re-

timos al sefior Goytia nuestros agradecimientos por su ca-
allerosidad.
* % »

L.amentamos mucho no haber tenido el honor desde hace
algin tiempo, de recibir la visita del Primer Jefe y General
Obregén. y esperatos que muy pronto tengamos el placer de
verlos nuevamente por nuestros Talleres, parn que puedan apre-
ciar nuestras empeiiosas labores.

* * »

El progresista Gobernador del Estado de Querétaro, Gene-
ral Montes, a quien se debe la instalacién de un maguifico taller
mecénicoen la Capital del citado Estado, nos ha hecho una ge-
nerosa invitacién para queenviemos a aquell . ciudad al inven-
tor de las hélices ‘‘Anahuac”’, para que diri: la construccién
de algunas de ellas en aquellos talleres.

* * »

8e ha procedido ya a lainstalacién de la nueva maquinaria
adquirida Gltimamente y cuya transmisién serd subterrdnes.
Lia perfecci6én mecénica de esta méquina sinduda ahorrar mu-
cho tiempo y trabajo.
* * »

En vista d= ser insuficiente el local del edificio No. 1 para
contener al personal obrero, asf como los aeropianos en cons-
truccién, se ha tenido que invadir el edificio No. 3, que estf afin
en construccién.

* * »

El Jefe Interino de los Talleres A. Yazquez, ha recibido 6r-
denes de la superioridad para aumentar el personal de los mis-
mos. El nfimero necesario de obreros para este aumento, es de
cien.

Es de esperarse que con este anmento, la produccién de
aeroplanos seré favorecida grandemente.
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Ha sido encomendado a distintos ingenieros el proyecto El Sefior Juan Begovich, inventor de un aparato mixto,
para la construcci6n del edificio que serd destinadoala Escuela  decir, un globo aeroplano, ha puesto a la disposici6n del Dep -
y se ubicaré en el aerédromo para la instruccién de los alum-  tamento la idea, que serf estudiada por el Teniente Guillen
nos pilotos. Han sido presentadus ya dos proyectos muy her- Villarana, Jefe de la Secci6n Técnica.
mosos al Teniente Coronel Salinas. -

El aparato N? 2 en el preciso momento de su salida.

%

Vista del Campo de Aviaci6n de Valbuena el 16 de Septiembre.
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| : NOTAS

ALEMANIA

. El Profesor Siebert, por muchos afios instruc-
fr en uno de los establecimientos universitarios
k los Estados Unidos de Ameérica, fué muerto en
preciente combate aéreo. Al dia siguiente su ven-
pdor Belga tir6 un ramo de rosas para su fune-
#gl, con la siguiente inscripcién: ‘*‘Homenaje de un
wiador belga a unenemigo derrotado heréicamen-
ken un combate aéreo.”

El Capitdn Boelke, cuya muerte se ha anuncia-
repetidas veces, ha derribado su vigésimo se-
ndo aeroplano, segfin informe oficial de Berlin
| dia 20 de Septiembre.

El siguiente es el informe oficial alemén del dia
)de Septiembre:
' Eldia 6 de Septiembre nuestra escuadrilla na-
[al aérea bombarde6 destacamentosde fuerzas na-
)

lesenemigas en las cercanias de Arensburg, en
Isla Qesel, situada en el golfo de Riga.

. Eldia 7 de Septiembre un cafionero ruso bom-
tarde6 la costa norte de Courland, sin éxito. Fué
rerseguido y bombardeado por nuestros aeropla-
j0s navales.

El mismo dia el vapor holandés Niobe, con un

prgamento de contrabando, fué internado en uno
nuestros puertos por fuerzas navales alemanas,
¢l mar del Norte.

. Noticias oficiales informan que el capitan co-
hapdante del dirigiblederribado en Londres, fuéel
Bptin Schramm, nativo de Hameln, Prusia. El
kencionado habia ya sido condecorado con lacruz

hierro por susraids sobre Macy, Dunkirk y pun-
ks principales de Inglaterra.

BELGICA

La Ciudad de Bruselas fué bombardeada por
ma flotilla de quince aeroplanos el dia 6 de Sep-
tembre. Un testigo ocular de este raid dijo que es-
taba sentado con algunos amigos en el pértico de
w hotel del centro de la ciudad, cuando la flotilla
Apareci6 en el horizonte. Inmediatamente después
% locual se dejaron escuchar las baterias fijas con-
traaeroplanos, inicidndoseel bombardeo. Los aero-

lanos podian distinguirse perfectamente, y algu-
Msdeellos volaban tan bajo, que parecian tocar
Y techo del hotel, a pesar de lo cual no podia dis-
Unguirse su nacionalidad. Explosiones intermiten-
tsde hombas y detonaciones de bocas de fuego,
®dejaron escuchar hasta el amanecer. Una de las
ggqumas fué derribada en las afueras de la pobla-

n.

_El testigo -manifiesta que este ha sido el raid
Wasmportante efectuado en los filtimos tiempos,
ipesar de que las visitas de los aeroplanos enemi-
§%3se repiten con frecuencia.

Traduccién de J. M, GOMEZ

FRANCIA

Parte oficial del dia 5 de Septiembre.

Uuno de nuestros aeroplanos atacado por cua-
tro maquinas enemigas logr6 escapar de sus con-
trarios, unode los cuales que qued6 por un momen-
to expuesto al fuego de su ametralladora, a muy
poca distancia fué obligado a descender en el dis-
trito de Chaulnes.

Parte oficial del dia 10 de Septiembre:

Durante el filtimo Sidbado nuestros aviadores
tomaron participacién en cuarenta combates so-
bre las lineas enemigas, causando pérdidas de con-
sideracién a los Alemanes. En el frente de Somme,
el Ayudante Dorme derrib6 su noveno aeroplano,
el que cay6 en Beaulencourt, al sur de Vapaume.
Otroscuatroaeroplanosalemanescayerondesman-
telados, uno en laregi6én de Maisonette, y los otros
al noroeste de Peronne.

En el frente de Verdun, una méiquina enemiga
que se puso atiro denuestra artilleria, fué derriba-
da, yendo a caer cerca de Dieppe. Otra cay?é en las
primeras trincheras alemanas, cerca de Vauquois,
en Argonne.

La noche del sibado una de nuestras escuadri-
llas arroj6 cuatrocientas ochenta bombas sobre
lasestaciones y almacenesde aprovisionamiento del
enemigo, en la regi6én Chaumy, al sur de St. Quen-
tin. Algunas de las miquinas de esta escuadrilla
tuvieron que efectuar dos viajes desde su aerédro-
mo a los lugares seleccionados para bombardear.

Esa misma noche dieciocho de nuestras maqui-
nas arrojaron numerosas bombas sobre los esta-
blecimientos militares de Ham y en la regién del
sur de Peronne. Se observaron varios incendios en
los distritos atacados.

GRAN BRETANA

Un corresponsal extranjero con los ejércitos
alemanes en el frente, informa que los aviones in-
gleses demuestran cada dfa su asombrosa habili-
dad y eficacia.

El mismo relata que la artilleria inglesa hace
sus tiros con magnifica punteria. Los aviadores in-
gleses han causado muchos perjuicios, segfinél. No
s6lo han ayudado grandemente a la artillerfa en
sus ohservaciones, sino que han cooperado con efi-
cacia en los movimientos y ataques de la infante-
ria, atacando la retaguardia enemiga, descendien-
do hasta a quinientos pies de las trincheras pru-
sianas.

El teniente William Leefe Robinson fué quien de-
rrib6 el altimo Zeppelin, sobre la ciudad de Lon.
dres, la noche del 7 de Septiembre. Elcitado Tenien-
te es ahora el idolo del pueblo londinense y ha
sido condecorado con la ‘Victoria Cross’’, y tam-
bién recibira la sumade $ 12,500 délares, producto
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de una subscripcién popular hecha con este moti-
vo. El relato personal de su proeza, es el siguiente:

“Hacia comouna hora que volabasobre la ciu-
dad en mi aeroplano, cuando observé el primer
Zeppelin. Este volaba muy alto y me lancé en su
persecucién tratando de obtener una posicion ven-
tajosa sobre él para poderlo bombardear, pero de-
bi((‘lio a una neblina espesa logré escapar sin ser to-
cado.

Después observé otro Zeppelin y me decidi a
atacarlo valiéndome de la primera posicién venta.
josa que se me presentase. Esto era como a lasdos
de la mafiana, yo volaba como a diez mil pies de
altura. A misatisfaccién observé que el globo se in.
cendiaba, inicidAndose el fuego en el depdsito de ga-
solina, cayendo alsueloenvuelto enunallamarada.

Fué tan grande mi excitaci6n y placer al con-
templar el espectdculo, que jalé mis timones e hice
el “looging the loop” varias veces. Después di las
seﬁdales para ser reconocido y aterricé sin nove-
dad.” .

El informe oficial inglés del dia 5 de Septiembre,
dice lo siguiente:

Durante el dia 3 deSeptiembre los aviones ene-
migos demostraron granactividad sobre nuestras
lineas y se combati6é durante todo el dia, obligan-
do, no obstante, a que éstos se replegaran a reta-
guardia de sus posiciones atrincheradas. En dos
ocasiones los nuestros volaron tan bajo, que abrie-
ron sus fuegos de ametralladora sobre las infante-
rias enemigas en las trincheras.

Como resultado de varios combates aéreos,
tresmAquinas enemigas fueronderribadas, y otras
obligadas a aterrizar con serias averias. Uno de
nuestros aviadores destruy6 un globo cautivo ob-
servador. Dos aeroplanos nuestros no han regre-
sadn.

Ha propuesto el ayuntamiento de Londres se
levante un monumento en el lugar donde cayeron
los restos del Zeppelinderribado por el teniente Ro-
binson. El propietario del sitio mencionado lo ha
cedido a la Naci6n para el objeto.

El dia 7 de Septiembre nuestros aviadores bom-
bardearon el aer6dromo turco y taller de repara-
cién en El Arish. Fueron lanzadas doce bombas
con buenos resultados.

El mismo dia aeroplanos enemigos atacaron a
los (tlmestros desde larga distancia, huyendo en se-

uida.
g Se habla de un nuevodirigibleinglés que, segin
neutrales expertos, es superior al Zeppelin, siendo
mas ligero y veloz.

Cruzar el cielo, la regi6n ignota,
es tu suefio, volar.

Tender tus alas cual gentil gaviota
por el inmenso mar.

A la cima que el c6ndor sélo toca
quisieras t6 subir;

poner tu planta en la empinada roca
do nadie fué a vivir

Con tus alas tocar el ancho cielo,
el explendente tul,

y con las nubes emprender el vuelo
por el espacio azul.

HOLANDA

Los periédicos holandeses anuncian que un :
roplano alemén que volaba sobre tierras holanc
sas fué tiroteado y obligado*a descender. El
loto no sufrié ningiin perjuicio y fué capturac
Los mismos periddicos informan que esto fué de
do a que el piloto extravié su derrotero mientr
efectuaba un vuelo de reconocimiento.

ITALIA

El comunicado oficial italiano el dia 5 de Se
tiembre, informa:,

En Izonzo y Carzo s6lo se han registrado co:
bates de artilleria. Nuestras baterias destruyer:
un globo cautivo en las cercanias de Sela Selo.

Durante la tarde del Domingo, aviones ener
gos echaron bombas sobre Mariano, Lucinic
Sdraussina y Gorizia. En esta ftltima resultar.
tres muertos y dos heridos. El techo de la torre
la iglesia de San Juan sufrié averias de importa
cia. Un escuadrén de hidroaeroplanos bombard
el Lunes por la nochela ciudad de Venecia, aunqg
sin consecuencias.

JAPON

El Ministro de la Guerra ha ordenado se apr
pien 400,000 yens para eldesarrollo dela aviaci
en ese imperio. Con este fondo adicional al pres
puesto se construirdndiez aparatos més, asi con
hangares y otro aer6dromo nuevo en adicién
ya existente en Tokorozawa.

RUSIA

Debido al tiempo favorable ha habido grana
tividad en el frente ruso, principalmente en el Nc
te de Courland y golfo de Riga.

El aer6dromo de Arenshurg fué bombardeac
conéxito, segininformesdela Agencia ‘‘Over seas
por hidroaeroplanos prusianos. El ataque empre
dido por aviadores rusos en la costa Courland fi
inefectivo debido a la defensa hecha por los hidr
aeroplanos alemanes. La mayor parte de las bor
bas cayeron en el agua y en los bosques de las ce
canias, sin que causaran ningfin peligro. Un avi(
ruso fué derribado por lasbaterias contra aeropl:
nos. '

A mi buen amigo Juan Guillermo Villasana.

Ahi mirar el sol que en lontananza
sus luces va a ocultar......
luego......1a noche que pausada avanza
convidando a soiar......

Y mientras Diana sube lentamente,
dormir feliz después;

las estrellas brillando ante tu frente
y luchando los hombres a tus pies.

ALFoNsO DoMINGUEZ ILLANES.

Pachuca, en el Otoiio de 1909.
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APRENDIENDO A VYOLAR

[CONTINUA]

EL PELIGRO DE LOS VACIOS EN EL AIRE

(RN G D) S curioso que lo que para el nue-
.<~- /| vo aviador al principio es peli-
‘ﬁ 3‘ groso y fatal, después suele ser
,( ) su propia salvacién. Un préc-
I | tico, por ejemplo, voluntaria-
G o n}en.tée dsue]edinclina.rse dehala,
W ———— 15| sirviéndose de su timén hori-
==y zontal. Esto nos salva la vida

ooookg_ %3,‘000 ©  cuando hacemos exploraciones
sobre trincheras enemigas.

Cuando un explorador efectfia vuelos sobrelas
baterias contrarias, para localizarlas, y siente que
empiezan a llover sobre él los proyectiles, intencio-
nalmente hace esta maniobra, desvidndose asi ra-
pidamente de su curso haciendo que los artilleros
pierdan su punteria y dandole tiempo a huir mien-
tras estos arreglan nuevamente su tiro.

Un ‘““vacio’ en el aire causa siempre gran pér-
dida de velocidad. Poreso sontan peligrosos. S6lo
una vez me he encontrado en uno de éstos, en los
dias en que principiaba a sacarla maquina yosolo.
El dia era lluvioso y nublado, lo que hizo que el
accidente fuera algo original, pues éstos son mas
comunes en los dias calurosos. De repente senti
que la maquina disminuia su velocidad y que se
echaba para atrds. Miré mi indicador compren-
diendo que apenas estaba yo en el margen de se-
guridad, yentonceslancé elaparato hacia adelante
valiéndome de toda la fuerza posible; pero repenti-
* namente la maquinarecobré su fuerza normal. La
zona peligrosa hahia desaparecido. No obstante
que esto fué tansélo causa de unos segundos, estu-
vo a punto de causarme un accidente desastroso.
Muchos aviadores opinan que para hacer frente a
estos accidentes, hay aue abandonar por completo
los timones, quitando de su lugar los pies y manos
para que la méiquina se enderece por simisma. Los
aeroplanos modernos estédn tan bienniveladosgne
frecuentemente suelen equilibrarse solosenun caso
de estos. Un accidente parecido ocurri6 en el fren-
te hace algunas semanas. Mientras un aviador
efectuaba observaciones sobre la artilleria enemi-
ga acompaiiado de un‘‘observador,” al llegar a la
zona peligrosa de los alemanes result6 herido en el
corazén, muriendoinstantdneamente. El “‘observa-
dor’ ignoraba por completo el manejo del apara-
to y aunque hubiese tenido nociones de su manejo,
le hubiera sido imposible quitar al piloto de su lu-
gar para hacerse cargo de los timones. Lo finico
que le esperaba era la muerte. Afortunadamente
el piloto, tal vez en su fltimo momento de refle-
xibn, cort6 el motor yla maquina se incliné de ala
enderezandose nuevamente, volplaned sola y llegé
a tierra aterrizando en nuestraslineas. Merelatan
testigos presenciales que el aparato hacia los mis-
mos movimientos de una hoja cuando vuela al
suelo desde alguna altura. La maquina result6con
bastantes averias, pero su tripulante sali6 ileso de
ella.

Sé de otro accidente en que el piloto yel obser-
vador se salvaron de la muerte dejando queel apa-
rato siguiera su curso sin gobierno. Estando bajo
el fuego graneado del enemigo, un casco de metra-
lla hiri6 al observador en el cuello causandole una
herida bastante grave. Este cay6 inclinado sobre
el piloto, quien siguié manejando con una mano, y

con la otra sosteniendo a su compafiero. Sirvi
dose de un frasquito de cognac que traia en lat
sa, moj6 su paiuelo y de un modo que ni él mis
comprende, logré vendarlo y detener la hemor
gia delherido. Naturalmente para hacer todo e
tuvo que abandonar el control de su aparato,

jando éste a su merced por algunos moment
Después piloteando con una mano y con la o
sujetando al herido para que no se saliera dela|
rato, consiguié aterrizar en nuestras lineas. P«
después, la gangrena atacé la herida del obser
dor, logrando salvarlo los médicos, quienes ma
festaron que si no hubiera sido por el cognac ¢
le sirvi6 de antiséptico, hubiera muerto. Al pilc
se le condecor6 con la cruz de guerra.

Hay un accidente contra el cual todo aviad
es impotente. Este eslo que llaman los france
“cheval a bois,” y ocurre cuando el aviador al ]
cer un virage pronunciado tropieza con un vac
lo que causa que la mAiquina gire rdpidamente
remolinos. Es casi imposible enderezarla cuan
esto ocurre. Sin embargo, Navarre, que probal
mente es el aviador que mejor técnica posee,
muchas ocasiones se distrae haciendo esta piruc
en los aires. ;CAomo lo efectiia? No sé, pero lo
visto llevarla a cabo y nada me ha causado en
vida una impresién tan intensa.

Tal vez algunas personas que han observa
el vuelo de un aeroplano se pregunten por qué-
aviador casi siempre describe una espiral antes
aterrizar. Hay dos razones para esto: La prime
es que el piloto maniobra para aterrizar contra
aire y la segunda es para acostumbrar su vista
calcular la distancia acertadamente. Después
permanecer en el aire a una altitud regular dura
te una hora o dos, se pierde la nocién de la altu
y no se puede calcular si estA uno a cincuenta
cien pies del suelo.

Para obtener mi licencia de piloto tuve g
efectuar-dos vuelos a dos mil metros, que son m
de seis mil pies; esto lo supe por el altimetro g
llevaba conmigo para probar mi ascenso. El d
siguiente de efectuar esta prueba tuve que vcl
una hora a tres mil metros. Con excepci6én de |
sordera que se apoder6 de mi durante este vue
senti lo mismo que si hubiese estado volando
quinientos metros. La prueba que sigui6é fué t
nicamente mas dificil, pues tuverque ascender
mil quinientos pies, cortar el motor y aterrizar
un punto sefialado. Casi fracasé en esta prue
pues no ohstante haber aterrizado en el lugar i
dicado, fué de los peores que habia efectuado.
embargo 1o cual, el Capitany los dem4s instruct
res me declararon competente, tomando en cont
deraci6én mis aterrizajes anteriores. Después vin
la prueba de resistencia que consisti6é en un vuel
de doscientos cincuenta kilémetros o sean cincuef
ta y cinco millas. Tuve que efectuar aterrizajes ¢
tres diversas poblaciones en donde existen camp¢
de aviacién y alli hacerme presente a los oficiale
encargados para recibir el respectivo certificadi
Al aviador que sufre algfin desperfecto en su m¢
quina durante esta prueba, se le conceden cuarent
y ocho horas para repararla, y si durante est
tiempo no la lleva a cabo, se le regresa nuevamet
te a la Escuela a seguir su instruccién. El dia d

ue efectué esta prueba era muy nublado y him¢
o. Durante el recorrido que me habia sido sefia
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ECOS DE LA CA MPANA

A%continuacién publicamos algunos telegramas de las campanas de “ El Ebano ”

“Yucatdn,” en que tan valiosa ayuda prestaron los aeroplanos que formaron I

flotilla aérea. Lamentamos mucho se hayan extraviado la mayoria de estos telegrama:
entre los cuales habia algunos de gran interés.

Ebano a Chila, Mayo 5 de 1915.—Mayor A.
Salinas.—Sirvase ordenar desde luego bombardeo
de preferencia trenes estacién de Auza y baterias
enemigas a nuestra izquierda.—El General en Jefe,
Jacinto B. Treviiio.

Ebano a Chila, Mayo 7 de 1915.—Mayor A.
Salinas.—Objetivo principal y finico en el campo
de operaciones el diade hoy serd los trenesde Auza
en donde serdn arrojadas todas las bombas.—El
General en Jete, Jacinto B. Treviiio.

Ebano a Chila, Mayo 12 de 1915.—Mayor A,
Salinas.—Comunicole con satisfaccién que en estos
momentos se me ¢stadn presentando grupos de ofi-
ciales y tropa enemiga, entregdndose incondicio-
nalmente. Es convenmente que aeroplanos no bom-
barden por hoy posiciones enemigas, sino finica-
mente los trenes de aprovisionamiento, cuartel ge-
neral y brecha, pues comunican presentados se
rendird mucha mas gente.—El General en Jefe, Ja-
cinto B. Treviio.

Ebano a Chila, Mayo 12 de 1915.—Mayor A.
Salinas.—Sirvase Ud. ordenar vuelos desde luego,
procurando batir exclusivamente tren del Cuartel
General enemigo en Auza, pues infanteria ha sido
lanzada al ataque.—El General en Jefe, Jacinto B.
Treviiio.

—

Ebano a Chila, Mayo 12 de 1915.—Mayor A.

Salinas.—Procure repetir fuego batiendo en la mis-

ma furma, pues parece, segn observadores me di-

cen, fué bastante eficaz ¢l anterior.—El General en
Jefe, Jacinto B. Treviiio.

Ebano, Mayo 14 de 1915.—Mayor A. Salinas.
—Conviene aparato explore rumbo de Panuco.—
El General en Jefe, Jacinto B. Treviiio.

Ebano a Chila, Mayo 14 de 1915.—Mayor A.
Salinas.—Efectos sobre artilleria enemiga tavora-
bles. Felicitole.—Geaeral en Jefe, J. B. Treviiio.

Chila a Ebano, Mayo 14de 1915.—General Ja-
cinto B. Trevifio.—Cuartel General.—Después de
arrojar sus bombas el aparato N° 3, y yade regre-
so a retaguardia de ese Cuartel General, fué tiro-
teado el aviador en las cercanias de Chijol, por lo
quecreo queel enemigo piensa hacer un movimiento
por nuestra retaguardia otra vez como el del otro
dia, haciendo sus brechas por entre el monte, para
en la nochecortarnos lascomunicacionescon Tam-

2

pico. Creo muy conveniente caballeria patrulle
via, especialmentede noche, teniendocuidado tant
gara el lado de P4anuco, como parae! de Las Bom

as, que es de donde pueden avanzar rapidament
por el triunfo que creen haber obtenidoayer al ha
bernos desalojado de Las Bombas.—Respetuosa
mente.—Mayor A. Salinas.

Ebano a Chila, Mayo 22 de 1915.—Mayor A
Salinas.—De preferencia volaran hoy los aeropla
nos sobre la via, debiendo bombardear los trene
de artilleria del enemigo en nuestra ala izquierd:
y baterias emplazadas cerca de la Pez. Para coo
perar por tierra ordenaré bombardeo artilleria.-
General en Jefe, Jacinto B. Treviiio.

Ebano a Chila, Mayo 22 de 1915.—Mayor A
Salinas.—Al llegar a esa General Gonzélez orden
salida aeroplanos, avisindome telegraficamente
—General en Jefe, Jacinto B. Treviiio.

Ebano a Chila, Mayo 22 de 1915.—Mayor A
Salinas.—Sirvase Ud. informar a este Cuartel Ge
neral de la exploracién hecha hoy por aeroplanos
Espere hasta las 3 p. m. que indicaré verbalment:
para que vuele Sobre el cerrito de la Pez. Cuandc
regrese el apardto se venga por lavia para verqu
trenes hay y arroje algunas bombas que guardar?
para el objeto.—General en Jefe, Jacinto B. Tre
vifio.

Ebano a Chila, Mayo 28 de 1915.—Mayor A
Salinas.—Si el dia de hoy permite efectuar vuelos
sirvase Ud. ordenar que la zona que deba batirst
sea la de las haterias enemigas por elala izquierds
rumbo al cerro de la Pez, asi como la brecha dt
Auza.—El General en Jefe, Jacinto B. Treviiio.

tCAMPANA DE YUCATAN]
Hetzelchacdn, Marz» 17 de 1915.—General Al
varado.— Maxcanfi.— Exploraciones nuestras de
Tenahoa Campeche noencontraron novedad. Hay
destacamento nuestro en Hopelchen.—Respetuosar
mente.—A. Salinas.

Maxcanf, Marzo 18de 1915.—Mayor Salinas.
—Hetzelchacan.—Ordene Ud. de cualquiera manera
la venidade un aeroplano. Si no puede Ud. hacerla
por falta de material rodante, cargue el aparato,
pero mafiana a las 8 debemos estar en Mérida.—
General en Jefe, S. Alvarado.
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UNA PAGINA INEDITA DE DDANNUN Z 11

Desde hace diez afios, el mundo de las letras esperauna

nueva novela de Gabriel D'Annunzio-

Esta novela esta

ya acabada ¥ tiene por titulo: ‘‘Tal vez sf, tal vez no.”
v cuyvo asunto esencial es la aviacién. El dia en que el
ilustre poeta italiano subid en su aeroplano, experimentdé
una emocidén lirica tan grande, que resolvié inspirarse en

clla.

Pronto aparccera la segunda parte de su nueva no-

vela, v sacamos de entre ella estos pasajes inéditos donde
se vera como, con un lenguaie ricoy lleno de color. Ga-
briel D'Annunzio ha descrito las trdgicas cafdas de los

aviadores.

2

Se vi6 entonces a uno de esos grandes pé4jaros
dedalidneos inclinarse hacia la tierra, volverse a
levantar, vacilar en hajo virage, chocar el suelo,
quedarse inmévil sobre su ala rota, con el ala in-
tacta levantada sin el palpitar de la agonia, hato
de vergas y de tela manchada de aceite negro. El
hombre salt6 fuera de los restos, se sacudib, miré
su mano ensangrentada, y sonri6.

*
* *

Se vi6 entonces otro velivolo semejante a esos
-rapaces nocturnos que, deslumbrados por el sol,
se golpean contra el obstdculo y se matan, preci-
pitarse contra la empalizada, abatirla en medio
de gritos agudos, arrojarse con toda su osamenta
rota, y quedar luego silencioso despuésdelchoque,
entre un circulo de horror, monté6n mudo, sobre el
coraz6n de metal todavia humeante y caliente. La
multitud espantada y Avida, olfate6 el cadaver,
porque del hombre no aparecian mas que las pier-
nas cogidas en los torcidos hilos de acero. Lo sa-
caron del enredo, lo pusieron en pie. Palidisimo,
vacilé, se inclin6, aplast6 entre sus dientes un ru-
gido de espasmo bajo los dedos que le palpaban.
Tenia el fémur roto. Dos soldadoslo tansportaron
sobre una de las tahlas derribadas por el choque,
acostado de espaldas, con los ojosenlasnubes. La
sombra de un vuelo victorioso pas6 por encimade
su desesperacién.

Se vio entonces, de repente, inflamarse otras
alas con fuego sin color, que no aparecia en la cla-
ridad del dia més que por la negrura y el desple-
garse rdpido de la tela a lo largo de la inervadura
de haya crepitante como sarmientos, La rapidez
excitaba el incendio. Las llamas saltaban de las
véalvulas entreabiertas. Como una gran faldrica
envuelta en estopa mojada de aceite incendiario y
proyectada por la cuerda de la balista, el aparato
golpeb el suelo con tal violencia, que se enterr6 en
él. En el choque, estall6 el receptaculo inundando
al armazén roto y al hombre vivo.

»
* »

Y se vi6 entoncesal hombre vivo, envuelto por
el fuego sin color, revolcarse sobre las hierbas se-
cas, con furor tan salvaje, que su crineo golpeaba
el quebradizo suelo. La multitud aulld, conmovi-
da hasta las entrafias, no de piedad por el que iba
a morir, sino por el frenesi del juego mortal. Otro
hombre, que volaba en las nubes, con golpe teme-
rario de timé6n, descendi6 cayendo a plomo como
el buitre sobre su presa. A algunas brazas de tie-
rra se mecid, siguiendo el suplicio del que se abra-
saba, y que daba vueltastodaviainvenciblemente.
Se incliné un poco para reconocerle, le miré apa-
garse y detenerse. Luego se encabrité, rapido, ga-
no las alturas, se baiié de azulen la sombra, se do-

r6 en el sol, continué su camino. El hombre de
llama se habia puesto en pie, ennegrecido, hume:
te, chorreando aceite, con loscabellostostados,]
vestidos carbonizados, las manos cocidas, atre
mente vivo. A doscientos metrosde él,no queda
de su aparato destruido més que el motor enro
cido entre los tubos torcidos y arrancados.

. h *

#* #

El “Ardea’ continub su camino. Todos los c
razones se sintieron alados para seguir el vue
heroico. Todas lasgargantaslevantadasenviarc
al valiente su nombre como un soplo sonoro, ¢
mo un estimulante de velocidad. Le pedian
venciera. .

El sostenia el vuelo con su paciencia y estim
laba la velocidad con su fiebre. Entre las nubes
entre el azul, su busto aparecia tendido, con in
tinto de aguzarse, de escapar a la resistencia d
aire, de hacerse igual en forma a un huso o & u
dardo. Y los ojos més penetrantes o mejor arms:
dos, distinguian su cabeza descubierta, cuyo somn
brero arrancara el viento, su rostro afilado, d
donde el ardor del esfuerzo, parecia exhalarse cc
mo el calor, de entre las aletas del cilindro.

El “Ardea” subia. Su ruido era més débil; per
dia su violencia por instantes.

*
MR B 3

La multitud estaba tendida hacia é]1 escuchan
do, con el alma en las pupilas, conteniendo el alien
to. Y la disminucién gradual del sonido creaba er
ella una ilusién de alejamiento tan fuerte, que Ia
vista misma quedaba engafiada. El hombre pare.
cia haber subido a incalculable altura, distinto del
todo en su especie, solo, como ninguno estuvo so-
lo; frAgil, m4s que ninguno fragil, mas alla dela
vida, como un muerto. El espanto de lo descono-
cido ahondé todos los corazones.

Y de todos los pechos salt6 un aullido hacia el
intrépido porque se izaba sobre el 4rbol ‘“‘apareja-
do” la blanca sefial de la gloria.

El ‘““Ardea’” hendia un cielo nuevo.

iMas, mnéas!..................

Ya la m4quina no era mas que una flecha sus
pendida por encanto en el cielo palido.

iBaja, ya bajal.................

El encanto quedé roto. Esta palabra fué dicha
en voz baja, primero, luegoen desiguales clamores.

iBajal..................

lSe \Jreia. rapidamente a la flecha crecer, volver a
ser miquina alada, y algo brillaute y opaco, suce-
sivamente espejismo ligero y sombra indistinta,
surcaba abajo el aire. Tal vez era la primera plu-
ma caida desde el hombro de Icaro hasta el mar.

Una voz llena de terror grito:

iLa hélice!......;Es una pala de la hélice!

Pasa a la plana 247



TOHTLI

- 248

obre la Estabilidad del Aeroplano

Cuando en 1908 los hermanos Wright demos-
raron piblicamente el vuelo mecénico artificial a
hs dudas y pesimismos universales sobre la posi-
bilidad de resolver el problema de la locomocién
por ese método, vimos sustituirse una credulidad
gualmente universal e inexcusable en la realiza-
aén inmediata de los suefios milenarios de la hu-
manidad, al grado de afirmarse que todos los mé-
todos conocidos de transporte rapido para pesos
ligeros serian en breve destronados. Pues bien,
ban transcurrido desde entonces 8 afios, y el aero-
plano no parece insinuarse en las costumbres del
viajero; vamos, pero ni siquiera en las del hombre
de sport, sino que siguesiendo finicamente un apa-
rato para el uso exclusivo de los militares (en
cuienes la consigna es todo y la vida nada), o de
los clowns o exhibionistas. A qué se debetodo es-
to? indudablemente al peligro. a la inseguridad
del nuevo vehiculo. Que Wilbur Wright despuésde
tres afios de glisadas y cinco afios de practica en
d vuelo con motor, escogiendo siempre un tiempo
favorable (los hermanos Wright comenzaron a
gercitarse en sus glisadasy aterrizagessin motor,
%gin el método descubierto por Lilienthal desde
1900, y en 1903 ya volabancon motor) haya efec-
wado sin accidentes muchos en Francia, llevando
personas de los dos sexos en su aeroplano, no era
razébn suficiente para concluir que cualquier recién
venido hiciera otro tanto; de alli, losinnumerables
acidentes y caidas tragicas de los aviadores que
ks siguieron. No, gracias al poderoso motor de
«xplosién que hoy tenemos, es facil obtener la sus-
tentacién en la atmoésfera de cualquier superficie,
vor defectuosa que ella sea, llevando a bordo un
piloto, pero la verdadera locomocién aérea en to-
dotiempo sin peligro de una caida que puede ser
mortal, o por lo menos con una seguridad compa-
rable a la de los otros métodosconocidos de trans-
porte rdpido, s6lo se obtendri cuando la manio-
bra del piloto aviador para conservar la estabili-
dad de su propia iniciativa se substituya un
método automético para obtenerla, y cuando el
iaeroplano lleve a bordo dos motores, cada uno
capaz de producir la sustentacién y de tal manera
wlocados, que al cesar de funcionar uno, lo haga
antomAticamente el otro. No creoyo sea estoenla

actualidad un problema de imposible resolucién
ton los medios a nuestro alcance, sobre todo, tra-
tindose de aeroplanos de alguna capacidad.
~ Paso ahora a ocuparme ligeramente de varios
‘'métodos propuestos para producir esa tan desea-
daestabilidad -automatica, asi como a mencionar
explicaciones que algunosautores especialistas
dan para explicarlas condiciones en que debe pro-
ducirse. Dicen estos autores (basados en las expe-

Por Luis BRINGAR,

riencias de Joessel, hechas con planos cuadrados
en el agua) sobrelos cambiosdel centro de presién
del aire, que la estabilidad longitudinal ya existe,
pues si por cualquier causa el aeroplano se inclina
en direcci6n de su marcha, el centro de presién se
traslada hacia el borde de ataque del aeroplanoy
éste se endereza, mientras que si se inclina hacia
atras, ese mismo centro de presi6n se mueve hacia
el borde de salida, produciendo idéntico resultado.

Véamos si lo anterior es cierto: en primer lu-
gar, las superficies enteramente planas no existen
en el aeroplano comn todos lo sabemos, ni pueden
nunca existir si se trata de economizar potencia,
de reducir el 4rea de esas superficies y de no llevar
peso muerto.

Lo que se ve en la prictica del aeroplano es
todo lo contrario, el centro de presién se traslada
hacia atras en las inclinaciones longitudinales del
mismo sentido de la marcha y hacia adelante en
las opuestas, lo cual se debe a la curvatura de cir-
culo de las superficies. También nos dicen que el
empennage viene a favorecer el efecto de endereza-
miento del aeroplano, a todas luces esto no puede
ser debidamente, tratdndose de un empennage in-
deformable, y massi tomamos en consideracién los
pequeiios dngulos de ataque del aeroplano, pues
cuando el efecto rectificador de esa superficie de
empennage se produzca, ya el aeroplano habria
perdido su equilibrio.

Las aves, en verdad, tienen un empennage en
su cola, pero no indeformable, sino que les sirve
también como timén, conjugindolo con el que
constituyesu cuello y cabeza, 6rganosque alargan
I‘; acortan; este Gltimo es el que les sirve en los sfi-

itos golpes de viento o cuando voluntariamente
quieren elevarse o descender. No sin raz6n los her-
manos Wright colocaron su timé6n en la parte
delantera del aeroplano, a imitacién de las aves,
aunque hicieron mal en no conjugarlo con otro
trasero a fin de copiarlas mejor. Yo, reconociendo
a la naturaleza su superioridad en todas sus ma-
nifestaciones, he creido cuerdo en el aparato que
mas adelante paso a describir, servirme de dos ti-
mones como las aves para producir la estabilidad,
aunque por cuestiones de conveniencia (lo mismo
en ésto que los Wright) no haciendo consistir el
timé6n delantero en un 6rgano susceptible de va-
riar el centro de gravedad del aeroplano directa-
mente, sino como si dijéramos indirectamente por
medio del tim6n delantero.

Se ha dicho que este timé6n superficial adelan-
te presenta unagran resistencia pasiva, que retra-
sa el aeroplano, aumentando el trabajo de empu-
je de las hélices; ésto noes cierto, pues precisamen-
te el aeroplano Wright es el que mejor aprovecha
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la reaccién de la atmésfera causada no sélo por
esa resistencia del timé6n de profundidad (perfecta-
mente empleada y no pasiva) sino también por la
de todo el aparato, como lo prueba su economia
de potencia. El aeroplano Wright, en comfin con
todos los de grande “embargure,” si cuenta con
cierta estabilidad longitudinalautométicaporcau-
sa de esa misma poca profundidad de sus planos,
pero también tiene el inconveniente, diria yo, de
ser de régimen fijo; no puede trasladarse a menor
velocidad (que la de menor tracci6n, hablando en
lenguaje técnico) que la de su vuelo ordinario; y
por la misma razén los aterrizages de tales aero-
planos tienen que ser algo duros y sus lanzamien.
tos prolongados.

La verdadera causa de la supresién en estos
Gltimos tiempos del timén que originaron los her-
manos Wright es los accidentes que ha causado,
debido a que los aviadores que les han seguido no
han sabido hacer uso de él; pero estos accidentes
podrian evitarse limitando el efecto del timén, de
manera que no pueda funcionarcon d4ngulo negati-
vo, y hasta haciendo de manera que en losédngulos
positivos sb6lo produzca un ascenso compatible
con las caracteristicas del aeroplano, a fin de evi-
tar una pérdida demasiado grande de velocidad,
causa ésta de muchosaccidentes; por supuesto que
para bajar nos veriamos obligados a hacerlo sola-

mente solicitados por la gravedad en glisads
rando el motor, pero esto no me parece un ;
inconveniente. M4s adelante veremos, cuandc
ga yo la descripcién de mi estabilizador, que
to este efecto peligroso como el delas inclinaci
en los virages incompatibles con la velocida.
traslaci6n del aeroplano, se pueden evitar.

Paso ahora a hacer menci6n de algunos s
mas propuestoscon el fin de obtener la estabil
dindmica, automatica del aeroplano.

Se ha intentado obtenerla por medio del
dulo. El péndulo, para que obrase con la ene
necesaria, deberia ser pesado, y entonces sus
mentos de inercia, en los virages, en los golpe:
viento de frente que hacen resbalar la hélice ¥
tienenel aeroplanoensu translacién, etc., vend:
a trastornar esa misma estabilidad que quere:
efectuar; el péndulo, por lo tanto, noes pract

Se ha propuesto bajar el centro de gravec
del aeroplano; este medio tampoco daria buen
sultado, si fuéramos a aplicarlode manera per:
nente, pues traeria como consecuencia oscilacio
peligrosas del aparato y por las mismas razo
que en el caso anterior; ademés, los aterrizages
rian m4s duros, pues el 4ngulo de glisada crece:

(Continuar4)

—"

Como distinguir 1a Nacionalidad de algunos Aeroplano

+Los aeroplanos militaresde algunas de las na-
ciones ostentan en sus planos unainsigniacaracte-
ristica que indica su nacionalidad. Los aviones
franceses llevan los colores de su patria en tres
circulos concéntricos; los alemanesest4n marcados
con una cruz de maita negra; los ingleses ostentan
la bandera de guerra de su pais y los nuestros lle-
van el escudo tricolor.

Cuando un aeroplano vuela a una altura con-
siderable es muy dificil reconocer su nacionalidad,
afin sirviéndose de lentes de campafia. En estos
casos es importante conocer los detalles de cons-
truccién de los tiposde méquinasempleados, y por
ellos puede deducirse deuna maneracasi precisa la
nacién a que pertenecen.

Se sabe que la generalidad de los aparatos mi-
litares alemanes estan provistos de aletones en la
extremidad de sus alas y que su cola se asemeja
mucho a la del pichén, de aquique llamenauntipo
de sus aparatos Taube, que quiere decir precisa-
mente pich6n. Ademas, los planos sustentadores
de los aparatos alemanes no estdn uno en prolon-
gacién de otro horizontalmente, sino que forman
una V con el cuerpo del aparato, el que general.
mente va cubierto de tela. La mayoria son pro-
pulsados por una hélice tractora. : :

Los aviones de guerra franceses pueden rec
nocerse si se tienen en cuenta las siguientes par
cularidades: no estdn provistos de aletones, pr
ducen su alabeo curvando la extremidad de I
alas; tienen, al igual que los ingleses y rusos, st
planos en prolongacién horizontal. Los del tif
ligero o exploradores usan hélices tractoras y li
van el fuselaje entelado, y los de combate tienen |
hélice en la parte posterior y son en su mayoriab
planos.

Las diversas potencias que actualmente cor
tienden en la lucha europea han fijado anuncic
gréficos para que taato las tropas como el pibl
co conozcan las caracteristicas y formas de Ic
aparatos voladores, y puedan distinguir su nacic
nalidad.

En la hoja suelta que publicamos en este nfim
ro damos a conocer las insignias usadas por al
nas de las naciones en sus escuadras aéreas milit
res, y en la pigina que sigue a esta reproducimd
un anunciodel Gobierno Inglés, en el que se presen
tan al pablico los tipos y formas de aeroplano
tanto nacionales como alemanes, a fin de que se
conocidos para prevenir el peligro y evitar sorpr

sas.
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ADVERTENCIA AL PUBLICO

Se aconseja al pfiblico se familiarice con las distintas formas de cons-
truccion de los aeroplanos y dirigibles Alemanes e Ingleses, para que no se
sufran confusiones y se sepan distinguir oportunamente las aeronaves ene-
migas, para ocultarse de ellasdado el casode ser advertida su presencia. Si
se descubriese alguna nave eriemiga, bfisquese abrigo en la casa mas accesi-
ble, en los s6tanos si es posible, donde se debera permanecer hasta que haya
desaparecido el peligro. No se estacionen en grupos en ninguna parte y
cuidense de tocar bombas que no hayan explotado.

Si se distingue alguna aeronave enemiga en el campo, se deberd dar
aviso inmediato a las autoridades més cercanas, informandoles de la hora
de su aparicién, direccién que lleva, y de si es un aeroplano o undirigible.

Aeronaves Alemanas Aeronaves Inglesas

e ota
PRSI Note specially the sloped back wingy of "
the German Aeroplanes

AEROPLANES ‘ = AEROPLANES

: el
sEsTE——— PRICE rWossncE
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UNA PAGINA INEDITA DE

D'ANNUNZIO

Y el terror se propagb en toda la multitud, no

voz a voz, sino de carne a carne.

;Cae!

Las voces, los rumores, tenian una resonancia
brenatural, no en el aire, sino en el alma.

'Cae; jCae!

Y ninguno grit6 ya, ya ninguno respir6. Toda
juella humana angustia tuvo una solafazconvul-
, una sola mira descendente. Vi oscilar las alas
'l hombre, inclinarse de un lado a otro en rodar
loquecido; vié que a los golpesdel remo, el largo
150 se encabritaba, se enderezaba, durante algu-
os instantes se equilibraba en una tentativa de
selo plano y daba una esperanza de salvacion;
ego de repente, le vié precipitarse hacia adelan-
, privarse de todo sostén, sumergirse con l2 ra-
idez del peso muerto, golpear el suelo con un cho-
ue que en el silencio de las almas pareci6 un
rueno.

Después se oy6 el galopeo de los caballos que
orrian. Luego por encima de las barreras, la mul-
itud se eché6 sobre el terreno, 4vida de ver la san-
re, de mirar la carne desgarrada. Rechazada por
s soldados, la multitud ondulaba, en tumulto.
©s caballos pateaban, jadeaban,con el sudoren
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los flancos, la espuma enlos frenos. Los mas4avidos
se inclinaban bajo el vientre para ver, se escurrian
entre las grupas, se quedaban cogidosentre espue-
la y espuela.

Cuando separaron los restos, desenredando las
cintas y levantando las teias, el cuerpo inerte del
héroe aparecié. El occipucio estaba adherido a la
masa del motor, de tal manera, que los siete cilin-
dros erizados de aletas le formaban una especie de
aureola espantosa, manchada detierra y de ensan-
grentada hierba. Los ojos de ledn, abiertos y fijos;
la boca, intacta y tranquila, sin niguna contrac-
cién, sin ninguna huella de angustia, mostraba los
dientes puros de lebrel joven entre la negrura de la
barba fina como vello. De la sien, cortada por un
hilo de acero como con una navajade afeitar, co-
rria un arroyuelo purpfireo que llenaba la oreja,
el cuello, la clavicula, la *‘ruche du radiateur” tor-
cido, un puiio mediocerrado......Al inclinarse el mé-
dico sobre el pecho, para auscultar el corazén, que
no palpitaba ya, sinti6 contra su mejilla la frescu-
ra de un pétalo de rosa.............

GABRIEL D’ANNUNZIO.

Los Estados Unidos en busca de Pilotos Militares

elos siguientes: Ingeniero Naval, H. C. Richard-
on, Jorge Hallet, TenienteS. W. Fitzgerald, U.S.A;
argento Katzman, Capitan Walte E. D. Lamont,
l.S. N., a pesar de que la lista no menciona sus
igas con el Ejército y Marina. La mayor parte es-
in registrados como civiles.

En vano se ha pretendido localizar aalgunosde
los més notables aviadores

Tex Millman, uno de los més prominentes vola-
lores del Este, es requerido. Actualmente estd em-
feado por el Gobierno en Mineola, Long Island.
tros de los que se han buscado en vano, son Teo-
bro C. Macauley, empleado del gobierno como
Kperto en el nuevo aerédromo de Chicago; Over-
-on M. Bounds, que actualmente es el instructor
klos aviadores milicianos en Mineola, Oscar A.
#indley, que fué por muchos afios instructor de
Wiacion del Gobierno, y O. L. Allen, de la Ciudad
# New Jersey, instructor también del Gobierno
4 Mineola.

La Sefiorita Ruth Law, hermana de Rodman
Aw, experta aviadora, se encuentra en la lista a
e tantas veces nos hemos referido, a pesar de
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existir otra lista para aviadoras, entre las cuales
se incluye a la sefiora Julia Clark, una de las pri-
meras mujeres que se dedicaronalaaviacién y que,
segfin sabemos, murid en el afio de 1912.

Norman Prince, que se sabe fué condecorado
hace algunos dias por su valor en el frente francés,
es considerado como un magnifico elemento. La
Secretaria de Guerra desea saber d6nde se encuen-
tran William l'aw y Elliot Cowdy.

Hay muchos aviadores en la lista que de nin-
guna manera trabajarian al servicio del Gobierno
de los Estados Unidos, a pesar de que la Secretaria
de Guerra manifiesta ignorarlo. Alberto Salinas y
Gustavo Salinas se encuentran entre éstos. Ambos
son sobrinos del Primer Jefe Venustiano Carranza

se sabe que actualmente se encuentran en la Ciu-
dad de México.

El teniente Moham M. Singh, oficial del ejérci-
to chino y el Teniente japonés C. Yamada, gran
partidario de la aviaci6én, enviado por su Gobierno
para estudiar en este pais, asi como Tom Yama-
naka, Francisco Takahaschi, Takauki Takasuwa
y T. Wong, son necesitados por el Gobierno de los
Estados Unidos.
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Registrado como articulo de segunda clase

el 7 de Febrero de 1916

![ MEXICO 30 de NOVIEMBRE de 1916 ||

PRECIO:
20 Centavos Oro Nacional

LA CRUZ ROJA

Para darse cuenta perfecta de lo que significa la
ruz Roja® es necesario visitarla, pero no visitarla
rerficialmente, no visitarla para ver sus salones v la
:na o mala presentacién de su menaje, sino con in-
iidad, con el interés que merece lo que nos propo-
nes conocer.

Los accidentes que hemos tenido, pocos afortuna-
nente, con los alumnos de la Escuela, nos han acer-
0 al conocimiento de la noble institucién que nos
1pa. }

La Cruz Roja mé4s que hospital de sangre, debie-
llamarse Escuela de la virtud. No creemos pecar de
geracién ni de adulacién con estos conceptos.

Puede y debe opinar lo mismo quien como noso-
s ha visto los sacrificios, la voluntad y la actividad
esas mujeres santas que se llaman <enfermeras de
lruz Roja.»

Para estas virtuosas no existen los atractivos v
ersiones de la Ciudad, para ellas no existen los lu-
%s atavios de nuestras elegantes damas, para ellas
existen las horas fijas para saborear los ricos man-
>s de las mesas aristécratas, para ellas no existe
la de lo que no guarde virtud. En estas almas be-
ino anida sino el sentimiento puro de «hacer el bien

mirar a quién.»

Asi son las sefioritas enfermeras de la «Cruz Roja>.
"las hemos conocido, asi las hemos visto continua-
nte y no debemos callarlo; los actos de bondad que

iario presenciamos en esta noble institucién, deben
's¢ a conocer, va que los ejemplos buenos merecen
dicarse.

Estas nobles acciones que hacemos notar no con-
ten solamente a las nobles sefioritas, conciernen
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también a los sefiores doctores que forman el Cuerpo
Médico de la Cruz Roja.

A los doctores se les encuentra siempre con cara
alegre, sonrientes, dignamente satisfechos. Es la sa-
tisfaccién propia del cumplimiento del deber.

Estos completos caballeros son también apéstoles
del més bien entendido humanitarismo. Ahi los vemos
siempre atentos al lugar donde se requieren sus servi-
cios, sus servicios de salvadores de la vida, que son
tanto mas valiosos cuanto que no perciben por ellos si-
no la gratitud inmensa de los pacientes. ..... gratitud
que debiera ser infinita si infinita fuera la vida.

Vava a la «Cruz Roja», por conducto de «TonTLI?,
nuestra mas grande gratitud y saludo cariﬁos?.
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“EL PUEBLO” ABRE UN CERTAMEN ;

Este importante Diario en su Ndm. 733, de Noviembre del corriente aiio, abrié un concur
entre los Pilotos de 1a Escuela Nacional de Aviacion
cuyas bases publicamos integras.

Deseando cooperar al desarrollo de la avacién en
México, y sabiendo que entre los alumnos de la Es-
cuela Nacional de Aviacién, que tan acertadamente di-
rige el Teniente Coronel Alberto Salinas, hay algunos
‘muy aventajados, EL PursLo abre hoy un certamen
entre los aviadores mexicanos, sobre las bases si-
guientes:

1.—El aviador o los aviadores que deseen tomar
participacién en este certamen, pasardn desde luego a
inscribirse a este periédico, para dar a conocer sus
nombres al piblico.

2.—El dia que se instale en Querétaro el Congre-
so Constituyente, el aviador o los aviadores que de-
seen obtener el premio que ofrece E1. PUEBLO, que con-
siste en diez mil pesos, papel infalsificable, un diploma
elegantemente impreso y un objeto de arte, emprende-
ran el vuelo en aeroplano desde la ciudad de México,
hasta Querétaro, sin interrupcién, y al llegar a aque-
lla ciudad entregardn al C. Primer Jefe del Ejército
Constitucionalista y al Presidente del Congreso, una
carta del Director de EL PuEBLO, conteniendo un cor-
dial saludo.

3.—Si el experimento fracasare, podr4 reanudarse

N ./ B

tres veces en el espacio de quince dias, v si todas |
tentativas fracasaren, el certamen se tendr4 por tern -
nado, sin otorgar premio alguno.

4.—Se nombrar4 un jurado que presencie la sali
del aviador o los aviadores de la ciudad de México,
una comisién que los reciba en Querétaro.

5.—Si el vuelo se llevare a efecto en las condici
nes anteriores, el premio se otorgar4 al aviador ¢
primero llegue.

6.—Se organizard una velada en la ciudad de M
xico, para celebrar el triunfo del aviador que reali
la hazafia, v entregarle solemnemente el premio a q
se haya hecho acreedor.

El Director Gerente,
HERIBERTO BARRON.

Nora.—A finde ayudar a los pilotos que deseen t
mar parte en dicho concurso. el Jefe del Departament
de Aviacién por su parte, dié va las 6rdenes necesarii |
para que se tengan en perfectoestado varios de los ap
ratos’con que se cuenta, y que desde este momento e )
tdn a disposicién de los sefiores pilotos que quiera
afiadir a su frente algin lauro que redundard en bie
de todala corporacién y en bien de la Patria.

- EN PRO DE LA UNION LATINO-AMERICANA

El Departamento de Aviacién Mexicano obsequia
al Aéreo Club Argentino y a la Escuela Militar de
Aviacién de la Repiblica del Plata, seis hélices An{-
HUAC y les dirige la siguiente carta:

Ciudad de México, Octubre 5 de 1916.
Sefior Presidente del Aéreo Club Argentino.
Sefior Director de la Escuela Militar de Aviacién.
Buenos Aires, Rep. Argentina-

Sefior de mi distinguida consideracién:

Al formar ésta y adjuntarla al presente envio, lo
hago guiado por el sentimiento sincero v grande de
franca simpatia hacia el pueblo Argentino; sentimiento
que dia a dia se revela desbordante en el corazén del
pueblo Mexicano, que no admite mis cadenas que las
de la sangre: la sangre noble indo-latina.

Asi pues sirvase usted aceptar como prueba pa-
tente de nuestra solidaridad y nuestro carifio, las tres
hélices €Andhuac® que producimos en nuestros Talle-
res. Una para motor «Gndme» de 50 C-F: otra para
8o C-F y otra para 100 C-F. Son las hélices que expe-

rimentalmente nos han dadoresultados mejores a est:
alturas (2,240 metros sobre el nivel del mar) v cuy
descripcién completa se encuentra en la hoja adjunta

Para nuestros hermanos los latinoamericanos, n*
tenemos secretos, por eso es que sin vacilacién algun
v con la satisfaccion propia del cumplimiento del de
ber, hago el envio de dicha descripcién, sintiéndom -
muy honrado con que el portador de todo esto, sea ¢ ’
sefior Cénsulde la Argentina en México, Don PedroF -
Goyvtia y mi satisfaccién llegard al limite si nuestras hé
lices pueden dar a ustedes la conformidad de un triunfo -

Sea esta ocasién la que me da la oportunidad d.-
hacer a ustedes presente en mi nombre vy en el del per
sonal de este Departamento de mi cargo, nuestros res
petos, nuestra estimacién mis grande, y nuestra ad
hesién firme y sincera en la causa de la unién efectiv:
de la raza, que va reclama de manera solemne el Des
tino, el Progreso y la conveniencia propia.

De usted atento y seguro servidor.

El Teniente Coronel, ALBERTO SALINAS.
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Al Teniente Aspirante Erasto Carranza, le fué concedido per-
misn 11ra incorporarse a su Regimiento que actualmente se ene
cuentra en campaiia, mientras se reanudan las clases de tebrica
y practica de aviacién en la Escuela.

»*

A mediados del mes proximo pasado salié para la Ciudad de
Monterrey con una comisién del Dzpartamento de Aviacién, el
Teniente Aviador Horacio Ruiz. '

Durante su permanencia en esa ciudad el aviador Ruiz estu-
vo a visitar la Fundicion de Fierro y Acero de Monterrey; en ella
obtuvo datos de vital importancia para el desarrollo de la avia‘ién
en México, pues con motivo de los tltimos ensayos hechos en di-
cha fundicién para la construccidn de cafiones de fusil, cosa que
hasta la fechit no habia sida posible hacer en la Republica, por no
tener la calidad necesaria del material para su construccién, y ha-
biendo obtenido un éxito completo en lo que se refiere a la calidad
del acero, podemos asegurar que en un futuro no muy lejano se
podra construir en el pais todo nuestro armamento sin tener ne-
cesidad de recurrir al extranjero ni aun para la menor cosa.

Este adelanto tan grande llevado a cabo por la Fundicién de
Monterrey, nos pone en condiciones de poder allanar la ultima
dificultad que existia para la total construccién de aeroplanos en
el pals, pues ahora estamos seguros de poder construir motores
de aviacién iguales a los que se construyen en el extranjero, sin
que tengamos necesidad de experimentar materiales, pues los ten-
dremos de la calidad que los querramos.

Podemos vanagloriarnos ahora de haber conseguido indepen-
dizarnos por completo del extranjero, en una cosa de vital impor-
tancia como es la aviaci6n.

*x

El Teniente Aspirante José M. Gémez, sali a fines del mes
pasado rumbo al puerto de Veracruz, comisionade por la Superio-
ridad para escoltar hasta esta Ciudad, al Sr. Staats y a su distin-
guida familia. Una vez terminada su comisidn, le fué concedida
licencia para pasar a su casa habitacion para atender a la curacién
de la enfermedad que le aqueja.

Esperamos ver pronto al amigo Gémez por nuestras oficinas.

-l»**

El Capitdn 10 Aspirante Roberto Diez Martinez, parti6 con
permiso a la vecina Republica del Norte con objeto de contraer
matrimonio con una distinguida sefiorita de la Ciudad de Noga-
les, Arizona.

«TOHTLI» y todos sus compafieros le desean felicidades y
un pronto regreso. .

* *

El Capitan 20 Aviador Felipe Carranza, durante los Gltimos
dias del mes pasado efectué vuelos cuotidianos en el aparato «Pa-
rasol» Nim, 4, habiendo logrado en algunos de ellos obtener ra-
pidas ascensos.

En la actualidad ha pasado su aparato a los Talleres a fin de
acondicionarlo para vuelos de larga duracién, de donde pronto
saldra para comenzar a ejecutar vuelos a distancias mayores.

s N{OIT AfS}—— — — ==

@8Se han recibido en el Departamento de Aviacién varias
tas del Coronel Gustavo Salinas asi como del Sr. Francisco
tarini, nuestro Jefe de Talleres, en las que nos dan cuenta de
visitas a la fabrica de motores «Hispano Suiza» en Barcelona,
paiia. En ellas nos informan de los magnificos resultados que
tan dando dichos motores en la actual guerra europea, al g
de que gran parte de los aeroplanos que usan los paises alia
estan equipados con motores «Hispano Suizo». Asi mismo
comunican que estan haciendo todas las gestiones necesarias
poder obtener la venta de algunos motores con los que seran e
pados algunos de nuestros nuevos aparatos «tipo de bombard:

***

Con motivo de la actividad que se esta desplegando e:
construccion de 11s nuevas series de aeroplanos de combate y b:
bardeo, ha sido preciso dividir los Talleres en secciones: fusela
alas, timones, trenes de aterrizaje, herrajes, y vestidores, p
poder regularizar la construccién de las diferentes partes que
tegran cada clase de los aeroplanos.

Sélo la précticz ha podido determinar cudntos obreros son
cesarios para la construccién del mismo numero de piezas en ig:
dad de tiempo.

Podemos ver que el trabajo subdividido da mucha rapide
la construccién asf como una regularidad y perfecciébn en to
las piezas.

#*s

Hemos tenido el honor de ver por nuestros Talleres al
Staats, nuestro corresponsal en Nueva York y su apreciable
milia, quienes se mostraron muy complacidos e interesados d
pués de su visita a cada uno de los departamentos de los mism

* Damos las gracias a dicho sefior por las atenciones que nos

dispensado.
*’*
Desde el dia primero ael presente mes el personal de este [

partamento ha percibido sus haberes en plata.
***
En los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronduti

se estd construyendo un pequefio departamento que ser4 de:
nado a la Pagaduria de los mencionados.
%

Ha quedado instalada la fragua en su nuevo edificio y se
procedido a la construccion de seis mas que seran destinado:
hojalateros, modelistas, etc. .

* ¥

Por orden de nuestro Jefe, el Teniente Coronel Salinas,
ha hecho cargo de la Direccion de «Tohtli» el sefior Rodolfo A
la dela Vega, antiguo compaiiero nuestro que en otro tiem
ocupb la Jefatura de Redaccién.

Felicitamos al compaiiero de la Vega por su nuevo encargo
al mismo tiempo deseamos que la labor que desarrolle sea fruc
fera en todos sentidos, para el mejor engrandecimiento de es
Revista. :
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El Piloto Aviador ASCENCIO JIMENEZ,
después del accidente que sufrié al efectuar un
vuglo el pasado 16 de Septiembre. - Al verlo
caer sus compaifieros, acudieron a auxiliarlo; co-
mo el aparato quedé convertido en un montén
informe y no se veia al joven piloto, se creyé por
un instante que hubiese perecido, pero fué muy
grande la sorpresa cuando después de remover
los restos del aeroplano, se le vi6 sano_y salvo
pudiendo regresar por su pie a rendir su parte,

CRUZ ROJA

i{Cruz de abnegacion! [Cruz de cor
suelo, tenida con la sangre de los infortu
nados que caen en el campo de la vid:
{Loorati...! Tueresla inica human
taria, la Unica triunfante que pasas por lo
campos devastados de la muerte. Tuobr
de amor alcanza a todos, lo mismo al he
rido que cae blasfemando de rabia y d
dolor, que al abnegado caballero sofiado
de las regiones misteriosas de los a
res.....

jPaso ati....! jAdelante tus legic
nes de cruzados! Se aproxima la Victoria
Alld estd el Gltimo reducto, ved aquel tro
no pestilente sobre aquella montana de
huesos v de calaveras . ... Un rictus de
amargura obscurece el rostro descarna
do de la Reina Muerte, en sus mano:
temblorosas tambalea su cetro. jArreba
tadselo, valientes cruzados de la Vida!

Méxi.o, Noviembre de 1916.

R. AVILA DE LA VEGA.

Regresando del Aerédromo el 16 de Septiembre ppdo. después de presenciar
los vuelos de nuestros jévenes Pilotos,
. Ep el auto pueden verse varios Aspirantes y Pliotos acompafiando al Aviador 8r, Jiménez
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ALEMANIA

El Cuartel General Aleman con fecha 5 de Octu-
tre dice lo siguiente:

<El Ministerio de Marina informa que el miérco-
es en la noche una escuadrilla de hidroaeroplanos,
“ombardeé con magnificos resultados la estacién na-
il enemiga cerca de Grado, San Canziano y Staran-
ano. No obstante el vigoroso fuego del enemigo, to-
{os nuestros aparatos regresaron a su base intactos.

FRANCIAR

Juan Navarre que tanto ha dado que hablar en el
Cuerpo de Aviacién del Ejército Francés, por sus ap-
utudes v valor, habiendo destruido doce aeroplanos
:1iemigos, hasta la fecha en que fué herido durante el
nes de Junio préximo pasado, ¥ que estaba conside-
rado como el primer aviador militar francés, ha sido
aventajado por el Teniente Jorge Guynemer, a quien
i le debe la destruccién de quince méquinas alema-
ras. Navarre ha sido procesado por faltas de respeto
2 un superior.

El aviador Navarre mientras tenia un altercado
en uno de los teatros de Paris con uno de los emplea-
dos, fué reprendido por un oficial superior quien le in-
ic6 se moderara, a lo que respondié el aviador escu-
xéndole el rostro. Parece que Navarre sintiéndose
iwcalorado en el interior del teatro Olympia, se despojé
ée su chaquetin militar por lo que le hizo una obser-
@acién uno de los criados, lo que ocasioné que el co-
necido piloto le pegara de bofetadas.

El Subteniente Nungesser el dia 27 de Septiembre
lestruy6 dos aeroplanos enemigos y un globo cautivo.
Tres aeroplanos més y otro globo observador fueron
lesmantelados el mismo dia. Catorce mdquinas fran-
tesas tomaron parte en una incursién sobre el campo
enemigo en Appily, lugar que bombardearon con éxito.
La noche anterior se arrojaron algunas bombas sobre
las estaciones del ferrocarril en Laon y Nontiaucon.

El Doctor que examiné a Kiffin Rockwell, el he-
1éico piloto americano, recientemente muerto en un
combate aéreo, asegura que su muerte se debe a una
bala explosiva, pues de otra manera su herida no hu-
biese sido mortal. Rockwell fué enterrado en el lugar
de su caida, pues la noche antes de su muerte, poseido
l vez por un presentimiento fatal, expresé que en
caso de morir se le diese sepultura en el sitio de su
tida, .

e ——— NOTAS

pudo aterrizar sin novedad.

255
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Traduccién de R. PARRAGA

El Teniente Guynemer eché abajo dos méquinas
alemanas en el término de tres minutos, eclipsando
todos los records hasta ahora establecidos en este sen-
tido. Durarte este combate una granada exploté a cor-
ta distancia de su aparato, ocasiondndole la desgarra-
dura de una ala, no obstante lo cual el intrépido piloto

GRAN BRETANA

Londres, Octubre 4.—Se comunicé oficialmente
el dia de hoy, que el Rey Jorge ordenaba fueran con-
decorados el Teniente Alfredo de Bath Brandon y el
Segundo Teniente Federico Sowrey, por sus valiosos
servicios en el «Real Cuerpo de Aviacién>. Los Te-
nientes Sowrey y Brandon fueron quienes destruyeron
dos Zeppelines en la incursién que éstos hicieron sobre
Londres la noche del 22 al 23 de Septiembre préximo
pasado.

Entre los escombros del Zeppelin echado abajo en
las cercanias de Potters Bar, se encontraron diecinue-
ve cad4veres. '

Las nuevas miquinas de volar inglesas est4n es-
tableciendo records sorprendentes en la travesia del
Canal de la Mancha. Algunas de éstas han cruzado el
mencionado canal en los lugares més anchos, cubrien-
do las 22 millas entre costa y costa, en ocho minutos.
Los vapores se tardan una hora y cuarto para hacerlo.

Inglaterra es la que emplea mayor nimero de ae-
roplanos en la guerra actual, y el material que éstos
consumen, es fabuloso. Docenas de los grandes péja-
ros blancos se elevan al mismo tiempo en las regiones
del Somme.

La prensa oficial inglesa ha publicado un folleto
escrito por un oficial del «Real Cuerpo de Aviacién?,
en el cual describe sus impresiones de bombardeos des-
de aeroplano. El Oficial dice: <«Las expediciones de
bombardeo se efectiian a cualquier hora del dia o de
la noche, pero la generalidad de éstas se llevan a cabo
antes del amanecer, siendo ésta la hora més convenien-
te para el objeto, pues los aeropianes pueden aproxi-
marse a su objetivo sin ser observados por el enemigo,
y siéndoles posible regresar a sus campos de aterrizaje
a la luz del dia.

Las noches de luna son las mis favorables para
el piloto por muchas razones. Aun en las noches més
claras, el aparato es invisible a 300 pies del suelo, no
obstante lo cual el piloto puede observar con claridad
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la tierra. Los reflectores no son efectivos cuando hay
luna, pues los rayos de luz de ellos se pierden sin nin-
gin efecto en la claridad de la noche. En las noches
obscuras éstos son sumamente peligrosos para el avia-
dor, quien al ser localizado es deslumbrado v debe ma-
niobrar con mucha precisién v agilidad para alejarse
del fuego de los cafiones contra aeroplanos».

JAPON

La demanda presentada por el Hotel Imperial de
Tokio contra el Sr. K. Kobashi por deudas contraidas
por el aviador americano Charles Niles, muerto recien-
temente a consecuencias de una caida, fué arreglada
mediante el pago de 650 vens.

Hemos seleccionado lo siguiente del «Aeronautic
World» del Japén, correspondiente al mes de Septiem-
bre tltimo:

«Dos de los principes imperiales volaron como
sajeros en el Aer6dromo de Tokorozawa en dias pa
dos. Ambos estuvieron presentes en las practicas q
efectuaron los alumnos aviadores de la quinta cla
donde fueron invitados por el Teniente Tanaka pa
efectuar un pequefio vuelo, permaneciendo en el aif
cinco minutos cada uno».

RUMANIA

Un despacho de Bucarest anuncia la muerte
un ciudadano americano a consecuencias de una bot
ba arrojada desde un aeroplano aleméan.

El Ministro- americano envié un cable a WasH
ington informando al Gobierno de lo ocurrido. El G
bierno rumano también dirigié una nota a los Estad
Unidos protestando por el ataque de los alemanes co?
tra los no combatientes.

Ly A

EL ULTIMC MODELO DE BIPLANO FRANCES

HANGARS DE CAMPANA EN FRANCIA, donde se guarecen los infatigables péjaros de acero
después de sus raids sobre el campo enemigo
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.

PILOTO OBSERVADOR ALEMAN tomando desde un biplano fotografias dgl campo enemigo con su cdmara especial

Cam#ra Alemana especial paratomar fotografias desde los Aero- Céamara Alemana especial para tomar fotografias desde Aeroplanos
planos. Esta camdra afecta la forma de una pistola, y Tiene un lente de gran potencia que permite sacar copias

basta tirar del gatillo para que funcione e! obturador. exactas de los campos atrincherados.




les éxitos obtenidos por los aeroplanos, éxitos
wn a seguir creciendo hasta la prictica completa
.ols pesado gue ¢/ aire, no han distraido de ninguna
la atencién de los investigadores del estudio
ivmelo de los p4jaros, muy al contrario. El p4jaro
mds pesado que el aire; constituye un caso, si no
icular, cuando menos especial del problema gene-
t .yel estudio de este caso es extremadamente ins-
jhaivo para investigacién de los detalles mecé4nicos
{kla futura maquina de volar.

<Es necesario copiar al p4jaro? No.

:Es necesario estudiarlo? Si.

Sin remontar a los origenes histéricos, es intere-
ite hacer constar que los sabios m4s entendidos en
wdnica y en zoologia, los precursores, han sido siem-
e atraidos por este estudio fisiolégico.

ARCHYTAS, que fué el inventor de la polea v
itornillo, uno de los maestros de PLATON, un es-
twuniversal, buscaba las leyes del vuelo de los p4-
u: descubrié el papelote. Esto le colocé en el nii-
ode los que han preparado la aviacién.

Los Montgoltier eran seducidos por la idea de en-
trar consejos de areostacién en la obra de la natu-
1fka. Aunque no buscaban el dirigible propiamente
}4 tho, en razén de los medios de que disponian, pen-
N, para sus globos, la forma del pescado vo-
‘Rite. con alas y nadaderas, forma que Edison estudié
bién para su proyecto de m4juina volante en 1896.
.| En una carta escrita a su hermano Etienne en
!L\ %, el canénigo de Montgolfier, le recomendaba <pa-
k'i Wiajar en un fluido, imitar al arimal que boga me-
' un fluido>. Este animal era el pescado, puesto
#se trataba en efecto de bogar v no de planear.

? "éPor qué no imitar al p4jarc? decia. Porque es-
; wificamente es m4s pesado que el aire. Vuestra m4-
§| 2 (habla el canénigo de Montgolfier de su herma-
; Yse asimila m4s bien al pescado, m4s ligero o cuan-
4 dMenos en equilibrio con un volumen igual de agua.

e pdjaro est4 obligado a compensar por la exten-
Bin de sus alas y la multitud de sus movimientos, ex-
; tlente de pesantez».

Més tarde, vemos producirse las investigaciones
"iamente dichas y documentadas sobre el vuelo de
S pdjaros,

§

TOHTLI

El conde de ESTERNO, hacia 1860, hizo un es-
tudio completo del problema, tanto m4s notable cuan-
to que su autor no disponia, en esta época, de ningu-
no de los medios de registro cientifico y comprobacién
de que disponen los investigadores actuales. Los su-
plfa por un conocimiento zoolégico perfecto de las ac-
titudes del p4jaro, por un don de observacién concien-
zuda verdaderamente excepcional, y por una ciencia
de la mecénica despojada de multitud de férmulas in-
utiles y de coeficientes inexactos.

A tal punto se encuentra en las «trayectorias del
aletazo» trazadas por el conde de Esterno, la precisién
de una de esas trayectorias reveladas fotograficamente
después por el sabio Marey, por medio de sus apara-
tos de crono-fotografia. La intuicién y la observacién
concuerdan.

«E] vuelo de los p4jaros, ha escrito ese investiga-
dor, es un curso ptiblico de aeronatacidn v una serie no
interrumpida de experiencias al alcance de todos. Un
observador paciente no puede dejar de darse cuenta
del mecanismo».

Después de haber estudiado la partida, el vuelo,
siempre dificil para el p4jaro en diversos grados, por
razén del hecho que constituye wn mds pesado que el
aire obligado a deslastrarse para partir, el conde de
Esterno clasifica el vuelo de los grandes pdjaros en
dos cateporias: el vuelo remado y el vuelo a la vela.
Esto lo lleva a la ala, a su papel sustentador y propul-
sor y saca consideraciones instintivas, no solamente
para la reconstitucién mecénica del pdjaro, sino aun
para los métodos futuros de locomocién de los aero-
planos, que sin embargo no entreveia claramente, su-
mergido entre las ideas de dirigirse en el aire como /o
hacen los pdraros.

Segin €1, €lo que constituye esencialmente el vue-
lo, es la posesién y el empleo de una ldmina flexible o
rigida a voluntad, muy delgada, muy extensa, y obran-
do siempre arriba del centro de gravedad del pdjaro.

Esta l4mina corta el aire en el sentido de su me-
nor espesor ordinariamente bhacia el horizonte y siem-
pre en el sentido aproximado de la marcha del p4jaro.
Se apoya sobre la <resistencia del aire», en el sentido
de la mayor superficie, siempre vuelta poco m4s o me-

( Pasa a la pdgina 262)
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Lo que nos enseia el vuelo de las aves

(Viene de la pdgina 259)

nos hacia el centro de la tierra para resistir a la fuerza
de gravedad. Esta ldmina, aunque casi plana como
posicién media, v cuando el pijaro no bate las alas,
se presta sin embargo a movimientos diversos, cuyo
conjunto constituye el vuelo completo. Hay en el vue-
lo tres partes distintas: el equilibrio, la direccién, v la
impulsién>».

Excepto en lo que concierne a la influencia atri-
buida a la fuerza de gravedad, expresién usual en la
época en la que M. d’Esterno escribia y que es inexac-
ta en el estado cientifico actual, se puede decir que su
idea general sobre el vuelo define perfectamente lo que
se puede esperar para el estudio de lo mds pesade
que ¢l aire, de la observacién de los p4djaros desde el
doble punto de vista de su construccién y de su fun-
cionamiento.

Marey, por medio de sus aparatos y de sus méto-
dos de cronofotografia, ha estrechado aun mé4s de cer-
ca la cuestién, aportando documentos précticos abso-
lutamente precisos, fotografiando y reconstituyendo,
después de haberlo descompuesto en sus fases, el mo-
vimiento mismo. Sus memorias a la Academia de Cien-
cias son precisas e instructivas.

Muestra asi en el ala del pajaro, gracias a la ana-
tomia compuesta, la analogia con el miembro anterior
de los mamiferos. Reducida a su esqueleto, el ala pre-
s@uta, como en el brazo humano, el hiimero, los dos
huesos del antebrazo, una mano rudimentaria en la
cual se encuentra atin los metacarpos v las falanges.

¢{De qué manera podrd volarse? Es la pregunta
que se ha hecho el hombre al abordar el problema del
vuelo con los aparatos mas pesados que el aire. Des-
de luego la observacién de la naturaleza nos puede dar
indicaciones que si bien no debemos seguir servilmen-
te si pueden dar una guia para recorrer el camino que
lleva a la solucién del problema; y decimos que no pue-
den ni deben copiarse integramente las disposiciones
de la naturaleza, pues en los medios de locomocién te-
rrestre y acudtica han dado mejores resultados mec4-
nicos los que nada tienen de comiin con la naturaleza,
que Jos naturales; en efecto, los animales marchan so-
bre el suelo por apoyo consecutivo de las patas, y el
hombre no ha hecho maquinas andadoras que hubieran
requerido centros coordinadores como los cerebrales,
por las irregularidades de los caminos, y si en cambio
ha logrado con el auxilio de ruedas o aun de patines,

Los miisculos ofrecen también numerosas analogi
con los de los miembros anteriores del hombre.

Marey ha mostrado también cémo la rapidez «
los actos musculares de los p4jaros es una condicic -
indispensable del vuelo: el ala que se bate no pue:
encontrar punto de apoyo suficiente sino cuando
mueve con una gran velocidad para crearse en cier
modo, la resistencia diferente.

El pdjaro se conforma a ese programa-variabl
gracias a las condiciones fisiolégicas en las cuales :
encuentra; difiere en esto de las condiciones mecénic:
del funcionamiento que la miquina realiza, por sus mu
dios especiales, para el aeroplano. La obligacién ¢
las grandes velocidades se impone al aeroplano del po.
@enir como al p4jaro. En una comunicacién hecha a .
Academia de Ciencias con gran competencia en la m:
teria, Soreau ha demostrado que habr4 ciertamente t.
pos bastante diversos en el porvenir, segtin la veloc
dad y el peso iitil; pero para obtener capacidades
cambio mdximo, serd necesario recurrir a velocidades tr
ples de las velocidades actuales, con disposiciones espe
ciales para la partida y el aterrizaje. E] aeroplano de
ber4 ser un potente p4ijaro de gran velocidad y mere¢
ce el nombre FLYER, cuya etimologia es fly que |
ha sido atribuido por instinto en los Estados Unidos

Agreguemos que en virtud de las leves mecdnica
elementales mejor verificadas, /a estabilidad de los ae
roplanos, precaria a corta velocidad, se encontrard pet
fectamente asegurada con las grandes. Soreau eompa
ra, a justo titulo, el funcionamiento futuro al que re
sultaria para la mdquina volante de una guia de riele
invisible. '

(Continuard.)

velocidades mayores que las de los irracionales y con
mavor facilidad de realizacién. '

En el mar las naves emplean con mejor rendimien-
to la hélice que el remo, y la hélice no tiene semejante
en la naturaleza, pues el coletazo del pez es un movi-
miento alternativo que produce la propulsién y no cir-
cular continuo como la héliee.

Asi pues la observacién natural ser4 una base so-
lamente de partida, pero no una solucién directa del
problema del vuelo mec4nico. Hecha esta salvedad que
nos ha parecido prudente vamos a abordar el proble-
ma en sus diversas fases. i

Las aves realizan el vuelo de dos maneras diver-
sas: unas, como el zopilote y el albatros, mantienen las
alas extendidas sin batirlas sino rara vez y ejecutan el
vuelo aprovechando las corrientes de aire por medio
del alabeamiento que les es posible imprimir a todo el
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~'unto sustentador, a causa de la gran flexibilidad
- astema ¥ de la exquisita sensibilidad que tienen;
=25 como el colibri, la paloma y la golondrina, al
-trario, pocas veces mantienen las alas extendidas,
120 después de haber logrado una gran velocidad ba-
1-iio las alas, sosteniéndose en el aire merced al mo-
v uento continuado de las superficies sustentadoras.
L.s dos clases de vuelo que hemos descrito se desig-
-0 con los nombres de rwele a vela o plancade, €l que
- “ace con las alas tendidas, v vwelo remado el que se
.« batiendo las alas. Analicemos ahora si al hombre
-s posible practicar alguno de ellos o los dos v para
- principio ordenado al estudio veamos qué relacién
«e en los animales voladores, entre el peso, la su-
-1:ie de las alas y la fuerza desarrollada, advirtien-
ke s6lo ponemos algunos tipos por no hacer larga

- cabla.
TABLA DE COMPARACION
Aamales Peso medio  Sup. alas Fza en Hp Kpor M KHP
Yinpasa de la col . o000073 0,000880 0,083
N quitn . eeenans 0,00000027 0,0000027 0,100
Himp. cde golondr  0,00033;3 onot0z0 0,310
“hacomin. ..., 00000003 ©,000017 0,300
élago pequeno  0,0033 0,004700 0,700
creccescsees NOLOT 00000237 1,50
LK€ ieeeeeeae. 0,03200 0013400 2,400
El PO cocaene ©0,000% a,002400 0,001 2840 0,8
SO0 .. ... ceesses 0,0207 0,007 400 2,000
SRTE T S ee 0,270 0,004200 2580
{9000 0 veeneeaens 0,00042 0,000007 4,330
CHJBiiiieeeseae 0,370 0,120000 4730
[ 13 P X [ 1) 0,4250 5,080
Fewdactilo. s ooaa. 13,600 2,3200 0,030 5,800
Avia marina...... 4,800 0,7320 0,380
Pioma.iiieeeeees. 0,450 0,030 0,012 0,020 375
{aador., R il 0,0200 a,003 8,300 170,
Peedig . 0,300 0,0315 9,520
faap . 0,030 0.0830 11,420
't cee 11,400 0,7500 13,400
Drarda, .., . cees Q200 0,5000 10,300
o salvaje...... 4,073 0,2400 0,040 10,000 130,

El estudio de los datos anteriores es sumamente
u:eresante para darse cuenta exacta del problema del
-0 natural; en la tabla hemos marcado con un aste-
-0 los animales que ejecutan el vuelo planeado v sin
Fterisco aquellos que ejecutan el vuelo remado; des-
“radamente no hemos podido obtener datos comple-
irespecto a la fuerza en caballos que desarrollan to-
L los animales que hemos incluido en la tabla, pero
‘nenos sensible el mal que resulta de ello para nues-
s estudio, desde el momento que los que hemos ob-
.ido son de los de suma importancia, tipos de la se-
tjue estdn bien escalonados y que permiten hacer
imparaciones.
| Laprimera ojeada sobre los datos incluidos en la

lla, hace ver que el peso de los animales varia des-
t una fraccién muy pequefia de gramo, como el del
squito, hasta algunos de consideracién como el del
latros v la abutarda entre los animales de la fauna
wal, y el pterodactilo -entre los animales despareci-
3, y)podemos afirmar (v la experiencia actual con-

2 ei hecho) que: £/ vuelo es posible a estructuras de
’"/'ﬂ‘ox los pesos, y por lo tanto el peso humano no es un

indonveniente para la realizacién de la aviacién y tam-
poco lo es el peso que podamos o sea preciso dar a las
estructuras (1) que realicen el soporte del hombre pa-
ra transportarlo por el aire.

En segundo lugar podemos ver que la naturaleza
no tiene preferencia entre el vuelo planeado y el vue-
lo remado, pues animales tan pequefios como la mari-
posa blanca de la col y el mosquito, ejecutan uno el
vuelo planeado de preferencia v otro casi exclusiva-
mente el remado; después en los animales mavores de
los voladores como el albatros v la abutarda vuelve a
producirse el vuelo planeado en el primero v el rema-
do en la segunda; y no podemos decir que uno de los
dos vuelos es superior al otro, pues vemos que la ci-
giiefia v el ganso salvaje, que ejecutan las dos clases
de vuelo, son aves emigrantes v atraviesan comarcas
enormes sin descansar, y en sus travesias es seguro
que tienen que luchar con vientos de todas clases, sin
que les hagan perder sus rutas.

Asi es que por el momento podemos establecer la
segunda conclusién: Las estructuras de Yas jue se sirea
el hombre para volar pucden erecutar el vuclo plancado,
el vuelo remado, o una combinacion de ambos, y si inclui-
mos la combinacién de ambos vuelos como posible, es
a causa de que la naturaleza misma la produce, pues
los coledpteros se sirven de sus élitros como planos
rigidos sustentadores, y de sus alas, normalmente ocul-
tas, como elementos propulsores y realizan, por decir-
lo asi, un aeroplano de los actuales en pequeiio.

Continuandoel an4lisis de los datos que poseemos,
nos es facil ver que el peso relativo por metro cuadra-
do de alas recorre todos los valores entre limites enor-
mes, pues tenemos desde la mariposa de la col que sélo
pesa 85 gramos por metro cuadrado y que podemos de-
cir que equivale a la ligereza del papel comin, hasta
el ganso salvaje en el que tiene el relativamente enor-
me peso de 16 kilos 600 gramos por metro cuadrado y
equivale a una tabla de madera de ovamel de una pul-
gada inglesa de grueso; lo cual indica que no es pre-
ciso la ligereza de las plumas para cruzar el aire, pues
lo necesario es una buena disposicién que tenga la ma-
vor ligereza posible pero sin sacrificar nada de la resis-
tencia general, v para aclarar m4s la idea diremos que
los casos limites comprenderian el recortar de papel o
de tabla de oyamel de una pulgada de grueso la silueta
de un pajaro v abandonarla en el aire v en ambos ca-
sos podria establecerse el equilibrio y volar, y a pri-
mera vista se podria reconocer que el papel se defor-
maria v caeria con poca rapidez pero haciendo innume-
rables ondas cambiantes v la tabla no se deformaria en
el aire pero su velocidad de descenso seria tal, que se
estrellaria en el suelo, y como prueba material de que
el peso por metro cuadrado puede no sélo ser igual al

(1) Designamos con ¢l nombre gencral de estructuras a losdiversos apara-
tos, que puedan emplearse, tales como acroplanos, helicopteros, alas batientesy

planos, etc., etc.
( Continnari)
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(Concluye. )

debe combatir a menos de ser atacado; y si esto ocurre,
siempre es de parte de aparatos ligeros, en cuyo casoso-
mos auxiliados por nuestros aeroplanos «cazadores.»

Deberes de los Observadores

El observador lleva consigo un aparato de telegrafia
inalambrica sin receptor, siéndole tan s6lo de utilidad
para trasmitir observaciones a los comandantes de la ar-
tilleria, quienes contestan de enterados con sefiales con-
vencionales.

En los primeros dias de la guerra, muchos oficiales
artilleros hacian negligencia de las indicaciones del ob-
servador, pues la generalidad de ellos eran de la opini6én
que un simple aviador carecia de los conocimientos in-
dispensables del tiro de la artilleria, pero la superioridad
ordené enérgicamente a los comandantes de artilleria
se sujetaran exclusivamente a las direcciones de los ob-
servadores, y a éstos se les notific6 que en caso de no
ser atendidas sus direcciones ocurrieran inmediatamente
al Cuartel General a presentar su queja.

Cuando se estin efectuando observaciones de tiro,
el aviador debe permanecer en su puesto y morir si es
necesario; pero en lo referente al servicio de reconoci-
miento y trabajo fotogréfico, la misién de los aviadores
es regresar con los datos recabados. Por consiguiente,
si durante una de estas incursionesel avién es atacado y
no ve manera de sostener un combate, debe retirarse con
prontitud. Los biplanos «Farman» tienen notables ven-
tajas sobre sus atacantes, pues las méquinas rapidas del
enemigo no pueden elevarse con ventaja a mas de diez
mil pies. Esto es lo que hacen siempre nuestros pilotos
cuando se ven perseguidos por aparatos veloces del ene-
migo.

Hay dos clases de maquinas destructoras de aeropla-
nos, una de estas es la ametralladora que se emplea para
atacar al avién cuando esta a poca altura, y la otra es el
cafi6n de 75 o 77, de construccién especial para funcio-
nar contra aeroplanos y que hace fuego cuando el de la
ametralladora no es efectivo, a cuatro o cinco mil pies.
El fuego de la ametralladora es mucho mas temible que
el de los cafiones; por regla general todas las maquinas
que regresan de un reconocimiento vienen acribilladas
por las balas de estas maquinas. Los proyectiles de ca-
fién que explotan arriba del avién son mucho menos pe-
ligrosos que los que revientan abajo.

Por cada tripulante que es muerto por el enemigo,
sucumben tres o cuatro debido a errores torpes. Hasta la
fecha yo me he cuidado bien de no cometerlos, pero opi-
no que mi prudencia se debe a la sangre fria adquirida
durante el tiempo en que manejé automéviles de carrera;
aunque hay ciertos peligros en el aire que ningin avia-
dor puede esquivar.

He oido decir que los marinos solamente temen
neblina, el incendio y los bancos de arena; la misma re,
domina a los navegantes del aire. Témese la neblina |
ejemplo: como he dicho antes, lo mas dificilen la aviaci
es el aterrizaje. Cuando hay neblina tiene uno que !
cerlo a la ventura, No se puede ver la tierra sino cuz:
do es demasiado tarde. El altimetro registra la altur:
que uno se encuentra, pero este aparato engafia muc
y siempre miente quince o veinte metros. Lo Gnico q
se puede hacer es confiar en él teniendo en cuenta e:
diferencia.

Los drboles son una seria amenaza ya sea debido
la niebla o algin desperfecto de la maquina. En una ci
Jad casi siempre se puede encontrar un claro en don
aterrizar, pero en un bosque es muy dificil. En un ca
como este no hay que volplanear sino dejarse caer sot
la arboleda, de ese modo tiene uno tal vez la oportunid
de salvarse al quedar el aparato trabado en el ramaje.

En una ocasién en que regresaba del frente con 1
biplano «Farman» me encontré en un caso semejante. |
maquina dej6 de funcionar en las alturas de un bosqt
Como este era un aparato pesado, para dos pasajeros
con capacidad para cierto nimero de bombas, al llev
consigo poco peso tendia a elevarse constantemente,
que era sumamente cansado para mi, pues tenfa que
empujando el timén hacia adelante, todo el tiempo, pa
lograr seguir el curso deseado. Creo que debido a es
la maquina ces6 de funcionar. En frente tenfa un gruy
de nubes y esto me imposibilitaba ver mi ruta, y por e
ta razén venia volando muy bajo. Afortunadamente p
de ver un poco al frente y divisé un claro en el bosqu
adonde aterrizé con algo de peligro pues casi rocé la cur
bre de la arboleda. Daspués de hacer las reparaciones
mator, volvi a elevarme y continué mi viaje sin nov
dad.

Para estos casos de emergencia es cuando sirve
instruccion de motores que recibe uno en la Escuel
pues en estos accidentes no se tiene quien se encargt
de la reparaci6n y tiene uno que ser su propio mecanic

Los Peligros del Aire

Los riesgos de incendio no han podido ser elimin
dos, aunque dado el grado de perfeccién que han alca:
zado los motores, no se repiten can tanta frecuencia. |
peligro esta en la hélice. De todo lo movible que el hon
bre ha producido, esto es lo que alcanza mayor veloc

dad. El obsticulo mas insignificante en su camino es s
ficiente para hacerla pedazos. Y si se quiebra, la absc

cion del aire de estos potentes motores es suficiente pa
atraer la chispa eléctrica hacia el carburador y produc
la fatalidad. En un caso de estos no hay salvacién pos
ble para el aviador. Nosotros recibimos instrucciones de
de el principio, de no tener nada suelto en nuestra indi
mentaria, pues muchos hombres se han matado p



1 descuido en este respecto, sea debido a que el aire
s volara la cachucha o por cualquier fierro suelto o he-
ymienta que se deslizara en la hélice. Se han hecho
uchos experimentos con motores contra incendio, pero
onuno ha dado resultado, ademas de hacer la miquina
mamente pesada.

Con mucha frecuencia en las escuelas se registran
oques en el aire entre los estudiantes. Drante mi
imer dia de aprendizaje presencié un accidente de es-
s, Je los cuales uno murié y otro quedé invalido para
jasu vida. Los dos se elevaron al mismo tiempo si-
iendo una linea paralela, acercandose tanto, que la co-
ente del aire los aproximd, ocasicnando el lamentable
cidente. El aire atrae a dos cuerpos por succion y esta
erza es poderosisima; por eso me causa risa cuando
10 relatar esos encuentros aéreos en que las miquinas
atacan a treinta o cuarenta pies una de otra; esto es
rosible, porque ambos caerian al suelo hechos pedazos.
s aviadorés que tripulan las maquinas «cazadoras» sa.
nesto perfectamente y jamas se acercan a mas decien
s del enemigo, en sus ataques.

Hay algunos otros peligros que uno no se imagina
sta que nos son indicados por aviadores expertos. Por
mplo, un piloto siempre se cuida de volar cerca de los
tos cautivos, de los cuales hay muchos en la retaguar-

de los ejércitos en el frente, pues con mucha facili-
Ipuede el aviador estrellarse contra los alambres que los
etan, siendo estes invisibles para el que a elics se apro-
12. Lo mismo sucede con las torres inaldmbricas.

Si no muero en mis expediciones de reconocimiento,
igo la esperanza de ser ascendido y encargado de una
quina «Cazadora». Esta es la ambicién de todcs no-
‘0s. Los «Cazadores» scn los aristécratas del aire:
aw, Ccwdin, Prince, Rocqwell y Hall y los otres avia-
es americanos, de quienes tanto hemos oido hablar

sus hazafias en el frente de batalla, todos vuelan
quinas «Cazadoras». En caso de que sea ascendido,
dré que regresar a la escuela por un mes o mas para
liliarizarme con las maquinas Nieuport, manejo de la
lleria y lo referente al ataque de globos cautivos. Ma-
1r estas pequefias y rapidas maquinas es todo un arte.
que las sostiene en el aire no es tan solo la superficie
las alas, sino su tremenda velocidad. En un Farman
ede efectuar el «looping the loop», pero corre uno el
gro de romper las alas. Con un Nieuport, ésta es una
aiobra tan sencilla como cualquiera otra.

La gran desventaja del Nieuport consiste en que la
erficie de sus alas es muy pequefia. Si la maquina de
«Farman» se para al estar volando, se puede volpla-
r sobre vn punto cuya distancia horizontal es igual a
xce veces la altura. Pero en el Nieuport, pcr €l de-
:0 que indicamos arriba, solo puede lograrse volplanear
1 distancia de dos o tres veces su altura. Por eso,
ndo el Farman sufre alguna averia sobre el campo
:migo, generalmente puede regresar a su base, mientras
el Nieuport tiene pocas probabilidades de hacer lo
imo,
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Los miembros de la Flotilla Aerea

El sistema de organizacién del Ejército Francés es
original y sensato. En primer lugar, todos somos volun-
tarios. Solo los movilizados franceses escogen entre las
trincheras y el servicio aereo. Estos pueden renunciar
cuando lo deseen y en este caso regresan a incorporarse
a sus regimientos. Entre nosotros hay muchos que han
sido heridos en las trincheras y descalificados para seguir
en sus regimientos, y que no obstante hansido admitidos
en el Cuerpo de Aviacién. La mayoria de los americanos
en el servicio aéreo podemos dejarlo cuando querramos.

El Ejército Francés comprende que se requieren de
los pilotos grandes cualidades y esfuerzos fisicos y men-
tales; y por estas causas estamos exentos de todo aque-
llo que no se relacione con nuestras méaquinas y se nos
concede toda libertad posible; se nos alimenta bien y te-
nemos habitaciones cémodas. El Ejército es demécrata,
pero el Cuerpo de Aviacién lo es ain mas. No hay nin-
guna distincién entre Oficiales y clases, excepto que los
primeros son los que tienen el mando en los campos de
aviacion. Yo soy cabo y sin embargo he comido muchas
veces con los oficiales, obedeciendo a sus invitaciones.

Somos y debemos ser muy cuidadosos en nuestras
ccstumbres, pues como dije antes, se requieren grandes
esfuerzos fisicos y mentales para el servicio aéreo; por
eso nos abstenemos de beber, fumar y hasta de comer
demasiado. Los franceses toman vino como nosotres to-
mamos té o café, pero he notado que los aviadores fran-
ceses, cuando estan de servicio en la linea, se abstienen
de tomarlo. Hay algunos que han abandonado por com-
pleto el cigarrillo.

El elemento que forma el Cuerpo de Aviacién se
puede clasificar en tres clases. Primero estin los que
eran aviadores profesionales o mecinicos de aviacién an-
tes de la guerra. Los incluidos en la segunda clasificacién
son aquellos que eran mecdnicos en otro ramo y que fue-
ron aceptados en el servicio por ser sus conocimientos de
utilidad en el manejo de las maquinas; y por Gitimo, es-
tan los que llamaremos <gentlemen». La mayoria son
«sportmen», gente acomodada que prefirieron la aviacién
a las trincheras. Hay mds solicitantes en el servicio que
los que se necesitan en él; por eso es que los instructores
son tan estrictos con los €studiantes en el examen final.
Sucede con mucha frecuencia que aquellos que han pa-
sado ¢l examen con mayor dificultad, son los que mas se
distinguen después en la linea de fuego.

Los aviadores mas distinguidos son generalmente
hombres de 25 a 30 afios. Navarre tiene 24, Guynemer,
apenas 20 y Boileau 30. Nuestros aviadores americanos
en el Ejército pasan de los veinte afios.

Se que los Estados Unidos han doblado la cantidad
apropiada para la aviacion militar y esto me ha hecho
reir. Quisiera saber si algin diputado al Congreso se
imagina cudnto cuesta tan sélo en composturas de las
maquinas el aprendizaje de un piloto. La ensefianza de
cada aviador, segin las estadisticas del Ejército, le cues-

(Pasa a la pagina 267)
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El Motor Hispano-Suiza para Aviacion

Con motivo de los primeros vuelos del biplano-
tractor-Flecha construido en Cuatro Vientos, v en el
cual se ha montado un motor Hispano-Suiza, han po-
dido leerse durante varios dias en toda la prensa espa-
fiola espontdneas alabanzas tanto del biplano como del
motor, frutos ambos del trabajoe industria nacionales.

Ante todas esas justas alabanzas no hemos podido
menos de recordar tiempos no lejanos que fueron pe-
riodo de lucha para la Hispano-Suiza. Ya en 1907,
cuando el Salén Automovil de Madrid, de feliz recor-
dacién, construia la fdbrica barcelonesa coches que
competian con muchas marcas entonces acreditadas, v
no obstante, iqué prevencidn, qué resistencia existia
contra ella!

Al que compraba un coche sin tener el menor co-
nocimiento de lo que es un automévil, tan de nuevas
le cogia un Hispano como un H. P. Q.. .. fabricado
en Turquia; v, sin embargo, adquiria éste.

Pero hay dos factores que no fracasan nunca en
una empresa industrial si ésta tiene campo donde colo-
car sus productos: la constancia y la bondad de la fa-
bricacién. Ambos los ha tenido la Hispano-Suiza, v
en la actualidad, habiendo vencido el rancio prejuicio
de los que consideran lo de casa inferior a lo de fuera,
recoge el fruto merecido: el crédito. *

La desconfianza de antes se ha convertido en {é,
por virtud de los triunfos no interrumpidos que duran-
te los tltimos afios han marcado el paso de la llispano
Suiza donde quiera que se ha presentado.

Esto es va del dominio publico: lo que no es tan
conocido, y aprovecho la ocasidn para hacerlo saber,
es que Birkigt, el ingeniero jefe de la fibrica barcelo-
nesa, no se ha limitado a construir automéviles v mo-
tores siguiendo el patrén conocido, como hacen la ma-
voria de las f4bricas. Birkigt ha mejorado, ha innova-
do. Los grupos motores Hispano-Suiza se citan en las
revistas y libros protfesionales franceses, alemanes, in-
gleses v norteamericanos, entre los que han marcado
las modernas tendencias hacia la compacidad y el alto
rendimiento.

Por eso, cuando a primeros de afio se dijo que la
Hispano construia un motor dedicado a la aviacién,
se desperté la curiosidad de los técnicos. El esperado
motor ha respondido a las esperanzas que en él habian
sido puestas, ¥ sus primeros ensayos han sido corona-
dos por el buen éxito.

El motor Hispano-Suiza, niim. 31, de aviacién, es
un ocho—cilindros formado, segin costumbre, por el
acoplamiento en V de dos cuatro-cilindros. Las ra-
mas de la V forman entre si 4ngulo recto, como exigen
los cuatro impulsos que el cigiiefial recibe por vuelta.

Los cilindros son de acero e independientes. Su
diametro tiene 120 milimetros, y 130 la carrera de

El presente articulo nos fué proporcionado hondadosamente por el Sr,
José Llamas Sierra, corresponsal de ““TOHTLI" en Santander, Esp.

los émbolos. La cilindrada es, pues, de 1.470 ¢
ciibicos.

Acabamos de decir que los ocho cilindros en
son, en realidad, dos cuatros acoplados. Por cor
guiente el 4rbol cigiiefial tiene cuatro codos, y a és
van articuladas las ocho bielas, por parejas.

Para que el juego de cada dos de ellas con el c¢
correspondiente se haga sin dificultad cuando los ¢
bolos suben y bajan, hay actualmente tres modos
colocar las parejas de bielas: montando una al lado
otra; esto exige que los cuatro cilindros de un lado
tén algo corridos longitudinalmente respecto a los
otro lado, lo cual influye desfavorablemente en el eq
librio de los esfuerzos. Uniendo una biela lateralme:
a otra, mediante un perno. Hacienda una de las bie
con la forma ordinaria y la otra con el extremo de
cabeza ahorquillado.

En el motor de aviacién Hispano-Suiza se
adoptado este ltimo sistema, que es el m4s en bog
perocon la originalidad de utilizarla biela simple cos
cojinete de la ahorquillada, lo que, en igualdad de Ic
gitud de codo, las da mayor superficie de empuje, cc
importante para evitar el desgaste anormal de los ¢
jinetes cuando los motores han de girar de un mo
continuo a buena velocidad.

Las vélvulas de aspiracién y escape van coloc
das en lo alto de la cdmara de explosién, cuya ca
superior es plana y forma cuerpo con las paredes lat
rales del cilindro. Ambas series de vdlvulas reciben «
rectamente el movimiento del 4rbol de levas, que .
halla colocado sobre cada grupo de cuatro cilindrc
paralelo al cigiiefial, y que gira gracias a una dot
transmisién de pifién de 4ngulo.

Para el reglaje de las valvulas terminan las va:
llas de éstas en una tuerca de ancha cabeza circul
con un borde exterior dentado que permite que conui
llave pueda subirse m4s o menos. Sobre la cara superi
de la cabeza de la tuerca se ejerce la accién de la leva

Con objeto de que durante el funcionamiento 1
pueda variar la posicién de la tuerca, debajo de el
se encuentra una arandela que tiene dos entalladur:
que encajan en las ramas de una horquilla existente
la varilla de la vélvula y que impide a dicha arande
tomar un movimiento circular alrededor del eje. L
cara superior de la arandela y la inferior de la cabez
de la tuerca presentan unas estrias radiales que por |
accién de los resortes de las valvulas encajan unase
otras y hacen la tuerca solidaria de la arandela. Ens
consecuencia para hacer girar la tuerca hay que hace
un esfuerzo que venza la accién del resorte y haga sa.
tar una o varias estrias. Cada desplazamiento de un.
estria corresponde a un reglaje de 1/50 de milimetrc.
Esta disposicién es muy sencilla y poco comin.



Cada valvula lleva dos resortes, con lo que se ale-
a el peligro (remoto va de por si) de que alguna de
las valvulas no funcione por rotura de resorte.
Cada grupo de cuatro cilindros tiene su magneto
Je alta tensién. Ambas magnetos van montadas en
los repisas que tiene el cdarter del motor en el extre-
mo posterior, o sea del lado de los pasajeros. L.as mag-
wetos reciben el movimiento del 4rbol cigiienal median-
e un piién cénico. Cada cilindro tiene dos buijias
‘wiocadas lateralmente v en las cuales salta la chispa
-n el mismo instante, segiin el sistema de ignicion de-
'e simultdnea. Las bujias de cada uno de los cilin-
iros estan conectadas cada una con una magneto dis-
auta. con lo cual se logra que en caso de averia deuna
¢ las magnetos continte produciéndose el encendido
-n los ocho cilindros. asegurado por la otra magneto.
El enfriamiento se verifica porcirculaciéon de agua,
mitandose al espacio de los cilindros que corresponde
slacamara de explosién v alojamiento de las valvulas.
La camisa de enfriamiento es otra de las origi-
«alidades de este motor. Hay dos, una para cada gru-
o de cuatro cilindros. Consiste en una caja de alu-
mmio en la cual se fijan los cuatro cilindros.

Es notable por las dificultades que para fundirla
wresentan lon entrantes, salientes y tubos que su forma
nene, v por la precisién con gque ha de ser construida
para que resulten perfectamente alineados los cuatro
alindros. Las disposiciones adoptadas para que no que-
Je espacio hueco y la transmisién del calor se haga en
huenas condiciones, son muy ingeniosas. Realmente, al
atreverse contal camisa desmontable muestra la Hispa-
10-Suiza una seguridad en sus medios de construccién
jue para si quisieran muchas marcas acreditadas.

[.a bomba de agua, yue es centiifuga v se halla
montada en el extremo posterior del cigiienal, toma el
iquido del sistema radiador que havan adoptado los

onstructores del aeroplano. y lo envia,a las camisas
‘e aluminio. De éstas es empujada el agua caliente
jacia el radiador v contintda asi su circulacion hasta
et tomada por la bomba.

£l engrase de todas las articulaciones se verifica
ryran presiéon mediante una homba que recoge el acei-
e, previamente hitrado, de un depdsito colocadoen la
warte baja v posterior del carter. Il aceite que lanza

iene de la pagina 2651

4 taa Francia como cinco mil délares. También he sabido
Jue todos los aeroplanos enviados a México con la expe-
dicién punitiva, estin ahora en reparacién y fuera de
+} uso. Me supongo que esto es debido al excesive trabajo
1 2 que se les ha sujetado. Me ha informado un oficial del
gjército americano que los aviadores en ese cuerpo de
aviacién tienen que reparar y atender a todo lo relativo
ala conservacién de sus maquinas. En el Cuerpo de
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la bomba marcha por el interior del cigiiefial v sale por
los agujeritos que hay en los tres apoyos que éste tiene.

El aceite a presién pasa también por el interior de
los drboles de levas v se derrama en los puntos donde

las levas empujan a las vdlvulas.
La parte inferior del c4rter tiene forma de tron-

co de piramide invertida. A ella vuelve todo el aceite
que ha lubrificado los distintos mecanismos, para repe-

tir luego el ciclo de su circulacién.
[.a citada parte inferior del cdretr se retira con

s6lo destornillar unos cuantos pernos, v asi se visitan
cigiieal, cojinetes, bielas y depdsito de engrase. Tie-
ne tres tapones laterales, indicadores de nivel de aceite
v otros inferiores para la limpieza. IL.os 4rboles de

levas van cubiertos con unas tapas de aluminio.
X1 carburador estd situado en la parte central del

motor, entre las ramas de la V: es de sistema Hispa-
no-Suiza y ha probado su economia, pues el motor que
nos ocupa consume tan sé6lo 200 gramos de esencia por
caballo hora.

Longitudinalmente, contando con el buje para
la hélice, tiene el motor 1,135 metros v 1,0 de anchu-
ra, entre las verticales que pasan por los extremos de
los tubos de escape.

~ La placa para fijar el motor al cuerpo de aeropla-
no es de 4350 milimetros de largo por 360 de ancho.

LEn ensayos verificados con el motor de aviacién
Hispano-Suiza, se ha visto que a 1,400 vueltas da 143
caballos, v a 1,600 se han obtenidode él 162 caballos.
Resulta que, como la cilindrada es, segiin hemos di-
cho, 1,470 cm.* y hay ocho cilindros, produce a 1,400
vueltas un caballo por cada 76,5 centimetros ciibicos
de cilindrada, v a 1,600 vueltas corresponden a cada
caballo de fuerza tan sélo 67,6 centimetros ciibicos.
Estas cifras, que tal vez sean excesivamente 4ridas a
la mavoria de los lectores les dar4, no obstante, algu-
na luz acerca del buen rendimiento del motor Hispa-
no., si advertimos que se considera como resultado
magnifico pard un motor el gastar 8o centimetros cii-
bicos de cilindrada por caballo.

Kl peso del motor, sin radiador, es de 165 kilogra-
mos: su potencia méasica (la potencia que da por cada
kilogramo que pesa), cuando gira a 1600 revoluciones,
difiere pues, muy poco de un caballo por kilogramo.

En previos v rigurosos ensayos que ha sufrido an-
tes de colocarlo en el biplano marché durante 15 horas
sin interrupcién en el laboratorio de un centro oficial.

X1 métor de aviacion que acabamos de descirbir
es, ciertamente, un nuevo y sefialado triunfodela His-
pano Suiza.

APRENDIENDO A VOLAR

Aviacién Francés, tenemos dos mecanicos para el servi-
vicio de cada aparato.

Mafiana salgo para el frente. He terminado la licen-
cia de una semana que se me concedié para adquirir mi
equipo. Pasado mafiana el capitin de mi seccién me lla-
mard y me indicard el trabajo del dia. El resto de los
compafieros se levantara temprano para despedirme al
canto de la «marcha fGnebre» de Chopin.

Estos franceses sienten gran indiferencia por la
muerte y cuando hablan de ella es para bromearla,
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ha Teoria y la Prdctica deben ir siempre unidas.

Existe la creencia muy errénea entre los que no tie-
nen un grado de cultura bastante desarrollada para apreciar
las ventajas de la instruccién, de que el trabajo intelec-
tual estd sujeto a errores, los cuales en la practica son
notados y en ella corregidos.

Puede muy bien ser esto, cuando aquel que en su
imaginacién de iluso y obcecado se ha forjado ideas cuyo
desarrollo es irrealizable; entonces, los que de tal manera
juzgan, estan correctos en sus apreciaciones. Pero cuan-
do un hombre de basta ilustracién, de caracter reposado
y sereno, de recto juicio, observador, investiga y trata de
descubrir algo que sea benéfico a todos sus semejantes,
entonces los que de tal manera juzgan o son muy ligeros
para pensar y decir, o sélo hablan por sistema.

Como la teoria viene a ser no otra cosa que la reco-
pilacion de las experiencias de toda la humanidad en pro
" del progreso, consignadas en los libros, nada més l6gico
que aprovecharse de unas por medio de las otras (los li-
bros) por ser el medio més sencillo y eficaz.

Los que predican contra la instruccién no pueden ser
més que, o ignorantes queen su ceguedad no pueden dar-
se cuenta de las ventajas y adelantos que ella proporcio-
na, o seres desequilibrados o de mala fe que pretenden
tener a las masas en la ignorancia e inconscientes de sus
derechos y a quienes se les pueden imponer deberes al
arbitrio de sus directores.

En la vida practica deben caminar inseparables el
que trabaja intelectualmente con el que lo hace fisica-
mente, puesto que el trabajo intelectual tiende a simpli-
ficar y a hacer menos pesado el trabajo fisico.

Si en un individuo se pudieran reunir ambas cua
dades, cuan benéfico resultaria para la humanidad el tr
bajo que él efectuara, puesto que conociendo y pudienc
darse cuenta de las imperfecciones en los métodos en
pleados en el trabajo mecanico, su observacion y su ingen
le permitirian hacer modificaciones que tenderian a pe
feccionarlo y simplificarlo.

Como es muy natural que lo que se escapa a la ot
servacién de un individuo puede no sucederle a otro, ir
numerables serian las ventajas que se obtendrian del tra
bajo colectivo siempre que todos persiguieran un fin cc
man: el progreso, y que no por rivalidades trataran d
censurar y nulificar lo que debiera adoptarse de comu:
acuerdo.

Al emitirse una opinién que se demostrara evidente
mente ser errénea, si el que la haya emitido sélo por sis
tema o amor propio pretende sacarla avante, revela te
ner un amor propio muy susceptible puesto que ante Iz
evidencia no se doblega.

Ante todas las cosas debemos sacrificar el interé:
propio por el interés comun, con lo cual se conseguiriz
el progreso general, puesto que de lo contrario resulta la
rivalidad, la enemistad y la guerra que es lo que destru-
ye la vitalidad y la soberania de los pueblos.

Comparemos a México y los Estados Unidos, estu-
diemos el por qué de los descalabros de uno y el progre-
so siempre creciente del otro, y una vez impuestos de ello
creo, que si hay verdadero patriotismo en México, se de-
beran implantar los métodos que mejoren a la colectividad

de la cual somos miembros.
E. CARRANZA.

Festival efetuado en los Talleres de Aviacion

El dia 15 del presente mes se celebré en los Talle-
res Nacionales de Construcciones Aeroniuticas una sen-
cilla pero significativa fiesta, organizada por los obreros
de los mismos y el personal del Departamento de Avia-
cion, la cual tuvo por objeto conmemorar el primer ani-
versario de la fundacién de los referidos Talleres, y al
mismo tiempo el onomistico de nuestro Jefe el Teniente
Coronel Alberto Salinas.

Pocos minutcs después de las nueve de la mafiana
se present6 el sefior Salinas acompafiado de las sefioras
su mama, su esposa y otras personas de su amistad.
Inmediatamente después se dié principio a la primera
parte del programa, en la que varios compafieros toma-
ron la palabra para felicitar al sefior Salinas por su ono-
méstico, .y al mismo tiempo para hacerle presente su
gratitud por el empefio que ha tomado por el bienestar
de sus subordinados y por el desarrollo que ha dado a la
aviacién en México,

Las alocuciones, todas sencillas, sin ampulosas figu-
ras retéricas, pero que encerraban en si grandes aspira-
ciones y grandes esperanzas para el porvenir, fueron
premiadas con prolongados aplausos por la concurrencia
ahi reunida, la cual elogié también debidamente los se-
lectos trozos de musica que toc6é una banda cedida ga-
lantemente.

Al final, los Jefes de las diversas secciones ofrecie-
ron al Teniente Coronel Salinas, en nombre de sus res-
pectivcs operarios, varios objetos de arte hechos en los ta-
lleres, los que merecieron los elogios de todous los presentes.

Al medio dia y después de la ceremonia de la ma-
flana, los obreros ofrecieron al festejado y demds invita-
dos una comida compuesta de platillos nacionales, siendo
ésta amenizada por la estudiantina formada por los mis-
mos operarios, la cual continué tocando toda la tarde.

Después de hacerle los honores a la suculenta bar-
bacoa y cuando se termin6 de cambiar impresiones sobre



La elocuente voz de la raza que se dejé oir en el
:zcinto de la Casa Blanca, de Washington, con la
crueba de solidaridad dada por las repiiblicas latino-
imericanas del Brasil, Costa Rica y Honduras, al pro-
wstar por la intromisiéon de Estados Unidos en los
zsuntos interiores de México, demuestra, una vez mas,
..ite la conciencia mundial, que la causa defendida tan
:npefiosamente por el Gobierno mexicano, es la causa
= la Justicia v de la Razén, y pone de manifiesto la
::ulvoca cuanto vacilante conducta del Gobierno nor-
zamericano con respecto a la situacién interior de
‘lixico.

L.a protesta presentada por los respectivos gobier-
-vs de las naciones hermanas ante el del Presidente
‘Vilson, no significa solamente la manifestaciéon espon-
inea de esas republicas contra los actos ambiguos e
mprecisos puestos en practica por Estados Unidos,
-no que afirman de un modo bien claro, la indigna-
/5n justificada v franca que alli han causado, y hace
er cual seria la actitud de los pueblos hispano-ameri-
anos ante un conflicto en que, por una parte, se dis-
-utarian fueros misticos originados por la intriga v las
-aquinaciones de la reaccion mexicana, y por la otra,
“}:s defenderian principios tan elevados como los de la
~acionalidad y soberanfa de un pais que ha nacido
-ara ser libre y que se halla resuelto a serlo siempre,
“}x pesar de todas las inquinas y de todos los malos
:rocedimientos.

1 fecha conmemorada que forma el simbolismo de un
"as0 mas que di nuestra patria por la senda luminosa
‘el progreso, pasaron los invitados a una pista improvi-
:ada, donde se efectuaron varias carreras a pi¢ y en sa-
s, no llevindose a cabo las de bicicletas por haberse
‘escompuesto una maquina; acto seguido se verificé un
:salto de box muy interesante, siendo premiados los ven-
cedores por la sefiora Delfina Duque de Salinas, esposa
ie nuestro Jefe, y algunas otras damas que la acompa-
faban, con artisticas bandas de seda, en las cuales esta-
ta bordada la fecha en letras de oro.

Pasaban algunos minutos de las seis cuando termi-

- TOHTLI

EL GRITO DE LA

_ g,,Wh;, '77,77 e~ ==

269

RAZA

Tomado de «El Heraldo Americano» de Barcelona.

Las tres republicas del Sur que han hecho paten-
te su desagrado al précer de la Casa Blanca, represen-
tan el primer grito de <ialerta!» de la raza v simboli-
zan la aspiracién constante de Libertad y de Justicia
que ha animado desde épocas seculares a los pueblos
del Continente Americano.

Seguro es que por detras de esas protestas segui-
rd el clamor universal que exige rectitud y sefiala des-
cubrimiento dénde se halla la sin razén y dénde el de-
recho.

En los momentos de peligro y de prueba para un '
Estado, es cuando se puede apreciar mejor los senti-
mientos que inspira a los pueblos amigos suyos y, en
esta ocasién no se ha hecho esperar la prueba de sim-
patia v fraternidad que marca de parte de quién seen-
cuentra el procedimiento atentatorio, ¥ de qué lado se
hallan los anhelos de cumplimiento de derechos tan
inalienables como el de la Patria y Libertad.

Esa prueba del Brasil, Costa Rica y Honduras,
patentizan en forma bien definida la impresién desa-
gradable que el desarrollo de las relaciones de México
con Estados Unidos ha causado en el dnimo de dichos
pueblos.

No podia ser de otro modo. Las hermanas que
levantan su voz pidiendo respeto para una soberania,
son naciones tan florecientes como la del Brasil; tan
ricas como la de Costa Rica, y de unatan ejemplar cul-
tura como la de Honduras.

T R U

naron las fiestas de tan memorable dia, despidiéndose
momentos después el Teniente Coronel Salinas y demas
invitados, quienes felicitaron cordialmente a los organi-
zadores, los que deben haber quedado satisfechos por lo
brillantes que resultaron todos los nGimeros del programa.

«Tohtli», por su parte, hace votos muy fervientes
porque siempre haya la unién fraternal que ahora existe
entre todos los precursores de la aviacion en México;
porque los Talleres Nacicnales de Construcciones Aero-
nauticas lleven a cabo todas las esperanzas que se han
depositado en ellos y porque nuestro Jefe tenga larga vi-
da, para el bien de la Patria y de nosotros mismos.

Suplicamos a todos nuestros cole-
gas, tanto nacionales como extranjeros
que nos honran con su canje, se sirvan
dirigirlo precisamente a nuestras ofici-
nas, Av. Francisco |I. Madero, nam. 1,
Despacho nim. 4, con el fin de evitar
extravios y contratiempos.

Por no haber sido posible recoger
los dibujos que ilustran el articulo del
Sr. Luis G. Bringas, titulado ‘‘La Es-
tabilidad del Aeroplano,” y que se co-
menzé a publicar en el nimero anterior,
no se insert6 en el presente, pero en el
préximo continuaremos su publicacién,
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lagos cristalinos que reflejan su silueta, sobre las
selvas virgenes donde ha escuchado el canto de los
nisefiores y la alegre algazara de los guacos; pero
nfatigable en su vuelo busca siempre nuevos hori-
wontes donde realizar nuevas hazafias, donde reali-
ur sus m4s caras esperanzas de amor, de progreso.
En su raudo volar cruzar4 las cordilleras de los An-
tes llevando a sus hermanos los Céndores un men-
saje de fraternidad. Su éxito es seguro, ya se em-
piezan a palpar los primeros triunfos: la carta del
§t. Lic. Manuel Rivas, Encargado de Negocios de
México en la simp4tica Reptblica del Salvador, que
publicamos a continuacién asi lo demuestra. En
tla vemos el entusiasmo que reina entre los j6venes
salvadorefios alumnos de la Escuela Politécnica
Militar, porque nuestros pilotos pasen a esa nacién
bermana a iniciarlos en el arte de volar con aero-
Planos construidos aqui. iBien por esa noble juven-
tud creyente en quien el escepticismo no ha hecho
mella! Ojal4d y todos pensaran de la misma manera,
Porque no es preciso ser de un pais extranjero de
distinto origen para poseer exclusivamente la cien-
tia del vuelo mecénico o cualquiera otra por dificil
Que sea. Hay que demostrar una vez m4sal mundo
'tntero que los latino-americanos servimos para algo.

Estén seguros los jévenes salvadoreiios de que
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sus deseos se cumplirdn, pues ya el Sr. Teniente
Coronel Alberto Salinas, Jefe del Departamento de

Aviacién, ha pedido las instrucciones necesarias al
C. Primer Jefe. iA ese patriota de caricter firme y

de corazén noble! cuya simpatia hacia los pueblos
hermanos del Continente es de todos conocida. Su
resolucién ser4 favorable y entonces, quiz4 muy en
breve, veréis al «Tohtli» Azteca cruzar el cielo siem-
pre didfano y hermoso de vuestra Patria. iAl «Toh-
tli» de Carranza que os lleva un mensaje d¢ solida-
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ridad, al «Tohtli» mexicano que se cierne majestuoso
y libre sobre la joven América!. .. .. Escuchad
su rugido imponente: es un himno de gloria, es un
canto a la Libertad y a la Soberania de los pueblos
débiles. Mirad con atencién sus alas, lleva escrito
en ellas, con letras de oro, aquel pensamiento subli-
me del indio de Guelatao, del Benemérito Juirez:
«E] respeto al Derecho ajeno es la Paz.»

R. A.pE1A V.

Legacién de México en El Salvador.
Particular.

San Salvador, 20 de Noviembre de 1916.

Sr. Teniente Corcnel
don Alberto Salincs Carranza.
Escuela de Aviacién. México, D. F.
Muy estimado amigo y correligionario:
Hace unos cuantos dias llegé a aguas salvado-
refias nuestro Cafionero €Jestis Carranza».
El sefior Comandante don Manuel J. Urrea y

los oficiales del Cafionero, vinieron a esta Capit
a presentar sus respetos al sefior Presidente d
Carlos Meléndez (uno de los m4s dignos y patriot
que tiene Centro-Ameérica); fueron objeto de muil
ples atenciones y muestras de aprecio, por su pa
te, asf como por la del pueblo de este pais. Se c
ganizaron manifestaciones en su honor, banquetes
se les invité a presenciar ejercicios militares, mo
trandoseles los m4s importantes edificios ptablic
de esta Ciudad, entre ellos la Escuela Politécni.
Militar, de la que es Director el General del Ejérc
to Chileno don Julio A. Salinas.

En ese establecimiento, es usted bien conocid:
de nombre, por la Revista de la Escuelade Aviacic
que le envia periédicamente.

No tiene usted una idea del entusiasmocon qt
los j6venes alumnos de dicha escuela, hablan de u:
ted y de los trabajos llevados a cabo en la construc«
cién de naves aéreasen nuestra Reptiblica. Algunc
de esos alumnos, durante nuestra visita, se acerc:
ron a los oficiales mexicanos, y discretamente ind
caron sus deseos de ir a México a estudiar la aviz

El Encargado ae Negocios de México en la Kepublica del Salvador, LiIC, MARUEL KIVAD y 8l LUIMVUUIU mAINVEL v,
URREA del Cafonero "Jeeis Carranza” acempaitados de varios oficiales de la marina mexicara aei como de los agregados
de nuestro Ejército que pasaron en visita de cortesia a dicha republica hermana. X

Fotografia tomada en el jardin de nuestra legacion en aquella Republica y bondadosamente obsequiada a “TOHTLI” J
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cién, bajo la direccién de usted. También mostra-
ron vehementes sentimientos de fraternidad y carifio
por todo el elemento joven militar que hace sus es-
tudios en las diversas escuelas de nuestra Repibli-
ca, y esta simpatia, se debe entre otras cosas, a que
en ese establecimiento militar han figurado profeso-
res mexicanos, segin nos lo hicieron saber al mos-
trarnos algunos documentos de su archivo.

Tal entusiasmo tienen los alumnos de la Escuela
Politécnica por la aviacién, que dicen desearian co-
nocer y tener un aparato en su Establecimiento, a
fin de irse ensefiando poco a poco en su manejo y
adquirir una instruccién basta en la dificil ciencia
de la aviacién.

Yo creo que esta seria una oportunidad magni-
fica para hacer propaganda mexicanista, envidndo-
seles como obsequio uno de los aparatos construidos
por usted, al cuidado de un piloto que hiciera algu-
nos vuelos y al mismo tiempo, que les diera alguna

instruccién sobre su mecanismo y funcionamiento.
Nos hablaron de que a la Repiiblica Argentina se le
habfa regalado algunos aparatos, cuya indicacién
discreta nos di6 a entender que los jé6venes alumnos
de la escuela que visitdbamos, también deseaban
que se les hiciera el obsequio de uno.

Ojald y usted pudiera hacer por que nuestro
Primer Jefe tuviera la bondad de ordenar que se en-
viara dicho aparato, aprovechando el préximo regre-
so del Sr. Urrea a esta Repiiblica. Le suplico no
eche a un lado mi indicacién, pues la verdad es que
en esta Reptblica se nos quiere.

Le envio una fotografia de los marinos mexica-
nos, tomada en el jardin de esta Legacién.

Con el carifio de siempre y con mis respetos pa-
ra su apreciable esposa, quedo a las érdenes de us-
ted como su afmo. amigo y atto. A. A.

ManvEL Rivas.—(Ribrica.)
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Hoy es el onomdstico del

Ejecutivo de la Union.

sus energfas a un solo fin:

DICIEMBRE 29

C. VENUSTIANO CARRANZA
Primer Jefe del Ejército Constitucionalista, Encargado del Poder

e Aviacion, el Cuerpo de Aspi-
rantes y Pilotos, el personzl de empleados y obreros, y «TOHTLI,»
envfan por medio de estas lineas sus mds calurosas felicitacio-
nes al Ciudadano honrado e fntegro que ha consagrado todas

El Jefe del Departamento d

LA FELICIDAD DE LA PATRIA
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El mes préximo pasado el General Ignacio Enriquez, Ofi-
cial Mayor de la Secretaria de Guerra, acompaiiado del Gene-
ral Emilio Salinas, Jefe de los Establecimientos Fabriles
Militares, y del Teniente Coronel Alberto Salinas, Jefe del
Departamento de Aviacibn, visité los Talleres de Construc-
ciones Aeronauticas y los hangares que se estin constru-
yendo.

Se le mostré como se labra la madera, como se hace el
ensamblaje de los aparatos, asf como varios aeroplanos termi-
nados; el sistema préctico que se lleva en el Almacén, la con-
tabilidad, y en una palabra, todas las mejoras que en los Ta-
lleres se estan llevando a cabo.

El General Enriquez qued6 muy satisfecho de su visita y
del recibimiento cariiioso que le hicieron los Jefes y operarios
de los Talleres, prometiendo volver. Esperamos que ocurra
con m4s frecuencia a estos, donde sera respetuosamente aten-

dido.
***

El General Cesdreo Castro, Gobernador y Comandante
Militar del Estado de Puebla, acompaiiado del Jefe de su Es-
tado Mayor y de algunos Oficiales, estuvieron entre nosotros
en calidad de visitantes hace unos dias. Después de visitarla
Seccion'de Alas, Fuselajes, Propulsores, etc., te ech6 a anda
uno de los motores a fin de que se dieran mejor cuenta del
funcionamiento de un motor aéreo.

Quedaron nuestros visitantes muy complacidos por los
adelantos implantados en las diversas Secciones que compo-
nen los Talleres, infundiendo confianza con sus palabras alen-
tadoras, las cuales agradecemos debidamente.

**i

El Capitdan 20 Felipe Carranza, Piloto de la Escuela Na-
cional de Aviacién, tomara parte en el certamen de <El Pue-
blo», cuyas bases creemos ya son conocidas del publico. El
Capitan Carranza ha pedido ya, por conducto del Departa-
mento de Aviacién, datos topograficos a los Ferrocarriles Na-
cionales.

Como también desea hacer antes una exploracién por la
via, ya se dan los pasos necesarios para conseguirle un armén
de gasolina, con objeto de que estudie debidamente el terreno
por elcual tiene que pasar. Felicitamos al compaiiero Carran-
za por su decision, desedndole al mismo tiempo un feliz viaje.

e

La nueva maquinaria del Edificio nim. 1 ha quedado ya
terminada e instalada y en breve se echar4 a andar. La pro-
duccion de aparatos en los Talleres sera mucho mayor, dado
el nuevo nimero de maquinas de que se dispone. Con estas,
se obtendr4, a no dudarlo, un gran adelanto en nuestras cons-

trucciones. .
* *

Acaban de recibirse en la Escuela dos motores Hispano-
Suiza, procedentes de Barcelona. Este es el tipo del motor

~-NOTAS

que ha dado mejores resultados a los Pilotos aliados en Euro-..
pa, y pronto serin montados en nuestros nuevos aparatos,$
que se pondran a disposicion de los pilotos de 'a Escuela. Ent
nuestro niumero anterior dimos la descripcifn exacta de dichos ¥
motores, los que con las hélices «Andhuac» formaran la baser
de nuestros aparatos de bombardeo y de combate. i

*** !‘

Los obreros de los Talleres Nacionales de Construcciones

Aeronduticas han organizado una estudiantina y una novenays

de Base-Ball. Pronto hardn su debut en este viril deporte y
«Tohtli» publicara sus fotografias.

Q**

Los hangares de cemento armado que se estan constru-?
yendo en el campo de aviacién, van bastante adelantados y
en breve colocaremos en ellos los aparatos destinados a la Es- #
cuela,

*
* %

El Jefe de nuestros Talleres, Sr. Santarini, en breve esta- s
4 con nosotros. Habiendo salida ya de Europa, pronto llega- s
ra a Nueva York para dirigirse a esta ciudad. Hay entusias-
mo entre los Aspirantes por el regreso de Frank, como carifio-
samente se le Ilarr}a.

i**

El General Don Pablo Gonzalez ha manifestado a nues- *
tro Jefe que tan pronto como pase el invierno volvera a ha-
cernos sus alentadoras visitas al campo y Talleres de Avia- -
cién, y que volverd a efectuar algunos vuelos en calidad de
pasajero. Esperamos ver pronto entre nosotros al General
Gonzalez, suplicdndole que sus visitas sean mas frecuentes
que en los meses anteriores.

*

El Teniente Aspirante Salvador I. Cano se encuentra en
el Estado de Sonora en comisién. Ha comunicado que en breve
saldra para ésta, trayendo consigo Ja madera guasima, consi-
derada como la mds liviana y !4 maés resistente, la cual sera .
probada en la construccién de aeroplanos. Creemos aprove-
charla con més ventaja que la hasta ahora empleada, tanto
por su infimo peso como por su resistencia.

L .

Se ha pedido la autorizaciébn al C. Primer Jefe, a fin de
ver si es posible permita a dos aviadores de la Escuela Nacio-
nal de Aviacién pasar a la hermana Republica de El Salvador
llevando un aparato para efectuar algunos vuelos y obsequiar-
lo a dicha Nacién. También se han pedido instrucciones a fin
de que puedan integrar esta comisién el Jefe de la Seccién
Técnica, Sr. Guillermo Villasana y algunos miembros del De-
partamento, los quedaran varias conferencias sobre aviacién
en los Circulos técnicos de la capital salvadorefia,
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El Piloto de la Escuela Nacional da Aviazis5n ASCENCIO JIMENEZ en uno de sus vuelos
sobre el Valle de México en el Biplano Serie A.

' ISl
BZ s

El Piloto aviador HORACIO RUIZ haciendo altura en el Monoplnao Moran Saulnier sobre el Ae-
ré6dromo Nacional de-Valbuena para emprender su vuelo sobre Chapultepec,
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______________ NOTAS B

Rlemania

Un informe procedente de Zurich dice que un aviador alia-
do arrojé una bomba sobre el tren’ en que viajaba el Kaisers
habiendo matado al maquinista. El despacho no da ningunos
detalles.

Hasta ahora se tiene conocimiento de que el Capitan
Baelke fué muerto en unacolisién con otro aeroplano aleman
Aun cuando la maquina del Capitan Boelke fué seriamente
averiada a una altura de 2,000 pies, el Capitan conservé do-
minio sobre ella hasta descender cerca de 500 pies, donde en-
contré una repentina y fuerte corriente de aire, que precipitd
su maquina hacia tierra. Concordando con lo indicado por un
camarada de Boelke que habl6 en las honras fiinebres de éste,
el cadaver no mostraba heridas de bala, sino que el Capitan
murié a consecuencia de fracturas en el craneo.

Después de las impresionantes honras flinebres del Capi-
tan Boelke, el cadaver fué enviado a su familia a Dessau. En
el servicio finebre estuvieron presentes el Principe Heredero
Ruperto de Baviera, y algunos de los més altos jefes y oficia-
Tes del Ejército aleman.

Lo mejor que hemos encontrado en las noticias de esta
Gran Guerra, es su seccion aérea; el hecho que mas nos ha
impresionado, es la caballerosidad entre los aviadores de los
paises beligerantes, y la inmensa admiracién que demuestran
hacia sus semejantes en el campo de batalla.

Un reciente despacho procedente de Londres, da la noti-
cia de que algunos oficiales ingleses prisioneros en Osnabruck,,
ofrendaron una hermosa corona floral para el atatd del Capi
tan Boelke, muerto ultimamente. Agrega el despacho que los
oficiales ingleses en el telegrama que pusieron pidiendo permi-
so para ofrendar la corona, calificaron al Capitdn Boelke como
un admiradisimo y digno enemigo.

La sefiora William Malchow, de Isle of Hop, que acaba de
felgar a Estados Unidos procedente de Alemania, trae la noti-
cia de que diez grandes aeronaves del tipo Zeppelin, estan
siendo construidas por el gobierno aleman, para el transporte
de correspondencias y otros importantes servicios entre Ale-
mania y Estados Unidos, y que no dilatard mucho tiempo pa-
ra que este nuevo medio de transporte y comunicaciones sea
puesto en ejecucién.

Un informe del Almirantazgo de Berlin, dice:

En la noche del ¢ al 10 de Noviembre, aeroplanos enemi-
gos arrojaron bombas sobre Ostende y Zeebruge,—Bélgica,—
sin ningtn éxito. Una de las maquinas britanicas fué obliga-
da a descender y capturada, y el aviador, un oficial inglés, fué
hecho prisionero:

Un aeroplano de batalla aleman atac6é a dos biplanos in-
gleses, entre Nieuport y Dunkerque. Hizo descender a uno
de éstos y obligd al otro a retirarse. Tres o cuatro maquinas
de batalla encontraron a un escuadrén aéreo inglés, muy su-
perior, hacia las afueras de Ostende, y lo atacaron inmediata-

mente. Nuestras maquinas regresaron a su base, habiendo su-
rido insignificantes averias.

Un despacho de la Agencia Reuter, procedente de «The
Hague» dice que el gobierno aleman lamenta la accién de uno

de sus zeppelines %l pasar sobre territorio holandés, el 22 de
octubre. Segiin el corresponsal, la nota del gobierno aleman
decia que, debido a un desperfecto en el motor y en el timén,
el Comandante se vi6 obligado a tirar dos depésitos de benci-
na, creyendo que se encontraba sobre territorio belga.

Un despacho de Amsterdam, del 23 de octubre, dice que
el gobierno holandés protesté en Berlin, contra la violacién que
de la neutralidad holandesa hizo el zeppelin.

En ambos frentes, el buen tiempo favorecié la actividad
aérea y de la artilleria.

Elsibado, nueve habitantes de los distritos ocupados por
nosotros, fueron victimas de ataques con bombas, llevados a
cabo por aviadores enemigos, sobre las ciudades atras de nues-
tro frente. Los dafios militares causados fueron insignifi-
cantes.

Rustria

El informe del Gran Cuartel General Austriaco, se refiere
hoy a una incursién aérea a la antigua ciudad italiana de Pa-
dua (distante 22 millas de Venecia). Dicho informe dice: Hi-
droaeroplanos austriacos atacaron el sabado en la noche la
ciudad de Padua (a 22 millas de Venecia), y arrojaron grandes
bombas que hicieron blanco directamente en el edificio del
Cuartel General, en la estacién del ferrocarril y en los cuarte-
les de infanteria. En estos cuartles y en la ciudad, las bom-
bas produjerog un incendio que se distinguia a 25 millas de
distancia.

Argentina

Buenos Aires.—Al efectuar hoy un vuelo el aviador Pedro
Macho, con un pasajero, su maquina cay$.

El aviador murié y el pasajero resultd herido.

China

La sefiorita Chiang, hija del General Chiang Tso-Ping,
miembro del Estado Mayor General chino. resulté gravemen-
te lastimada en un accidente aéreo, en la primera exhibicién
publica del cuerpo de aviacién del ejército, instalado reciente-
mente en Nanyuan, cerca de Pekin. La sefiorita Chiang hizo
el vuelo con uno de los mejores aviadores del ejército chino.
Corrientes de aire contrarias impidieron la manipulacion de la
maquina, que cay6 desde una altura de varios cientos de pies,
a la vista de millares de espectadores, que presenciaban la ex*
hibicion. El piloto iba protegido por un grueso casco y escapé
de la muerte recibiendo ligeros dafios solamente; pero la sefio-
rita Chiang no llevaba casco y sufrid serias contusiones en el

cerebro.
Las maniobras de aviacién continuaron durante dos dias

y atrajeron inmensas multjtudes de todo el Norte de China.
Diez aeroplanos del ejército tomaron parte en estas maniobras.
Efectudronse los vuelos, tanto en biplanos como en monopla-
nos, por aviadores chinos que mostraron gran habilidad. La
mayor parte de los aeroplanos empleados, fué construida por
chinos bajo la direcci6én de mecanicos franceses.

Pekin, octubre 13.—Después de éfectuarse en ésta la re-
vista del ejército, en celebracién del aniversario de la Republi-
ca de China, algunos biplanos y monoplanos del cuerpo aéreo
efectuaron vuelos sobre los campos de revista, durante los cua-
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les el Presidente Li Yuan Hung estuvo alli presenciandolos.
Se permitio a los grupos de fotégrafos y pintores que tomaran
fotografias y cuadros de dichas operaciones aéreas.

Li Yuan Hung llevaba el vistoso uniforme de Gen eral
chino. Su larga levita y pantalones eran de ligero color gris
azul, de corte europeo, profusamente adornados de oro, y su
pecho estaba cubierto de un conjunto de medallas y condeco-
raciones conferidas a este jefe, que hace cinco afos era un Ge:
neral de Brigada retirado en Wuchang. Su gorra estaba cir
cundada de una ondeante pluma blanca.

Egipto

Un informe oficial del 13 de Noviembre da cuenta del éxito
alcanzado en dos incursiones aéreas, efectyadas por los avia-
dores que operan con las fuerzas britanicas en Egipto. Los lu-
gares invadidos fueron Maghdaba y Birsaha. Arrojaron una
tonelada de grandes explosivos. Dos maquinas enemigas
«Fokker» fueron echadas a tierra por los aeroplanos atacan-
tes, regresando todos con felicidad.

Francia

Una noticia reciente procedente de Francia, indica quedos
aviadores americanos perecieron cerca de Nancy. La noticia
da pocos detalles sobre el infortunado accidente, y no mencio-
na los nombres de los aviadores.

«Le Matin» dijo que el aeroplano que tripulaban esos dos
aviadores, dib un capotée mientras volaba sobre la altiplanicie
de Boundonville, cerca de Nan:cy. El observador fué lanzado
del aparato, y el piloto, que vino abajo con la miquina, murié
aplastado debajo del motor. Sin embargo, noticias posteriores
dicen que esa informacién no fué comprobada, y que desde la
muerte de Norman Prince ningln otro aviador americano ha
perecido.

El corresponsal especial del «Times» en el Ejército Fran-
cés, telegrafiael siguiente informe acerca del Escuadrén ame-
ricano del cuerpo de aviacion francés:

«Hoy hablé con algunos de los catorce aviadores america-
nos que operan actualmente con los ejércitos franceses en el
Somme, y que llegaron a sus actuales cuarteles hace quince
dias, procedentes de Verdun.

«Desde mayo, fecha en que fué formado el Escuadrén
americano, han derribado 22 maquinas enemigas, costandoles
a ellos dos muertos y tres heridos. Cinco de las 22 médquinas
enemigas, fueron echadas abajo por el ayudante Raoul Luf,
berry.

«Momentos después de que llegué a su campamento, cin-
co de sus maquinas Nieuports, partieron para el frente, cerca
de Peronne, haciendo una jornada de siete minutos, incluso
el tiempo empleado en ascender. Habia una sencilla maquina
que se mantenia aparte firme por si sola y que hacia poco tiem-
po habia venido desde Paris (mas de sesenta y cinco millas de
distancia), en el increible tiempo de veintitrés minutos.

«Raoul Lufberry regreso de un vuelo que voluntariamente
efectud durante la tarde, trayendo su maquina con una perfo-
racién de bala, y dice Lufberry que cree forzé a su enemigo a
descender. :

«Bert Hall, que actualmente ha sido cambiado a la Escua-
drilla Francesa, formando parte del mismo grupo, visit6 los
cuarteles de los americanos, y dice que derrib6 a una maquina
enemiga. .

«Dudley Hill, de Peekshill, New York, anteriormente es-
tudiante en la Universidad de New York; Ralph Soubiran,
Willis Haviland y Didiev Masson, relatan que tuvieron una
intensa lucha, habiendo hecho huir a los aviadores alemanes,
y agregan: «Sin embargo, tendria Ud. que ir hasta Alemania
para encontrarlos.»

«Los dnicos miembros inactivos fueron Mc Conell, que se
incorpord el sabado después de un permiso que se le otorgé por
estar enfermo de reumatismo.

«Lawrence Rumsey, que ha quedado inactivo por «<ataque
de murciélago», o sea una epidemia egipcia, consistente en
tumores. William Thaw y Choteau Johnson, estdn ausentes
con permiso y en camino para New York. Fred Prince parte
el domingo con licencia por quince dias.

«Se ha tomado un molde en yeso del rostro de Norman
Prince, que recientemente fué muerto, cuyo molde se entregé
a un escultor a fin de que hiciera un busto para la familia. El
Gobierno puso a disposicion del escultor sus cuadros oficiales
de cinematografia, en los cuales aparecia el aviador america-
no. Esto prestd tal ayuda al artista, que el resultado obtenido
fué un vivo retrato de Norman Prince,

«Las maquinas americanas ljevan ahora como insignia de
su escuadrilla, el dibujo en perfil de un indio norteamericano
con plumas guerreras.

«Las noticias del campo de batalla en el frente occidental,
sefialan grandes acciones de combates aéreos, de los cuales el -
jueves se registraron 67 encuentros entre aviadores franceses -
y prusianos. Diez aeroplanos alemanes fueron echados a
tierra. )

«Paris, sabado 11 de Noviembre. El viernes, tres maqui- -
nas alemanas fueron derribadas por pilotos franceses en la .
regi6n del Somme. Dos de ellas fueron echadas a tierra 'por e
Teniente Guynemer. Con éstas llega a veintiuno el nimero
de maquinas destruidas hasta ahora por dicho Teniente.

«Otras dos maquinas alemanas atacadas por nuestros
aviadores, se fueron hacia su campo de batalla: una de dichas
miquinas con el motor descompuesto, en Champagne, al qute
de Auberive, y la otra en Lorena, al Sur de Frest (Alemania),
donde cay9 incendiada. )

«El jueves, nuestros escuadrones bomberos al:rOJaron
2,205 kilos de explosivos sobre el enemigo en las estaciones de
ferrocarril, en los reductos y en los puntos de reunién, en el
frente del Somme.

«Una de nuestras maquinas volé sobre el Rhin, entre
Neubreisrch y Estrassburg, y arrojé seis bombas sobre la es-
tacion del ferrocarril en Ofenburg, la cual fué seriamente per-
judicada. i .

«Entre diez y oncede la maiiana del 10 de Noviembre, un
giupo de 70 aeroplanos britanicos bombarded I'os cgntn')s me-
talirgicos de Focklingen. (Véase la informacién britanica.)

«La noche siguiente, entre 8 y 9, ocho de n.uestros aero-
planos efectuaron un nuevo bombardeo de los mismos centros
metaltrgicos, arrojando 1,800 kilos de proyectiles. Va
rios incendios se pudieron distinguir. Todas nuestras maqui-
nas regresaron indemnes.

LAS ESTACIONES SON ATACADAS

Durante la noche del 10 al 11 de Noviembre, nuestros es-
cuadrones arrojaron una verdadera lluvia de proyectiles so-
bre las estaciones de Ham, St. Quentin, Tergnier y Nesle, en
la region del Somme, y sobre el aerédromo de Dreutze, asi
como sobre los hornos de Hagondange (Norte de Metz), y so-
bre los Hangars de Frescati (cerca de Metz). Estas operacio-
nes causaron grandes perjuicios, y se observaron varias
explosiones, asi como incendios.

«Durante la noche del 10 al 11 de Noviembre un aeropla-
no aleman bombardeé varias ciudades francesas. Nancy y Lu-
neville recibieron proyectiles que causaron perjuicios y acci-
dentes. La ciudad descubierta de Amiens, fué también bom-
bardeada varias vecesdurante la misma noche. Nueve personas
de la poblacién civil fueron muertas y veintisiete heridas.»

Gran Bretana

El ayudante Bonnefoy derrib6 el cuatro de Noviembre, su
quinto aeroplano aleman.

El Bardn Lucas de Crudwell, un miembro de los cuerpos
reales de aviacion y anteriormente parlamentario y Subsecre-
tario de Guerra, también ha sido muerto por los alemanes, se-
gun el Evening Star. Lord Lucas iba ®xplorando sobre las
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‘ineas alemanas en Francia, dice el periddico, se vio obligado a
adescender tras de las lineas alemanas, a causa de un ven-
tarron.

Lord Lucas en 1908 y 1911 fué parlamentario, Subsecre-
ario de Guerra y miembro del Consejo del Ejército. Fué nom-
trado Subsecretario del Ministerio de las Colonias en 1911, y
Secretario parlamentario en el Cons2jo de Agricultura y Pes-
aas en octubre de 1911, llegando a ser Presidente de dicho
Consejo en 1914.

Un escuadrén de 17 miquinas bombarded los centros me-
talurgicos de Volkingen, al Noroeste de Saarbriicken, en la
Prusia del Rhin, lanzando una tonelada de proyectiles sobre
los editicios, que fueron seriamente perjudicados. Los aviado-
res ingleses tuvieron varios combates con las maquinas ene-
migas, tres de las cuales fueron derribadas.

SE REPITE EL ATAQUE

Anoche repitieron los ataques sobre los centros meta-
lurgicos de Volkingen, ocho aeroplanos aliados, arrojando mas
de dos tonelacas de bombas. l.os aviadores ingleses bombar-
Jdearon intensamente, también anoche, las estaciones, aerd-
dromos, hornos y hangares, causando enormes perjuicios. Los
aviadores alemanes bombardearen en represalia, las ciudades
de Amiens, Nancy y Luneville.

Durante los dos ultimos dias hubo muchos combates aé-
revus, en el curso de los cuales, los alemanes dicen haber derri-
bado diez miquinas, mientras que los aliados inutilizaron
nueve.

Un aviador francés llevo a cabo un brillante raid en el
Distrito del Rhin, desde Neubreisach a Strassburg, arrojando
seis bombas en la estacion ferrocarrilera de Ofenburg, y oca-
sionando daios considerables. Para llevar acabo esta hazaia,
el aviador vold trescientas millas sobre territorio enemigo.
Arrojo granadas en diferentes puntos, dentro de un radio de
so millas.

El Almirantazgo Inglés informé lo siguiente: «En el ata-
que aéreo sobre Ostende y Zeebruge se perdio un aeroplano,
regresando los restantes. Un informe oficial de Berlin asegura
que el aviador que se perdi6 ha sido capturado.» El Departa-
mento de Guerra, da cuenta de la destruccién de cuatro mas
quinas alemanas y de ia pérdida de un avion inglés. Se oca-
sionaron grandes daiios a las comunicociones alemanas, ha-
biendo hecho blanco varias bombas sobre dos trenes, incen-
diandose un tercero.

Italia

Milan, Noviembre 10.—El récord britinico del mundo en
vuelo de altura establecido desde abril 26 Gltimo, cuando Harry
Hawker alcanz6 23,500 pies, fué batido ayer en el aerédromo
militar de Mirafiore, en Turin, en el que el Teniente (GGuido
Guidi, alcanzé una alturade 25,800 pies en un vuelo que duré
una hora 57 minutos.

Después de ascender 19,750 pies, el termémetro de Guidi
marco 89 grados Lajo cero. Su récord se verificd oficialmente
bajo los auspicios del Comandante Militar y del Automévil
Club ltaliano.

La mas grande altura intentada anteriormente por cual-
quier aviador, era de 25,756 pies, y fué obtenida por el avia-
dor aleman Heinach en 1914. El hecho sin embargo, segtin los
altimos datos, no fué reconocido por el Real Aéreo-Club, debi-
do a una diferencia encontrada en los altimetros. En 1915,
Hawlker batié un nuevo récord britanico de altura, ascendien-
do 20,000 pies; el récord anterior habia sido de 14,500 pies.

Cuando el Rey Victor Manuel otorgdé medallas, por su
valor, a tres miembros de los Cuerpos Aéreos ltalianos, fué
dado a conocer un combate entre un dirigible italiano y un

aeroplano austriaco, a una altura de mas de tres millas sobre la
costa albanesa. El aeroplano resulté derribado, y después el
dirigible fué destruido por su propiooficial dentro de las linesa
austriacas.

En la mafana del 12 de octubre {uera de la costa albane-
sa, un dirigible italiano pilsteado por el Capitan Ercole, con el
Capitan Corbelli y el Capitan Aibino como observadores. fue
sorprendido y atizcado por un aeroplanc austriaco a una altura
de 16,000 pies.

Después de que el aeroplano obtuvo una posicion favora-
ble, volvié su ametralladora sobre el ditigible, hiriendo a los
observadgres, e inutilizando el brazo ivqu'erdo del Capitan
Ercole. quien segun el infciine oficial, logré vencer al aeropla-
no enemigo, matando al piloto, pero el dirigible fué obligrdo
a aterrizar a treinta miilas dentro de las lineas austriacas.

El Capitan Ercole destruyo el dirigible v después de dos
dias de andar perdido, sufiiendo el frio y el hambre. logr6 eva-
dirse de los austriacos cruzando las montai.as y llegando final-
mente al campamento itsliaro frente al rio Boyusa.

El Rey Victor Manuel confirié hoy al Capitian Ercole una
medalla de oro por su valor, y medallas de piata a los Capita-
nes Corbelli y Albino. ’

Japé6n

L.o siguiente se ha tomado del Times de Tokio, de Sep-
tiembre 13, que acaba de llegar a nuestras manos: «Los cuer-:
pos de Aviacion de Tokorozawa, iniciaron ayer un vuelo a
gran distancia. Los aervplanos de los distintos Cuerpos, par- -
tieron de Tokorozawa y continuaron a Ichinomiya, a una dis
tancia de 125 millas de Tokio. El itir.erario consiste en recorrer
la distancia en una hora y media, y solamente se permite ha-
cer tres escalas en ruta. Los aviadores que salieron ayer de -
Ichinomiya regresaron a Tokorozzwa en la tarde, pero ahorase -
enviaran otros aeroplanos con la misma ruta.

En las grandes maniobras que se efectuarin en noviembre
préximo en Kyushu, tomaran parte veintiseis aeroplanos, y
los Cuerpos de Aviacién estan proyectando un vuelo a este
mismo lugar o sea una distancia de 1,6co milias. Sera el ma-
yor vuelo de distancia hasta ahora emprendido por los aero-
planos militares del Japon, y los aviadores cel Ejército se es-
tan preparando para batirel récord. También seri la primera
maniobra en la cual tomaran parte el mayor niimero de aero-
planos. En las primeras maniobras tomarin parte veintiseis
aeroplancs en ensayos de exploracion y de bombardeos.

Ayer en la manana, no obstante la lluvia, cinco oficiales
de los cuerpos militares de aviacion emprendieron su vuelo ha-
cia Ichinomiya. El Teniente Matsuoka, partio de Tokorozawa
a las 5.50 de la mainana de ayer, y llegd a Ichinomiya a las
7.20. recorriendo una distanczia de 125 millas en hora y media.
Después de descansar una hora en Izhinomiya, emprendid su
vuelo de regreso también bajo una liavia intensa, llegando con
toda felicidad a Tokorozawa a las . jo.

Otroscuatrooticislespart’erontamtiénde Tol:orozawaaver
por la manana, haciendo el viaje felizmente y ragresando to-
dos a una misma hora. Sin embargo. el Teniente Kawabata al
abandonar Tokorozawa extravio su camino a consecuencia de
la lluvia y tuvo que regresar, pero al cabo de unos cuantos
minutos partié otra vez para Ichinoniiva, haciendo su viaje
con toda felicidad.

E! Dr. Kishi, unade las principales autoridades japonesas
en aeronautica, esta actualmente proyectando abrir una linea
aérea de trafico entre Tokio y Osaka. El Dr. Kishi esta muy
animado con el éxito de su aeroplano «Tsurugi», que fué del
todo contruido en el Japén, y dotado de un motor manufactu-
rado por él. Actualnente esta trabajando en la construccién
de dos nuevos aeroplanos. Uno, es una pequeiia miquina de
cien caballos de fuerza arreglado para el «Looping the Loop»;
y el otro es un aeroplano con un nuevo accesorio para regular
la velocidad. Este tltimo esta equipado con un plano flexible,
que segun se dice disminuira la resistencia del aire al volar.

{Tomado del «Aerial Age».)
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EL AEROPLANO EXPLORANDO EN LAS
REGIONES POLARES

Por 'Burt Mc Conell, Miembro de la Expedicién Artica Canedense

En Septiembre de 1913, Vilhjalmar Stefansson,
Comandante de la Expedicién Artica Canadense,
después de haberse perdido por 18 meses y cuando
el mundo lo daba por muerto, sorprendié al orbe con
una comunicacién telegrafica fechada en las regiones
polares, en la que comunicaba que habia descubierto
tierra en la parte oeste del oceano Artico, al noroes-
te de Prince Patrick. y que se regresaba inmediata-
menteen busca de m4s tierra. Los que conocemos
a Stefansson esperamos de un momento a otro nos
llegue la noticia de que ha sido coronado por el
éxito, encontridndose algiin nuevo continente Arti-
co. El que esto escribe tiene la fortuna de haber
acompafiado a Stefansson en el principio de la ex-
ploracién, para lo cual tuvimos que aprovisionarnos
doblemente de perros y comestibles. De las 65 mi-
llas que 'recorrimos, 4o fueron bajo una fuerte tem-
pestad de nieve. Las otras 25 las recorrimos en 16
dias gracias a los trabajos de hombres v perros,
v a nuestro regreso, las flotantes mountaiias de hielo
nos ofrecieron atin mayores dificultades. En nues-
tra travesia encontramos campos helados de m4s de
una milla de ancho, que consistian en inmensas ma-
sas sélidas. v solamente las podiamos cruzar abrién-
donos camino, subiendo v bajando las empinadas
pendientes, izando v bajando los trineos por medio
de cables. En una ocasidn, después de to horas de
constantes trabajos, sélo logramos progresar qui-
nientas vardas.

Estas dificultades eran suficientes para desper-
tar en la imaginacién mds estrecha la consideracién
de medios mds eficaces para explorar los millones
de millas cuadradas desconocidas en la parte oeste
de la regiones articas.” Ante estos obstdiculos vino
a mi mente la idea del aeroplano. Nos encontriba-
mos luchando constantemente con fuertes ventarro-
nes que nos obligaban a recorrer en un mes distan-
cias que el aeroplano pcdria descubrirlas en una
hora.

Las posibilidades del hidroaeroplano como ex-
plorador sélo tiene un inconveniente, y ese es tini-
camente durante las largras noches del invierno; pero
en un solc dia de verano el aparato recorreria lo
que el mas experto de los exploradores pudiera ca-
minaren dos meses de constantes penalidades.

El desarrollo de la navegacion aérea en los l-
timos tres afios ha sido sorprendente. En 1913 no
hubiese sido digno de tomarse en consideracién el
uso de este aparato por la expedicién de Stefapsson,

Traducido del «Scientific American.»

pero ahora, los peritos en la materia reconocen que
todos y cada uno de los obstdcualos posibles pueden
ser eliminados fdcilmente. Trabajando bajo estas
condiciones ¢cudnto tiempo seria necesario para ex-
plorar la regién comprendida desde la parte Norte
de Alaska y Este de Siberia, hasta aquella que se
encuentra a los go grados de latitud de Prince Pa-
trick y las nueve islas Siberianas que colindan con
la regién Sur del Polo? Aqui es donde Stefansson
trabaja en la actualidad; en donde los medios hasta
ahora empleados tropiezan con mavores obstidculos
y en donde el aeroplano prestaria servicios incalcu-
lables. Su campo de accién es inmenso. Esta zona
4rtica occidental presenta un territorio virgen a los
Etnélogos v a los Arquedlogos, como también plan-
tea un problema de gran interés a nuestros Gedgra-
fos. Para los Gedgrafos y estudiantes interesados
en este descubrimiento existe la creencia de que den-
tro de la regién antes citada se encuentran grandes
extensiones terrestres, va sean formando un conti-
nente de 500,000 millas cuadradas aproximadamen-
te, o bien un archipiélago semejante al que se en-
cuentra al Oeste del Canadd. Partiendo de la hipé-
tesis de que esto no fuese ni archipiélago ni conti-
nente. sino un tazén polar profundo, no es fdcil
explicar porqué la proporcién de la marea en la costa
Norte de Alaska sea una cuarta parte de la de la
isla Bennett, cerce del nuevo grupo de islas Siberia-
nas. El1 Dr. A. Harris, de la Comisién Geodésica
de los Estados Unidos de Norte—américa, que por
muchos afos ha estudiado lo concerniente a las ma-
reas de estas zonas, ha llegado a dibujar un conti-
nente imayinario de 4rea desconocida. También ha
demostrado que las mareas durante el dia, a lo largo
de la costa Norte de Alaska, tienen menos de la mi-
tad del ascenso que las fuerzas periédicas, actuando
sobre un tazén profundo, debieran producir, v que
la marea menguante y su corriente ocurre mas tem-
prano en Point I3arrow que en laisla Flaxman, 275
millas hacia el Este, mientras que si fuera un mar
polar abierto debiera ocurrir lo contrario. El Dr.
Nanse, explorador noruego, basando su opinién en
los sondeos efectuados durante el desvio sufrido por
el «I'rRAM>®, insiste en asegurar que esto es un gran
tazén abierto. Sin embargo, este barco, en su nota-
ble desvio, apenas tocé estas regiones. De todas
maneras, el aeroplano seria el tinico capaz de inter-
narse en estas masas de hielo para resolver estos
problemas tan importantes, ya que no es posible n;
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mente quedan fuertes dolores de cabeza durante una
semana después de haber practicado un vuelo se-
mejante.»

Los efectos de las granadas

Un aviador inglés que desde el principio de la
guerra ha estado operando en Flandes, dijo recien-
temente:

«Hasta el presente, el tnico proyvectil que ha
sido empleado con algiin éxito en los cafiones con-
tra aeroplanos, ha sido la graiada. Por supuesto,
los grandes provectiles explosivos habrian sido mu-
cho mas eficaces, pero hasta hace muy poco tiempo
el problema para adaptarles una espoleta convenien-
te atin no habia sido resuelto. Los alemanes se han
mostrado muy activos en sus experimentos sobre
este punto, vy pricticamente estov convencido de
que la sdbita racha de aire que (después de una
inusitada y estruendosa explosién), casi me derribé
hace pocos dias, fué debido a un gran proyectil ex-
plosivo. De cualquier manera, puede tenerse en
consideracién que el problema quedar4 resuelto an-
tes del préximo verano y que entonces habr4d mayo-
res peligros para los infortunados aviadores.

<L.o m4s impresionante para mi al ir en aero-
plano bajo el fuego de la fusilerfa, es el inapercibi-
miento del tiroteo. El zumbido de la propia miqui-
na ahoga el estruendo de la fusileria de tierra, y
aun rara vez se escuchan las detonaciones de las
granadas que no estallan muy cerca. Los balines
de las granadas se esparcen en un amplio cono so-
bre la cabeza (o sea en la misma direccién que lle-
va la granada). Asi es que, pricticamente la {inica
granada que causaria algin dafio, seria aquella que
estallara directamente debajo de la miquina y que
por consiguiente, no puede verse cuando hace ex-
plosién. Las peueqfias nubes de humo que asoman
al rededor del aparato son enteramente inofensivas.
Lo peor es que algunas de las balas perdidas caigan
va frias sobre el aviador, algunas veces tan lenta-
mente, que se pueden ver y aun cogerlas con la ma-
no. Una granada que estalle muy cerca y arriba de
la cabeza, no constituye un peligro en si, sino més
bien un siniestro que indica el hecho de que la «Ar-
chies» est4d sobre su aparato. La conmocién que
proviene al estallar la granada puede ensordecer al

piloto si estalla sobre la cabeza, pero esto suele su-
ceder raras veces.

«Ordinariamente, la artilleria gruesa se emplea
muy pocas veces contra los aeroplanos, pero de vez
en cuando las maniobras llevan al aviador auna zo-
na por donde pasan las granadas. Este es uno de los
m4s extraordinarios acontecimientos que puedan to-
car en suerte a un aviador; y en efecto, las m4s ex-
trafias sensaciones que he tenido en toda mi carrera
de aviador, han sido cuando en un vuelo que hice,
me encontré en ladireccién de una granada de €42».

«Como todos saben, los alemanes hicieron uso
de su artilleria de 17 pulgadas para el bombardeo
intermitente de Dunkerque y otros puntos, 15 0 20
millas atrds de las lfneas, como todavia lo hacen
al presente. Pues bien, un dia, yo me encontraba
a una altura de cerca de 6,000 pies e iba elevidndo-
me en un pequefio idngulo, cuando uno de estos
grandes individuos, casi ya para terminar su larga
travesia, vino surcando el espacio en direccién
opuesta a la mia. Primero, y més arriba de mi, en
un 4ngulo de cerca de 35 grados (un poco mayor
de aquel en que yo me iba elevando), aparecié un
pequefio borrén negro. Al principio me parecié que
venia directamente hacia mf, y por un instintivo
esfuerzo para evadirme de ese golpe aterrador, des-
vié mi direccién hacia la izquierda. Entonces se
dejé oir una especie de ruido sordoa pesar del zum-
bido de la maquina, y aquel ruido aumenté durante
los dos o tres segundos que transcurrieron para

que pasara ese gran proyectil, que hubiera podido
barrerme.

«Algunas ligeras ondas de aire empezaron a ha-
cer oscilar mi miquina aun antes de que la grana-
da hubiera pasado, pero después de un segundo fué
cuando se dej6 sentir en toda su fuerza aquel remo- .
lino de aire. Entonces una especie de ola de viento
me arroj6 sobre el caballete superior.

En realidad, tuve un desaliento tal, que con
dificultad pude sacar mi miquina de aquel movi-
miento giratorio. Una o dos millas después, el
aire se asemejaba a la estela que en el agua dejan
las grandes ruedas aspadas y el movimiento de mi
miquina era semejante a la trepidacién de un vehicu-
lo sin muelles caminando sobre guijarros.

El aire siguié agitado durante algunos segun-
dos y después un gran zumbido hacia popa me in-
dicé que la «42> habia llegado a tiera.»
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El trabajo gastado por un Aeroplano teniendo en cuenta
el rendimiento de la Helice

(POR ALEJANDRO SEE.)

Conocemos, en la teoria del aeroplano, que la
traccién necesaria al vuelo en funcién de la veloci-
dad se expresa por:

) 2
TT KRSV

Conocemos también que el trabajoitil ¥ V y
minimum, pero es interesante conocer el trabajo
realmente gastado, teniendoen cuenta el rendimien-
to de la hélice. No tendremos sino que aplicar la
férmula:

+ K'S'Vv?

4 B Ve
artg D* ‘ ny*

T =

y reemplazar el empuje por su valor:

“Les lois experimenteles de I’ avialion”

R R I 4
T = 1| — -4 KSV*? j ———-
IKSV: | | a9 D¢
ODbtendremos:
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Tal es la fé6rmula completa del trabajo.
Es de la forma:

_ a
- Ve
La obtencién de] minimum de T depende de
una ecuacién del jer. grado en V+* y que no tiene
sino una raiz positiva en V.
Esta raiz es la velocidad de menor potencia
gastada.

b :
T* tyate vedave
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SOBRE LA ESTABILIDAD DEL AEROPLANO

Por fin voy a hablar del giroscopo, que es, a
mi entender, el drgano ideal para obtenerla perfec-
ta estabilidad en todos sentidos del aeroplano:

El giroscopo, como todo el mundo sabe, es
una masa o disco que gira con rapidez al rededor
de un eje v que tiende a conservar su plano de
rotacién, oponiéndose enérgicamente a salir de €l
cuando alguna causa a ello le obliga, v esto en ma-
vor escala si la fuerza que asi obra es de rdpida apli-
cacién. Esta tdltima propiedad es preciosa para el
aeroplano, porque precisamente en las rachas de
viento fuerte, que siempre son siibitas v las mds
peligrosas, es cuando nos dar4 un mejor punto de
apoyo.

El giroscopo, al revés del péndulo, no necesita
de ser pesado para ser eficaz; s6lo requiere girar con
rapidez. El giroscopo tampoco necesita colocarse
por debajo del centrode precisién del aeroplano,

(Concluye.)

sino que su mejor posicién seria aquella donde ese
centro y el de gravedad casi coitcidan.

En fin, voy a ocuparme de la aplicacién que
bajo proteccién de la Patente Nim. 11,578, tomada
aqui en Méxicoenel afic de 1912, he hecho para ob-
tener la estabilidad universal del aeroplano o de
cualquier otro ‘vehiculo o0 m4quina, con el nombre
de: «/istabilrzador Unicersal de fuerza centrituga v
dngulo variable »

Fig. 1. Es una elevacién lateral de una bicicleta

con el estabilizador.

una elevacién de frente de la invencién.

. Es una seccién longitudinal de la misma.

un plano del giroscopo con sus soportes.

. Es una elevacién posterior del giréscopo
aplicado a una bicicleta, demostrando su
posicién normal y formando un angulo
con la vertical.
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,» 6. Es una elevacién posterior de la parte me-
dia de un aeroplano biplano provisto con
el estabilizador.

,» 7. Es una elevacién lateral del mismo.

,» 8. Es una elevacién lateral de un aeroplano
mostrando el estabilizador y los timo-
nes estabilizadores delantero y trasero.

,» 9. Esla parte central de un biplano demostran-
do la manera de hacer al mismo solida-
rio del giroscopo.

,, 10. Es unaelevacién trasera del aeroplano sin
los estabilizadores-timones.

Para obtener los resultados objeto de esta in-
vencién, tenemos una fuerte caja cilindrica de la-
mina (c)Fig. 3, con un disco(#) con su masa con-

~ TOHTLI

centrada en la periferia; el eje (o) de este disco
reclina sobre de las bolas de friccién (p. p.). Sobre
de esta caja est4 otra (#), que contiene un motor
eléctrico, (m), cuvoeje embute en una cavidad de
que se halla provisto el eje (o) del disco. Esto hace
girar juntamente los dos, el motor vy el giroscopo.

El estabilizador asf constituido est4 sostenido
por medio de una suspensién de Cardan al cuadro
de la bicicleta, Fig. 1, por medio de las piezas (&),
los tubos telescépicos (¢ ¢) v las tijeras (a) y (f).
Los tubos telescépicos (¢ ¢) estdn provistos en su
interior del resorte (/), Fig. 2, para permitir a la
bicicleta oscilar lateralmente sin golpe. Las cuerdas
(%# %) dentro de estos tubos se hallan fijas a la parte
alta de los mismos v a los resortes.

Las cuerdas (/./) que se ven a los lados de la
bicicleta, Fig 1, sirven para limitar el 4ngulo que el
ciclista desee forme su bicicleta con la vertical. Estas,
de los dos lados se hallan fijas por un extremo a la ca-
ja del giréscopo v por el otro al tambor (/).

Este tambor esti provisto de una cremallera en
la cual resbala un diente que le permite girar en una
direccién, pero no en la otra, v también de una mani-
vela (/). (/) es un cilindro que contiene un resorte,
(#), a cuvos extremos se hallan adheridas las mencio
nadas cuerdas v tiene por objeto mantener tensas esas
mismas cuerdas.

Con este estabilizador el ciclista puede marchar
a la velocidad que quiera, pararse enteramente o dar
vuelta con cualquier velocidad, seguro de no caer.

El estabilizador universal, aplicado a un aeropla-

no biplano del tipo Wright y para obtener la estabili-
dad lateral automé4tica, Fig. 10, se obtiene fijando
la armazén del aeroplano por medio del soporte ().
Fig. 9, consistente en un anillo v dos tubos.

El efecto deseado se obtiene por medio de las
cuerdas (a @) fijas a los costados de la caja (¢), Fig.
2, delestabilizador, v con tal motivo, como se ve en la
Fig. 6, las oscilaciones laterales del aeroplano hacen
que las cuerdas tiendan a aflojarse de un lado y a ati-
rantarse del otro, causa ésta de una atraccién hacia
abajo de las superficies del aeroplano, del lado que se
inclina vy simultdneamente de otra traccién hacia arriba
del lado que se eleva, Fig. 10, tracciones ellas opues-
tas en direccién con motivo de la cuerda (x), segiin
la disposicién de los biplanos Wright: esto produce
un aumento de reaccién positiva de un costado del
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aeroplano y negativa del otro. Es-

te efecto del estabilizador no impi-
de que el piloto pueda maniobrar
como guste por medio de las cuer-

das (& ) y la palanca (¢) de mane-
ra enteramente independiente, pues
como estas cuerdas, conservidndose
siempre aigo flojas est4n fijas a las
que sirven para obtener la estabili-
dad automética en su mediania
(segiin seve en la Fig. 10), produ-
cen los mismos resultados.

(4) Es una polea doble con su eje
embutido en la barra (x), Fig. 6
que sirve para enrollar en direccio-
nes opuestas (¢ ¢) las cuerdas que
producen la estabilidad lateral ayu-
dadas por las cuerdas (@ @) que se
enredan en las poleas pequeiias fijas
al ‘mismo eje; por cuyo motivo y
gracias a la diferencia de sus di4-
metros, la longitud de esas mismas
cuerdas resulta proporcional a los
didmetros y el efecto es m4s r4pido
e intenso.

La palanca (¢) en su posicién

Num 1, representa al aeroplano en
estado de equilibrio, y en su posi-

cié6n Nim. 2, inclin4dndose hacia la

derecha, mientrasque en laNtm. 3 .
se inclina hacia la izquierda. (/) 7 e \ /"{%—‘
representa las poleas sobre las cua- X4 d ) I ) , ,Y / 1 .
les las cuerdas fijasa los lados del’ \ ol Fa 4N
aeroplano resbalan, y las ntims. 1, -M.X_--.\. —s ,—i:_: L B T VAR t

2 y 3 a loslados del mismo aeropla- A\ . \ \6, mT‘ﬁ“‘\»---;
no representan respectivamente sus . ¢

posiciones en equilibrio, inclin4n- Fig 10.

dose a la derecha y a la izquierda.
En la Fig. 6 tenemos la posicién
que guarda el estabilizador y las

J

cuerdas cuando el aparato se incli-
na hacia la derecha, mientras que lo contrario re-
sulta cuando se inclina hacia la izquierda.

Para obtener la estabilidad automética longitu-
dinal, Fig. 8 también se utilizan las cuerdas (4) (&)
fijas por una de sus extremidades a la polea grande
doble (z), en sus dos costados.

En la posicién de equillibrio del aeroplano, los
planos estabilizadores v elevadores presentan an 4n-
gulo de 59 con €l horizonte, a fin de que carguen su
propio peso. pero cuando el aeroplano se inclina
hacia adelante, como se ve en la Fig. 7, una traccién
se produce hacia abajo en una de las cuerdas (i)
(») en la parte posterior de las superficies, y en el
frente, por medio de la cuerda (4) fija a la parte
posterior de las superficies que forman el timén de-
lantero y por medio de la palanca de maniobra (/);

otra traccién se produce debido a que esta misma
cuerda se halla fija ala parte posterior del timén es-
tabilizador trasero. En el caso opuesto, es decir,
cuando el aeroplano tienda a encabritarse, los efec-
tos producidos por las cuerdas son inversos.

Los timones estabilizadores, como se ven en la
Fig.8, estdn articulados a fin de permitir sus diver-
sas posiciones descritas v, asi como las maniobras
voluntarias del piloto a fin de producir la estabili-
dad lateral o para hacer dar banda al aeroplano y
virar no intervienen con el efecto del estabilizador
automitico en este caso: tampoco la maniobra vo-
luntaria del piloto aviador para ascender o bajar
interviene, pues existe una absoluta independencia
entre los dos. La tnica condicién que hay que ob-
servar es la de tener las palancas de maniobra du-
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rante el tiempo que esta dure en la posicién que les
corresponde, soltdndolas en seguida.

La fig. 9 pone de manifiesto el método de hacer
solidario al aeroplano con el gir6scopo estabilizador
por medio de las cuerdas (z) que enredan enel tam-
bor (%#). Esta maniobra que es voluntaria del pilo-
to es en todo como la descrita para impedir que la
bicicleta se vuelque, teniendo el mismo objeto en el
aeroplano y en el caso de que éste pierda su veloci-
dad de traslacién por alguna causa (comola parada
del motor, una encabritada, etc.) pues entonces ya
Jas superficies estabilizadoras, como se comprende,
no pueden tener efecto ttil alguno faltindoles la
reaccién de la atmésfera; por tal motivo lo dnico
que sucederia serfa que el aeroplano descenderia en
planeo. Nétese también que si las cuerdas desde un
principio se han dejado lo bastante sueltas para per-
mitir dar banda al aeroplano segiin sus caracteris-
ticas en los virajes, pero no mis, el aviador se en-
contrar4 absolutamente seguro de no volcarse por
esta causa.

Los casquillos telescépicos en forma de T, letra
(a) en la parte superior e inferior de la barra (x),

tienen por objeto principal impedir que las vibra-
ciones del motor se transmitan al giréscopo y tam-
bién suavizar los aterrizajes si se aplican a todos
los montantes, impidiendo la rotura del maderamen
del aeroplano.

He creido oportuno incluir en estas lineas la
descripcién de la invencién aplicada a las bicicletas
porqueelloilustrard suaplicaciénalaeroplano,y tam-
bién porque en un caso dado podria este soporte
substituirse (ventajosamente, creo yo por causa de
su menor resistencia) al tren ordinario de aterrizaje
del aeroplano.

El estabilizador, tal cual ha sido descrito en
estas lineas puede servir para vuelos de pequeiia
duracién o en aeré6dromo; para vuelos prolongados
serd necesario agregarle algunos érganos de que ha-
blaré en el préximo niimero de esta publicacién.

Réstame tinicamente dar las gracias al C. Te-
niente Cororel Alberto Salinas, por haberme permi-
tido la publicacién en su simp4tico periédico de es-
ta aplicacién de la ciencia, y me consideraré feliZ
si alguien se beneficia con ella.

Luis BrINGas.

Y S

El Aeroplano explorando en las Regiones Polares

cida, lo que seria de considerable beneficio para la
ciencia.

La mejor manera para explorar esa regién igno-
rada seria el aeroplano, y durante el verano podrian
efectuarse vuelos sobre el Océano Artico con pocas
dificultades. Para el piloto seria absolutamente ne-
cesario conocer la velocidad de su aparato con rela-
ci6na la tierra, asi como su posicién geografica a
diversas latitudes. La velocidad y el curso podrian
encontrarse por los medios astronémicos familiares
a los marinos, quienes ayudados del sextante deter-
minan las distancias. Con el {ltimo invento de
Sperry, que consiste en un indicador que marca al
piloto su derivacién en caso de un viento lateral du-
rante el vuelo, es facil contrarrestar esta dificultad.
No debemos olvidarnos de los vientos del Noreste,
que después de pasar por la superficie del mar por

(Viene de la pdgina 283)

ellas paralela al eje de la tierra indicando el verda-
dero norte, y la otra en posicién perpendicular en-
sefiando la longitud.

Para observaciones acertadas seria indispensa-
ble una gan velocidad con el objeto de poder abar-
car grandes distancias. La coraza del motor habria
que cubrirla con pieles de morsa, como lo hacen los
esquimales con sus canoas para evitar las picaduras
causadas por fragmentos de hielo. También debe
ser dotado este aparato de patines o rastras como
los trineos, aunque tal vez no seria necesario su
uso, pues la proporcién del hielo flotante con el agua,
es como de nueve por una, durante los meses del ve-
rano; sin embargo, podria darse el caso en queestas
rastras fuesen la salvacién del aparato. '

A unaexpedicién cientifica usando comobase un

. H ’ . C r i n 3 . .
cientos de millas serian constantes y de no menos pe-',;{l: batr qg)a ? ¢ nccf> aeropli? 0s, k; serlat p(c;sntl)le, sx_ga
ligro que una calma completa en la atmésfera; mien-~ estacion fuese lavorable, explorar toda fa region

tras que estas mismas corrientes pasando por tierras
montafias, edificios y Arboles, siempre ofrecen peli-

gros para el piloto.

En vista de los riesgos de esta exploracién en
las regiones 4rticas, aun en el verano, seria pruden-
te equipar el aeroplano con un giréscopo estabiliza-
dor, el cual, autométicamente guarda el equilibrio
del aparato, aun en los vientos mis rigurosos. A
consecuencia de la influencia magnética del Polo,
hay dificultades en el uso de la brajula, siendo conve-
niente valerse de otros medios mas perfectos para
la orientacién. Si no fuese por su excesivo peso se
podrian emplear dos brijulas giroscépicas, una de

comprendida entre la frontera de Asia y América,

- en las cercanias de la isla de Wrangel y la linea de

Alaska y Canad4, a 141 grados de longitud oeste.
Con una de estas miquinas se practicarian sondeos
y exploraciones en el banco de arena que se halla
entre Point Barrow y Banks Land, y sélo asi seria
factible efectuar estos sondeos, que no les son posi-
bles hacer a una embarcacién por los peligros a que
estaria constantemente sujeta. Las posibilidades de
ayuda del aeroplano a los trabajos de la ciencia son
ilimitados, y es de esperarse que Stefansson se sir-
va de esta valiosisima ayuda para lograr tan desea"
do fin.
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“TOHTLI” Azteca desea confraternizar con los
Céndores Andinos

<«Tohtli» quiere conocer el mundo, no le es su-
ficiente revolotear sobre las nevadas cumbres de los
misteriosos volcanes aztecas, de aquellos centinelas
blancos que guardan altivos el maravilloso valle,
legendario y tnico, superabundante en bellezas y
flores. «Tohtli», que es un péjaro jéven, ambicioso
y soiiador, piensa en el progreso y desea dominar
su cumbre para contemplar desde ella el maravillo-
so imperio de los humanos ingenios, grande here-
dad de trigales dorados por el sol de la inmortalidad.

En estos tiempos de tristeza y de espanto hay
muchos p4jaros heridos, con las alas rotas y las en-
trafias desechas. El vuelo sigue siendo lo méis pe-
igroso de la vida, lo m4s traidor, lo m4s inciertos
<Tohtli»es fildntropo y sufre ycavila al contemplar
las agonias de los conquistadores del cielo, dignos
de mejor suerte, de un despertar menos cruel y por
su corazén pasan palabras de amor y esperanza.

El vuelo vertiginoso hacia la cumbre es su
ideal. En su afdn de llegar a ella han perecido mu-
chos nautas, altivos exploradores de las regiones
del gran silencio, imperio de la muerte. Del viaje a
las nubes no se sabe nunca si se regresara.

En la empinada roca de la serrania, «Tohtli»
se encontré en una noche de luna con una 4guila

Por Roberto PARRAGA

vieja y desplumada, veterana de la vida. La perso-
nalidad exética del joven p4jaro azteca cautivé su
atencién. El afioso lobo aéreo le dijo muchas co-
sas extrafias. Le hablé de la atmésfera y sus trai-
ciones, del aire y sus crimenes, de sus ideas del
vuelo, de la Gloria, dama infinitamente hermosa de
quien estuvo enamorado en sus afios p}'imavera]es;
y apuntando al Norte, con profunda inquietud y
ainargura, le dijo algunas cosas al oido. Desde
aquella noche en que el p4jaro joven escuché, all4
en la empinada roca de las nevadas soledades, las
sabias palabras del 4guila y sus extrafias filosofias,
sinti6 en su alma la vibracién sonora de excelsos
sentimientos de humanitarismo. .

En su anhelo de laborar por sus semejantes,
tiende el vuelo, altivo y silencioso, hacia el Sur,
buscando reposo en las cumbres Andinas, donde re-
cibird asilo fraternal y carifioso en el nido de los
céndores. Quiere cambiar con ellos sus impresio-
nes, con la esperanza sublime de remediar los ma-
les que hieren de muerte a tanto p4jaro intrépido y
estbico y repetir en los oidos de los céndores gi-
gantescos de los’ Andes las palabras misteriosas del
viejo fil6sofo del Ixtlacihuatl.

CRUELDADES DE LA CIVILIZACION

Hacia el fin del afio de 1552, la nacién espafio-
la tuvo un horrible p4nico.

Acababa de aparecer un libro que era todo un
atentado contra la gloria de sus hombres de armas,
cuyas admirables proezas corrian por el mundo en
alas de la fama. El autor hablaba de los espeluz-
nantes sacrificios humanos consumados en la Amé-
rica Meridional, por los conquistadores espaifioles,
conjuraba a su Majestad Catélica, Rey de las In-
dias Occidentales, para que pusiese fin a tantas
atrocidades emprendidas en nombre de su grandeza
Yy de su poder. El libro era en esos momentos, la

Por J. CORREDOR LATORRE

“Varios indigenas del Perd han sido quemados con petréleo, despe-
dazados y triturados; colgados en los drboles y en fin, hechos'‘picadilio’
por los.administradores de una Compahia Guayulera'’.
(Informe del Consul de Inglaterra a su Gobicerno, en 1914.)
més terrible acusacién que podia hacerse al presti-
gio del Imperio Colonial de Espaiia.

El volimen llevaba este titulo: «Brevisima re-
lacién de la destruccién de los Indios», y el autor
que lo firmaba era Bartolomé de las Casas, Obispo
de Chiapas.

Ciento veinticinco afios después, un editor de
Amberes di6 a conocer el memorable libro con el
titulo de «Tyrannie et Cruauté des Epagnols», y
desde entonces, la auténtica relacién del padre Bar-
tolomé de las Casas fué considerada como un testi-
monio de indiscutible valor. Los historiadores, sin
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excluir a Sepilveda, que era el enemigo doctrinario
del Obispo de Chiapas, consignaron eomo verdad
los hechos relatados en la obra del fil4ntropo espa-
fiol; los sociélogos la estudiaron con interés espe-
cialisimo y los fildsofos: Voltaire, en Francia y
Shopenhauer en Alemania, se sirvieron de ella en
sus estudios sobre el problema religioso.

La guerra de la Independencia Latino-ameri-
cana, que rompid las cadenas de la esclavitud en
este inmenso continente, llevé consigo el recuerdo
de tan nefandos crimenes.

Los descendientes de los Incas, los Chibchas
y los Aztecas, recuperaron a los ojos del mundo,
sus derechos de hombres. No se hablé m4s de aten-
tados contra la vida ni contra la libertad de la Amé-
rica Latina, y las constituciones politicas de todas
esas Reptblicas nacientes, no mencionaron la pa-
labra «esclavo» sino para prohibir el comercio de
carne humana, declarando precepto inviolable la
igualdad de todos los ciudadanos. ,

- Mé4s de tres siglos nos separan de la tenebrosa
monarquia que sacrificaba sin piedad al m4s dulce
y al mds ingénuo de los pueblos de la tierra. Con
rareza los hombres de nuestros dias se refieren a
esa época lejana de nuestra historia para recordar
esas miserias y esas vergQlenzas que afligieron a la
humanidad. De tal suerte, que todo el mundo cree
que en la libre América del siglo XX todos los hom-
bres, sin distincién de clases ni de color, fraterni-
zan en esta bella igualdad social con que las nacio
nes americanas hacen gala, como base indispensa-
‘ble de su administracién politica.

" Cruel mentira, desgraciadamente. El univel de
la democracia americana ha pasado por los Parla-
mentos, estableciendo la igualdad civil, pero las le-
ves democréticas no han nivelado las desigualdades
sociales. En el Norte, el hombre de piel negra es
tratado como paria: se le desprecia y se le hace lyn-
char por la multitud enfurecida. En el Centro y en
en el Sur, se tiene al indio en la ignorancia, convir-
tiéndosele en un conscripto sin restricciones, impo-
niéndosele un servicio militar sin limites. Es el indio
el que paga a la nacién el impuesto de sangre. Es
él quien, inconsciente de sus derechos, ignorante e
ingénuo, tiene que defender, por turno, al Gobierno
que lo recluta.

Esta lamentable condicién del indio en algunos
paises latino—americanos, es una iniquidad social
contra la cual todos los hombres civilizados del
mundo deben protestar. Pero hay algo mé4s mons-
truoso, algo que la voz autorizada de un Ministro
de Inglaterra denuncié hace dos afios: Los hechos
ocurridos en el Putumayo son de un salvajismo es-
peluznante: una tribu de indios condenada desde
hace m4s de diez afios a los martirios mis ingenio-
sos, acaba de desaparecer, exterminada por unos
- sanguinarios. Todos los elementos de destruccién,

todos los instrumenfos de tortura han sido emplea-
dos con lujo de infamia, causando regocijo a unos
cuantos monstruos sddicos, que han devastado toda
una regién del Amazonas.

¢Quiénes son los verdugos? ¢Quiénes las vic-
timas? Aquellos son individuos civilizados que se
han constituido bajo el nombre de la «Peruvian
Amazon Company»; éstos, ignorantes, débiles y
desgraciados indios que sirven a sus patrones con
la humildad del siervo, y que no les exijen como
precio de sus servicios sino el derecho de la vida.

Los indios llamados salvajes del Putumayo,
han sido exterminados por la esttipida crueldad de
los hombres civilizados. Los fil4ntropos han llega-
do tarde en auxilio de esos desgraciados.

Pero en América existen otras tribus pacificas
que bien pueden caer mafiana bajo la tutela de los
que matan en nombre de la civilizacién. Hay indios
en Talamanca, en la Goajira, en la Patagonia; hay
indios Yaquis en el Norte de México, indios Mayas
en la Peninsula Yucateca, Ixtepejanos en las serra-
nias de Oaxaca......

Existen también los indios miserables que al-
gunas gentes llaman <ciudadanos libres», pero que,
sin embargo, son esclavos de la clase rica y del Es-
tado. Es en nombre de todos ellos que hago un lla-
mamiento a los hombres de nobleza, para que se
ponga un <alto* a sus verdugos. A ellos hago esta
pregunta: {Quién tiene el derecho de gobernar en
los virgenes bosques del Amazonas? (el rey apaci-
ble de una tribu que sabe respetar y servir a sus
ciudadanos, o un Gobierno que protege a los crimi-
nales que se divierten con el dolor y con la muerte ?

Leed la «Brevisima relacién de la destruccién
de los Indios». Trescientos sesenta afios han pasa-
do sobre estas memorables p4ginas, vy en 1916 son
de actualidad. La sombra del ilustre Obispo de
Chiapas se levanta sobre las orillas del Putumayo,
para -gritarnos: Deshonor y vergiienza para voso-
tros, que no habéis aprendido a conduciros como
hombres.

Yo, con infinita amargura, le contestaria:

Habéis regresado demasiado pronto. Los hom-
bres han civilizado la crueldad, pero no han tenido
tiempo de suprimirla. Ya no se quema a los indios
en parrillas como al glorioso Cuauhtémoc, pero se
les pulveriza con el cafién y la dinamita.

Y esto es lo que veo con mayor claridad en las
transformaciones que los hombres modernos han
convenidc en llamar «progreso».

Elarticulo ‘‘Los Principios Cientificos” que }
publicamos en nuestro ntimero pasado, cs original
del Teniente Piloto Horacio Ruis; esperamos que ¢!
Sr. Ruiz bondadosamente nos proporcione el resto
de originales para continuar su publicacidn,
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