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ADVERTENCIA

Las p4ginas de este libro son una invitacién a darle vuelo a la memoria y al conocimiento con algunos de los capitulos
de mayor relieve que han escrito en México tanto la historia de la aviacién como la de sus indispensables servicios au-
xiliares en tierra, desde aquellos afios en que los primeros mexicanos se atrevieron a tripular sobre los viejos llanos de
la capital las riisticas mdquinas de madera y lona del comienzo de la aventura del aire, hasta la normalizacién contem-

porénea de los viajes y la comunicacién por aire en aviones de gran eficacia y sofisticacién tecnolégicas.

El propésito de estas paginas fue reunir imégenes y testimonios sugerentes de tan trascendental episodio, pero desde el
punto de vista de los puertos del aire —universos no sélo imprescindibles en la realizacién del vuelo del hombre sino
asimismo espacios requeridos por los miltiples usos que hemos sabido dar al avién, asf como por el cuidado y la aten-
cién que estas maquinas requieren. Quisimos destacar con nitidez y énfasis un par de historias. Una respecto al dominio
de la experiencia sobre el azar, la necesidad y el error, la otra, referente a la consolidacién de estos puertos del aire como
un enorme y casi siempre invisible centro de servicios tanto para los millones de usuarios como para las decenas de

empresas y lineas aéreas que todos los dfas se reiinen ahf.

Nos hemos habituado sobre todo a la velocidad con que se desarrolla la vida moderna. Y al permitirlo, perdimos de vista
por completo los complejos mecanismos que soportan los asuntos més cotidianos de nuestra vida. Por este motivo,
Puertos del aire quiere ayudamos a recordar el modo en que poco a poco nos hicimos a la idea de volar asi como destacar

la delicada materia de la que estdn hechos la realizacién y el cumplimiento de este antiguo suefio.

Puertos del aire ofrece més que un viaje: extiende la mds cordial invitacién a realizar todos los viajes que td, lector,

gustes emprender a lo largo de las siguientes péginas.






PRESENTACION

uencia de la creciente interdependencia de las naciones, la globalizacién
omerciales y de informacién, en todo el mundo se amplia y
ar mejor las oportunidades que ofrece la

e cara al nuevo milenio, y como consec
econémica y la intensificacién de los intercambios ¢
moderniza la infraestructura de transporte. Ello hard posible aprovech
la liberalizacién de los mercados, y satisfacer las crecientes necesidades de nuestros pueblos.

compelencia y
rante los tltimos tres afios, hemos avanzado considerablemente en este propésito, para lo cual se han reali-

En México, du
zado profundas transformaciones en los distintos modos de transporte del pafs.

productivos y con mayor infraestructura; con ferrocarriles competitivos
de altas especificaciones y mds seguras.

a reestructuracién integral, con la que

De esta forma, podremos contar con puertos mas
y més eficientes; asf como con carreteras mejor integradas,
En relacién con nuestro sistema aeroportuario, se ha puesto en marcha, también un.
pretendemos impulsar su expansién y modernizacién, ampliando las oportunidades de inversién en sus terminales.

Esta nueva era de los aeropuertos mexicanos requiere, mas que nunca, la participacién comprometida y la experiencia

de todos los que han logrado, con sus conocimientos y capacidad, el desarrollo actual del sistema aeroportuario; sus inge-

nieros constructores, técnicos, pilotos, tripulantes y controladores aéreos.
Por ello, resulta muy provechoso analizar lo que hemos logrado, para aprender de nuestra historia y recuperar sus

ensefianzas. Este libro, Puertos del aire, es, en este sentido, no sélo una referencia itil, sino también un justo homenaje

a los hombres y mujeres que han trabajado, y trabajan, por nuestros aeropuertos.

Carlos Ruiz Sacristdn

Secretario de Comunicaciones y Transportes
Mexico. D.F.. noviembre de 1997




AEROPUERTOS, LOSs PUERTOsS DEL AIRE

na gran parte de la vida econémica, social, politica y cultural de un pafs depende de sus aeropuertos. Los aero-
puertos son en los tiempos actuales, y lo serdn aiin m4s en el futuro, la primera imagen que ofrece un pafs o una
ciudad. Son también su via de acceso mds expedita, la que ofrece las mayores ventajas en cuanto a oportunidad
para atender asuntos urgentes.
Cuando el terremoto de 1985 dej6 casi aislada a la Ciudad de México, s6lo su aeropuerto estaba en condiciones de recibir
la ayuda internacional y de mantener el contacto de la ciudad con el resto del mundo. Igual ocurrié en fechas recientes,
cuando el huracdn “Paulina” dejé aislados por tierra a numerosos pueblos y ciudades de los estados de Oaxaca y
Guerrero.

No basta, es evidente, la mera existencia de aeropuertos. Alguien tiene que cuidar de ellos y ver por su futuro.

ADMINISTRAR, OPERAR, CONSERVAR, CONSTRUIR Y EXPLOTAR

En 1964 los aeropuertos mexicanos entraron en crisis: la introduccién de los aviones a reaccién volvié inoperantes las

pistas. Las lfneas aéreas nacionales y las internacionales que trabajaban en el pais exigieron la modernizacién de la
infraestructura aeroportuaria, de lo contrario dejarfan de operar en México.

Para afrontar esa situacién, el gobierno constituyé, en 1965, la Comisién Intersectorial de Aeropuertos,
Plan Nacional de Aeropuertos, en el cual, por primera vez se contemplaba en forma integral la problemati
ria del pafs. Simultdneamente, y en total congruencia con ese plan, el 10 de junio de 1965
dencial Aeropuertos y Servicios Auxiliares.

ASA, organismo piiblico descentralizado con personalidad jurfdica y patrimonio propios,
Secretarfa de Comunicaciones y Transportes. Empresa piibli

que elabord el
ca aeroportua-
se crea por decreto presi-

es un concesionario de la
ca, ASA administm, opera, conserva y construye los aero-
puertos de la Red Nacional Aeroportuaria. Ademis, AsA presla servicios aeroportuarios, complementarios y comerciales.
Aeropuertos y Servicios Auxiliares se cre6 para centralizar, en una sola dependencia, todas estas funciones que hasta
1965 estaban dispersas entre autoridades de diversos niveles.
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Aunque muy lejos de los biplanos de lona y madera, el transporte aéreo no deja de exigir condiciones de seguridad estric-
tas: pistas, rodajes y plataformas sin una sola grieta, equipos de rescate entrenados y con equipo adecuado. Ademas, dada
la cantidad de personas para las que el transporte aéreo es indispensable, los aeropuertos contempordneos corren siem-
pre el riesgo de saturarse. Esta gente, los pasajeros, exigen atencién en miltiples aspectos.

A ello hay que aunar el hecho de que un aeropuerto es una puerta del pafs. Sin vigilancia, sin atencién a los pasajeros,
sin mantenimiento, sin personal entrenado y planificadores calificados que vigilen que no se sature el aeropuerto, éste
decae. También se rezaga si no se le administra correclamente. El pafs, por decirlo asf, limita sus posibilidades de
progreso.
Ellos, los que reparan las pistas, los que vigilan el movimiento de los aviones en tierra, los que esldn esperando para
extinguir un incendio, los que mantienen limpio el edificio terminal, los que administran... Ellos son AsA.

Alfredo Elias Ayub

Director General de Aeropuertos y Servicios Auxiliares
Mévxico, D.F., noviembre de 1997



GANAR EL CIELO

uen momento eligié Alberto Braniff para emprender el primer vuelo de avién que tuvo lugar en México. Fue en 1910,
el dltimo afio del porfiriato y el primero de la Revolucién, el fin de un siglo que se despedia con atraso pero con la
circunspecta pompa que convenia a su naturaleza.
Durante los afios de la lucha armada no prosperé mayormente la aerondutica debido a que nuestros ingenieros e industriales
andaban metidos en la bola o escapando de ella. Hubo sin embargo, algunos hechos dignos de mencién. El presidente Madero
fue el primero de su jerarqufa que vol6 en un avién y el presidente Carranza, en 1915, se dio tiempo para crear el Departamento
de la Fuerza Aérea Nacional, la Escuela Nacional de Aviacién, los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronduticas y el
Aer6dromo Nacional de Balbuena.
El avi6n resultaba un formidable recurso bélico en una contienda que se libraba con caballos y trenes. Las bombas comenzaron
a dejarse caer, a mano, desde [rdgiles aeroplanos que se desplomaban sin intervencién de las fuerzas enemigas.
Dos distintas fuerzas impulsaron la evolucién de la aerondutica durante el periodo de entreguerras. Por una parte, el impulso
individualista y roméntico que consideraba a los aviones como un asunto de genio, de esfuerzo personal, y por la otra el nacimien-
to y desarrollo de una industria que requerfa de grandes recursos financieros y contingentes de personal especializado.
Al principio tuvieron un papel relevante los ingenieros y pilotos que construfan o modificaban los aeroplanos para mejorar su
rendimiento. Era la hora de los récords, de los pilotos que se volvieron héroes y semidioses. Era la hora de los Lindbergh y de
las Earhart.
En nuestro panteén nacional tampoco faltan este tipo de personajes. La historia y la leyenda registran los nombres de Roberto
Fierro, Antonio Cdrdenas o Radamés Gaxiola pero exaltan, sobre todo, la memoria de los caidos en accién: Emilio Carranza,
Pablo Sidar, Francisco Sarabia, muertos en 1928, 1930 y 1939.
Los aviadores pierden relevancia durante la Segunda Guerra Mundial y los aviones —los spitfires, los stukas y los zeros—
asumen los papeles principales.
Se multiplican los modelos de avién, los aviones, y al mismo tiempo, los modelos de aeropuerto y los aeropuertos. Estos, que
habfan nacido como simples superficies planas, como modestos campos de despegue y aterrizaje, se habfan transformado en

complejas unidades técnicas de un sistema aiin mds complejo.









TRIUNFO DEL AEROPLANO

Y DE LOS CIGARROS REINA VICTORIA

El Principe Bromazovich. durante su viaje a Espaiia, adquirié aficién por las
corridas de toros. Alarmados los comniipteros ante la tamafia mortandad, ce-
lebraron consejo, y tras refiida discusién acordaron comprar un juguete que
entretuviera los ocios de su sefior.

Nada tan indicado para tal fin como un aeroplano. Bromazovich, encantado
con el juguetito. resolvié cambiar el arte de Ciichares por el de Latham.
Mas todos sus esfuerzos se estrellaron ante la terquedad del aeroplano, que se
neg6 rotundamente a funcionar, y el desilusionado sportman declaré que pa-
ra consolarse del fracaso, haria cecina a todos los cornudos existentes en el
imperio Moscovita.

Tan temible amenaza sembré el panico entre los astados, quienes en su afdn
de salvar el pellejo, se fueron acordando de que existian los cigarros Reina
Victoria, los que enviaron al potentado recomendédndole muy encarecida-
mente que los fumara.

Y Bromazovich los fumé con éxito tan halagador que ahora cruza el espacio
como una golondrina, causando el asombro de sus sihditos que no se cansan

de elogiar este nuevo asombroso triunfo del aeroplano y los cigarros Reina

Victoria.

El piloto francés Roland Garros, o bordo de un Blériot, duronte los exhibicianes aéreas en lo Ciudod de México, 1910y 1911,

Anuncio de “El Buen Tono™, El Imparcial, 9 de agosto de 1910.

LA UNICA CASA

QUE TLEXE UN INMERSU SUKTID0

CAGHUGHAS
AVIADORES

Ia LA GRAN SOMBKERERIA

TARD AN,

Plaza Constitucion Nos. 5 y 7.
MEXICO, B, ¥

Publicidod de lo tabocalera “F| Buen Tono”,
Ciudod de México, diciembre de 1908,



EL TENDEDERO SE VUELVE LIBELULA

Algunas vendedoras de chfa, algunos vecinos de Texcoco; en fin, peones de la Hacienda de Balhyena
los amigos de Alberto, la jeunesse dorée porfiriana, lodos retroceden alarmados.

El motor de 60 caballos de fuerza ruge sibitamente como una sierra de cadena.

El armatoste corre a tumbos con sus ruedas de bicicleta sobre la tierra apisonada. Insecto equivoco, torpe
Alberto Braniff realiza el primer vuelo de ovidn en México el 8 de enero de 1910. y flégll

Mafiana soleada, himeda, en los llanos de Balbuena, al nororiente de la Ciudad de México. Destellan
algunos charcos en la luz tierna.

1910 Todos recuerdan que los 25 caballos de fuerza del Blériot de El Buen Tono no pudieron con el aire

8 de enero. Por primera vez cn México y Latinoamérica, Alberto enrarecido del valle, mientras aquella mezcla de tendedero y papalote brincotea sin ton ni son. Un

Braniff vucla en un aparato mas pesado que f aire. tamalero susurra algo al ofdo de su mujer, ambos sueltan carcajadas brutas. Los cacareos sardénicos

Septiembre. Roland Garros, Ren¢ Siman, René Barrier, Edmond cesan de repente. Alguien sefiala el cielo.

Audemars y John Fritsbic dan las primeras exhibiciones aéreas en ) 1ang corre abajo. Como la primera vez que subié al aeréstato de De la Cantolla. Braniff tiene el

corazén despierto.

Mexico.

A 25 metros de altura, el tendedero se vuelve de siibito gracioso, leve, libélula. 1910. El Voisin de Al-

berto Braniff acaba de despegar. Es el primer vuelo de un hispano hablante y el séptimo después de los
hermanos Wright en Kitty Sand.

El avién traza algunos ochos titubeantes, mientras Braniff recuerda la voz suave de Victor Voisin. los

gestos enérgicos de Taubetan sobre la playa gris de Biarritz.

La gente abajo sefiala, exclama, con la loca alegria de los que comparten un milagro.

[ T T T e — e rg——

Alberto Braniff inici6 en 1909
la conshccion de lo pimero pista aérea.






PUFRTOS DEL Al R E A .

PAJARO MILAGROSO

P4jaro milagroso, colosal ave blanca

que realizas el suefio de las generaciones;

1, que reconquistaste para el dngel caido

las alas que perdiera luchando con los dioses;
pdjaro milagroso, colosal ave blanca,

jamds mis ojos, hartos de avizorar el orbe,

se abrieron mds que ahora para abarcar tu vuelo,

mojados por el llanto de las consolaciones.

iA vivir! jA volar! {Borremos las fronteras!
jGobiernos vanamente quereis hacer un 6bice
de lo que es un gran signo de paz entre los pueblos!
g I
No mancilles al p4jaro celeste con misiones
p
de guerra: €él las rechaza: naci6 para el mensaje

cordial y siembra besos de paz entre los hombres.

Amado Nervo, fragmento.

Horriet Quimby y Matilde Moisont, durante lo Gran Temporada de Aviacion,
noviembre de 1911.

Exhibicion de Moisant-International Aviotors
en el aerbdromo de Balbuena. Febrero de 1911

20
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1911

Febrero. Segundas exhibiciones aéreas en México, con la
participacién de Mathilde Moisant y Harriet Quimbly.

30 de noviembre. Francisco 1. Madero es ¢l primer presidente en
volar a bordo de un avion.

30 de diciembre. Martin Mendia cruza la ciudad de México en

aeroplano.

1912

Juan Guillermo Villasana construye un avién tipo Deperdussin.

S| QUIERES AVIONES, CONSTRUYELOS

Si quieres aviones, constriiyelos. El razonamiento es nitido, muy Francisco Salinas Carranza y muy Juan
Guillermo Villasana, quien ya en 1912 insistia en el punto.

Salinas Carranza los crea en 1915, los dirige Francisco Santarini, “el verdadero padre de la aviacién me-
xicana”, segiin José Villela. Villasana queda a cargo del Departamento Técnico.

El monomotor serie A con el que Felipe H. Garcia vol6 de México a Tula y Pachuca en 1917 se cons-
truy6 aqui. Los motores Azlatl y S.S., las hélices Anshuac, que se vendieron a Centro, Sudamérica ¥
Japén,

El sucesor de Santarini, Angel Lascurain y Osio, conslruyé en estos talleres el monomotor serie B que
Fernando Proal llevé en vuelo de circuito México-Veracruz-San Luis Potosi-México, en 1920. El E3-130
Quetzalcéatl, el Tololoche que Alberto Salinas Carranza vol6 sin escalas de México a Ciudad Judrez ¢t
1927.

En 1927 Juan F. Azc4rate construy6 su Sesquiplano Qe-1.

\ : ; . . S sppuecione®
Una consecuencia del Tratado de Bucareli fue el cierre de los Talleres Nacionales de Constit
Aeroniuticas,

22



11915, yo creada la Fuerza Aérea Mexicana, inicioron su funcionamiento la Escuela Nocional de Aviacion  los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronduficos.

Cuando ¢ EROS correnda gue i
momento de apatia para corregir un yerro en su trabajo
ocasiona la muerte a un valience. México contribuira al de-

= sarrollo de a Aviacion. sin derramar una sola gota de sangre
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Revista Tohtli, 1916.

1913
Julio. Joaquin Bauche Alcalde compra en Arizona el Martin

Pusher “Sonora” para el ejército constitucionalista.
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PUERTOS DEL AIRE

Lo pdlido, ilustrocion de F. Gomez Linores.
Revista Tohth, 1916.

1914
14 de abril. El “Soncra™ bombardca a la fragata huertista

“Guerrero” frente a Topolobampo. Es el primer combate aeronaval

del mundo.

1915

5 de febrero. Creacion de la Fuerza Aérea Mexicana.
Creacion de los Talleres Nacionales de Construcciones
Aeronduticas y la Escuela Nacional de Aviacion.

15 de noviembre. Comienza a funcionar oficialmente el

Aerodromo Nacional de Balbuena.

1917

5 de julio. Horacio Ruiz Gavifio vuela de Pachuca en México en

un monoplano serie A de fabricacion nacional,

1 Enéeal Moderno, ilushiacién de M. Rivero,
Revista Tohtl, 1916,
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I biplono militor Sonora.

LA OSCILANTE FRAGILIDAD QUE SE LES VIENE ENCIMA

Cesa suavemente el amarillo rigor de la costa de Sonora, all4 abajo. Comienza el mar, apenas ondulado.
canoso de espuma, como la cabellera de un anciano fuerte y sabio.

Acé arriba, el ruido hace imposible la conversacién. Gustavo Salinas busca en el horizonte a las fragatas
Tamaulipas, del ejército constitucionalista, y Guerrero, del huertista, enfrentadas a pocas millas del puer-
to de Topolobampo. Cuenta con sus ojos, con una brijula y con una carta de marear que muestra las
coordenadas relativas, considerando que ni barcos ni mar estdn inméviles.

El punto negro en el horizonte crece, se perfila. Salinas pierde altura con suavidad, casi bailando.
Teodoro Madariaga le golpea el hombro, sefialandole al Guerrero.

Las hélices impiden ofr las baterfas retumbando. Se levantan grandes surtidores donde caen las balas de
cafién, Corren los marinos en cubierta.

En el puente de mando, el contramaestre seiiala al capitén la oscilante fragilidad que se les viene enci-
ma. Igual que el resto de la tripulacién en cubierta, ambos se agachan instintivamente.

Tras un pase demasiado veloz sobre la fragata, de babor a estribor, Salinas atiende la indicacién de

Madariaga, traza un cfreulo, vuelve, esta vez muy despacio y de popa a proa.

24



El capitdn grita una orden por el megdfono. Cinco tiradores expertos apuntan a la delgada silueta del
avién que se acerca a quinienlos metros de allura, lejos del mar que entrechoca, sube y baja.

Cae la primera bomba entre el pequeiio estruendo de los mausers. El avién gana altura a proa y mien-
tras gira de regreso la bomba estalla.

Antes de que nuestro grupo de tiradores alcance proa, Madariaga suelta la segunda bomba. Una ame-
tralladora maxim tabletea timidamente.

Minutos después, el Guerrero huye a toda maquina.

El cielo es un imdn azul. Crece el campamento en medio del desierto mientras el avién se acerca. No
hay pista. Reconoce el campo rectangular que ayer aplanaron los zapadores, un espacio gris amarillento
sin sefial alguna. El Martin Pusher Sonora, del ejército constitucionalista del noroeste, al mando del
general Alvaro Obregon. enfila velozmente hacia campo. 1914. Acaba de ocurrir el primer combate

aeoronaval del mundo. El Sonora enfrenta una intensa brisa marina y aterriza a tropezones.
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1917
20 de noviembre: Felipe H- Garcia intenta volar Mexico
Pachuca-Tula-Mexico en un biplano serie A, pero tene que

¢jecutar un alerrizaje de emergencia

1920

1cina de aviacion cval del

20 de septiembre. Se crea la |

gobierno de la Republica. la Seccion Te de Navegucion Aerea,

a cargo de Juan Guillermo Villesana. de corta duracion
18 de octubre. El Drario Oficial pudlica lus "Buases para
establecimiento de lineas dereas de murcaecon de senvicio

publico™.

Alvaro Obregon, ol lodo del oporato que protagonizs
¢l pnmer bombardeo ceronaval del mundo.




Avidn Lincoln Srondard de lo fiotille con lo que lo Compadiio Mexicana de Avincin
OO SUS Servicios.

12 dc yulie. Le Compariie Mexicana de Transportacion Aérea
recibe lo primere concesion para transportar pasajeros, correo y
carga con las rutas Mexico- Tuxpan-Tampico, México-Tampico-

Matamoros v Mexico-San Luis Potosi-Saltillo-Monterrey.

1923
El gohierno combate con aviones ¢ alzamiento de Adolfo de la

Huerta

CONTRA LA JAURIA DE LOS VIENTOS

-— B Ruge el motor, atilla el aire en las alas del avién. aplasta los goggles contra la cara.
AT
\*Plt:\"';!‘t:,:ah;: D

A N AR AFELAS B

El biplano salta locamente, se quejan el aluminio v la madera. turbulencia. El pilo-

lo pica violentamente y atraviesa la fria. himeda capa de nubes. Abajo la Siemz

Madre Occidental es un lagarto verde y poderoso bajo el sol de agosto. creciendo velozmente. El pilow

nivela la nariz a los 100 metros de altura, una vez que las copas de los arboles v los pefiascos v una gar-
ganla honda y estrecha son perfectamente discernibles. Sonrie al imaginar los labios apretados del
pagador de la compaiifa petrolera EI Aguila —la misma que refiné la gasolina del Voisin de Braniff—.
las manos aferrando los bordes de la carlinga.

A quizé 70 kilémetros al noroccidente se hincha una tormenta de relimpagos silenciosos como serpien-
tes. Tres afios de volar aquella ruta le aconsejan al piloto desviarse al occidente v ganar el Gollo.
Aquellas tormentas veraniegas sobre la sierra son peligrosas. Acaba de dejar atrds Tuxpan v, como siem-
pre, los partes meteoroldgicos telegrafiados desde Tampico son tan lacénicos como imprecisos: Buen
tiempo al 0.

Vira al occidente, el frente tormentoso queds a babor, largo, bajo, creciente. Con muchas dificultades

logra extender su carta de navegacion sobre el tablero de instrumentos. Un levantamiento topogrifico




Campo de Aviocion de Papantla, Verocruz, en 1931,

para agrimensores de la Secretarfa de Comunicaciones y Obras Piblicas ;De qué sirve saber que a 30
kilémetros al sur de Jicotillo hay un ojo de agua turbia de 80 centimetros de profundidad?

Por estima, con compds y brijjula, sabe que, en lfnea recta, fallan 100 kilémetros para llegar a su desti-
no. Pero tiene que dar un rodeo de 150 kilémetros y rogarle a alguien que la tormenta no esté sobre el
campo aéreo.

El avién vuela sobre los desolados limites entre San Luis Potosi, Veracruz y Tamaulipas. Extensiones
montafiosas, llanos donde pastan toros. Rutas de gavilleros y abigeos, cascabeles, nauyacas y coralillos.
No es el mejor lugar para ensayar un aterrizaje de emergencia con los 80 000 pesos que el pagador lleva

en un portafolios de doble combinacién.

Semana de o
Aviacion de 1924.
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(ompo oéreo de Villahermosa, Tabasco.

NCINAUINTE ¢ clline oo de Leon,

1cio e correo acreo Mexico

campe acreo de Guavmas

vuelo sin escalas de Sun Diego,
¢ Moo

vavuda de la Ciudod de Mexico o

Vi@snInglon v NUGW otk

Departamento de Acrondutica Civil, bajo la

Iode julion Do crea ¢l

dirccaion de Juan GuillermoVillasana.

12 depubieVolonde de regrese @ Mexico, Carranza se estrella en

Nuava Jersey
5

4 de julio. Tritz Bueler v Joaguin Gonzalez Pacheco vuelan de

Canadd ¢ la Crudad de México.

Brilla el mar. La tarde se yergue como una guerrera de larga cabellera, cubierta con una coraza de| més
leve oro.

Siguiendo su brdjula, el piloto vira a babor suavemente, apenas inclinando las alas. La tormenta azota |
cosla, bestia alada, alada a la sierra.

Vuela siguiendo la costa a baja altura, ya largas playas grises, marrones. Ya acantilados, ya montafias con
el mar en las verdes pantorrillas musculosas.

Con una precisién més instintiva que calculada, el piloto vuelve a virar justo frente a su destino. La tor-
menta se ensafia con el puerto, lo agarra de su cabellera de palmas y lo zarandea. Suelta la jauria de sus
vientos en las calles estrechas. Corren esbeltos y salinos arrancando las batientes de las ventanas. los
anuncios de l4mina.

No es lo mejor desviarse a Brownsville con el dinero encima.

El piloto asciende y entra en las nubes, aquello es preferible a que el viento lo cace al ras de los techos
del puerto y lo azote contra alguna casa. Se interna en una lluvia gruesa. que en pocos segundos empa-
pa abrigos de piel y suéteres de lana. Clava el timén cuando calcula que esti va cerca del campo aéreo.
Baja casi en picada, arrebatado por el viento.

Entre la maleza convulsa, el camino de tierra roja; un poco al norte, el puente de Moralillo. El avién traza

una ligera curva. Aparece el rectdngulo de tierra desnuda.
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Se agita la palapa que resguarda pilotos, gasolina y herramientas. El campo se enfanga velozmente, cre-
cen los charcos, pero atin es posible aterrizar, peligroso también.

El piloto desciende aiin mas, zarandeado por el viento, con los goggles cubiertos de agua, adivinando
dénde comienza el terreno.

Intenta acercarse pero las réfagas lo desvfan, gira sobre el campo, los alerones crujen y una maniobra
demasiado brusca puede desprenderlos. Boga con vientos de 15 nudos con maniobras como caricias.
Sobrevuela el campo una, dos, tres veces.

El viento cambia de direccién por un instante. El avién se acerca al campo a gran velocidad, toca tierra,
se alasca casi antes de detener su carrera, gira violentamente y queda con un ala enterrada en el lodo.
Salta el piloto. El pagador le quita el seguro a su pistola, toma el portafolios y salta al lodo. Varios hom-
bres de la compaiifa, uno de ellos armado con una escopeta, corren a recibirlos.

Arrecia la lluvia. 1925. Aterriza un biplano Lincoln Standard de la Compaiifa Mexicana de Aviacién,

cumple la ruta México-Tuxpan-Tampico de correos y pago en los campos petroleros.
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Campo aéreo de Tejeria, Verocuz.

I'1 de agosto. Roberto Fierro vuela sin escalus o La Habana y de
alli o Belice, Guatemala, Tegucigalpa, San Jose de Costa Rica y
Panama.

15 de octubre. La Companita Mexicana de Aviacion comienza o
volar tes veees por semana lu ruta Veraeruz-Minatitlin-Ciudad
del Carmen: Campeche Mérida,

5 de noviembre. Primer aterrizaje en ¢l Puerto Aéreo Central, utin
¢n construccion.

Se crea lu Linea Aérea Postal con ruta Nuevo Laredo-Monterrey -

Saltillo-San Luis Potosi-Querétaro-Mexico.



Fouchild en welo nocturno. Folleto de lo Compoiiia Mexicana de Aviacion, en 1930.
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UN ANGEL NINO

Noche profunda. Formaciones nubosas desde el Bajfo, espesas. continuas, l6bregas. El
fuselaje del Fairchild rechina cuando sibitas réfagas en ascenso golpean sus alas. Afor-
tunadamente la tormenta eléctrica quedé atrds, merodeando los paramos entre Nayarit y
Jalisco. Las serranfas heladas. Parece como si, en la sequedad del aire, el deseo de las
nubes sGlo engendrara chispas.
Vuelo nocturno, el piloto cuenta con los zarcillos de luz de las ciudades. Con su brijula.
Pero ;qué ciudades en el Espinazo del Diablo, donde la mis desnuda sefiora de la
soledad mira con ojos verdes, cazadores? Pero si s6lo hay nubes, gruesas y estériles.
El piloto intenta, por cuarta vez, librarse de la vastedad vaporosa que lo desespera, que
vuelve la travesia un suefio febril, silencioso, ingravido.
Pica. En el altimetro los pies disminuyen. Sabe que la maniobra es arriesgada, bajo las
nubes hay riscos, barrancas profundisimas, agudas.
Esta a 500 pies sobre el nivel del mar, las nubes no cesan. Su carta de navegacién indi-
ca ahora la cresta de la sierra. Ciispides que rebasan las nubes, picachos como arrecies.
Gana altura.
Han llegado ya a las estribaciones de la sierra. Hay que descender con ella, buscar los
cerros con mucho cuidado. Es un laberinto de crestas descendentes, despefiaderos, con-
trafuertes.
No hay un claro todavfa. Las nubes se van convirtiendo en una neblina espesa.
Aparece como un fanlasma la lluvia, el frio himedo entra por todas las junturas.
Cesa la llovizna. La niebla enflaquece primero, desaparece de

e S repente y parece que lodas las estrellas hubiesen cafdo al mi"'“‘“
liempo, como si se hubiera quebrado una ventana alld, muy “m!”ﬂ'
Buena y alegre, tibia, la luz del faro brinca, parpadea, rie. El avién
traza un cfrculo alrededor y, en lo hondo entre los cerros, el cam-
po aéreo parece un dngel nifio con una aureola ardiente ¥ hdmeda
a la vez. _
1929. Aterriza un avién de la United Sugar Company en el primet
campo aéreo iluminado del pafs, junto al Cerro de la Memoria, cercd
de Los Mochis.

Foirchild de lo Compaia Mexicana Aerofoo,
fundoda en 1931 por el ingeniero Luis Shuck.
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NECESITA CIVILIZARSE

Con alerradora frecuencia se ha eslado repitiendo
el caso de que aeroplanos extranjeros, no matricu-
lados en el pafs, que no dejan un centavo al erario
(-..) vengan a la capiltal de la repiblica a levantar
jugosa cosecha cobrando fuertes cuotas por unos
cuanlos minutos de vuelo sobre la Gran
Tenochtitlin y después de varias semanas de
pingiies ganancias regresan a su pafs con una
opinién muy caritativa sobre nosotros y que
podriamos condensar en las siguientes lineas:
“Muy bonito pafs, muy pintoresco; necesita civi-

lizarse”.

El Universal, 12 de enero de 1929.
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SENORES ANUNCIANTES

Las fotograffas aéreas de sus fabricas, depdsilos, almacenes, etc., son la mejor ilustracién para su pro-
paganda. Pidanos detalles y presupueslos, contralos para trabajos aéreo-foto-topograficos.
Si quiere usted obtener una copia fotogréfica de la vista de la Plaza de la Constitucién, envienos $2.00
en giro o vale postal.

Excélsior, 7 de enero de 1929.




Charles Lindbergh, el embojador norteamerican Dwight Morow
¥ Arturo Satacho de paseo por Xochimilco, dicembre de 1927.

Recibimiento populor o Lindbergh,
piloto del Spiit of 1. louis, 1927,

TRIMOTORES Y TRAJINERAS

Charles A. Lindbergh ya era un héroe cuando vino a México, el 13 de
diciembre de 1927.
Un all-american victorioso en un vuelo transcontinental de buena yo-

luntad, a bordo del Spirit of Saint Louis. cuya primera escala era
México.

Mariachis y discursos lo recibieron. Viajé en trajinera. tomé tequila. Las
multitudes lo vitoreaban. No era para menos: habia cruzado el Atlantico a lomo de un monomotor Ryan.
El espiritu de los tiempos hacia de los pilotos una mezcla de Aquiles con domador de leones.

Tras el Spirit venia un trimotor Ford, de fabricacién norteamericana, con William B. Stout. el disefiador
del Ryan, norteamericano, y la madre de Lindbergh a bordo. Por aquel entonces. por lo menos otra com-
paiiia estaba fabricando trimotores, la Fokker, holandesa.

En 1929 Lindbergh regresé. Esta vez a bordo del trimotor Ford con el que Pan American inauguraba la
ruta Brownsville-México. En ese afio la Compaifa Mexicana de Aviacién —a la sazén filial de Pan Am—

compré los primeros Ford.

La mezcla de propaganda politica y comercial estadounidense volvia a tener éxito en un periodo critico:
la Gran Depresién.

Una vez m4s vol6 Lindbergh a México, en julio de 1931. Pero ahora el motivo de su visita era Anne
Morrow, su novia, hija del embajador norteamericano.




LAS FOTOGRAFIAS DE ARTE Y DE FERIA

No me gustan las fotografias de arte. Me gustan las instanténeas de las kodaks, retralarme en las ferias

amparado por la Virgen de Guadalupe o subido a un avién pintado en una manta.

Luis Cardoza y Aragén, Emilio Amero.
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1929

16 de fehrero. Compania Mexicana de Aviacion afade a su flota
los trimotores Ford; las caracieristicas de éstos obligan a la
COMPURd a CONSLTUIE NUEYOS puertos aéreos

I de marro. Entra en servicio el campo aerco del Cerro de la
Memoria, junto a Los Mochss. s el primero en ¢l pais con
iluminacion nocturna

Entra en senvicio o Puerto Acrea Central de la Crudad de Mexico
29 de agosto-+ de noviembre. Pablo Sidar vuela por toda America
Latina.

EL ejeraito vequisa los aviones de o Linea Aérea Postal para

solocar la rebehion escobarista

Un timotor Ford tripulado por Lindbergh inougure
ko 1wl MéxicoBrownsvill, marzo de 1929,

EL PUERTO DE GRUPA GRACIOSA

Una reina verde suefia alld abajo el suefio de dmbar y Jaguares del verano. Rios brillantes y lentos Ia
cifien. Una reina verde duerme, el Golfo, mancebo esbelto y transldcido, vela su suefio.

El sol sobre el aluminio del ala. agudo, reflejo casi de fuego. Jirones de nube se deshacen despacio en
el azul incesante,

Jiménez. el gordo funcionario de una industria maderera de Campeche, ronca y babea. Bermidez. su
ayudante, mira el abrazo insélito de la selva y el mar.

Guzmén, el potentado de los abarrotes en Mérida, no ha dejado de sudar. plido. Angélica, su mujer, lo

mira con lento fastidio.

Comienza la sabana veracruzana, territorio de brujas y de ocasos como dngeles. Hay caminos intrinca-
dos y minuciosos, ganado, luz.

34



El Golfo se violenta, se llena de lobos poderosos v flexibles.
Veracruz. el puerto de grupa graciosa y ojos negros. haila despacio
frente al mar.

El avién pierde allura suavemente. Se aleja de la ciudad en un giro
casi musical. El piloto busca las vias del tren. Desciende un poco
mis... Vira casi imperceptiblemente... All4 estd el Campo Aéreo de
Tejerfa. En el puesto de radio de Mexicana su voz es una lejania
entre la estdtica.

Sigue las marcas de cal que sefalan el comienzo de la pista reforza-
da con grava y la demarcan. Aterriza sin una sola brusquedad. Crece

frente a él un edificio blanco, regordete.

1931. Un trimotor Ford de la Companifa Mexicana de Aviacién ate-
rriza en el Campo Aéreo de Tejerfa. Un enjambre de mozos baja los
veinte kilos de cartas de amor y requisitorias de pago que vienen de Mérida. Campeche, Ciudad del
Carmen y Minatitl4n.

Guzmidn, mucho mis duefio de sf, y Angélica, siempre duefia de su aburrimiento, comerin en el reslau-
ranle, Jiménez y Bermiidez irdn inmedialamente a Veracruz por la aulovia que une al puerlo aéreo con

la via del tren, a inspeccionar un pedido recién llegado de maquinaria inglesa.
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Aribo del aparato que piloteaban Fritz Bieler y Joaguin Gonzelez Pacheco luego
del raid de Windsor, Canodd, a lo Ciudad de México. 24 de junio de 1928.

Fritz Bieler y la escifora Esperanza Zambrano, ¢. 1928.

Llegoda de los restos de
Francisco Sarabig, luego de que
¢l avion QED Conguistador del
Cislo se precipitara o los oguos
del Potomac, en Washington,
D.C., el 7 de junio de 1939.

EN LA VIOLENTA, BRILLANTE DANZA DE LA LLUVIA

No aterrizaron en Guanldnamo, el aer6dromo estaba lleno de vacas. Tampoco en La Habana, el cielo es-

taba lleno de nubes. Lo lograron en Camagiiey. Ib
villa a las cinco de la mafiana del 10

an a México.
Despegaron de Se de junio de 1933. Cruzaron el Atléntico en 36
horas.

El observatorio meteorolégico de Tacubaya reportaba desde el dia 11 mal tiempo en el Golfo de México,

sobre las costas de Yucatdn y Veracruz.
Una semana se quedaron en Cuba. Las autoridades aeronuticas mexicanas confiaban en que amainarfan

las lluvias tormentosas.

La madrugada del 20 de junio,
Grand Raid Cuatro Vientos habfa despegado a las 5:25 AM con fuerte aguacero.

La Habana avisé por radio a Mexicana de Aviacién que el sesquiplano

Lluvias tempestuosas sobre toda la ruta Veracruz-México.
Su ruta era Mérida-Campeche-Villahermosa-Minatitlan. En Minatitlin les mostrarian la ruta a México

mediante senales terrestres.
El comandante Mario Barberan y el teniente de caballeria Joaquin Collar no llegaron a Minatitlén.




£l poso del “Cuatro Vientos”, dleo
teahzado por Abel Quezado. “EI
hecho estd casi olvidado, pera los
que éramos nifios cuando se perdio
el “Cuatio Vientos’, conservomos
para siempee lo ansiedad por
encontrarlo. A mi me gustaba
imaginar que el ‘Cuatio Vientos’
nunca habia caido, y que seguia por
ahi volando eternamente con
Bosberdn y Collur o bordo. Aqui paso
casualmente por el cielo de este
cwadro”, escribig Quezada en su
libro Los tiempos perdidos.

Botén que portabon quienes esperaron
infructuosamente la llegada de los
pilotos Mario BarberGn y Joaquin Collar,
el 20 de junio de 1933.

La escuadra de Corsairs de Tehuacén comenzé a buscarlos, después de tres dias de espera. El liempo
segufa siendo malo y no encontraron nada.
En Breve historia de la aviacién mexicana, José Villela afirma que “de ahf en adelante, silencio. La

opinién piiblica es desviada a Ciudad del Carmen. La balcarazada ¥, finalmente, la declaracién oficial:

el Cuatro Vientos cay6 al Golfo”.

Afios después, un indigena venci6 el silencio oficial: el Cuatro Vientos se estrells en una meseta para

secado de café, cerca del rfo Tonto, en las faldas del cerro Guacamaya. La sierra de Oaxaca, Puebla y
Veracruz.

Hacendados o gavilleros, quiz4 indigenas, saquearon el avién.
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i teniente coronel Robero Fieno Villalobas, quien en un ovibn constida por lo
Compafio Astondutica Nocianel Bajo Califomia, S.A, recort lo uto Méxicorlo Hobang-
Belice-Guatemala-£] Salvador-Tegucigolpa: San José-Panomé, entie el 11 de ogosto y el
B de septiembre de 1928.

Tobos QUERIAN HAZARNAS

Hombres peculiares, los pilotos, para muchos fascinantes. Romnticos como su década propicia, los
veinle. Ya organizaban circos aéreos, ya bombardeaban a yaquis insurrectos, ya rompfan récords. Ya, en
fin, cafan como moscas.

Aiin hoy, cuando Snoopy es el Barén Rojo, una vaga gesta reluce en ciertos nombres: Emilio Carranza,
Pablo Sidar, Francisco Sarabia, Roberto Fierro.

En 1928, Carranza vol6 a Washington y a Nueva York. De regreso, lo caz6 el mal tiempo y se estrellé en
Nueva Jersey.

Hasta aqui, la mera admiracién o la cursileria anecdética. Carranza sabfa que el clima no era propicio
para volar y Manuel Ruiz Romero sugiere que si lo hizo fue por 6rdenes oficiales. El pueblo presiona-

ba a las autoridades para que regresara inmediatamente. Tras Lindbergh todos querfan hazafias.
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ForoGRAFO
MILTAR.

10-12-1930.

MExiCo.
C D

Ademds del coronel Fierro, aparecen en la foto panoramica, ocompaiiodos del presidente
Pascual Ortiz Rubio, ohos pioneros de la aviacion mexicana como Rofael “Chante” Obregén
Sontudilia, Ricardo Garcia Portillo “La Nata” y Manuel Varelo.

Quiz4 lo mismo ocurra con Pablo Sidar, muerto en Costa Rica tras intentar un vuelo sin escalas entre la
Ciudad de México y Buenos Aires, en 1930. Con Franci

La excepcién fue Roberto Fierro, uno de los pocos que no le tuvo miedo a Emma Catalina Encinas, la
primera mujer con licencia de piloto en México.

Fierro vol6 a La Habana sin escalas y de ahf a todas las capilales centroamericanas en 1928, procuran-
do no estrellarse. Nadie Je compuso un corrido, es cierlo. Acabé de funcionario piblico.

La pregunta tiene ya siglos molestando a los hombres: ;ti qué prefieres, avisado lector, protagonizar

tragedias para la muchedumbre 4vida de héroes o volar procurando no estrellarte?

Tinibre conmemorativo dol vuelo en que perecio
ol piloto mexicano Emilio Carranza a bordo
del avion Ryan México-Excéilsior,
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Inauguracion del Servicio Postol Agreo, el 15 de abril de 1928

PAQUET-ES DE CORREO

En 1911, en la India, Henry Paquet vol6 un biplano Sommer con 15 kilos de cartas.

En México se transportaba correo desde 1917. En 1928 el gobierno investigs los precios de lineas aéreas

norteamericanas por transporte de correo. Era caro y la Secretarfa de Comunicaciones y Obras Piblicas
{scop) decidi6 entregarle la concesién a la Compaiifa Mexicana de Aviacién. (CMA) que cobraria a peso
el kilémetro.

El 15 de abril de 1928, a las seis de la mafiana, despegé del campo aéreo de El Moralillo. Tampico. un
Fairchild con George Rihl, presidente de la cMa, dos pasajeros y cinco valijas con 987 cartas v tres
paquetes. El avién aterrizé en Tuxpan, descargé y despegé con mas correo. Vol a Balbuena. donde lo
esperaban varios funcionarios, entre ellos el general Eduardo Hay. subsecretario de la scop v Juan

Guillermo Villasana, jefe del departamento de Aviacién Civil.

1930

I'1 de mayo. Pablo Sidar intenta volur sin escalas de lo Crudud de

Meéxico a Buenos Aires. Se estrella en Costa Rica.

1931

15 de mayo. Inauguracion oficial del Puerto Aéreo Cential de la
Ciudad de México.

31 de agosto. Se publica la Ley subre Vias Generales de
Comunicacion y Medios de Transporte, donde aparece ¢l primer

conjunto de normas para puertos aéreos.
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B Foircild que el ministro Eduardo Hoy boutizo como Giudod de México y en el que hizo la primera entiego del correo aéreo.

Timbre conmemorativo
del primer corieo oéreo
fransportodo de México
o Pochuca, Hidalgo, por
¢l piloto Horocio Ruiz, el

6 de julio
de 1917.

“P4jaro de acero, en nombre del gobierno de la Repiiblica, te bautizo con el nom-
bre de Ciudad de México y conffo que harés honor a tan glorioso nombre y que ten-
drés una vida feliz que marque esta etapa del progreso”, dijo Hay, y rompié una
botella de champaiia en el montante de una rueda del avién.

Ese afio, Mexicana transport6 7 741 valijas de correo.

También en 1928, se instituy6 el Servicio Federal Aéreo México-Nuevo Laredo
para transporte postal. Pero en 1929, el ejército se quedé con los aviones para

sofocar la rebelién escobarista.
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Aradaaatananan

El 15 de abril de 1928, a las seis de la maniana. despega del campa aéreo de EI Moralillo. Tampico. un
Fairchild con George Rihl, presidente de la ¢MA. dos pasajeros v cinco valijas con 987 cartas v tres
paquetes. El avién alerrizé en Tuxpan, descargé y despegd con mds corren. Volé a Balbuena. donde I,
esperaban varios funcionarios, entre ellos el general Eduardo Hay. subsecretario de la ~cop v Juan
Guillermo Villasana, jefe del departamento de Aviacién Civil.

“Psjaro de acero, en nombre del gobierno de la Repiblica. te bautizo con el nombre de Ciudad e

México y confio que hards honor a tan glorioso nombre y que tendras una vida feliz que marque esta

LmaaAmscsacssanAtne nad ol

, '{\cbﬁeo aér e"”ega primeid
MEXICANA _DEAVIACTO,
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CORRESPONDENCIA COMERCIAL

Matamoros, Tamaulipas, a 18 de marzo de 1932.

Mariana Aguilar Mendieta
Sabino 135, Santa Marfa La Ribera. México, Distrito Federal.

Seiiorila:
Atendiendo su carta del 2 de los corrientes, le envfo la presente esperando que Ud. y su familia se

encuentren bien de salud.
Si, ofrecemos la mercancfa que nos pide.
Por razones que se vuelven evidentes si Ud. las medita un momento, menos que exigirle, le suplicamos

pagar en efeclivo, en la direccién que abajo se indica, misma en donde podra pasar por él.
No es caro. Se adapta bien al clima que Ud. menciona. No huele mal. No es transmisor de enfermedades.
No, no es peligroso. Mds bien, es peligroso porque es frigil. Debemos advertirle antes de efectuar la

transaccién, que el peligro radica en que Ud. lo descuide y se rompa, porque Ud. no hallar4 consolaci6n.
Sin més por el momento y agradeciendo su fina atencién se despide de Ud.

Julio Marino

Gerenle General.
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1932
Entra en servicio la pista de Los Hornos, en Acapulco.
14 de diciembre. Emma Catalina Encinas es la primera mujer

mexicana en recibir licencia de piloto.

Puerto oéreo de Tompico, Tomoulipas, en 1934.

SENORES PASAJEROS, AL AEROPLANO

Y como para toda perfeccién es necesaria la compelencia, es de desearse que no se intente hacer un
monopolio oficial de los puertos aéreos, pues aunque en sf la palabra los asemeja a los puertos de altura,
no es, en mi conceplo, la verdadera acepci6n sino més bien se llamarfan en el futuro estaciones, como
actualmente los diferentes ferrocarriles tienen las suyas, aunque en algunos lugares sea de desearse que
se establezca un Puerto Central para el transporte de pasajeros. Esperamos ofr el grito familiar: “;Sefiores

pasajeros, al aeroplano! jDiez minutos para que salga el express del Norte!”.

Puertos Aéreos. Aviacidn, diciembre de 1928,




Reropuerios de Tompico y Tuxpan, Veracruz, que formaban porte de los primeros rutas cubiertas por los servidos de Mexicana de Aviocion.
1934
14 de septiembre. Aeronaves de Mexico inicia su ruta México-

Acapuleo, la pista de Los Hornos es ya campo aereo.

INAUGURACION DE NUEVA RUTA o
11 de abril. Inauguracion del nuevo edificio terminal del Puerto
La inauguracién de la linea México-Tuxpan-Tampico-Malamoros, y muy especialmente la utilizacién de e o e o e ety o el o
poderosos trimotores para este servicio, es un paso m4s en el progreso de la aviacién nacional, paso cuya  o’Gorman.
trascendencia es enorme. 24 de mayo. Francisco Sarabia vuela de la Ciudad de México a
Nueva York. De regreso @ México, el 7 de junio, se precipita al

Aviacién, marzo de 1929.  Potomac y muere.
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PUERTOS DE L A Rt

En 1930, la floto de lo Compadiia Mexicana de Aviacian se componia de cinca trimotores Ford, fres trimotores Fokker 10A, un timotor Keystane, dos Stearman (-3 4 acno monaz.coss ~=reie

M| HIJA VA A BAILAR CON EL SENOR

Una empresa americana se ha propuesto establecer servicios aéreos de pasajeros entre las ciudades de
Dallas, Detroit, Chicago, San Antonio, Nogales, San Francisco. Los Angeles v las ciudades fronterizas
de nuestro pafs que tengan mejor clima y que encierren mas bellezas naturales para el deleite de los tu-
ristas que las visiten en temporada de verano. Va a solicitarse la concesién respectiva a la Secretaria de

Comunicaciones.

Excélsior, 23 de febrero de 1928.
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PUJUERTOS D E L A R E

BUENOS, BONITOS Y BARATOS

Los aeroplanos destinados a las escuelas de aviacién o turismo y a los transportes en pequefio
deben ser practicos. poco costosos en su conservacion y ficilmente desmontables. Deben ser
(4ciles de conducir, muy manejables. poder iniciar el vuelo con facilidad y aterrizar lentamente.

Su motor debe ser sencillo. fuerte y de ficil reglaje.

La Aviacién, agosto de 1928.

RARISIMA VEZ Hangares de lo Compafio Mexicana de Aviadon, ¢. 1936.

Un terreno debe tener cualidades naturales, la seleccién del terreno constituye pues un proble-
ma tan dificil de resolver como el de la atmésfera. De ésta se piensa constantemente. de los cam-

pos de aterrizaje se habla rarisima vez.

La Aviacidn, agosto de 1928.

LT
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HORARIOS
TARIFAS

Itinerarios que cubria lo ca en 1942

SUBITAMENTE

Aviones més avanzados, rutas més largas y una creciente industria en tierra. Ya no basta. como en los
veinle, con unos cuanlos coberlizos, con unas cuantas herramientas.

El equipo de radiocomunicacién es ya indispensable, es necesario construir en los puertos aéreos zonas
especilicas para la recepcién y entrega de carga. Y se abre una perspectiva enorme. inédita. de lugares

enlazados por el transporte aéreo, casi tan sibitamente como los tres afios que le llevé a Douglas lograr

el DC-3.
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UN SALTO BLANDO

Cuenta uno de los primeros pasajeros que viaj6 de México a Brownsville en 1930 en un trimotor Ford
de la Compafifa Mexicana de Aviacién: Cuando vamos a volar, el avion estd quieto. estd mudo: ni piafa.
ni humea... De pronto, un estruendo: el reldmpago de las hélices, el zumbido de colmenar de los motores

y, tras una carrera por el campo, liso como la palma de una mano, el avién da un salto blando y se

remonta...



Nos tapamos los oidos con algodones. Dichosa circunstancia para que el via-
Jero introspectivo no pueda preguntarnos a dénde vamos ni de dénde venimos

Para mayor garantia nuestras probables confidencias enmudecen mediante
una dotacidn reglamentaria de goma para mascar.

Samuel Ruiz Cabaiias. Rutas del Aire de México a Brownsville, Texas

>

Si

Aporato de Anvovlus Centrales, S.A., empresa fundada en 1930 Dos afios
después, luego de que desaparegi

lo (m oracion A
(o), cubri6 la ruta Ciudod Jutrez-México. Fue liquidado en dmemhru de 1934,
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Postal promocional de 1934.
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TzZALRU PAJARO

Cuando yo tenfa cinco afios, en el aiio de 1933, vino el primer avién al pueblo de Norogachi.
Mi padre nos habfa platicado de él y muchos otros tarahumares (sic) estaban invitados a
limpiar un llano porque iba a llegar el primer tzalri. Decian que la gente estaba como si ese
dia fuera a haber una gran fiesta, que ya estaban desesperados por ver esa cosa rara. Al oir
€so mi corazn empez6 a saltar, yo querfa que mi padre me llevara a ver el primer tzalri.

Ya era de noche y mis padres todavfa no se acostaban; estaban calentindose en la lumbre. Mi
inquietud no me dejaba en paz y yo no me podia dormir, me levanté con mi taparrabo todo tor-
cido y me puse a escuchar si platicaban del tzalr. Todavia brillaba la luz de la lumbre, entré
muy despacito donde estaban ellos. Decfan:

—¢Coémo serd el tzalrg?

—Pues quién sabe —decia mi padre—. Dicen que en la panza del pajaro van los hombres.

Dijo mi madre:




—;Como la hard? ;Se comer4 a la gente?
—A lo mejor si —le contesté mi padre.

—iHijole! jQué bocota tendra!

Yo estaba detrds escuchando lo que decian del tzalri, pero en eso me dio por toser tanto que tosf por

atrds. Mis padres se estremecieron al oir esas dos toses y no tuvieron tiempo de regafiarme, porque casi

los mataba la risa que tenfan. Yo estaba igual, lleno de risa, lleno de lagrimas.

Erasmo Palma, “Por poco y ne lo vefa”, Ojarasca.

Vista del Puerto Aéreo Centol de lo Ciudod de México. ¢. 1935.




Compo de Aviacion Civil de lo Ciudad de México. c. 1944.

ATRAS DEL TIEMPO

Pero el tiempo vuela y nosotros nos quedamos atrds. El velo azul de la neblina es corrido por el rayo solar

que como un hdbil dedo despega una calcomanta y nos deja ver las armonias del panorama...

Samuel Ruiz Cabaas. Rutas del Aire de México a Brownsville, Texas.
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Folleto publicitario del avion DC-3 de lo
Compaiiia Mexicana de Aviacidn.
llustracién de Antonio Arias Bernal, ¢. 1944.

La publicidad y la pasién hacen del DC-3 un simbolo

de los suefios y las ambiciones de su época.

Aeropuerto de Tejeria, Veracruz. ¢. 1943,






EN EL ETERNO DOMINGO DEL AIRE

La sustancia de la nube es sustancia de creacién. Su materia imponderable
es la materia que le sobré a Dios después de haber hecho el mundo y que por
no hallar colocacién dentro de los seis dfas ha quedado ociosa en el eterno

domingo del aire, dispuesta siempre a ser moldeada por las manos del Sefior.

José Martinez Sotomayor, Por las nubes.

HUELGA Y BASQUETBOL

Durante los treinta, el clima politico y la especializacién laboral traen
consigo la sindicacién de mecanicos y personal de tierra de Mexicana —
los pilotos son empleados de confianza. Adem4s de jugar basquetbol, el

sindicato estalla una huelga en 1937, declarada inexistente.

N vy =
PIDEN SOLRGBRSTTES SN AG

\
CONTRA LBS COMPARLSS TNOE DVALCIST)

F1 17 de octubre de 1933 se fundd la Alionzo de Trabajadores de lo
Compafiia Mexicana de Avioan, que mas tarde devendria en el
Sindicato Nacianal de Trabojodores de Aviacion y Similares.

5
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Hualga de los trabajadores de la Compaiila Mexicana de Aviacién, Guardio
an lu oficina expendedora de boletos de la colle Modero, en la Ciudad de
México. El movimiento durd del 17 de julio ol 23 de agosto de 1937.
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HEXLCARA DF AVIACION

Ap=Z e P dwrmicas Wowes Crw oy

Mapas de las escalas de lo ruta México-Los Angeles, California,
en servicio desde 1936

UN ASUNTO PRECISO

A partir de la introduccién de equipos de radiocomunicacién en los trimotores Ford. la navegacién aérea
comenz6 a volverse un asunto preciso.

Maico - Loy Angeles

AELERE 505 KEEOL

El siguiente paso, dado en los cuarenta, fue la introduccién de radioguias. En 1942, Pan American
s

colocé los primeros Radio Faros No Direccionales en Monclova y Tepexpan.

JEL CORREQ ATREC LLEGA
PRIMERO)
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WITTGENSTEIN Y MEXICANA

Antes de dedicarse a la filosoffa, Ludwig Wittgenstein estudi6 fisica, y traba-
j6 en el disefio de las alas de un avién de retropropulsién a principios de los
afios treinta.

Al iniciar la década de los cuarenta Mexicana de Aviacién ya sofiaba con jets.

En 1945, los primeros cazas a reaccién Messerschmidt intentaban la dltima

defensa de la Alemania nazi.

PARA LA ELITE

Las jornadas eran largas y habfa que proporcionar todo tipo de confort a los
viajeros, pues era gente con recursos. Viajar era para la élite. No habfa limites
en algunos viajes, como los de México a Los Angeles, que hasta mariachis

habia en el avién para amenizar la travesia.

Vuelo, julio de 1996.
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UN MURAL PARA QUE LOS PASAJEROS NO SE ABURRAN

El mural de La conquista del aire por el hombre se proyectd y pint6 para una pequefia sala de espera
donde todos los pasajeros de aviones en 1937 tenfan que esperar durante mucho tiempo que les sobra-
ba para entretenerse en recorrer los miltiples detalles del paisaje, de los aviones, de los retratos, etc.,

que liene esta pintura.

Carta de Juan O’Gorman a Gastén Gareia Cantd,

25 de abnl de 1979.

60



% DEL AIRE pog e HOMERE
WALBUR-

- ORVALL [ WROHT




Lo conquista de/ aire por el hombre.

LAS TENTATIVAS DE LA LIBERTAD DE EXPRESION

Como pintor, 0’Gorman emple6 L téenica del temple que fue el alma de su pintura, la clave de su esti-
lo, la fuente de su originalidad artistica. Dos pinturas suyas, que aparecen juntas en Cinco pintores me-
xicanos por Rail Flores Guerrero, tuvieron fines contrarios: Mitos paganos y Mitos religiosos y el tripti-
co de La conquista del aire por el hombre, pintado de 1937 a 1938. La segunda y tercera partes, las de
los mitos, destruidas porque las caras de Hitler y de Mussolini surgfan de una torre truncada de una
hidra hiimeda. Conforme al argumento difundido se ofendfa a los dnicos dos pafses que en 1938 com-
praban el petréleo nacionalizado. Asombra que ocurriera en el gobierno de Ldzaro Cardenas siendo
Francisco J. Mdjica, Secretario de Comunicaciones, responsable de esa demolicién. La tercera parte se
conserva en el Aeropuerto de la Ciudad de México.
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Dos letreros. en los murales desaparecidos, ejemplifican las tenlativas de la libertad de expresidn: uno
decfa: “Después de inventada la aviacién de los vuelos milagrosos al cielo no queda més que el vacilon™,
y ¢l otro: *Dios o sea el modo de produccién capitalista les da alas a los animales venenosos”. Avisos
que recuerdan el letrero pintado por Diego Rivera en el mural Suefio de un domingo en la Alameda:
“Dios no existe™, premisa del discurso del joven Ignacio Ramirez, en la Academia de Letrdn, en lo que

fue el inicio de la Reforma. Ni entonces ni después se toleraron esas frases. Las de O’Gorman, arrasadas;

la de Rivera, borrada por €] mismo para salvar su pintura.

Los muralistas mexicanos no sélo recrearon nuestra historia sino padecieron por hacerlo.

Juan O’Gorman fue uno de ellos.

Gastén Garcia Cantd, 1997.
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OCHO AEROPUERTOS Y OCHO MUERTOS

En 1929 empieza a operar con regularidad el Puerto Aéreo Central de la
Ciudad de México y en 1931 se inaugura oficialmente. En ese entonces
cuenta con un sistema de iluminacién noctumna similar al del campo aéreo
del Cerro de la Memoria.

En 1934, Mexicana mejora los Puertos Aéreos de Tampico. Minatitlin,

Ciudad del Carmen y Campeche.



Siete aiios pasan. “En aquel tiempo los japoneses planeaban atravesar en submarino por debajo de la
peninsula para lograr ponerse a salvo y atacar por el mar de Cortés. Secretamente cavaban un tinel y el
alaque definitivo serfa por debajo. Torpedearfan las inslalaciones militares en el caiion del Colorado, en
los desiertos de Arizona, y bombardearfan los cuarteles de adiestramiento de Jacumba, Point Loma, las
[ébricas de Boeing y la base naval de San Diego”. Los juegos que jugaba cuando niiio el prolagonista de

la novela Todo lo de las focas. de Federico Campbell, son los temores del ejéreilo norleamericano.
I

(

" MEXICANA DE AVIACION
Apeudiede Pay AMERICIN WORLD AIRWAYS
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PUERTOS D E L Al RE

Vista del Puerto Aéreo Central de la Giudod de México. ¢. 1950.

“Aunque esta poblacién (Tuxtla Gutiérrez)... se ha acostumbrado al constante paso de aviones norte-
americanos que se dirigen al Canal de Panamd —informa £l Universal el 17 de marzo de 1942— la pre-
sencia de aviones de tipo raro causé expectacién, que no terminé sino cuando los aviones aterrizaron ¥
se supo que pertenecfan a la fuerza aérea norteamericana...”

No para ahf la cosa. Mediante la ley de Préstamos y Arriendos el gobierno norteamericano financia
nuevos puertos aéreos —un observador de la época noté el marcado caricter militar del de Ixtepec—.

puertos aéreos mejorados y pistas de emergencia. Las nuevas pistas, pensadas para despegues simulta-

neos de escuadrillas de cazas y bombarderos, median sesenta metros de ancho. Por ello, aiin ahora en

Boleto y portaboletos, 1956, Monterrey alerrizan Boeing 747.

m —
.
i ACION, % .A.
G P BE AVIACION, %.A.
A Caniransa, reate ans, | L AN

Terminal del Puetto Aéreo
| Cennol hocin 1940.
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H aire es suyo.
Folleto promocional, c. 1950.

Ot Lo
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Para 1945 los puerlos aéreos nacionales cuentan con pistas, rodajes,
plataformas, edificio terminal e instalaciones complementarias.

La Segunda Guerra Mundial trajo a México ocho aeropuertos nuevos y los
ocho pilotos muertos del Escuadrén 201.

Es en 1945 cuando se inaugura la torre de control del Puerto Aéreo Central
de la Ciudad de México, que cuenta con un control de radio que opera
Aerondutical Radio de México. El control radiof6nico de navegacién aérea
no era nuevo, ya lenfa 16 afios en México. Pero, operado por Mexicana, s6lo

se proporcionaba a los aviones de la compaifa.
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Hpenle de PAN ASMERICAN SWORLD AIRWAYS

Un aporate DC-3 sobre un nanguis mexicano. llustracion de Antonio Arias Bernal, ¢. 1944.

CON SaLO un TRANSEOADS
EN BROWNSVILLE

LA MACHINCUEPA TOTAL

ceedle pronto el avion se precipits en una bolsa de aire que, segin supe
después, se caleuld en quinientos metros.

Primero todos nos golpeamos contra el techo del avion v pensamos que ws
caiamos sin remedio, como si nos fuéramos a ensartar ea el obelisco. El
mowento en que el avion se estabilizo bruscamente provocs otro encon-
tronazo de los pasajeros. Minutos antes de caer en la bolsa, las aeromozis

se preparaban para darnos la comida, de modo que todo volé por el aire,
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bién. Nunca se me olvidard una de las muchachas,

una gringa alta, que dio, con todo y charola, una

vuelta de carnero, una machincuepa total.

Juan José Arreola, Memoria y olvido.

Folletos publicitarios, . 1950.
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Guio turistico de lo Ciudad de México, 1948

1940
Junio-septiembre. Antonio Cdrdenas y Luis Cuevas vuelan por

Iberoamérica.

1942

1 de marzo. Inauguracion del aeropuerto federal de Chetumal.
21 de julio. Se publica ¢l “Reglamento Interior para Puertos
Acreos” del Departamento de Aerondutica Civil de la scor.

Pan American construye ¢l puerto aereo El Norte, en Monterrey.

1943
Se construyen los aeropuertos de Aguascalientes, Zacutecas,

Durango, San Luis Potosi, Nogales y Ciudad Judre:.

Primer vuelo nocturno entre la Ciudad de México y Merida.
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CoTIZAR

Entre 1928 y 1932 Amelia Earhart, Emilio Carranza y Charles Lindbergh vuelan sin escalas de los
Estados Unidos a México.

Poco a poco, gracias a los adelantos tecnolégicos, cruzar la frontera deja de ser hazafioso para volverse
profesional; esto es una constante de la evolucién aerondutica, primero un temerario cruza el Atldntico
y pocos afios después aquello ya es el Periférico.

Una vez logradas rutas estables, lo que sigue es cotizarlas. 60 afios llevan las lineas aéreas vendiendo
imégenes convencionales de sus respeclivos pafses...

Y en los cuarenta, jqué podia esperar un ciudadano norteamericano de México sino un charro a caba-

llo a las puertas del avién?
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Rio de lo Plato a los compases del bandonoon

VERDADERAS PASARELAS
Cuentan que en los aviones Clippers se ofrecfan comodas estancias, literas,
exquisilos mentis y alencion de primera. Era una verdadera pasarela por la

que desfilaban mujeres envueltas en finfsimas pieles v lujosos trajes.

Vuelo. julio de 1996.

o=apry i

=

WOY ESTREND
"CHINA CLIPPER’ e
L TITAN DE LDS AIRES)

Eshieno de o pelicula protogonizada por Pot 0'Biian, Ross Alexander y Humphrey Bogort,
irigida por Roy Envight, el 4 de marzo de 1937, en lo Ciudad de Mexico.
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PUERTOS DEL AIRE

Los conseriptos mexicanos marchan o lo guerra
contra el Eje. Septiembre de 1944,

Don Eduardo Servin, piloto aviador del Escuadrén 201.

7

l/ Gurdies chvles,
17 de mayo de 1942,

AHiI TE VA ESTE TAQUITO, HIROITO

“No sabfamos que fbamos a la guerra”, recuerda uno.

El general Avila Camacho los felicité porque habfan sido escogidos “para hacer un curso en los Estados
Unidos”, que cumplieran con su deber y que si era necesario partirian a un frente de guerra “a repre-
sentar a México ante las Naciones Unidas”.

“Si alguno de ustedes tiene algtin problema —dijo Avila Camacho al despedirlos— o quiere hacer algu-
na peticién, pues que venga conmigo para atenderlo™. El cabo Angel Bocanegra levanté la mano: ~Mire,
sefior presidente, yo quiero que se nos construya una escuela alls en mi pueblo”. “;En dénde es su
pueblo?”. “Pues all en Tepoztldn, Morelos™. El presidente mandé llamar a un oficial y le dijo: “Quiero
que desde este momento se empiece a mandar material para Tepoztlan, Morelos, porque se va a construir
una escuela”.

Partieron de San Francisco el 27 de marzo de 1945 en el U. S. Fair Island. Eran los trescientos inte-
grantes de la Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana en las Filipinas, el Escuadrén 201.

A bordo de caza-bombarderos P-47 Thunderbolt 27 pilotos mexicanos, al mando del capitén Radamés
Gaxiola, ametrallaban y bombardeaban posiciones y tropas japonesas: 42 misiones de combate sobre la
isla de Luzén. Una de ellas, la nimero 1-39, de reconocimiento sobre Tokio y la isla de la Formosa.
Hiroshima los salvé de las duras batallas de Okinawa.

Su emblema de combate era Pancho Pistolas. “Un gallo, muy bravucén, que pintaba a Jorge Negrete can-
tando ‘Ay Jalisco no te rajes’. Nos gusté como simbolo de los mexicanos”. Sus bombas llevaban “recadi-
los”: Para que dejes de comer tortillas o aht te va este taquito Hiroito.

Jacobo Estrada Luna, El Coca-Cola no quité el seguro y sus bombas se atoraron. “Ah caray”. Quité el
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seguro ¥ las tiré. “Ya ni modo, me van a regafiar. Blanco equivocado”. Algo estalls
muy violentamente entre la selva. EI Estado Mayor Norteamericano report6 que El
Coca-Cola le habia acertado a un arsenal japonés oculto en la maleza.

Fausto Vega Santander, Héctor Espinosa Galvén, Pablo Rivas Martinez. José Espino-
sa Fuentes y Mario Lépez Portillo murieron en combate.

El Escuadrén 201 regres6 el 23 de octubre.

En noviembre de 1945 desembarcaron en el puerto de San Pedro. California. Treinta
mil personas les arrojaron flores y confeti. Hubo vitores al paso del tren que los lle-
vaba a la estacién de Buenavista. El 18 la Catedral taifa las campanas. desfile mili-
litar. el Zécalo estaba de gala. Manuel Avila Camacho los condecors. La medalla
decfa: Servicios en el Lejano Oriente.... y “Esa era una cosa que nosotros no
esperdbamos, ese recibimiento, esa cosa lan grande que se hizo en la llegada”.
“Cuando regres¢. la vecindad en donde nacf se vistié de lujo: letreros, focos v una
sinfénica. Entre todos los vecinos me regalaron un cinturén que hasta la fecha
conservo... Plata y oro con mis iniciales”.

Pas6 el tiempo. Dejaron de ser nota periodfstica o ejemplo edificante en los diseur-
sos de diputados y profes de civismo. Sus dltimas batallas. como Asociacin de
Veteranos Mexicanos de la 11 Guerra Mundial, han sido para que no se les escamo-
teen las pensiones que la ley les concede. “Una vez un funcionario nos dijo: ‘ustedes

por irse a pasear quieren todo. Y alguien mds les espetd: “Por ir a Filipinas de guar-

dabosques se las dan de héroes™.

Pancha Pistolas, personoje de lo peliculo Los ties Caballeros de Wolt Disney,
que lue el emblemo de Los aguiluchos del Escuadion 201.

1945

I de junio. Se inaugura la toree de control del Puerto Aéreo

Central, la primera operada por Acronautical Radio de México.

Mayor P A, Eduordo Servin de lo
Fuerza Aéreo Mexicono.
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EL PADRE

Una visién nos pasma, nos hace caer en oracign,
son los wvolcanes entre las nubes: el padre
Popocatépetl y la durmiente ancestral... Antes [a
neblina nos ocultaba como un teldn esta escena
Sfamiliar a los dioses, pero el viento va corriendo
como una mano diestra para que nuestros pobres

ojos observen esta maravilla...

Samuel Ruiz Cabafias,

Inouguracion de lo ruto México-Modrid. £l avibn Veracruz es opadrinado por el misico-poeta Agustin Laro, 8 de enera de 1948. Rutas Aéreas de México a Brownsville.
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MEXICO 2
e

Jerovzas tues, é

VIVITO Y COLEANDO

De Nueva York tomé el avién contra la voluntad de mis familiares y ami-
gos pues no querfan que volara, pero el deseo tan grande de estar pronto
entre ustedes pudo més que nada y aqui me tienen vivito y coleando dis-

puesto a cualquier desaire.

Mario Moreno, “Cantinflas, fotégrafo y reportero de Hoy, en Europa”.
Hoy, 19 de noviembre de 1949.

l volcan Popocotépell en noviembre de 1950-
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1946

11 de junio. Se inaugura cn Acapulco el pucrto aéreo de Pie de la

Cuesta.

1950

8 de octubre. Clicerio Reyes Guerrero vuela de mosca en el ala de

un DC-3. Tiempo despucs, Reyes serd un piloto con mds de 6000 CLAMEXTCANA ”fA/I[’[I/OA.’J‘A/:
Hpents £ PIVASLRIGET WORLIARUASE,

horas de vuelo.

30 de diciembre. Inauguracién del aeropuerto federal de

Zihuatanejo.

19 822 ELEFANTES

Mirando los frégiles Lincoln Standard biplazas de principios de los veinte, resultaba dificil imaginar a

los aviones como cargueros. Hoy en dia, basta con pensar en un Boeing 747 o en un Hércules para

desechar esa idea.

A partir de los veinte, la aviacién dejé de ser un deporte para convertirse en un medio de transporte.
T _ Aparecen primero los trimolores y después, la serie DC de la Douglas y sus equivalentes europeos. En
e México el DC-3 comienza a operar desde 1937. Ademds de un incremento notorio de pasajeros, este
bimotor trae consigo por primera vez niimeros de carga significativos: 138 755 024 toneladas —el peso

de 19 822 elefantes alricanos adultos— de carga entre mercancia y correos de 1941 a 1951.
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LO QUE NOSOTROS HEMOS HECHO

...me eleva 20, 30, 40 metros y siento que yo mismo, nativo y prisionero de este Valle, lengo el privile-

gio que no tuvieron sus anteriores cronistas: el de volar por encima de todos y de todo en una burbuja de

pldstico y medir con exactitud lo que nosotros hemos hecho de un paisaje lacustre cuya belleza le recordé
a Bernal Dfaz del Castillo las historias de Amadis de Gaula.

)
o

3

‘g

Llegoda de ganodo Doveniente e Conads, noviembre de 1949

Fernando Benflez, Vigje al centro de México.

ETCETERA

Quién habria imaginado la insélita carga de los
aeroplanos? Como que sin avién no tendriamos
Zoolégico de Chapultepec, con todo y ballenas;

industrias, cine, bibliotecas, etcétera.

Vuelo, julio de 1996.
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Visto del Aerapuerto Central de lo Ciudad de Méxica, en ko que ya se
abservan los nuevas instalaciones inouguradas el Tra. de julio de 1954.

g ¥
A TAMPICO

EN SOLO 1 HORA
20 MINUTOS

Vuels directs. ate a Lis 15.15.

[ 4
(-
o
5.

Aderads, oiro yuelo diarie a las
645, con ticala en Tuspan.
$176.00 Viaje redondo.

Consulle a su agenie de vinjes 0 a
Ia oflelna de boletes: Ave. Judres y
Balderax. Tels, 35-81-06 y 18-12.60.

Peritdico €I Universal, junio de 1949.






Folleto de propoganda
pora volar por Mexicana en
¢l avion DC4, 1949.

UN TOoDO ARTICULADO

Ya en 1934 hay campo aéreo en Acapulco, frente a la playa de Los Hornos.
20 afios después, se construye el aeropuerto Plan de los Amates, que por
mucho tiempo seré considerado el mejor del pas por las dimensiones y cali-
dad de la pista. por la amplitud de su edificio terminal y ante todo, porque
este aeropuerto fue el primero construido con una visién integral —ese
mismo afio. 1954, se crea el departamento de Relaciones Publicas del
Aeropuerto Central de la Ciudad de México. Por aquel entonces su tinico
objetivo era antender a los pasajeros en ruta Estados Unidos-Acapulco.
También en 1954 se inagura el nuevo edificio del Aeropuerto Central de la
Ciudad de México.

El arquitecto Carlos Lazo y Mario Pani estaban detrds. Desde que tom6 po-
sesién como secretario de Comunicaciones y Obras Piiblicas, en 1952, hasta
que muri6 en un accidente de aviaci6n en 1955, Lazo también construyé los
aeropuertos federales de Hermosillo, La Paz y Le6n. Lazo fue el primer fun-
cionario gubernamental que concibi6 a los aeropuertos por sf y a la Red

Nacional Aeroportuaria como un todo articulado.




”~

MEXICANAS, S. A.

Vuelo de los “cobecitos blancas” del Asilo Mundet, organizodo por Aerolineas
Mexicanas, 10 de moyo de 1959.

SOBRECARGO
Una profesién de altura para la joven moderna.

Aerondutica, marzo de 1968.

Avion ejecutiva de Aerovios Reforma que complementd los servicios de ransportacion del
presidente Miguel Alemén y que més tarde sirvid ol arquitecto Corlos Lozo, secretario de

Comunicaciones y Obras Pablicas, enre 1952 y 1955. En ese mismo oparato el ministro
halloria lo muerte, cuando aquel se precipitd en el Vaso de Texcoco.
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LA OTRA HISTORIA

Aerolineas Mexicanas pronto adquirié solidez, entre otras cosas porque Rubén Ruiz
Alcéntara decidié que las composturas de su flotilla no tenfan por qué efectuarse en los
E.U. Ruiz Alcanlara hizo las primeras reparaciones mayores de aviones en el pafs, los
primeros overhaul.

Hay una historia paralela a la construccién del imperio de Mexicana, la de las otras
lineas aéreas que crecen, quiebran, se reconstruyen.

Pan Am —en aquel entonces el gigante detrds de C(MA— compr6 a finales de los afios
cuarenta una empresa con problemas econémicos: Aeronaves de México, nacida del
boom de Acapulco en los treinta.

A principios de los cincuenta, el presidente Miguel Alem4n decreté que las empresas
extranjeras s6lo podian tener el 49 % del capital de las nacionales. Aeronaves volvi6 a
ser mexicana. Protegidos por Alemén, sus nuevos duefios compraron otras dos aero-
lineas: LAMSA y Aerovias Reforma.

Poco después las abandonaron. Pero Ruiz Alcénlara obtuvo la proteccién y el [inan-
ciamiento de la SCOP para fundar una pequefia lfnea que diera servicio a las ciudades
de provincia que resultaron poco rentables para Aeronaves. LAMSA y Aerovias Reforma
se transformaron en Aerolfneas Mexicanas.

Una vez que ésta se volvié negocio, Aeronaves Mexicanas la compré.

En 1959, el Estado adquiere todos los bienes y acciones de Aeronaves de México.

En 1972 recibe su nombre actual: Aeroméxico, la olra linea mas importante del pais.

Rubén Ruiz Aledntaio, propierorio de Aerolineas Mexicanas, S.A., realiza las rabajos del primer
overhoul efectuado en México, 1956.
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Los CAMINOS INVISIBLES

Cuando Felipe H. Garcfa vol6 de la Ciudad de México hacia Tula y Pachuca. en 1918, sigui6 las vias
del tren para orientarse.

Durante los afios diez, era comiin que los pilotos no pudieran aterrizar porque no encontraban los campos
de aviacion.

Fue hasta mediados de los afios veinte que los pilotos dispusieron de cartas de navegacién aérea, con
especificaciones de alturas reglamentarias, alturas de cordilleras y ubicacion precisa de aerédromos.
Atin asf, segufan dependiendo de su brijula y su compds, las rutas aéreas se marcaban por coordenadas.
Cerca de la costa los barcos se orientan siguiendo boyas y la luz del faro. Con esa misma logica, en los
afios cuarenla se inventaron las radiobalizas o radiofaros. Las violencias engendradas por la Segunda
Guerra Mundial hicieron necesario el vuelo nocturno de precisién. Una vez mds, la logica del siglo se
imponfa, el ingenio al servicio de la muerte.

Con las radiobalizas —que se siguen usando en modalidades mds evolucionadas— es posible trazar
sobre el mapa una serie de caminos aéreos definidos con toda claridad. El piloto sélo necesita sin-
tonizar frecuencias especificas para colocarse en ruta sin importar el rango de visibilidad imperante.

A cada uno de estos caminos se le llama aerovia, y a su conjunto Red Nacional de Aerovias.
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ESTACIONES| METEOROLOGICAS

Q) 790 A HORARIOS | VIENT0S SUPERIONE S SINOPTICOS

Q TPoB: HORANIOS SINOPIICOS

Q NP C: Homaios|

Red neroportuania nacional exsstente en 1954,
segin lo Memaria de lo Secretoria de
Comunicaciones y Obras Pablicus, cvondo e10
Seaelono del omo el arquitecto Carlos Lazo y
Presidente de lo Repibico Adolio Ruiz Cortines,
(Foto 1zquerdo)
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Avion DC-7C con personal de momobras, marzo de 1957.
CAS| UN AEROPUERTO POR ANO

Durante los afios cincuenla CMA y Aeronaves de México compraron cuatrimotores: DC-7 vy DC-6B.

Convairs y Constellations L649 y L749.

La nueva capacidad de carga, las mayores envergaduras. pesos v longitudes provocaron que el cre-

cimiento acelarado de la guerra se mantuviera a ritmo: diez aeropuertos se inauguraron durante los afios
195 cincuenta: casi uno por ano. En Tampico y Tuxpan se ampliaron las pistas; en Campeche, Tapachula v

2 de marzo. Inauguracién del nuevo acropuerto federal de Veracruz se instalaron nuevos almacenes de combustible. Mexicana electrificé las pistas de tres de sus

Guudalajara, Las Animas, tiene dos pistas aslaladas, plataforma aeropuertos: Ciudad del Carmen, Mérida y Chetumal.
y edihiao terminal.

6 de abnil. Se inaugura o acropuento lederal de Tepic.

I de mayo. Inauguracion del aeropuerto lederal de Tijuana.

10 de octubre. Publicacion del primer *Reglamento de
Acrodromos y Acropuertos Civiles”. Creacion del Departamento

de Acrodromos y Acropuertos Civiles, dependencia de la Direccion

General de Acrondutica Civil.

Avion de lo o en el eropuerto de lo ciudad de Los Angeles,
Californio. Ef vuelo directo entre esta ciudad y lo capital de lo
repablico se inougurd el 10 de junio de 1946.
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1952
2 de enero. Se inaugura el aeropuerto federal de Mazatlan.

8 de abril. Creacion de Radio Aerondutica de Mexico, S. A.

(RANISA), que organiza y proporciona los servicios de transito

acreo, informacion metcorologica, telecomunicaciones

deronduticas y radioayudas para la nuvegacion aerea.

20 de noviembre. Inauguracion del nuevo edificio terminal del
Adem4s, al aumentar la velocidad y la autonomfa auments la frecuencia de A . -

cropuerto Central de la Ciudad de Mexico.

los vuelos y la longitud de las rutas. En 1950, cMA comenz6 a volar Los Ange-
les-México-La Habana. En 54, el servicio México-Tijuana era diario y direc-
to. En 57 ya habfa un vuelo directo Nueva York-México. A lo largo de ese
afio, se volaron 235 343 horas y se transportaron 1 663 222 pasajeros.
En 1955, Mexicana compré turbohélices Bristol-Britannia.
En 1960, el primer jet De Havilland-4-C Comet aterrizé en el Aeropuerto

Internacional de la Ciudad de México. 1954

1953
I de junio. Se inaugura el aeropuerto lederal de Hermosillo.
17 de junio. Se inaugura ¢l acropuerto lederal de La Puc.

22 de agosto. Se inaugura ¢l acropuerto lederal de Leon.

14 de enero. inauguracion del nuevo aeropuerto federal de

Acapulco, Plan de los Amates.

1956

19 de diciembre. Se inaugura ¢l aerddromo de Toluca.

Pasajeros abordando
un DC6, enero de 1957.
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MEXICO

MEXICANA

LA ALDEA SE VUELVE CIUDAD

Ni a Roland Garros ni a Roberto Fierro les importaba demasiado la semintemperie de los cobertizos que

hacfan las veces de edificio terminal en los arcaicos campos de aviacién de los afios diez y de princi-

pios de los veinte.

Pero aviones mds poderosos significaban pasajeros. Amas de casa. hombres de negocios. gente que no
estaba dispuesta a matarse los mosquitos bajo una palapa en la canicula de Veracruz.

Construir espacios cémodos se vuelve un imperativo desde 1929, cuando Mexicana compra trimotores
Ford con capacidad para doce pasajeros.

Poco a poco se vuelve plural el acceso al transporte aéreo. Si en los veinte dejé de pertenecer a los
machos aéreos, entre los afios cuarenta y cincuenta comienza a perder su cachét aristocrdtico. Ciertos
aviones de pasajeros de los veintes y de los
treinta eran lujosos hasta el delirio, volar
era un privilegio y si bien no ha dejado de
serlo, lo cierto es que aviones de mayor
capacidad y un nimero creciente de aero-
puertos han signficado un relajamiento pau-

latino de la exclusion.
-




JUNIO 1957
TARIFAS E ITINERARIOS

MEXICANA
DE AVIACION

GENTES GENERALES D
PAN AMERICAN WORLD AIRWAYS
Y RERO TRANSPORTES SR

s ‘Ml
"
PONRADAR

Turbohélices del DC-7C.
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1956
26 de octubre. Inauguracion del aeropuerto federal de Chihuahua.

20 de noviembre. Se inaugura el aeropuerto federal de Mexicali.

1957

8 de abril. Inauguracion del aeropuerto federal de Aguascalientes.
7 de junio. Luis Struck y Claudio Robles Ochoa se elevan a

9 444 metros sobre el nivel del mar y obtienen la marca

mundial para aviones de piston ligeros.
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Desde el momento en
que hace usted sureser-

vacion. es el principal

objetode nuestrasaten-
ciones. El personal de
Mexicana hasido espe-
cialmente entrenado

paraayudarloa resolver

cualguier problema r
lacionado con su viaje.

Construidos para con
placer al pasajero mas
exigente en materia de
- lujoy confort. los tetra-

_motores dela Mexicana:

‘cuentan con ‘amplios y
comodos asientos indi-
wviduales, con'respaldos
 movibles, ceniceros y
© luces para lectura.

Elgabinete de asea para
caballeros en' los! tetra-
motores CMA es bien,.
amplio para‘mayor co-

~ modidad. Conveniente-
| menteiluminado'clien-

“'ta con una instalacion
especial para ¢l uso'de
sumaquinaeléctrica de

rasurar.

En una higienica y mo-
derna estufa. especial-
mentedisenada. secon-
servan calientes jos afi-
‘mentos que se sirven a
bordoy que horas antes
del vuelo han sido pre-
parados por las manos
expertas de los mejores
‘chefs’internacionales.

)

'fDura'nle su viaje por |

aire ia-istewardess’ ha-
ra a usted objeto de las
imas esmeradasatencio-
.nes, Servira gustosa sus

alimentos .y acudira.

cuantas veces usted lo
“desee paraproporcionar
ipericdicos. revistas y
! papel para escribir.

{
{
Al igual que el de los
caballeros:. el gabinete
de aseo para las damas
cuenta con todo el con~
fort' necesario. Un am-
plic espejo yun asiento
ffrente al mismo son
{parte de las innovacio=
nes abordo quelle ofrece
Mexicana de Aviacion.

Folleto publicitario de los servicios del avidn DC-4, en 1949.
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Cuando termina la guerra, la Lokheed destina sus Constellation de transporte
de tropas para fines comerciales y las demds companfas aeronduticas reciclan
en la paz la tecnologia de la guerra.

El aeropuerto se convierte en una ciudad, debe generar espacios habitables
para no probar la paciencia de los pasajeros en un tiempo en que los vuelos
solfan retrasarse con mayor frecuencia que ahora. Lo mejor es combatir la
presién psiquica que la idea de volar produce, crear un entorno donde los
pasajeros se sientan seguros. Un restaurante, un bar, aquf no pasa nada.

El nimero de pasajeros aumenta considerablemente. Ahora, el edificio ter-
minal debe ser amplio adems de c6modo.

Los espacios del edificio se especializan, se designan zonas de manejo de
equipaje, se dividen las salidas y llegadas nacionales de las internacionales.
Ademids, comienzan a establecerse las primeras rutas intercontinentales y los
vuelos internacionales adquieren preponderancia, el servicio aduanal debe
organizarse.

A finales de los cincuenta, los aeropuertos se vuelven amplios y complejos.
La demanda provocar que en los setenta y ochenta algunos como el interna-

cional de Los Angeles o el de Narita, en Tokio, sean inmensos laberintos.
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Ulegodo de lo octriz Mario Félix of eropuerto de lo Ciudad de México y lo multitud que fue a recibirla, 30 de agosto de 1952.

I-LLEE0. LA GRAN MARIA .— 45 BAULES, TRES
SECRETARIAS, D0S PERROS, TRES VELICES PARA QUE
SE LOS ROBARAN, UNA BOLSA CON 35 MIL PESOS PA-

RA L0 MISMO DOS MILLONES EN JOVAS, UN. PAR DE OdOS....<~ \ /e
CORATONES s ta90S o 58 "Ewo.y

X ’ 9 A 20 z \\
‘PERROS h _0

» Ev THOMPSON, QUE \JIENE EN
ULTO POR SEPARADO...

Caricatura de Abel Quezada, periodico Ovaciones, Tro de septiembre de 1952.
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Salida o Venecio, tolio, del cinefotografo Gabriel Figueroa, el director Emilio “Indio” Fernndez y el actor Arturo de Cérdovo, ogosto de 1952

LA ESPERA DE LOS INOCENTES

Que Marfa Félix llegara al aeropuerto era un acontecimiento. En la década
de los cincuenta, que la gente volara segufa siendo acontecimiento. Luego
entonces, una foto de Marfa Félix en las escalerillas del avién era un doble
acontecimiento.

En un aciago dia a fines de los afios cuarenta, quizé a principios de los cin-
cuenta, algtn oscuro jefe de redaccién descubrié de repente que el aero-
puerto era una fuente potencial de notas y mandé a algtin inocente a lan-
guidecer en la sala de prensa.

Para los cincuenta y sesenta, la mayorfa de los periédicos y revistas del pafs
tenfan una seccién especial para el aeropuerto. Y muchos inocentes lan-
guidecfan.

Al aeropuerto llega medio mundo, y entre ese medio mundo alguien cuya sola
existencia sea nota: jefes de estado, actores, cantantes. En menos de cinco
minutos se improvisa una conferencia de prensa, o los reporteros sorprenden
a Kevin Costner viajando a Canctin. Pero la légica periodistica se salta
olimpicamente el calculo de probabilidades.

Pasan las horas y no pasa nada. Los inocentes esperan, todos los dfas.
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1958

I de enero. El Depratamento de Aeronautica Civil de la Secretaria
de Comunicaciones y Obras Pabl evado al rango de
Direccion General de Aaeronautica Civil \C ), nombre que

conserva hasta la actualidad

25 de marzo. Inauguracion del aeropuerto federal de Matamoros

1959
20 de abril. Inauguracion del nuevo aeropuerto federal de Ciudad

Obregon

Arribo de fos restos mortales del “Charro cantor, Jorge Negrete, 8 de diciembre de 1953.






Los TIEMPOS MODERNOS

n 1960 la gente ya estaba acostumbrada a volar. La aventura se habfa convertido en mero
sobresalto y el sobresalto en pl4cida rutina. La bolsa sanitaria seguia en su sitio, en el
respaldo del asiento delantero, pero no era, como antafio, artfculo de primera necesidad
sino vestigio que disimulaba su anacronismo entre folletos y revistas de entretenimiento.
Definitivamente la acrofobia y el vértigo habfan pasado de moda y las convulsiones estomacales
a bordo resultaban de mal gusto.
Quedaba atras la edad heroica de la aviacién. Las virtudes y las hazafias personales —el ingenio
de los hermanos Wright, la destreza homicida del Barén Rojo, el interminable Atlintico de
Lindbergh— se desvanecian en el multitudinario horizonte del cambio tecnolégico. Todo habia
cambiado y hasta los llanos de Balbuena se habfan convertido en un sistema de edificios, pistas
y sefiales, cuyo objetivo era facilitar el tréfico aéreo y convertir el viaje por avién en un trimite
desprovisto de trascendencia, en una necesidad y en un habito.
De las hélices se pasé a las turbinas y la aparicién de los motores de retroimpulso, de los jets,
cre6 un abismo entre los viejos y los nuevos aviones.
Desde entonces no hay grandes novedades en el aire. Excepcién hecha de los aviones super-

sénicos y de las naves interplanetarias.




Actores posando para un carfel publicitrio de cerveza, . 1960.
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DERROTAS DEL PEREGRINO

La qltima palabra en transportes, la constituyen
los “jets”. Una propulsién increiblemente pode-
rosa los dispara, eleva, lanza. con la velocidad de
un proyectil. Es cosa de muy pocas horas llegar a
bordo de ellos a Nueva York o Europa. Las ciu-
dades de la repiblica pronto estardn, comuni-
cadas por jets, a minutos de la capital, o una de
otra.

(-..) De la serpiente, saltamos al 4dguila: de la
reptacion al vuelo. Ahora, con los jets, iremos del
vuelo al disparo. Y cada nueva conquista del via-
jero, entrafiard una nueva derrota del peregrino:
una mayor, més definitiva y patente abdicacién de
sus privilegios humanos de contacto directo con la

tierra.

Salvador Novo, La vida en México en el
pertodo presidencial de Adolfo Ldpez Mateos.
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t De Havilland Comet-4-C despega de la Ciudad

de México con rumbo a Los Angele

10 de enero. Se inaugura el Servicio Centralizado de Combustibles
en ¢l Aeropuerto Central
2 de diciembre. El Aeropuerto Central adquiere su nombre actual

Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, Arcm

1964

6 de octubre. Inauguracion oficial y puesta en servicio de lo
1stemas de radar e ILS en el Alcm

24 de noviembre. Al borde de la quichra, la Compania Mexicana
de Aviacion vende al gobierno los aeropuertos de Tampico, Veracruz,

Ciudad del Carmen, Campeche, Merida, Tapachula y Cozumel

Lo nuevo en trajes de bafio en la posarelo del et
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SUSPENSION ANTINATURAL

- las ruedas van tomando todos los accidentes de la pista y las alas se
arquean hacia arriba y hacia abajo; se balancea el avién como si fuera un
petrel que a grandes zancadas se esforzara por lograr la complicidad de los
vientos para remontar el vuelo. Repiquetean los cristales de las ventanas
diminutas. No smoking; Fasten your seat belts, parpadean en rojo y dmbar
los avisos. Los viajeros, atin por encima del martini de cortesfa y de los que
fueron pagados por ellos, dejan ver la tensién que provoca siempre, no
importa cudntas veces se haya volado, la inminencia de esa suspension

antinatural que proporcionan los aviones.

Felipe Garrido, Viejo continente.

Despegue de un Comet-4<C, fipo de naves que se incorpord
0 lo aviacién comercial mexicana en enero de 1960,



| om ready for my close up, dice Gloria Swanson en la escena culminante de Sunset Boulevard. Lo mismo parecen decir defrds de su sonrisa fodas las estrellos cine-
matogrdficas —Jane Mansfeld, Marilyn Monroe o Sarita Montiel— que hicieron de su aparitn en los escalerllas de los aviones fodo un suceso periodistico, guardio
obligada de fotégrafos y reporteros.

Marilyn viaja a México y regresa a su casa en Helen Drive con mdscaras

mexicanas de latén en abril de 1962. Le quedan cuatro meses de vida...

Norman Mailer, Marilyn.
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MEXICANA

1965

)5 y 26 de febrero. Durante ¢l Primer Seminario sobre requisitos
técnicos y operacionales de los aeropuertos, se plantea la necesidad
de actualizar la infraestructura aeroportuaria de Mexico

12 de junio. En el Diario Oficial se publica el decreto de creacion
del organismo publico descentralizado Aeropuertos y Servicios

Auxiliare



F E R E L Al RE

P9 de abril- 4 de agosto. Hector Ramirez Almaraz y Manuel
Arango Arias le dan la vuelta al mundo en aeroplano

|‘!’ X

I dc octubre. Inauguracion del nuevo Acropuerto Internacional
“Miguel Hidalgo™ de Guadalajara.

1969

10 de mayo. Inauguracion del nuevo Aereopuerto Internacional de

Mazatlan.

////a | Al‘E'B 0P
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Como toda cudad que se respete, el ceropuerto o
pitalino también cuenta con sus productos fipicos.
Sin uno de ellos, el sombrero de charro, no serion
iguales las bienvenidas o nuestros campeones
deporfives ni las parfidas de los turistas que, por
unos cuantos dalares, se hacen de un souvenir.

AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES

(AsA)

A mediados de los sesenta, el mundo apenas se recuperaba del espectro
atémico de la guerra. Los novedosos aparatos electrodomésticos auguraban
un futuro impensable de plenitud y bienestar universales. Las maquinas
harfan el trabajo. Todo era ultramoderno y aerodindmico, término este tlti-
mo popularizado a rafz de la extraordinaria velocidad que alcanzaba el jet.
Pero la incorporacién de la moderna palabra a nuestra habla cotidiana no
se comparaba con la revolucién aeroportuaria internacional que propici6 la
era del jet. Entonces los pequefios aeropuertos mexicanos fueron insufi-
cientes para recibir a tan evolucionadas aeronaves. Longitud y ancho de

-
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AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES

Primer logofipo de Asa,
disefiado por Francisco Tauscher en 1965.
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B puerto oéreo de Tampico segin lucia en los afios cuarenta y durante una remodelacion posterior.
Como ceropuerto infernacional fue inaugurado con el nombre de Francisco Javier Mina.

1970
1 de julio. La Secretaria de Obras Publicas (SOP) entrega a ASA

todas las obras del Aeropuerto Internacional de Mérida.

1973
25 de agosto. El aeropuerto municipal de Guaymas pasa a formar

parte del patrimonio de ASA.

1974

1 de febrero. Entra en servicio el nuevo Aeropuerto Internacional de

Manzanillo.
20 de octubre. El avion supersonico francobritdnico Concorde llega

a México y opera en ¢l Aeropuerto Internacional de la Ciudad de

Meéxico (A1cM) y en Acapulco.

1975

Enero. Inauguracion del Aeropuerto Internacional de Cancun.

2 de julio. Inauguracion del nuevo Aeropuerto Internacional de

Ixtapa/Zihuatanejo.

11 de diciembre. Inauguracion del estacionamiento de pisos del

AICM.
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pista estaban disefiadas para aviones de pistén y no de turbo reactor.
Fueron sus novedosas caracterfsticas tecnolégicas —turbosina, turbinas,
presurizacién, sistema hidrdulico, eléctrico y electrénico— las que
favorecieron el desarrollo aeroportuario, la creacién del organismo piiblico
descentralizado Aeropuertos y Servicios Auxiliares (AsA) y la Direccion
General de Aeropuertos de la extinta Secretarfa de Asentamientos
Humanos y Obras Piiblicas (SAHOP).

ASA respondfa asf a la necesidad de crear una infraestructura aeroportua-
ria nacional, hasta entonces rezagada de las prioridades en materia de co-
municaciones. Durante mucho tiempo los aeropuertos. unos de propiedad
estatal y otros particulares, se construyeron y ampliaron sin una visién
global. Era un sistema obsoleto, sin proyeccién en materia tecnoldgica y
con escasa cobertura nacional e internacional. Practicamente podria
decirse que estdbamos aislados del resto del mundo. Antes eran las
propias compaffas las que mantenian, operaban y controlaban los aero-
puertos segitin su criterio. Fue la Direccién General de Aeropuertos la
encargada de construir y rehabilitar los 31 aeropuertos que en aquel 1965
constitufan el patrimonio de ASA.

La Secretarfa de Comunicaciones y Transportes es la autoridad aeropor-
tuaria encargada de establecer las politicas del transporte aéreo en nuestro
pais y, para ello, ademas de ASA, ha instituido los 6rganos desconcentra-

dos: Servicios de Navegacion para el Espacio Aéreo Mexicano y la DGAC.

a Los Angeles miim
y Chicagomis~

Anuncio publicado en Selecciones
del Reader’s Digest, 1964.




ARAN 1

Es larea primordial de SENEAM salvaguardar la soberanfa nacional al controlar el trénsi-
1o de los aviones en el espacio aéreo. proporcionar servicios meteorolégicos tanto en
rutas aéreas como en aeropuertos de destino y alternos. Ademds, son responsabilidad
suya las radio-ayudas a la navegacién aérea y las telecomunicaciones, enlace indis-
pensable entre pilotos y controladores, entre los centros de control y las diferentes esta-
ciones aeroniuticas.

La DGAC, a través de los comandantes de los aeropuertos, es la tnica autoridad del
mismo. Esta Direccién es quien realmente coordina las relaciones entre todas las depen-
dencias oficiales y lineas aéreas nacionales e internacionales, independientemente de
que ASA como administradora de los aeropuertos y responsable de su funcionamiento,
sea quien vigile que se cumpla con lo que exige la ley.

Desde 1965, y con algunas modificaciones en su estructura orgédnica, ASA proporciona
tanto en forma directa como a través de terceros tres tipos de servicios: aeroportuarios,

complementarios y comerciales. Los primeros corresponden al uso de pistas, calles de

-

PUERTOS D E L Al RE

1977

| de julio. Entra en aperacion del aeropuerto de Los Cabos

1978

12 de agosto. Por acuerdo presidencial se crea ¢l organismo publico
desconcentrado Servicios u la Navegucion Aerea en ¢l Espacio Aereo
Mexicano (SENEAM ).

24 de noviembre. [nauguracion v puesta en servicio de la nueva

torre de control del arcM.

1979

1'S de agosto. Inicia la gran remodelacion del editicio terminal del
AICM.

31 de octubre. Un DC-10 deWestern Arrlines se accidenta en el

AICM.



Sola de espera y fochada del aeropuerto gnacio Ldpez Raydn de Uruapan, Michoacn, el
cwal forma parte de lo estructura de ASA desde enero de 1970,

1981

12 de noviembre. Inauguracion de las ampliaciones y

acion del Aeropuerto Internacional de Guadalajara

1982

27 de abril. ss4 recibe el nuevo Aeropuerto de Los Mochis y lo

[pome en SETvICIO.

1983

8 de abril_ Se inaugura el nuevo Aeropuerto de Aguascalientes

1984

15 de marzo. Inauguracion del Aeropuerto Internacional de Toluca

1985

22 de febrero. 4sa se hace cargo del Aeropuerto Internacional de

Toluca

Torre de Control del aeropuerfo de Culiacan, Sinaloa, ma:

rodaje, plataformas, ayudas visuales, iluminacion. edificios terminales de
pasajeros y carga, abordadores mecanicos. seguridad y vigilancia, la
extincién de incendios y el rescate. Los segundos incluyen rampa, trafico,
suministro de combustible, mantenimiento y reparacién de aeronaves, ali-
mentos y almacenamiento de carga; por dltimo, los que se refieren a la
venta de diversos productos y servicios al usuario como los localizados en
dreas comerciales, restaurantes, arrendamiento de vehiculos, publicidad,

telégrafos, correo, casas de cambio, bancos y hoteles, entre otros.

wmmm
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| de junio. Se publica en ¢l Diario Oficial ¢

n para el Mejoramiento de los Servicior

¢ Monterrey

A traves del Areopuert

) ( ¢p npre

d de México llega toda la ayuda inter

istrito Federal, seriamente afectado por ur

le noviembre. Inauguracion del nuexe

8 [
de ne

[nternacional de Puebla

¢ inaugura el ampliado y remodela




Simuladores de los centros de capacitcion en los que se preporabo el
personal de Aeroméxico y Mexicana o principios de los sesenta.

1987

27 de lebrero. 4sA se encarga del aeropucrto de Tlaxcala.

1988
| de marzo. Inauguracién del acropuerto de Colima.
5 de noviembre. Entra en servicio el nuevo Aeropuerto

Internacional de Bahias de Huatulco.

1989
9 de marzo. Foro de Consulta Popular sobre aeropuertos.

S de abril. Acuerdo intersecretarial para mejorar, entre otros, los

SerVicios aeroporiuarios.

1290
J 7 de lebiern/ Inauguracion del nuevo deropuerto Del Bajio que

sty e al de Lean
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En la década de los sesenta, al continuar con la incorporacién de aero-
puertos, ya sea por decreto presidencial, convenios estatales o nuevas cons-
trucciones, se agregan al patrimonio de AsA 17 aeropuertos mas. sumando
para 1979 un total de 48. Para 1987 se habian sumado otros nueve y las
dos estaciones de servicio, que dan un total de 60.

De 1967 a 1996, hay datos estadfsticos fehacientes sobre el incremento de
operaciones, asf como del niimero total de pasajeros atendidos, con relacién
a los aeropuertos de la red. México ha dependido mucho de la operacién de
aerolineas extranjeras que mueven turismo, que generan divisas. Las
nacionales ayudan a mover la economia interna. De esta manera se obser-
va c6mo ASA ha participado decisivamente en el crecimiento econémico
nacional. Su administracién positiva y eficiente ha construido una red aero-
portuaria muy extensa. Cada aeropuerto, de acuerdo con el niimero y la na-
turaleza de operaciones que realiza, se divide en diferentes categorias: me-
tropolitano, turfstico, regional y fronterizo. No obstante, todos tienen la
misma estructura orgénica, intervienen las mismas dependencias guberna-
mentales, independientemente de los concesionarios que otorga ASA.
Gobierna el comandante del aeropuerto, autoridad designada por la
Secretarfa de Comunicaciones y Transportes, a través de la Direccion
General de Aerondutica Civil. Ahi cada quien tiene
sus funciones bien definidas. En los aeropuertos no
se puede dejar pasar cualquier problema adminis-
trativo sin que se corrija de inmediato, las pistas,
todos los sistemas de radio-ayuda, las plantas de

emergencia, en fin, deben operar al cien por ciento.

Conchita Bornard, una de los dos
primeros mujeres pioto de uno
oerolinea mexicona.




SOLTERA, VIUDA O DIVORCIADA

Para ser aeromoza en la era del jet, la aspirante deber4 reunir los si-
gulentes requisitos: 21 26 afios de edad, medir 1.55 a 1.69 de altura, pesar
en proporcién a la estatura y poseer una excelente condicién fisica. Sus ojos
debersn hallarse en bue

lenle

s . . :

_ durante los vuelos, Ademis la aspirante debera ser soltera, viuda o
dlvorc-iada_

n estado, pues no est4 permitido a la aeromoza usar

r . k1)
“La aeromoza, una profesién con alas”,

Aviacion, octubre de 1958.
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SONORA
MARACAIBC

Portoda de un disco Son-Art
lonzoda en 1971

1991

26 de julio. Un acuerdo intersecretarial da un plazo de se1s meses
para que las aeronaves de velocidad inferior a los 250 nudos dejen
de operar en el Aeropuerto [nternacional de la Ciudad de México.
6 de junio. Se inauguran la remodelacion y ampliactones del
Aeropuerto Internacional de Canctin.

20 de diciembre. Se publica en el Diario Oficial un decreto que
grava con 3 770.95 pesos cada operacion de aviones privadas,
oficiales o de taxi aéreo por uso de espacio aéreo congestionado en

el arcm.

1992
1 de diciembre. El aeropuerto de Cuernavaca pasa a formar parte

del patrimonio de sa.

1994

13 de enero. Se prohibe a aviones privados, oficiales y de taxi aéreo
el uso del aicn a partir del 1 de julio.

11 de abril. Inauguracion del nuevo edificio terminal
internacional del ucw.

28 de noviembre. Comienza a operar el nuevo sistema de radur

para ¢l vuen, en ¢l cerro de El Penon.







espegamos de un llano en 1910. Recorrimos el pafs y venimos de
regreso. En el cielo hay una hora universal. la hora zuld, basada
| J en el meridiano de Greenwich. Abajo. el tiempo ha transcurrido
de otra manera.
Cudnto se ha complicado el mundo en 87 anos.
Ya no existe el llano, y si existiera e intentdramos aterrizar. todas nuestras
toneladas se hundirfan en la tierra. Si voldramos a 25 metros de altura
meterfamos la nariz en un sexto piso y ademas de las ventanas
romperfamos varias reglas.
Alberto Braniff se meterfa en graves problemas con la Direceion General
de Aerondutica Civil si volara sobre el Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México con una aeronave de velocidad inferior a 250 nudos por

IlU]'.l.

del Aeropuerto Internacional Migue

zquierda el sistema de luces de una de lc

10, Jalisco. Arriba una luz de rodoje del aeropuerto de Toluco, en €

Estado de M



Interior de una cabina con lo nave en procadimiento de oproximacidn.

ILS,VOR y DME no son

enfermedades contagiosas

Pura guiarse en los cielos y para aterrizar, los aviones
contemporancos requicren de ayudas a la navegacion. Estas se
clasifican en dos grandes grupos: radioayuduas y ayudas visuales, o,
o1 se quiere, ayudas clectronicas y ayudas eléctricas.

Las primeras orientan al avion en vuelo. Hablaremos de una
indispensable, ILS, de otra universal, VOR y de una de gran
utilidad: DML

El Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS por sus siglas en
inglés) tiene tres marcadures: externo, medio ¢ interior. El primero
eta a4 6 5 millas nduticas de la pista. El sequndo a 3 000 pies
y ol teteero a1 000. Cada uno marca una altura distinta, en
el descendente de afuera hacia adentro, y entre los tres

proparcionan al piloto una suerte de escalera para acercarse al

wenpucHo

VueLo 530, BoEeEINnG 737/300

MaTrRicuLAa ExTRA, ALFA, BrRavo, INDIA, BRAvVO...

...(XA-BIB) viene desde Oaxaca en la aerovia UL-308 volando a 280" via Puebla. llegada Otumba tran-
sicién Cetos 1 [L.Sa 23 I.

Primero unas cuantas casas y muchas fabricas entre nubes parduzcas y extrafias nieblas grisiceas.
Después la ciudad invade el horizonle.

Anochece. Poco a poco palpitan las luces de las avenidas, fuego tierno, frio.

530 en transicion a aproximacién, el piloto sintoniza la frecuencia de ILS (109.7) para aproximarse por
instrumentos a la pista 23 1.

Hay quiz una cincuentena de aviones acércandose al aeropuerto. El controlador de vuelo de SENEAM les
ha asignado a cada uno altura, velocidad de descenso, regimenes de aproximacién distintos.

Los dos primeros marcadores de la ILS lo han colocado en una linea recta de aproximacién a la pista 23
Izquierda.

El equipo receptor del avién ya recibe sefiales del dltimo marcador de ILS en zona aerondutica del aero-
puerto. Para orientar al piloto con mds precisién, hay un VOR més, complementado por una estacion
DME.

Una creciente geometria hlanca, verde, amarilla y roja, un signo de luz sefiala la pista. Ha anochecido y

Torre de control y raduor del
Aeropuerto Inteinacional de
Acapulco, Guerrero.
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si 600, 590, 580 pies més abajo, para los habitantes de la ciudad es una
noche excepcionalmente clara, esa nata transliicida entre la cabina y las pis-
tas confunde al piloto —este fue un factor decisivo para la construccion del
radar en el Cerro del Pen6n, en 1964.

E1 530 estd a lo mucho a quince metros de altura, ya alineado con el ¢je de
la pista. Ya seguro de su velocidad y dngulo de descenso.

Crece la pista, los destellos verdes, rojos y violetas del Indicador de

Precision de Pendiente de Aproximacién (PAPI), el blanco intenso de las
luces de aproximacion.

Contacto.

El 530 ruge a lo largo de casi cuatro kilémeltros de asfalto. Cesa la carrera,
instrucciones radiales le indican dirigirse hacia el rodaje Bravo, Coca mar-
cado con luces azules. Se dirige a la plataforma comercial de operaciones,
en la posicién de contacto 15, ante el edificio terminal de aviacién comer-
cial del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México. Sexta categorfa,

clasificacién internacional, lipo metropolitano.

Control de frdfico aéreo desde la torr

fel Aetopuerto Intermacional Juan M. Alvarez de A




Luz verde duronte lu venticoaén oduanol

L1 Radio Faro Omndireccnomal de alta Ficcuencia (VOR por sus
siglus en mglesy e esenaa, s una radioemisora especralizada de
senales VIE que proporciona al prloto puntes de relerencia de
acuctdo asu Trecuencaa. VOR marca las rutas aercas, o una
“haliza”, una hoya wdial en ol aie.

DML es ot estacan ennsora, que le permate caleular nto la
distancra recorrida como la que media entie el avion'y o
acropuctto. Al sintonizar ¢l piloto una estacion DME, obtiene la

distancia entre este y su avion.,

AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIuDAD DE MEXICO

LA VIDA FEBRIL Y EL CORAZON ILUMINADO
I. UN PASAJERO POR METRO CUADRADO

Al mirar un plano de ese selentén lleno de historias, el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
(AICM o Aiseme en la jerga de quienes lo suelen habitar en turnos de doce por veinticuatro), descubrimos
que casi dieciocho millones de pasajeros al afio esperan, se alegran, se angustian, se embriagan o suefian
en un espacio que es a lo mucho el dos por ciento de las 772.58 hectdreas que todos los dias recorren
aviones, tractores de remolque, patrullas, policfas, equipo de rescate.

Alemanes incélumes y venezolanas parlanchinas, abuelas, deportistas, hare-krishnas, sicélogos que
bucean en Canciin, chocan y se entremezclan, se ignoran y sudan, se observan, se hacen confidencias,
se dan instrucciones en un espacio de 102 930 metros cuadrados.

Se trala de los viajeros que mds tensién nerviosa enfrentan. Los mercadotécnicos lo saben y los rodean
de cosas qué comprar, qué beber y qué comer; de la pequeiia emocién que depara comprar chucherias
duty-free.

El plafén del edificio, tomado del aeropuerto de Orly, en Paris, bermudas variopintas, sarapes de uti-
lerfa, trajes de Hugo Boss, los mostradores de las aerolfneas, tomados del aeropuerto de Heathrow, en
Londres; el escuelo, severo disefio de las sefiales graficas y el rojo chillén del triplano de Wings: en st
forma y en su fondo, todo el edificio terminal de aviaci6n comercial estd hecho de parches de colores. de

estilos y épocas. Lugar inestable, en mutacién continua. Corriendo siempre el riesgo de saturarse. de que
la masa humana ateste un espacio reducido.
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Hay que cuidar que la calle en la que est el edi-
ficio se encuentre mas o menos despejada, que los
pasajeros fluyan de sus vehiculos a las puertas
principales, de las puertas principales a los
mostradores de las aerolineas, de los mostradores
de las aerolineas quizé a la zona comercial, quizd
directamente a las salas de dltima espera, de las
salas de iltima espera a los aviones. Al mismo
tiempo, hay que documentar el equipaje y hacer-
lo llegar a los aviones. Al mismo tiempo, hay que
cuidar que los pasajeros que llegan del aire fluyan
a las salas de dltima espera, de las salas de qlti-
ma espera a migracién, de migracion a la zona de
entrega de equipaje y a la aduana, de la aduana a
la zona de bienvenida, de ésta a las puertas de
entrada, y de las puertas de entrada a la calle.

De ello se encargan miles de personas, entre em-
pleados de las aerolineas, de Servicios Ejecutivos
de Apoyo en Tierra (SEAT) de ASA; de Salubridad,

Migracion y Hacienda, en orden de llegada.

11iS

Accion Femenil y el berrinche de Jorge

Ya puede hacer berrinche Jorge Negrete: las mujeres son el 55 %
de la mano de obra de As4 a nivel nacional y realizan trabajos
especializados en todas las dreas administrativas y operativas del
Servicio aeroportuario

Para que las mujeres conozean su desarrollo a través de la historia,
sus roles sociales y sus aptitudes para el liderazgo en el contexto
empresarial, Accion Femenil del Sindicato Nacional de
Trabajadores de 4sa logro la imparticion permanente del
diplomado para la superacion de la mujer

Accion Femenil tambien obtuvo para sus agremiadas un CENDI en

las oficinas del arcm, cursos de capacitacion, guarderia y juguetes



El edificio terminal tiene dos plantas. En la alta, los pasajeros llegan y se van. En la baja. entra y sale
el equipaje.
Hay tantos contrastes en planta baja como aerolineas usan el aeropuerto. La eficiencia holandesa y

britdnica de KLM y British Airways, el funcionalismo de American o Continental. la influencia norte-

americana y la ambicién de las lineas mexicanas.
Mosiadores para documentucian de pasajercs de la comparia Aeroméxico Con el aire ausente de quien atraves6 miles de kilémetros en horas. los pasajeros busean su equipaje en
las bandas sin fin. Las aduanas los esperan, inquisitivas. Un panal mecanico se ove alld afuera. en la

plataforma comercial.
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En planta alta. desde los ventanales de las salas de tltima espera, el milagro humano del despegue y el
aterrizaje. Las toneladas de metal posandose en delgados tobillos —el tren de aterrizaje es frégil— o
ascendiendo con lenta gracia.

Las cosas que jamés perciben los pasajeros: el vidrio de los ventanales estd reforzado contra los ramala-
zos de viento de los aviones.

Una atmosfera serena reina aqui. Entre el drea nacional e internacional, un largo pasillo para pasajeros
en transito. Después. tres salas que funcionan como comodines en la intrincada baraja del manejo del
espacio: ya expanden el drea nacional. ya la internacional.

Pasillos telescopicos y salas méviles llevan o traen a los pasajeros del avién. Es dificil que se acaben de

enterar del intrincado mundo que pulsa cuatro metros abajo, en la plataforma comercial.
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Transportacion @ posicion remotu.

Aeropuerfo de Cancdn, Quintona Roo.

Salo movil

IlI. UNA VIDA FEBRIL Y CAS| SECRETA

Un Boeing 727 con matricula XA —esto es. mexicano y de aviacion
comercial— aterriza en la pista 05D-231. El sistema nervioso de

\iseme se enhiesta, abre los ojos, su adrenalina. siempre en

movimiento, se acelera. El Cuerpo de Rescate y Extincién de
Incendios (CREI) se pone en alerta. Servicios Ejecutivos de Apoyo en
Tierra (SEAT), o el apoyo en tierra de cada aerolinea, prepara vehicu-
los, remolques. El comisariato de comida dispone que un camién
abastezca el vuelo en curso. Es aquf, en la plataforma comercial, donde el avién cargari o descargars,
recibird combustible, comida y pasajeros.

Quizd el lector recuerde que los brontosaurios tenfan dos cerebros: uno coordinaba la parte superior del
cuerpo y el otro la inferior. Aiseme tiene dos torres de control, la primera. la nueva. es apenas una silue-
ta majestuosa entre el smog brillante de la tarde, del otro lado de las pistas. en tierra santa. De este lado.
la segunda, la vieja, Centro de Control de Operaciones (CC0). operada por ASA. es ama y sefiora del espa-
cio terrestre. Pequefia e imperiosa, sefala rodajes, posiciones de plataforma. Cuida el orden y la fluidez
del tréfico en tierra de aviones y vehiculos terrestres.

El Boeing se acerca sobre el rodaje Coca. El senialero le indica con paletas, si de dia. con lamparas, si
de noche, dénde parar para que la sala mévil o el pasillo telescépico lo aleancen. Desde el momento en
que pidi6 permiso para aterrizar, ASA le asigné el uno o el otro, ademas de su posicion en plataforma.
Pequenas maravillas que Aiseme y sus colegas se inventan para funcionar en condiciones limite, los
pasillos telescopicos y las salas méviles tienen cada uno personalidad propia. Los pasillos son tentdcu-
los del edificio, vagamente paquidérmicos, parsimoniosos —mitad acordeén gris. mitad anaconda—, que
reptan sobre un par de ruedas hacia las puertas del avién.

Esbeltas, duefias de una simetria de oca o dinosaurio herbivoro — *...esa cara tan rara. un ojo aqui y un

diente alla”— del techo de las salas méviles sobresalen un par de protuberancias gibosas cuyo fin sélo
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Terminal de sola movil, AIca

se explica al verlas en accién. Al llegar al avién, una parte se eleva, se despega del chasis mediante dos
gatos. Las gibas contienen los tubos de los gatos.

Ajetreo, el crujido nasal de los walkie-talkies, golpes de metal contra metal. Los hermosos tractorcitos
azul intenso de SEAT, entre Lego y Playmobil, arrastran trenes cargados de maletas. Vehiculos pequefios,
giros a 180 grados y reversas en espacios restringidos, hormigueo de stibditos minimos alrededor de los
sefiores esbeltos y poderosos, simples de silueta, complejos de entraia. Libres a 30 000 pies de altura,
esclavos aqui de sus esclavos. Del combustible, la comida, el equipaje. Allé relumbra la blanca elegan-
cia de un Fokker 100 de Mexicana. Acé, un Airbus 326 de Air France muestra los biceps y la orgullosa
cabina. Los camiones de comida de las distintas aerolineas, los vehiculos de ASA que unen los tanques
de combustible de los aviones con los hidrantes, la gracia cubista de las salas méviles.

El jefe de estacién de la aerolinea supervisa la operacién de carga y reaprovisionamiento de combustible,
distribuye el peso en el 4rea de carga del avién, y el peso del combustible—que se mide por toneladas
ciibicas— en ambas alas.

Artefactos donde lo mecénico se une con lo bello: unos suben y bajan la carga, otros empujan al avién
—que no tiene reversa—, unos més, los contenedores, grandes cajas que suben y bajan del avién, llenas
de equipaje o de correos.

Pronto nuestro Boeing esté rodeado de juguetes afanosos. Un juego, como todos los que valen la pena,
de reglas estrictas y riesgo permanente, el avién, el aeropuerto, la vida febril y casi secreta que bulle
detrés del edificio terminal.

Dejamos las posiciones de contacto con el edificio terminal, en plataforma remota, con capacidad para
44 posiciones, contra las 21 en contacto), un DC-IO enfila hacia el rodaje Bravo para despegar en la
pista 05D-231.

¢De dénde salen los miltiples, multiformes tractores, gatos, camiones, remolques? En el drea de rampa,
en el hangar de SEAT est4 su madriguera. Junto al hangar, las oficinas y un comedor que ASA, SEAT y la
policfa comparten. Es un pequefio mundo, fntimo, conversaciones mesuradas. El rugido de las turbinas
Prait & Whitney, Mercedes Benz o General Electric es menos irrupcién aquf que contrapunto, que lati-
-

do. Ese rugido es el corazén del aeropuerto.
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Iona oduanal.

EN EL NIDO DE LA URRACA

Destella un Boeing 747-400 del Gran Ducado de Luxemburgo. Magnifico
en la plataforma, solo frente a la aduana de la Secretaria de Hacienda v
Crédito Piblico (SHcP).

Hace 22 dias que este fornido sujeto salié de la fibrica. Es un avién de
carga. Su gran tamafio responde a tales reglas. a tal precisién. a tal
economia de formas, que se vuelve gricil. He ahi la belleza de los aviones
comerciales: no son rudos, son dgiles.

A ambos lados de la aduana se extienden las bodegas de carga interna-
cional. Camisas, peces. cervezas, televisiones. cuadernos. pasadores.
ceniceros, tinas de bafo, discos compactos. latas de berberechos. venti-

ladores japoneses, perfumes, hardware, partes de volkswagen que rojos v

el
MIANI FLORIDAZAY
lm.:ns-au-m .
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azules montacargas suben. bajan. traen. llevan. aco-
modan. clasifican.

Toda la brillante quincalla de nuestra civilizacién en
17 200 metros cuadrados.

Una etiquela palida. como avergonzada: carga abandona-
da. La direccion del centro de carga ha tenido juntas en
Palacio para decidir su destino.

La cosa no acaba ahi. Tras las bodegas, lejos del ordena-
do embrollo de plataformas comienza otro, lenso y mor-
daz. Los agentes aduanales —intermediarios obli-
gados entre SHCP y los importadores— se mueven con
enorme agilidad entre el edificio de bancos. bodegas y
oficinas.

Otros ritmos rigen esta danza. El délar asoma, guifa, se
regodea. Una ansiedad perpetua, una sed domina. Los
ojos brillan. en los cuellos rigidos saltan las venas.

Miltiple, ubicua, la policia fiscal inquiere, atisba, vigila.

-

Conga frantal de un avign 747
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Supervision del fréinsito
terrestre desde Cantro de
Control de Operociones

LAS PUERTAS DEL MUNDO

Hace 80 afios que Horacio Ruiz Gaviio, volando un biplano serie A. de los Talleres Nacionales de
Construcciones Aeronduticas, vold entre la Ciudad de México y Venta Prieta. Pachuca. Su mochila de cuero
llevaba correo.

De las puertas del mundo, abiertas, fluye un caudal blanco. sigiloso, ancho. continuo: entran ¥ salen los
trenecillos. Llevan grandes bolsas de lona cargadas con cartas del Bronx Zoo. la Holderlinstrasse de
Berlin, Toronto, Mattel, el Ministerio de Justicia de Espana, la Elsvier Science (Oxford). Texas. Califorma
(una caligraffa morada, adolescente, femenina).

Péjaros verdes, locomotoras guinda, monumentos azules: la caprichosa herdldica de los sellos postales.

Aterrizoje, Ciudod de México.
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Aeronove ormibando a posician final.

Cursos de electrénica por correspondencia, formas burocrdticas, notificaciones, angustia en Chicago,

nostalgia languida de Arizona, exultacién. Mil corazones humanos pasan crujiendo ante nosotros.

Este centro de correos recibe toda la correspondencia mundial aérea con destino a México —maneja una

cantidad de cartas por dfa superior a la de Correo Mayor— y envia buena parte de la correspondencia

mexicana con destino al extranjero.

Ocho personas clasifican a mano el correo por zona geogrfica. Este es el primer tamiz. Después, otras

ocho. en grandes maquinas, clasifican de nuevo por zona postal, imprimiéndole a los sobres sus respec-

tivos cédigos postales en cédigo de barras fosforescente. Este es el segundo tamiz.

Las cartas asi marcadas se llevan a una vasta miquina —una especie de librero vivo— que lee los cédi-

gos de barras y hace la tercera y iltima clasificacién.

E-Mail o no, la gente se sigue arrojando de cabeza a las hojas en blanco. La caligraffa es tan tinica como

las lfneas de la mano. Su simelrfa, su trazo, son fnlima consecuencia del pulso, de la {recuencia cardia-
o g ~egeenr - ca, de la silueta de su autor. De algiin modo, quiz4,

mirar una hoja manuscrila sea entrever la cara de

quien escribi6, un gesto, la manera en que su cabe-

llo cae sobre sus hombros,

A las puertas del mundo, abiertas, una

enorme flor blanca. Sopla el viento y

esparce el polen lleno de memoria, de

suefios a lo lejos.

Carga de equipaje y comeo.

Awroshre de ovion ol hongor.
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Revision de! eguipo de navegocion de uno aeronave

Hangor de mantenimiento

LAs sANTAS

Una vasla ¢ intrincada geomeltrfa de melal progresa hacia arriba y se pierde en el alto techo del hangar
de reparaciones mayores de Mexicana.

La estruclura, casi musical en su unidad y movimiento. sostiene un Boeing con los motores abiertos, |a~
alas mostrando la entrana laberintica, los mil componentes incégnitos.

En la tersa blancura de esle lugar, con algo de quiréfano, incluso se desmontan motores y se “corren en
baja”. como dice la hermética cofradia de los mecanicos de aviacién cuando dice que los motores <«
hacen funcionar a baja velocidad.

Ahora mismo reparan un DC-10 de Air-Jamaica —Mexicana cobrard por ello— v un Fokker 100 de la
compania.

En este hangar, ademés de las palomas habitan otros dos seres: la caja negra v ATEC-5000.

La caja negra es anaranjada. En los ojos saltones de sus carretes de cinta estdn las voces de los pilotos,
poco antes del desplome. Guarda adentro la dltima informacién de la aeronave estrellada: velocidad.
comportamiento de los motores.

Hangar adentro, ATEC trabaja.

Pieina de un 1en de aternzoge.
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Traxaaaes &= hangares llevando o cabo labores de montenimiento menoi

Una PC es un 4baco frente a un hardware de 1.70 m de alto por 1.80 m de ancho y 1 m de grosor, mas
o menos. Las computadoras a bordo de los Airbus controlan todas las maniobras mec4nicas con conmu-
tadores v servoadaptadores —que sustituyen a los viejos chicotes y ahorran peso bruto al avién— y regis-
tran las condiciones de vuelo (pardmetros de rotor. de estabilidad, eléctricos, de temperatura, etcétera).
Si el avién tiene problemas la computadora se desmonta y es llevada ante ATEC, quien se comunica con
ella por medio de ravos catédicos v luego simula las condiciones de vuelo del Airbus en cuestién. A
veces la falla est4 en la computadora. a ATEC le corresponde encontrar dénde y lo que suele hallar son
tarjetas de circuito estropeadas.

Un aire de sencilla reverencia invade a sus operarios cuando explican los atributos de ATEC. Pero su

aura mistica es apenas la de una santa local. Otro es el lugar sagrado.
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Torre de control del ACA

Torre de control y radar, AlCK

PODER TANGIBLE

Servicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo
Mexicano (SENEAM). se llamé durante los cuarenta
\eronautical Radio de México, después Radio
Aerondutica de México, S.A. (RAMSA), y en 1978
adquirié su nombre actual. SENEAM se encarga de
radares y ayudas electrénicas a la navegacion. El
trfico aéreo es responsabilidad suya y el avion
deja su jurisdiccién en cuanto llega a la platafor-
ma. Es personal de SENEAM quien “acomoda” a los
aviones en puntos de espera alrededor del aero-
puerto y quien decide los ritmos de despegue y
alerrizaje.

Dado que las aerovias se marcan con ayudas elec-
(rénicas, también corren a cargo de SENpAM. El
uso aerondutico de los cielos mexicanos se con-

sidera un asunto de seguridad nacional.
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Aeropuerto intermacional Miguel Hidalgo, Guadalajara, Jalisco




intos radares (47 en total) vigilan a los aviones
en su paso por el pais. A ambos lados del aero-
puerto hav dos de ellos. el de Cerro Gordo v el del
Cerro del Penon. La informacién de éstos v de va-
rios més en la remon. su salmodia de microondas.
llega a los oidos del Centro de Control de SENEAM.
Binkers enanos. sélidos. sin ventanas. rodean a la
torre (La Torre). Una reja de quizd cuatro metros
de altura circunda el territorio. Arriba. muy arri-
ba. las pantallas de radar con los puntos lumi-
nosos de los aviones. Los !‘mhm (l()llllt‘ se (iil‘l;lll

mstrucciones de las que depende que un 747

aterrice en la 051230 v no en el Estadio Azteca.
El personal aquf usa el pelo muy corto y lentes
oscuros. Son distantes v enigméaticos. Disci-
plinados. reconcentrados.

Rodeada de un poder tangible, la torre ministra
sefiales de radar, (‘('(ll;lll.‘ lIlllllt‘]l;Llll':‘>. La \nlu

aqui es ritual, rodeada de velos. solemne. Sacra.

-

Vistos interior y exterior de o tore de connol del
Aeropuerto Intemocional de Toluco, Edo. de México

LIV LS







Monitor del radar del Centro de Control de SenA

Detolle del radar ubicado en el Pefion de los Bafios y
anteno del Centro de Control de SeNeaw, Aeropuerto de
|0 Ciudod de México.
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n temota
heropuerto

I de lo Ciudod de Méxco

Horncsin dhe los colles de rodaje, Aeropuerto Intermacionol de Acopulco, Guerrero

Ill. EL CORAZON ILUMINADO

Vibiran las mil abejas rojiblancas del marcador interior del IES. La hierba en celo
esparce un perfume dspero v dulee.
Tarde, Aisere promuncia su hechizo vy aparecen las luces, v danzan.

\mbar ligero de las torretas de los vehiculos terrestres. Rojo de las Tuces de

obstruecion en las e¢ispides de los edificios. Blanco del faro de identificacion del

acrédromo.

Ll mandala blanco, verde, rojo y dmbar de las pistas.

Los aviones descienden con loco estruendo a diez metros sobre nuestras cabezas,
hacen ligeras, bamboleantes correceiones de rumbo —como si, mids que volan-
do, estuviesen suspendidos sobre la pista— v tocan tierra muchos metros ade-
lante de nosotros, con un corto ¢ intenso aullido de caucho y una sibita efusion
blanca de humo y su carrera se pierde en la oscuridad.

Estamos en el corazon iluminado de Aiseme, frente a la cabecera de la pista 05

Derecha 23 lzquierda. Las luces de borde entran en lo profundo de la pista. dos




Servicios noctumnos en plafaforma

largas paralelas blancas. Las luces de umbral abren sus verdes brazos, las luces de aproximacién y de
destello palpitan con un ritmo de advertencia.

Afuera, en la calle se abre la boca tibia del metro. Casi adheridos a las rejas, varios nifios, indiferentes
al viento de otofio en sus caras, miran esla operaci6n siempre migica. ;Y por qué aquf y no en la sil-
vestre soledad del otro lado de la pista, a 3 846 metros de distancia en linea recta?

Porque los aviones necesitan el viento en contra para despegar o aterrizar: con viento a favor no logran
fuerza de sustentacién para el despegue y en maniobra de aterrizaje el viento los empujarfa en lugar de
contenerlos y la longitud de la pista no serfa suficiente.

Destellan las luces blancas de un Fokker 100 que camina despacio sobre el rodaje Alfa. Parece que medi-
tara concentrando toda la potencia de sus Rolls Royce TAY 650-15 en las vencidas que tendréd que jugar
contra el viento. Gira para entrar en la cabecera de pista més cercana al edificio terminal de aviacién
comercial, la 05 Izquierda. Enfila hacia la oscuridad.
Emprende su carrera con sordo rugido. Después atilla
como si le dolieran las turbinas. Ascienden sus luces,
despacio, derrotando al viento por enésima vez. Se
pierde en lo negro con fuerza de ola, con estruendo
marino.

Ola que regresa, creciendo, invadiéndolo todo. Mds
alta, mds grande, se estrella en el ofdo. Un Boeing
737-300 se posa en la pista.

All4, lejos, seguird el rodaje Bravo. Quizd ird a
dormir su suefio de poder y de distancia a la platafor-
ma de pernocta, y la incandescencia de sus motores
se ird disipando despacio en el aire.

Pero seguramente lo volverdn a llenar de gas avién,
pasajeros, correo, equipaje. Tendrd que girar, volver
a la pista bellisima, gélida. Lejos del tibio hormigueo
de Aiseme, para desaparecer en la pétrea desnudez
del cielo, buscando otro mundo hecho de mundos, de
reinos recénditos y de nidos de urraca. Otro Puerto

del Aire: otra vida febril y otro corazén iluminado.

El arbol de navidad

Como ayudas eléctricas se conoce a las luces que marcan la pista
en condici I lificiles y le permiten al piloto establecer
parair

La primera far f a pe
aeropuerto desde el aire en

Las luces de apr n jran intensidad

Las luces de borde, blancas también, delimitan pacio utilizable
de la pista y se v p en los

T

ultimos 600 metro.

senalan en rojo el fin de la pista. Luce

esta. Luces verdes el umbral

VASI (Visual Approach Slope Indicator) senala al piloto si esta
por debajo o por arriba de un dngulo correcto de pendiente. Se
trata de luces blancas y rojas, si el p to de irse de
boca contra la pista, ve solo las luces rojas. Si su altura es excesiva,
solo las blancas. Tiene que ver ambos colores pi ar. PAPI

(Precision Approach Path Indicator) es una ve 1cionada

deVASI, emite una luz verde cuando

cuando se aproxima y una vi
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Derson

En 1l pard 1 poblacion de
garzas. En Guadalajara hubo que proteger las lu

aproxim ) con rejas, pues los pajar | Ise anl por
las noche

Para un pc a zona de pistas es un enorme llano donde el
asfaltc til e noc como en el caso de la Ciudad de
Mexico, hay cosas que (

En el Ben Gurion de Israel, construido en la ruta de ave

migratorias, hay una Bird Strike Control Unit, cuyas tareas van
desde impedir que crezca trigo u otras gramineas en drea de
] 1

operaciones, para que los pajaros no bajen a desayunar, hasta el uso

in avion de colores chillantes que

de vehiculos bio-acusticos y de

dispara cohetes Esta tactica










UNA RED VviIva

Durante 1996, la Red Nacional Aeroportuaria de México transporté a 4+ 030 401 pasajeros. 57 aern-

puerlos fronterizos, metropolilanos, regionales y turfsticos enlazan al pais hacia adentro y hacia afuera.

Desde Tamufn. que en el perfodo de enero a abril de 1997 registré 52 operaciones. hasta el [ntemnacional
de la Ciudad de México, que en el mismo periodo registré 19 816. cada aeropuerto cumple con una fun-

cién tnica, indispensable. Ninguno es mds importante que otro. ninguno es prescindible si vemos la Rer

en su conjunto.

Los alfabetos del cielo

Para comunicar a los pilotos lapones con los albaneses, y a ¢stos
con los mexicanos. la Organizacion Internacional de Aviacion
Civil (0act por sus siglas en inglés) ha dispuesto el siguiente

alfabeto unnersal

\ Alfa N\ Néctar
B Bravo 0 Oscar
¢ Coca P Papi
D Delta 0 Quebec
E  Eco R Romeo
F Fox b Sierra
G Gollo T Tungo
H  Hotel L Lnidn
| India \ \Victon
1 Julieta W Whishy
[N Kilo X Extra
Lima \ Yarher
M Mero Y2 Zuli

% ':w':;r%m" Aetopuerto Juan M. Alvarez

Acopukco, Guerrero.
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Si imaginamos las necesidades de sus usuarios
regiomontanos o tabasquefios. Mercancias que
deben viajar miles de kilémetros. cartas cuyos
destinatarios estdn a fronteras y océanos de dis-
lancia. Si pensamos en que ninguna ciudad mexi-
cana merece mas o menos la comunicacién aérea
con el resto del pais o del planeta.

Cada aeropuerio tiene sus propios ritmos, su
propia luz, su propio dmbito. Palpita, estd vivo.
Cada aeropuerio de la Red cumple la misma fun-
cién que un 6rgano en el total del organismo.

Una red en movimiento, una red indispensable

como la red de las venas cubre al pafs, una red

viva,

Edificio terminal de posaieros del oeropuerto de Acapulco, Guerrero.
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Aeropuerto Intemacional de Puerto Vallarta, lolisco
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escaleras mecdnicas, equipos de oxigeno, caretas y tejidos contra el calor, son elementos que marcan una
nueva era en los dispositivos de seguridad de los aeropuertos.

Los 365 dias del afio el cuerpo de homberos de la red aeroportuaria de ASA estd en alerta permanente.
Recibida la alarma, deben acudir velozmente al lugar del siniestro y rescatar a las personas o animales
atrapados en el fuego. Una vez realizado el salvamento, comienza la extincién de acuerdo con la natu-
raleza del fuego. Cuando el incendio cesa se indagan sus causas y se escombra el lugar.

Durante las tres tltimas décadas la red aeroportuaria de AsA ha dotado al Cuerpo de Rescate y Extincién
de Incendios (CREI) con 75 unidades de extincién tipo John Bean y Yankee Walter, que producen espuma
extintora a base de agua ligera, ademas de las Titan Il y IV, que disponen de tres agentes: agua comun,
agua ligera y polvo quimico seco; 75 unidades de rescate tipo Unimog, con un depésito para 750 kilos
de polvo quimico seco —uno de los agentes extintores mds eficaces para liquidos inflamables y com-
patibles con el agua ligera—; 60 unidades tipo cisterna con capacidad para almacenar cinco mil litros

de agua y 44 barredoras de rodillo.
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Intemadional de Guodalajora, Jolisco

Limpieza de residuos inflamables en una plataforma del Ack.



COMBUSTIBLES

Sesenta plantas opera la Gerencia de Combustibles de 15y, 58 ep aero-
pucrtos y dos eslaciones de combustible. una en Pachuca. Hidalgo, v yiry
en Lizaro Cdrdenas, Michoacdn. Cada acropuerto cuenta con sistemg de
recepeion. fillrado, almacenamiento y nuevamente filtrado a la salida de|
combustible. cumpliendo con las normas de control de calidad intery,-
cionales.

Ademds. la Red tiene a su servicio 143 autotanques. 121 dispensadores
para suminislro de turbosina v 52 autotanques para el abastecimiento de
gas avién 100/130.

Hace veinle afios se consumian de 70 a 80 millones de litros de com-
bustible en toda la Red Nacional Aeroportuaria. Ahora <e consumen 21)
millones.

Los aeropuerlos melropolilanos de México. Monterrev. Guadalajara v
Toluea, los turfsticos como Canciin. Acapulco o Puerto Vallarta v los fron-

Acionave (argando
omhushible en el aca . .. L, - — i
e e terizos —Tijuana es el méds importante—. absorben el 75.5 % de lu deman-

da nacional de combustible.




Jl

Sistema hidrante de combostibie en platoformo.




PUERTOS DEL AIRE

Las pistas estan en el acropuerto

pero no son el aeropuerto

Desde mediados de siglo, ha sido necesario dividir y especializar el
aeropuerto para hacerlo mds eficiente y para operarlo mejor.

Esta division reconoce tres lugares esenciales: zona aerondutica,
edificio terminal y lado ciudad.

En z0na acrondutica estdn las pistas, redajes y plataformas. En el
edificio terminal aduanas, recepcion y emision de equipaje,
mostradores de lineas aéreas, zona comercial y salas de Gltima
espera.

Lado ciudad es Ja zona de intercambio de pasajeros y vehiculos
entre la urbe y ¢l acropuerto. Esta ultima subdivision es
importante y de manejo delicado, pues compromete tanto ¢l trdfico
citadino como una entrada y salida fluida de usuarios al edificio
terminal del aeropuerto.

Las pistas no son rodajes, y las plataformas definitivamente no son
pistas. El lector estard claro de lo que pista significa. Rodajes son
las pequenas vias asfalladas que comunican pistas con
plataformas. Plataforma es el nombre generico para designar ¢l
Jugar donde ¢l avion recibe pasajeros, comida, combustible y carga.
Aviones que no tienen su base en ¢l aeropuerto en cuestion, gue
estdn en rutd, descansan en las plataformas de pernocta.

Pero no acaban aqui las divisiones. Las instalaciones de apoyo
comprenden la torre de control y un edilicio anexo a ésta, que
aloja a las oficinas administrativas de la autoridad acroportuaria
mexicana, la Direccion General de Aerondutica Civil (pGAC), el
personal de operaciones de AsA y en algunos casos a personal de
SENLAM.

Hay tmbién una zona de combustibles, un recinto fiscal, la
rermunal de carga; almacenes de las aerolineas, hangares de
ll‘!\[lfkl(lhﬂ , varios estacionamientos.

Las avionetas, jets ejecutivos y demis fuuna menor tiene

platalormas, edihcio terminal y hangares especiales.

MANTENIMIENTO DE PISTAS

Los 365 dfas del afio, generalmente en horario nocturno, un ejéreito de trabajadores se ocupa de dar
mantenimiento a los mas de mil kilémetros de pistas de los aeropuertos mexicanos.

Ellos limpian el hule que deja impregnado en el piso cada avién cuando aterriza. Para esto utilizan una
bomba que expulsa el agua con una presién de 4 500 libras, capaz de perforar el asfalto si se carece de
pericia en su manejo.

Ademés, estos trabajadores deshierban las franjas de seguridad —que sirven para evitar el riesgo de

que un avién se despiste— y se encargan del bacheo y trascabo de la carpeta asfiltica.
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Aeropuerto Intemacional Gral. Mariano Escobedo, Monterrey, Nuevo Leon.

Los AEROPUERTOS: CONSTRUCCION, CRECIMIENTO,

CLASIFICACION Y RENTABILIDAD

Estudios de factibilidad econémica y financiera —que buscan interesar a la iniciativa privada y deter-
minar la posible necesidad de aportaciones gubernamentales— son el prélogo a la construccién de un
aeropuerto.

Otro factor influye: que por su riqueza mineral, hidrdulica, portuaria o turfstica el gobierno considere
estratégica una ciudad para el desarrollo del estado en cuestién y del pafs.

La demanda de pasajeros, las operaciones anuales y la concentracién horaria de estas actividades,
aunadas a pardmetros de disefio basados en normas internacionales, determinan la magnitud de las insta-
laciones aeroportuarias. En adicién debe considerarse la actividad inherente al movimiento de carga.
El aeropuerto es un organismo vivo, que crece. Para que este crecimiento sea arménico, ha de vigilarse
la magnitud de pistas, rodajes, plataformas, edificio terminal de aviacién comercial, por un lado; de esta-
cionamientos para automéviles, por otro. De zona de combustibles, de mantenimiento de aeronaves, de
aviacién general y de carga.

Los orfgenes y destinos de la demanda a atender definen la clasificacién del aeropuerto: nacional o inter-
nacional. No necesariamente los aeropuertos de gran tamafio tienen que ser declarados internacionales,
ni s6lo los pequerios tienen que operar como nacionales.

Para que un aeropuerto sea clasificado como internacional es necesario un decreto presidencial, amén

de que debe entonces proporcionar servicios de sanidad, migracién y aduana.
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Exterior e interior de un pasilo felescdpico.
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Vista dol amanacer dssde el qeropustto de Acopulca, Guerrer, ogosta de 1997




Acapulco no es como Canciin, ni Canciin como
Tijuana. Tipos distintos de aeropuertos: metropo-
litano, regional, fronterizo, turistico, tienen mag-
nitudes y exigencias distintas.

Evidentemente lo ideal es la rentabilidad del
aeropuerto, esto es, que su demanda genere un
volumen de servicios complementarios, auxi-
liares, comerciales y demds, que en conjunlo pro-
duzca ingresos mayores a sus egresos.

Sin embargo, en ocasiones se construyen aero-
puertos no rentables para impulsar el desarrollo
regional, por necesidades sociales que deben ser
atendidas a corto plazo; para atender un tréfico
aéreo significativo en condiciones adecuadas o
para fortalecer el crecimiento de la demanda de

transporte aéreo.
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Aeropuerfo Intemacional de Acapuleo, Guerero.




PUERTOS O E L AR E

EN QUE NO SE PARECE UNA FISTA TE ATERRIZAJZ 4 _a

AVENIDA INSURGEN

Sin una pista de alta especificacién v de alta resistencia. mngin avion con-

lempordneo puede aterrizar.
Desde 1931. afio en que la Compaiifa Mexicana de viacion 1M intr-

duce en sus rutas los DC-2 v DC-3 —mds pesados que los Lineoln

r

Aerypugﬂrtok Nacional de San Luis Potosi y//a

XD
— . - — = 1.1

me -
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Standard biplazas. los Fairchild. los Ryan v que los trimolores Ford de los
aos veinle—, quedan atrds los espacios de lierra mds o menos compactada
para el aterrizaje v ya podemos hablar de pistas. zonas rectangulares cubier-
las de una capa resistente de asfalto. cuyas medidas se establecen de acuer-
do con la clase de aeronaves que recibe el aeropuerto en cuestién.

Muchos factores intervienen en la construceién de una pista. La direccién del
vienlo. por ejemplo. considerando lambién el tamano de la aeronave. decide
su orienlacion.

El peso mismo del avién decide la resistencia de la pista. aunado a la cober-
tura y las condiciones del vuelo: una aeronave que cubre mds distancia y
transporta mayor nimero de pasajeros pesa mds que una nave que lransporia
pocos pasajeros v cubre una ruta corta.

Dos partes de una pista contempordnea requieren especial atencién: el punto
donde el despegue inicia. la cabecera. por ser la parte més castigada. Ahf el
avién. pesado de pasajeros. carga y combustible. tiene los motores a toda
polencia y el freno melido al tope.

La zona de contacto, donde el avién 1oca tierra, se cubre de una capa de hule
quemado que necesita ser raspado constantemente.

La capacidad de una pista se define en funcién del uso méximo que puedan
hacer de ella los aviones. Ello depende. en esencia. de la separacién minima
enlre operaciones sucesivas y de la combinacion de éslas: despegues, aterriza-
jes. 0 la combinacién de ambos. Este criterio fundamental contempla restric-
ciones: tiempo; procedimientos de control de trifico aéreo y experiencia de
controladores; disponibilidad de ayudas para la aproximacién y el alerrizaje;
eslado de la superficie de la pista y capacidad de rodajes, plataformas.
elcétera.

aansPORTADy .

GUADALAJARA

o g

BErreaAlh
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Con una pequena ayuda de mis an

A Lucrecia le dijeron en el mostrador de la aerolinea que “ya ni
modo”. El equipaje de Heinrich esta extraviado. Bob no encuentra
su sala. A Silvana le cancelaron el vuelo. Jorge esta desesperado, el
vuclo de Barbara tiene hora y media de retraso.

Giinar quicre un taxi. Norma no sabe como llenar su forma
migratoria. ;A qué hora sule ¢l vuelo de Pierre? Leticia se trajo
hastu ¢l cotorro de Madrid y no puede con todas sus maletas.
Extraviados ¢n el laberinto de lineas aéreas, salas, uduanas, sulidas,
Ilegudas, u todos ¢llos les haria bien contur con una pequena ayuda
de Amigos- s, que tambien atiende emergencias medicas y ayuda

a extraviddos y ancidnos.
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LA SEGURIDAD

Hace poco més de tres décadas, AsA se limitaba

a colocar vigilantes en sus aeropuertos. Pero a

principios de los setenta, a raiz de los secuestros
aéreos internacionales. Estados Unidos estable-
ci6 el programa Federal Aviation Regulation
(FAR), y México tuvo que adoptar otras medidas.
En 1978, la Organizacién de Aviacién Civil
[nternacional (0AcI). institucién que norma la
operacion de todos los aeropuertos de la aviacién
civil en el mundo, emitié normas para la inspeccién de pasajeros y equipaje de mano.

Ante este requerimiento, en 1980, el Comité Nacional de Seguridad Aeroportuaria y ASA pusieron en
préctica el Sistema de Revision de Pasajeros y Equipaje, con personal capacitado y habilitado con detec-
tores portdtiles de metal y explosivos, ademds de mdquinas de rayos X y arcos detectores de metal. Una
década tomé el conformar la seguridad en los aeropuertos del pafs.

Para 1995 los secuestros, toma de rehenes, sabotajes y amenazas internacionales obligaron a la 0ACI a
exigir medidas de seguridad mds eficientes. ASA, en coordinacién con aerolineas, Direccion General de
Aerondutica Civil (DGAC), Seguridad Nacional, Policia Federal de Caminos y Servicios a la Navegacion
en el Espacio Aéreo Mexicano (SENEAM) creé el Programa Nacional de Seguridad Aeroportuaria que
—por disponer de las politicas generales de seguridad del pais— establece quién y cémo debe actuarse
ante dichos ilicitos.

Hoy en dfa son 2 230 elementos involucrados en la seguridad y vigilancia de los aeropuertos del pats:

300 conforman ya la Subdireccion de Operacion de Seguridad y la Subgerencia de Seguridad del AICM.
-
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Sala de ultima espera del oeropuerto de Guadulojuro, lalisca,
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Estos elementos, pertenecientes originalmente a
la Policfa Federal de Caminos, son fundadores
ahora de la Policia Federal Aeroportuaria, y para
sus nuevas funciones también fueron capacitados
por la Federal Aviation Administration (FAA).

A principios de este afio s6lo se habian integrado
a 16 terminales aéreas y se espera que para finales
de 1997 estén realizando funciones en 36.

La meta es tener coordinadores de seguridad en

Vestibulo general del edificio terminal del Aeropuerto Internacional de Cancn, Quintana Roo. tierra y en vuelo, de tal suerte que si se llega a
presentar una emergencia, serd el personal de
seguridad aeroportuaria quien coordine a todos los
involucrados: servicios de rampa y apoyos visuales

en el aeropuerto, seguridad de la aerolinea en

| i . . :
P | Renta Autos tierra, a la tripulacién de la aeronave. Un solo pro-
Car Rental grama, un solo concepto, un solo procedimiento

“}LocaﬁondeVdWres

para cada una de las eventualidades.

Mostradores de Aeroméxico,
Ciudod de México.
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CUNA CONCEPCION REBASADA?

La revista Airport Business Management and Development, en su niimero de julio-agosto de 1996, con-
sidera que “la concentracién de grandes niimeros de personas en un espacio relativamente limitado” es
el primer “riesgo clave™ que enfrentan los aeropuertos.

La saturacion es de diffcil control y de causas complejas.

Los tres espacios esenciales del aeropuerto —zona aerondutica, edificio terminal de aviacién comercial
y lado ciudad— deben solucionar tres problemas: el despegue y aterrizaje de grandes aeronaves en
espacios de tiempo restringidos —la capacidad promedio de las pistas es de 60 operaciones por minu-
to en vuelo por instrumentos, de 30 en vuelo visual— la atencién tanto a todos los pasajeros como a todos
los visitantes que estos vuelos generan y, last but not least, la recepcién y desalojo de considerables can-
tidades de automéviles.

No basta con que estos espacios funcionen por sf solos, tienen que articularse para guardar un equili-
brio que, si consideramos el gran flujo de aeronaves, los problemas viales de nuestras grandes ciudades

y las contingencias climdticas, es a todas luces inestable.
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Aeropuerto [nfernacional
de Cancdn, Quintana Roo.




Si las aeronaves en rula o en aproximacién no disponen de espa-
cio para alerrizar: si la multitud en el edificio terminal conges-
Liona las aduanas. los espacios comunes. las entradas v salidas: i
hay aglomeracién de automéviles en las vias cercanas. el aero-
puerlo esld saturado.

Imaginémoslo como una balanza de tres platos. En el primero.

zona aerondutica. hay cinco pesos: calidad del equipo humano

tecnolégico de control de trifico aéreo. densidad de éste. pistas.
rodajes v plataformas. Un trdfico aéreo elevado. aunado a un nimero insuficiente de pistas. rodajes o
plataformas: unas condiciones atmos(éricas que disminuyan notoriamente la capacidad de operacién de
la pista: un trdfico aéreo normal pero mal controlado: una pista en malas condiciones. o en reparacién.
un manejo erréneo del (rdfico terrestre en rodajes y plataformas: Schipol. Heathrow o el AlCM estdn sa-
turados. Muchos vuelos se retrasarin, muchos aviones lendrin que volar en circulos alrededor del aero-
puerlo. a velocidades y alturas que los controladores de vuelo deben definir con precisién.

¢Y qué si en zona terminal el espacio entre los mostradores de las aerolineas v la banqueta es insufi-
ciente? 4Si la planeacién de entradas y salidas no soporta flujos grandes de pasajeros?

Es necesario establecer equilibrios entre el nimero de vuelos por hora que el aeropuerto recibe v el
tamafio de las salas de tllima espera, v a la vez instituir las diferencias de flujo v frecuencia de vuelos
internacionales y nacionales. La saturacién es esencial pero no tinicamente un problema de capacidad

fisica: también depende de la administracion de ese espacio v. ante todo, de la planeacién de vuelos.
LUNA CONCEPCION REBASADA?

En 1994 se inauguré un nuevo y méds grande edilicio terminal de aviacion comercial para el AlCM. que
en 1996 recibié 16 700 pasajeros. El pronéstico bajo para 1997 es de 17 046 029. de 17 650 297 el alto.
Para el 2000, estos prondslicos oscilan entre los 18 y los 20 millones de pasajeros. El edilicio ya no
puede crecer mas hacia la zona aerondulica, estd demasiado cerca de la pista 05 lzquierda 23 Derecha.
ya no puede crecer més longitudinalmente, la ciudad lo rodea, ya no puede crecer hacia arriba. serfa
peligroso, y hacia abajo hay metros y metros de cieno mévil.

En julio de 1991. un acuerdo intersecrelarial dio seis meses como plazo para que las aeronaves con
velocidad de crucero inferior a 250 nudos dejaran de operar en el AICM. Para diciembre de ese mismo
afio, se cobraba a eslas aeronaves 3 770.35 pesos en el Aeropuerto Internacional por uso de espacio acreo

congestionado. En enero de 1994, se les prohibi6 operar en el AlCM.

\
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La necesidad de una gran extensién de terreno
libre. llana y de cercanfa de centros urbanos.
restringen la posibilidad de ampliacién y
reubicacion de los aeropuertos.

('Hare Chicago u Orly-Sud Paris. han tenido
que acudir a barrocas soluciones Jrquilwldniv
cas para articular entre si espacios siempre al
bhorde de la saturacion.

Tineles. estacionamientos en la azotea, esta-

ciones remotas. edificios satélite son sintomdti-

cos: las restricciones espaciales, sociales y econdmicas para la modificacion de aeropuertos obligan a
operar en situaciones que no son precisamente holgadas.

Ademis. son elevados los niveles de ruido y contaminacién que genera el aeropuerto. En 1985, R. Dixon
Speas Incorporated calculaba que el ruido generado por el despegue de un Boeing 727-200 en el Alcy
es de 109.5 decibeles —677.5 despegues vy aterrizajes al dfa ocurren en promedio en el AICM, hagase
una multiplicacion elemental— aunque en los tltimos quince afios una fuerte presion civil ha obligado
a las empresas aeronduticas a disminuir los niveles de ruido de los aviones comerciales.

En s6lo setenta anios el transporte aéreo se nos ha vuelto imprescindible. Quizd los aeropuertos no vivan

en crisis. no mas que las megalépolis. Quizd nunca se conjure el fantasma de la saturacién aeroportua-

ria pero se dé con soluciones de estabilidad a largo plazo. Quizd haya que asumir a los aeropuertos como
equilibristas de cuerda floja. La representante de una empresa especializada en arcos de deteccion de
melales aseverd a Airport Business que “todo aeropuerto esta saturado. Mds o menos™.

Quizi se desarrolle la tecnologia de despegue corto o se logre adaptar el sistema de aterrizaje vertical
—hasta ahora utilizado solamente por los cazas Harrier britdnicos— a la aviacién comercial, ambas
posibilidades reducirfan considerablemente la zona aerondutica en beneficio del edificio terminal,

En cualquier caso vale la pena preguntarse por la validez de esta afirmacién, contenida en Ampliacion
del Arch. (Documento de la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes, SCI; Subsecretaria de
Infraestructura, Direccién General de Aeropuertos, DGA. Julio, 1984): “La concepeion original del aero-
puerto ha llegado a su limite tanto en 4rea de operaciones como en drea terminal. Los edificios no pueden

seguir creciendo longitudinalmente y seguir siendo eficientes™.
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Bunyuero movil que
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LApo ciubAD. EL AEROPUERTO VISTO COMO

ESTACION DE TRANSFERENCIA

Un Fokker-100. un avién comercial sin demasiadas pretensiones. transporta 108 pasajeros. Estos
pasajeros deben trasladarse desde el aeropuerto hasta sus destinos v es altamente probable que lo hagan
en automévil. Hablamos de ochenta. cien vehiculos que se incorporardn al trifico de la ciudad casi
simultdneamente.

Ademds del Fokker en cuestién, aterrizan en el aeropuerto otros ¢cuarenta? aviones: haciendo la suposi-
cién imposible de que todos fueran Fokkers tenemos 4 320 pasajeros. unos 3 200 coches particulares.
renlados y taxis engrosaran el trafico en quizd hora y media. dos horas. Continuando con nuestra suposi-
cién imposible, una cantidad igual de automéviles se acerca al aeropuerto.

El aeropuerto inyecta a las calles de la ciudad una cantidad de automéviles que parece inconcebible para
el tamaiio del espacio que destina a los pasajeros.




Stel acropuerto no mide la cantidad de trafico que libera. m cuida de la can-

tidad de tréfico que recibe. puede congestionar sus acceesos en horas,

Considerar - e ., - .
msiderar al a ropuerto como estacion de transferencia entre dos medios de

lrans L . St .. .
ansporte distintos es considerar la dificil relacion aeropuerto-ciudad. agrava-

da por la contaminac: . <
a por la cof laminacion y el ruido. Ademas. es asomarnos a los conrapesos

de las sociedades de fin de siglo: por una parte. aeropuerto y ciudad ame-
hazan con congestionarse. por otro. ¢l aeropuerto lastima los timpanos y los
pulmones de la ciudad. Pero el aeropuerto beneficia a la ciudad en 1érminos
econdmicos y de comunicacién,

Lado ciudad es la componente encargada de negociar la relacion vial del

der ) . ot e ~ . . 5 .
buerto con la ciudad. El AlcM tiene tres vias de desahogo. tres vias de
deeesg y

una de movimiento, todas con dimensiones especilicas. Un esla-

l'inn- e . .
amiento gigantesco y dos estaciones de metr

: Terminal Aérea y Hangares.
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RED AEROPORTUARA

DATOS GENERALES
CLAVE

UBICACION

NOMBRE OFICIAL
SERVICIO

CATEGORIA

ALCANCE
CLASIFICACION

CARACTERISTICAS FisICASs
EDIFICIO TERMINAL
SUPERFICIE (M?)

PASAJEROS POR HORA
CONCESIONES (M?)
MOSTRADORES

DATOS DE OPERACION
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M?)
CAPACIDAD DE POSICIONES
POSICIONES REMOTAS

AVION MAX. OPERABLE

NUMERO DE PISTAS
OPERACIONES POR HORA

AVIACION GENERAL
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M2)
CAPACIDAD DE POSICIONES

DATOS COMPLEMENTARIOS
SUPERFICIE

ELEVACION

HORARIO DE OPERACION
TEMPERATURA PROMEDIO

DATOS GENERALES
CLAVE

UBICACION

NOMBRE OFICIAL
SERVICIO

CATEGORIA

ALCANCE
CLASIFICACION

CARACTERISTICAS FiSICAS
EDIFICIO TERMINAL
SUPERFICIE (M?)

PASAJEROS POR HORA
CONCESIONES (M?)
MOSTRADORES

DATOS DE OPERACION
SUPERFICIE DE PLATAFORMA
CAPACIDAD DE POSICIONES (M?)
POSICIONES REMOTAS

AVION MAX. OPERABLE
NUMERO DE PISTAS
OFERACIONES POR HORA

AVIACION GENERAL
SUPERFICIE DE PLATAFORMA
CAPACIDAD DE POSICIONES (M2)

DATOS COMPLEMENTARIOS
SUPERFICIE

ELEVACION

HORARIO DE OPERACION
TEMPERATURA PROMEDIO

AGUASCALIENTES

AGU
AGUASCALIENTES, AGS.
Lic. JEsUs TERAN,
INTERNACIONAL

-]

MEDIANO

REGIONAL

2,220
2758
337
10

11,620
3

3
B-727
2

18

13,905
28

538 HA
1,863 MSNM
07:00-19:00
30.6°c

CIUDAD JUAREZ

cJs

CIUDAD JUAREZ, CHIH.
ABRAHAM GONZALEZ
INTERNACIONAL

H

MEDIANG

FRONTERIZO

4,275
450
321

13,376
2

o
B-757
2

20

12,000
21

381.1 HA
1,171 MSNM
07:00-20:00

36.0'c _‘

MEXICALI

MXL

MEexIcALI, B.C.
RODOLFO SANCHEZ T.
INTERNACIONAL

s

LARGO

FRONTERIZO

1,790
200
290

13,140
3

3
B-727

13,500
27

535.3 HA
22 MSNM
08:00-20:00
4s5.0'c

CHIHUAHUA

cuu

CHIHUAHUA, CHIH.

GRAL. ROBERTO FIERRO V. |
INTERNACIONAL

S

MEDIANO |
REGIONAL

4,398
490
467 m2
15

16,200

B-727
40

19,800
32

919 HA
1,360 msNm
07:00-21:00

31.0%c ! J

TIJUANA

T

TIJUANA, B.C,

GRAL. ABELARDO L. RDGZ.
INTERNACIONAL

S

LARGO

FRONTERIZO

16,220
1,500
2,904
43

73,080
10

o
Dc-10
1

38

18,135
39

448 HA

152 MSNM
08:00-22:00
26.0°c

TORREON

TRC

TORREON, COAMN.
TORRESON COAM.
INTERNACIONAL
s

MEDIANO
REGIONAL

2,104
300
425
16

24,600
a
4
MD-80

10,200
18

360 HA
1,126 MSNM
07:00-21:00
3a.0'c

LAP

LA PAZ, B.C.S.

GRAL. MANUVEL MARQUEZ DE L.
INTERNACIONAL

5

LaRGO

TurisTico

41,059

De-10

20

46.971

614 HA

21 MSNM
08:00-22:00
33.0°c

COLIMA

coL

COLIMA, CoL.
COLIMA, CoOL.
NACIONAL

4

MEDIANO
REGIONAL

1,608
180
155
10

16,200

B-727

9,750
13

386 HA
723 MSNM
07:00-19:00

F



LTo

LoreTo, B.C.S.
LorgTo, B.C.S.
INTERNACIONAL

MEDIANG
TuRisTICO

1.160
105 i
16.200

8727

16,200

262.3 na
3 msnn +

08:00-20:00
3%.0'c

o 3
IAnnnll-l.n. CoL.
PLava pe Ono

INTERNACIONAL
H

Lanco
TumisTico

oo i

450

13,300

be.1o

13,500
8

202,
197 Mang
08:00.3p,
R2.0°

sJD

SAN JosE DEL CABO, B.C.S.
Los Casos

INTERNACIONAL

5

MEDIANO

TurisTico

8,580
720
1,498
19

496.6 A
109 MSNM
08:00-19:00
33.0°c

L

DURANGO

DGO

DURANGO, DGo.

PDTE. GUADALUPE VICTORIA
INTERNACIONAL

5

MEDIANO

REGIONAL

13,500
32

552.2 HA
1,857 msnm
07:00-19:00
20.0°c

CAMPECHE

CPE

‘CAMPECHE, CAMP.

ING. ALBERTO ACUNA ONGAY
INTERNACIONAL

5

MEDIANG

REGIONAL

1,392
160
234.5

16,200

B-727

18

2,070

413.7 Ha
10 MsSNM
07:00-19:00
33.0°c

TOLUCA

TLC

ToLuca, ESTADO DE MEX,
LIC. ADOLFO L6PEZ MATEOS
INTERNACIONAL

5

MEDIANO

METROPOLITANOG

32,200

466 HA
2,575 MSNM
00:00-24:00
21.0%

R |

|

CD. DEL CARMEN

CME

CIUDAD DEL CARMEN, CAMP.
CIUDAD DEL CARMEN
NACIONAL

5

Mepiano

REGIONAL

1,308
160
140
12

15,750

B-727

15,750
30

251.7 WA
2 MSNM
07:00-19:00 i
35.0%c

)

LEON

BIX

LESN, GTO,
INTERNAGIONAL DE GTO.
INTERNACIONAL

L]

MEDIANO

REGIONAL

4,717

393 MA
1,819 MSNM
07:00-19:00
31.0%c

TAPACHULA

TAP

TAPACHULA, CHIS.
TAPACHULA, CHIS.
INTERNACIONAL

L

MEDIANO
FRONTERIZO

2,345
250

B-727

13,500
24

S566.3 Ha
29.3 MSNM
06:30-21:00
32.0%

ACA

ACAPULCO, GRO.

GRAL. JUAN N. ALvarez
INTERNACIONAL

L]

LARGO

TurisTico

19,560
1,630
3,006
64

116,300
15

12
B-747

40,000
30

448.7 HA
6 MSNM
00:00-24:00
3a2.s’c

TUXTLA GUTIERR

TGZ

TUXTLA GUTIERREZ, CHIS.
FRANCISCO SARABIA
NAcCIiONAL

L]

MeDIANO

REGIOMAL

2,550
265

12

440.1 HA
1.052 msSNm
07:00-19:00
27.0°c

ZIH
ZINUATANEJO, GRO.
IXTAPA, ZIHUATANEJO
INTERNACIONAL

s

LARGO

TurisTico

5,255
570
aos
a

12,000
28

558.7 HA
6 MSNM
07:00-19:00
31.0'c




DATOS GENERALES
CLa\E

UBICACION

NOMBSE OF ICiaL
SERVICIO

CaTEGOR1a

A_CANCE

CiLas =icacion

CARACTERISTICAS Fisicas

EDIFICIO TERMINAL
SUPERFICIE (M
Pasa EROS POR —ORa
CONCESIONES (M
MOSTRADORES

DATOS DE OPERACION
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M)
CAPACIDAD DE POSICIONES

POSICIONES REMOTAS
AVION Max OPERABLE
NUMERC DE PISTAS

OPERACIONES POR HORA

AVIACION GENERAL

SUPERFIT E DE PLATAFORMA (M%)
CAPACIDAD DE POSICIONES

DATOS COMPLEMENTARIOS

SUPERFICIE
ELEVACION

HORARIO DE OPERACION
TEMPERATURE PROMEDIO

DATOS GENERALES
CLAVE

UBICACION

NOMBRE OF ICIAL
SERVICIO

CATEGORIA

ALCANCE
CLASIFICACION

CARACTERISTICAS FISICAS

EDIFICIO TERMINAL
SUPERFICIE (M-)
PASAJEROS POR HORA
CONCESIONES (M-)
MOSTRADORES

DATOS DE OPERACION
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M-)
CAPACIDAD DE POSICIONES

POSICIONES REMOTAS
AVION MAX. OPERABLE
NUMERO DE PISTAS

OPERACIONES POR HORA

AVIACION GENERAL

SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M)
CAPACIDAD DE POSICIONES

DATOS COMPLEMENTARIOS

SUPERFICIE
ELEVACION
HORARIO DE OPERACION

TEMPERATURA PROMEDIO

GUADALAJIARA

GDL

GUADALAIARA. JAL

Micuri HipALGO ¥ COSTILLA
INTERNACIONAL

6

LARGO

METROPOLITANO

19.600
1.885
3.034
52

89,600
16

12
pc-10

as

74,250
122

1,062.3 HA
1.527 msnm
00:00-24:00
27.0%

PXM

PUERTO ESCONDIDO, OAX.
PUERTO ESCONDIDO, OAX.
NACIONAL

5

MEDIANO

TurisTico

1,382
130
56

16.200

B-727

1.920

125.9 Wa
8 MENN
06:00-18:00
28.0c

PVR

PUFRTO VALLARTA, JAL.
Lic GuarAvo DiAz OwDAz
INTERNMACIONAL

s

LARGO

TurisTico

13.530
1.275
1.951
50

102.925
"

8

B-747

1

3s

13,600
19

340.2 HA

6 MSNMm
00:00-24:00
aro’e

PUEBLA

PBC

PUEBLA, PUE.
HERMANOS SERDAN
INTERNACIONAL

S

MEDIANO
REGIONAL

3.660
901
15

16.200

8-727

18.000

393.2 na
2.241 MENM
07:00-19.00
26.0°c

MEXICO D F

mMEX

México. D.F.

InTeAmMAL. BENITO Judnez
INTERMACIONAL

a

Larco

MeTROPOLITAND

107.800
5.450
22.388
212

459.500
65

B-747

55

100.000

780.8 Ha
2.237 manm
00:00-24:00
2s5.0c

TEHUACAN

TCN

TERUACAN, PUE.
TERUACAN, PUE.
NACIONAL

3

CoATo
REGIONAL

as
a8

3,400
19

128 na

679 msnm
07:00-19:00
26.0°c

MOoRELIA

ML™m

MoRELIA. MizK,

GenL. FaamMcisco J. Miea
INTERANACIONAL

]

MEDIANG

REGIoMAL

4.450
305

1o

22.860

14.288

223 A
VB33 wamm
57-00-19:00
270¢c

QET

QUERETARO, QRO
FEANANDO ESPINGIA GTE
NACIGNAL

a

caaTa

REGIGMAL

aas

23

17.000
as

66.6 nA
1,949 nsnm
07:00-18:00
26.0°c



URUAPAN

VPN
URUAPAN. MICH.
GRAL. IGNAGIO LEPET RAYON
NACIONAL

H

MEDIANO

REGIONAL

13,500
kL

263.8 MA
2,140 MsNM
07:00-19:00
29.0%c

CuN
Canciw, Q.R.
INTERNAL. D Cancion

INTERNACIONA L
€

Larco
Tunistico

%7190
2,359
3,920
[

154,800
E]

la
84y

CUARNAVACA

CVA

CUERNAVACA, MOR.

GRAL. MARIANO MATAMOROS
NACIONAL

4q

CorTO

REGIONAL

N.D.
N.D.
N.D.
B-737

12,000
25

110.1 HA
1,280 MSNM
©7:00-19:00
24.0°c

czm
COZUMEL, Q.R.
INTERNAL. DE COZUMEL
INTERNACIONAL

5

MEbianO

TurisTico

5,040
550
485
28

DC-10

22

9,000
15

852.6 Ha

5 msnm
07:00-21:00
a1o'c

TEPIC

TNY

TEPIC, Nav.
TEPIC, NAY,
NacionaL
H

CoRrTO
REGIONAL

814
100
126

16,200
3

3
B-727

15

16,200
30

446 Ha
918 MsNM
07:00-19:00
36.0°c

CHETUMAL

cT™M

CHETUMAL, Q.R.
INTERNAL. DE CHETUMAL
INTERNACIONAL

4

MEDIANO

FRONTERIZO

1,150
140
207

B-727

171.8 HA
12 MSNM
07:00-19:00
3s.0°c

MONTERREY

MTY

MONTERREY, N.L.

GRAL. MARIANO ESCOBEDO
INTERNACIONAL

6

LAaRGo

METROPOLITANO

18,420
1,500
1,562
43

77.300

B-747

9,100
20

820.1 HA
387 MSNM
00:00-24:00
33.0°c

SAN LUIS POTOSI

sLP

SAN Luis Porosl, S.L.P.
PONCIANO ARRIAGA, S.L.P.
INTERNACIONAL

5

MEDIANO

REGIONAL

2,440
300
277
10

16,200

B-727

13,500
25

527 HA
1850 MsNM
07:00-19:00
30.0'c

HUX

BAHIAS DE HuATULCO, OAX.
Bauias DE HUATULCO, OAX.
INTERNACIONAL

4

LARGO

TurisTico

3.260
430
3.691
15

30,371
3
3
Dc-10

13,200
24

513.3 na
142.5 msnm
07:00-18:00
28.0°c

TAMUIN

TMN

Tamuin, S.L.P.
TAMUIN, S.L.P.
NACIONAL

3

CoRrTo
REGIONAL

45
12

2,950

F-27

14

4,600
10

125 HA
50 MSNM
07:00-18:00
32.0°c

OAXACA

OAX
OAXACA, OAX.

XOXOCOTLAN, OAXACA, OAX.
INTERNACIONAL

5

MEeopiano

REGIONAL

2,930
275
416
20

16.200
20

405.9 Ha
1.528 Msnm
06:00-18:00
32.0°c

CULIACAN

cuL
CULIACAN, SIN.
CULIACAN, SIN.
INTERNACIONAL
s

MEDIANO
REGIONAL

2,075
228
291
16

20,142

MD-80

20

17,270
32

289 WA

33 MSNM
07:00-19:00
36.0'c



DATOS GENERALES
CLAVE

UBICACION

NOMBRE OFICIAL
SERVICIO

CATEGORIA

ALCANCE
CLASIFICACION

CARACTERISTICAS FisICAS
EDIFICIO TERMINAL
SUPERFICIE (M?)

PASAJEROS POR HORA
CONCESIONES (M?)
MOSTRADORES

DATOS DE OPERACION
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M?)
CAPACIDAD DE POSICIONES
POSICIONES REMOTAS

AVION MAX. OPERABLE

NUMERO DE PISTAS
OPERACIONES POR HORA

AVIACION GENERAL
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M3?)
CAPACIDAD DE POSICIONES

DATOS COMPLEMENTARIOS
SUPERFICIE

ELEVACION

HORARIO DE OPERACION
TEMPERATURA PROMEDIO

DATOS GENERALES
CLAVE

UBICACION

NOMBRE OFICIAL
SERVICIO

CATEGORIA

ALCANCE
CLASIFICACION

CARACTERISTICAS FisicAs
EDIFICIO TERMINAL
SUPERFICIE (M?)

PASAJEROS POR HORA
CONCESIONES (M?)
MOSTRADORES

DATOS DE OPERACION
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M?)
CAPACIDAD DE POSICIONES
POSICIONES REMOTAS

AVION MAX. OPERABLE

NUMERO DE PISTAS
OPERACIONES POR HORA

AVIACION GENERAL
SUPERFICIE DE PLATAFORMA (M?)
CAPACIDAD DE POSICIONES

DATOS COMPLEMENTARIOS
SUPERFICIE

ELEVACION

HORARIO DE OPERACION
TEMPERATURA PROMEDIO

LOS MOCHIS

LMM

LOs MOCHIS, SIN.

Los MocHIS, TOPOLOBAMPO
NACIONAL

5

MEDIANO |
REGIONAL

2,601
300

16,200

B-727

20

383.5 HA
4.5 MSNM
08:00-22:00

3s.0’c

-

REYNOSA

REX

REYNOSA, TAMPS.
GRAL. Lucio BLANCO,
REYNOSA, TAMPS.
INTERNACIONAL

5

MEDIANO

FRONTERIZO

1,498

20,700

496.6 HA
109 MSNM
08:00-19:00
33.0°c

MIT

MAZATLAN, SIN.

GRAL. RAFAEL BUELNA
INTERNACIONAL

6

LARGO

TurisTico

13,120
1,100
1,017
30

B-747

22

27,900
s7

460.4 HA
10 MSNM
©00:00-24:00
30.0'c

TAMPICO

TAM

TAMPICO, TAMPS.
FRANCISCO JAVIER MINA
INTERNACIONAL
S

MEDIANO
REGIONAL

5,650
615
s81
22

34,770
4

2
Dc-10

36,990
76

391.7 HA
24.5 MSNM
06:30-21:00
30.0°c

CIUDAD OBREGON

CEN
CIuDAD OBREGSN, SON.
CIUDAD OBREGON, SON.
INTERNACIONAL

H

MEDIANO

REGIONAL

840
S0
€9

18,000

13,500
34

3685.4 HA
74 MSNM
07:00-19:00
36.0°c

VER

VERACRUZ, VER.

GRAL. HERIBERTO JARA
INTERNACIONAL

L

MEDIANO

TurisTico

13,500
24

518 Ha
29 MSNM
07:00-19:00
30.0°c

GYM

GUAYMAS, Son.
GRAL.JOSE MARIA YaEz
INTERNACIONAL

5

MEDIANO

TurisTico

755
102
49

B-727

3,308
33

92.4 HA
27 MSNM
08:00-20:00
34.0°c

MINATITLAN

MTT

MINATITLAN, VER. _-
MINATITLAN, VER. 4
NACIONAL
s
MEDIANO
REGIONAL

2,755
340

3s1 i
22

16,200

B-727

470 HA
39.6 MSNM
07:00-19:00
35.0%c



HERMOSILLO

HMO
HERMOSILLO. SON.
GrAL. IGNACIO PESQUEIRA G.

INTERNACIONAL

13.500

260.8 Ha
197 msnm
07:00-21:00
250

POZARICA

PaZ

Poremica, ven,

EL Tayin, Pozarica
Nacionac

s

MEDIAng
REGionay

1485

NOGALES

NOG

NOGALES. SON.
NOGALES, SON.
INTERNACIONAL
3

CorTo
FRONTERIZO

260
37
ND
4.000
10
B-737

14

108.8 HA
1.222 msnm
07:00-19:00
34.0°

|

mMiD

MERIDA, Yuc.

MANUEL CRESCENCIO REJON
INTERNACIONAL

3

LARrGO

TurisTico

39

54,252

DC-10

30

37,236
66

618 Ha
10.5 msnm
00:00-24:00

VILLAHERMOSA

VSA

VILLAHERMOSA. TAB.
C.P.A. CARLOS ROVIROSA
INTERNACIONAL

H]

MeDiaNO

REGIONAL

4,880

594
21

16,200

B-727

20

14,650
24

335.6 Ha

13 Msnm
©07:00-19:00
37.0°

ZACATECAS

ZcL

ZACATECAS, ZAC.

GRAL. LEOBARDO C. Ruiz
INTERNACIONAL

5

LAaRGO

REGIONAL

5,100
10

216 HA
2,140 MSNM
07:00-19:00
27.0%c

CIUDAD VICTORIA

cvMm

CIUDAD VICTORIA, TAMPS,
CIUDAD VICTORIA, TAMPS,
NAcioNAL

-1

MEDIANO

REGIONAL

2.005
240
224

B-727

14,693
22 |

387.7 HA
238 MSNM
07:00-19:00
30.0°c

PALENQUE

PQE
EN PROCESO DE
INCORPORACION

MATAMOROS

MAM

MATAMOROS, TAMPS.
SERVAMDO CANALES
INTERNACIONAL

5

MEDIANG
FRONTERIZO

2,020

16.200

B-727

22

13.500
18

466.5 Ha

B MSNM
08:00-20:00
37.0°c

-

NUEVO LARPEDO

NLD

NUEVO LAREDO. TAMPS.
QUETZALCOATL. M. L
INTERNACIONAL

5

MeDIANO

FrRONMTERIZO

2.265
260
166

9.000
20

301.6 Ha
138 msnm
08:00-20:00
36.0°c



VOISIN FARMAN

LINCOLN STANDARD

2

FORD 4 AT

Voisin Freres. Francio, 1907

Con un motor Antoinette de 8 cilindros en V de
50 caballos de fuerza, el Voisin-Farman
desarrollabo una velocidod de 50 kilémetros
por hora. Su estructura era de fresno y tubo de
acero. Su peso de despegue, 522 kilos. Media
10.20 metros de envergodura por 10.50
metros de longitud y 3.5 de alfura. Estobo

revestido de algodon.

DOUGLAS DC-6B

Nebraska Aircraft Co. USA, 1921

Su Hispano Suiza de 150 caballos de fuerza
le permitia a este biplaza revestido de tela uno
velocidad de 100 kilémetros por hora. El
Lincoln, biplano, tenio una estructura de acero,
aluminio y obeto, media 8.76 metros de
envergadura por 8.76 de longitud y 3.03 de
altura y pesaba 900 kilos ol despegue.

DOUGLAS DC-7C

Ford Motor Company. USA, 1926

£l Ganso de Hojalata era tripulado por dos
pilotos, su carga Gtil oscilaba entre los 11y los
14 pasajeros. Su velocidad de crucero era de
172 kilémetros por hora, impulsado por ties
motores Wright J-6 Whirlwind de 300 caballos
de fuerza cada uno. Tenia 917 kilémetros de
autonomia y un fecho de servicio de 5 030
metros. Pesaba 4 598 kilos ol despegue,
media 22.56 metros de envergadura por
15.19 de longitud y 3.58 de altura.

CONVAIR CV-580

I\

DOUGLAS DC-2

Douglas Aircraft. USA, 1951. En un DC-6B
voloban de de 68 o 107 pasojeros. Tres
pilotos tripulaban este cuatrimotor cuyos Pratt
& Whitney R-21800-CB-16 de 2 400 caballos
de fuerza coda uno le permitian un techo de
senvicio de 7 620 metros y una velocidod de
crucero de 494 kilometros por hora o una
oltura de 6 830 metros. 45 400 kilos pesoba
ol despegue y media 35.81 metios de
envergadura por 32.20 de longitud y 8.66 de

ultuig

Douglas Aircraft Co. USA, 1955

95 posajeros y 5 tripulantes volaban en un DC-
7. Sus cuatro Wright R-3350-18EA Turbo
Compound le permitian alcanzar un techo de
servicio de 8 656 metros y una velocidad de
aucero de 486 kilometros por hora a 7 106
metros de altura. Su rango de outonomia era
de 9 616 kilometros. Medio 38.80 metros de
envergadura por 34.23 de longitud y 9.37 de
oliura. Su peso al despegue era de 63 106

kilogramos.

Convair Division of General Dynamics Co. USA,
1951

Con las designaciones 540,/580/600/ 640
se conoce 0 los CV 240, 340 y 440 con motor
de piston modificados por diversas lineas
aéreos. La mds comdn es lo que emprendid la
propia Convair: dos motores turbohélice Rolls
Royce R. Da. 10/1 Dart y capacidad de hasta
56 pusajeros; velocidad de crucero de 483
kilometros por hora, 1 979 kilomeros de
autonomia, peso ol despegue de 25855 kilos.
32.11 metros de envergadura por 24.84 de
longitud y 8.59 de altura.

Douglas Aircraft. USA, 1934

£l DC-2 transportaba 14 pasajeros y dos o tes
personcs lo fripulaban. Sus dos Wright
Cyclone de 720 coballos de fuerza
desarrallaban una 2locded de crucero de
273 kilémemas por nora. Su techo de servicio
era de 7 000 memos 4 su qutonomia de 1,
930 kilometras. 8 145 «ilometros pesaba ol
despegue. 29.50 memos de envergadura por
18.90 de longitud y 4.97 de altura eran sus

medidas.

DE HAVILLAND COMET

De Hovillond 0. H. 106 Comet 4

De Hovilland Aircraft Co. Ltd. Gran Bretana,
1958.

Cuao turbings Rolls Royce Avon 524 impul
saban al Comet a 809 kilometros por hora y
le porporcionaban un techo de servicio de 12
800 metios. Podia con 81 posajeros. Su
autonomia era de 5 190 kilsmetios. Pesabo
al despegar 74 483 kilogramos y medio
30.05 metros de envergadura por 33.99 de
longitud y 8.99 de altura.



BRISTOL 175
BRITANIA 102

Q’D"ﬁ;‘ - \.{‘;'.) F’} y I‘/.«@@ Lﬂ;}\"ﬁ
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DOUGLAS DC-3

LOKHEED CONSTELLATION L-649 Y L-749

Dagos Aroh USA 1936 Lokheed Aucraft Co. USA, 1947 Bristol 175 Britanrun 107

J: 740 37 pasaieros mansportobo el DC3 Ambos aviones son ideénticos, la unico diferencia es que el 749 es de mayor alcance. 6 personas lo trpulabin Brotol Aeroplane Co [t Grmr Zreree

%8 o mpulabon: Su par oe Pram § y corgoba enfre 44 y 64 posajeros. Impulsado por cuatro Wrigth R-3350-C18-BA3 Cylone de 2 200 caballns 1754

=g oe 1200 cobollos de fueizo coda de fuerza cada uno, su velocidad de crucero era de 504 km/h o 6 100 kilsmetros de oltura. Su autonomin, Hastn 90 pasnierss mansoortaba &l Bt

¢ proporcionghan uno veloaidod de 3 637 kilometros. Pesaba al despegue 46 310 kilos y medio 37.49 metros de envergadura por 29 de altura Ertonrin. Cuatrn turbonelicas Bnstol Provs -

ce0 g 290 hilomemos por hora. Se
££.020 0 U techo de sevvio ge 7 070
~e0s v gozabo de 2 097 kilomemos de
2anomic. Pesabo al oespegue 1T 475 Kilos
. medio 28.96 metros de envergodura por

1505 ge longiuo y 5.15 ae alur

DOUGLAS DC-8-50

y12

BAC-AEROESPATIDE
CONCORDE

BOEING 747-200

705 & smoorionobon uno seloodod o
rucsrs e 503 «alomemos por horn =
permiticn un tecno de seraco de 7 313

memas Gozooe de & 310 kildmenos e

quionomic. 43.36 metros de enverqodurs por

3475 e engmua 4 1) 17 de alturo eron sus

DOUGLAS DC-10-30

Douglos DC-6-50

Douglos Aircraft Co. USK, 1961

Con sus cuotro turbinos Prart & Whitney 113D,
el DC-8:50 tonsporio 189 posaieros o una
velocidod de crucero de 932 kilometios por
hora 09 145 metros de clturo. Peso 147 418
kilos ol despegue, tiene 43.41 metros de
envergadura, 45.87 de longitud y 13.21 de

thura. Su 1ango de autonomia es de 9 205

kilometros.

BAC-Aeroespatiole Concorde
BAC-Aéroespatiale. Gron  Bretana-tancia,
1969

Cuatio turborreactores Rolls Royce SNECMA
Olympus 593 Mk. 610 impulsabun al mitico
Concorde o una velocidod de crucero de 2 179
kilometros por hora 0 15 623 metios de
ollura. Podiu con 144 pusojeros, su peso ol
despegue ero de 185 065 kilogiumos; el
techo de sewvicio, 18 290 metros, su
outonomia de 6 580 kilometros. Medio
25.56 metros de envergodura por 62.10 de
longitud y 11.40 de oltura.

Boeing Commercial Airqiaft. USA, 1969

Con hasta 400 pasajeros caigo el 747-200 y
entie 10y 13 tipulantes. Su velocidod de
aucero a9 500 metros es de 910 kilometios
por hora Tiene 4 tuibinas Pratt & Whitney
J190-7/3u. Pesu al despegue 332.900
kilogramos. su recho de sewvicio es de 13 715
metios y goza de 8000 kilometios de
utonomio.  Mide  59.64 menos  de
envergudura por 70.66 de longitud y 19.33

de oltura.

Douglas Aircraft Co. USA, 1971

Los DC-10 pueden con un moximo de 380
pasajeros. Su velocidad de cucero es de 908
kilometros por hora su alcance maximo de 12
054 kilometios; su techo de senvicio, 10 180
mefros. Su peso ol despegue es de 259 455
kilogramos.  Mide 50.41 metros  de
envergadura por 55.50 de longitud y 17.70
de altura. Lo impulsan tres turborreactores
General Electric CF6-50A.
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Aeropuerto Intemacional de la Ciudad de México

Aeropuentos y Servicios Auxiliares

Centro de Control de Operaciones

Compaiifa Mexicana de Aviacién

Cuerpo de Rescate y Extincién de Incendios

Direccién General de Aeropuertos

Direccién General de Aeronsutica Civil

Equipo Medidor de Distancia (Distance Measurement Equipment)

Equipo de Revisién de Pasajeros y Equipaje

Administracién Federal de Aviacion (Federal Aviation Administration)
Regulacién Federal de Aviacién (Federal Aviation Regulation)

Sistema de Alerrizaje por Instrumentos (/nstrumental Landing System)
Organizacién Internacional de Aviacién Civil

Indicador de Precisién de Pendiente de Aproximacién (Precision Approach Path Indicator)
Radio Aerondutica Mexicana, S.A.

Luces Indicadoras de Fin de Pista (Runway End Identifier Light)

Secretarfa de Asentamientos Humanos y Obras Publicas

Secretarfa de Comunicaciones y Obras Priblicas

Secretarfa de Comunicaciones y Transportes

Servicios Ejecutivos de Apoyo en Tierra

Servicios de Navegacion para el Espacio Aéreo Mexicano

Subsecretaria de Infraestructura (SCT)

Secretarfa de Obras Piiblicas

Radiofaros Omnidireccionales de Alta Frecuencia (Very High Frequency Omnidirectional Range)
Indicador Visual de Pendiente de Aproximacién (Visual Approach Slope Indicator)
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tales como: Arcos Bosques (1996), de Corporativo
DINE: Caminos de hierro (1996), de Ferrocarriles
Nacionales de México; Mario Rangel (1997), de la
Galeria Estela Shapiro; y, Los hombres del campo
(1997), de Fundacién Cultural Fertinal, son tan sélo

muestra de su calidad profesional.
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