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PROLOGO 

Cualquier esfuerzo serio por ahondar en la historia de la aviaci6n 
mexicana debe considerarse coma una importante contribuci6n 
al mas amplio conocimiento de nuestras raices y cultura; sabre to­
do si se trata de temas que no han sido agotados, sino que por el 
contrario solo se han investigado de una manera general y poco 
profunda. De ahi la importancia de este libro que consigna parte 
esencial del desarrollo de nuestra aviaci6n, precisamente a traves 
de los grandes vuelos que han dejado imborrable huella, que han 
sentado un importante precedente en el devenir hist6rico de Me­
xico. 

El globo de Cantolla, el presidente Francisco I. Madero coma 
primer jefe de Estado que vol6 en avi6n, las hazafias de Roberto 
Fierro y de Sarabia, el nacimiento de las principales aerolineas, la 
apertura de las principales rutas y los records en vuelos y equipos 
diversos, constituyen solo algunos de los temas principales que el 
presente libro aborda y que, por la acuciosa investigaci6n llevada 
al cabo, seguramente satisfaran la curiosidad e interes del mas exi­
gente lector especializado en el apasionante tema de nuestra 
aviaci6n. 

Manuel Ruiz Romero, con un bien ganado prestigio coma his­
toriador serio en el tema, acudi6. a las fuentes directas pero tam­
bien consult6 todo tipo de archivos y documentos coma apoyo a 
sus investigaciones. Por lo tanto, el resultado de ese arduo trabajo 
ha redundado en un magnifico libro que desde hoy forma parte de 
las bibliotecas coma valioso material de consulta para quien desee 
internarse en el fascinante mundo de la aviaci6n mexicana. 

Manuel Sosa de la Vega 5 



PROLOGO 

Cu,tlquicr l':-htl'r ·o st•t to por ,1hondnr tm In historia dl' In ,1\'iucion 

nw,irnnn tll,hl' 1 on:mll•t1ll·:.o u,mo Ul\il impurtanll~ contribucion 

,ii nub ,implio l.lll\Olllllh.'lllo ti\! nm•slr,1s rattt'") 1..ulturn sobro to­

do st st' train d\! lt'n\lls qUl' 110 han snlo agot,1dos sino qut.: por d 

contrnrin st\lu Sl' hnn 1nn~,ll>,!.1tlu dl' un,1 m.i1wr.1 ~l'nt•rnl , puco 

prnfuntla. llt• ,1hi la i111port,1nda tit' l'Slt libw qut I on,i~thl p,tr't.' 
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s11nt11do un i1111m1 l,1nll1 prl'Ct•tlt•nh• t'll ,•Id,,, t•nir hbtMko dtl ~lt..._ 

:i.icu. 

El glohu dti C,\lltollu, ,ti 1m•,1d1•nlt• l'rnn, i,t o I. ~I.id\ ro coma 

pl'i111t11 jlllu dt• l•:stndu qui• \'ult\ 11n u, ll,11, l,h h,11.ni111s dt• Robt•rh.l 

Fit1rrn yd,, Snrnlii11 t•I 11u,~imi,1111t1 tit• l,h pnm 1p,1ln ,1tH11h1W,h I,. 

upttrlurn d11 las pl'i11cq1,1h•s rntos \ los rt\ronl, 1111, 1n,!th, t•quipo ... 

tit\ l'r,a1s, co11,t1t11) t•n "\lo 11lgu1w, ,h, lo, ll ttlit" Jn IIH 1p,1h, qul L'I 

pn•sull ltl lihrn nhmdu , q1111, pm· In ,H u1 u1,11 11n t•,tigal'i,\n llm ,Hin 

111 cuho, :,;t1~11rnm1111h• s,ttislar,rn l,11 ur1u,1tl11d 1 111lt1r\h dol mfi.., o.,i­

gt1ntu lt•clu1· osp1•ciul i1.,1llo 1l11 111 11p,t,io11u11ltl h'IIHI tltl nu,1st ht 

u,•i11,.M11. 

~lu1111ul Run~ lfo111t110, cu11 u11 hitm g1111udu pttl!>l°ido tumo hb­

turlndot' Mtrin ,m ,,1 11111111, lll'IHIM II Ins lu,1111t1, dih•t !11:, ptlfl> tam­

lt1t,11 co11:.ult1\ totlo tipo d,1 ,11rlii\t1:-. y docu1111111tu, 1 tHllll ,,po~o ,l 

titl:l lil\011stig11t:ium1:;, 1'01 lo 1.11110, 111 fl1~ult11do do 1tM' nrduo trnh11jo 

hn 1111luud1ul11111111111nnN11llit II lihro qu11 dt•sd,1 hoy fut 111.1 purto d11 
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A mis padres, 
dona Maria Luisa Romero Cazorla 
y don Francisco Ruiz Martin 



INTRODUCCION 

La busqueda de la propia identidad es un fen6meno que ha acom­
panado al hombre desde siempre y es muy vieja la aseveraci6n 
aquella de que "los pueblos no pueden vivir ajenos a su historia". 
Pero es de tiempos recientes intensificar esa busqueda. 

No pretendemos decir que el conocimiento de nuestra historia 
aeronautica vaya ahora a ser un asunto esencial en el necesario re­
encuentro con nuestro pasado para apuntalar el presente y forjar 
el futuro. Pero, tampoco esta por demas conocer la historia aero­
nautica de Mexico, al menos en los sectores especializados del 
pais. Sin embargo, carecernos de fuentes de informaci6n y docu­
mentaci6n acordes con el gran potencial de nuestra historia aero­
nautica. Se ha trabajado con rnucho acierto yen forma extraordi­
naria en la conformaci6n de los diversos sectores aeronauticos; 
pero le hemos dedicado poco interes, tiempo, organizaci6n y re­
curses a, paralelamente, dejar un legado hist6rico a las nuevas ge­
neraciones. Es por eso que, a pesar de tener una historia aero­
nautica brillante en muchfsimos aspectos, nuestra historiografia 
es muy pobre, hasta el punto de que algunos acontecimientos 
ocurridos en nuestro pais "por primera vez en el mundo" sean to­
talmente desconocidos por la mayoria de los mexicanos, por una 
buena parte de los integrantes de la industria aeronautica y, desde 
luego, en el extranjel'O. 

Quienes por razones de lrabajo y pasi6n hemos dedicado tiernpo 
a integrar una IJibJioteca aoronautica hemos vista con tristeza co­
mo se ignora a Mexico y a las hazaflas realizadas por los rnexica­
nos. Aparecen en esos Jibros, onciclopedias y colecc10nes diver­
sc1s, Jo nrnlizado en casi todos los paisos dol mundo aunque 
rnudrn& cosc1s fHHm cfo escasa iu1portancia. Poro la oxplicacion a 
,~sta si1uaci6n de olvkJo hacia lo hecho por Moxico en ol campo de 
la aviaciou m,ta Bu Ja Jalta do una bibliografia me:xictlllO. Es impro­
sion11111<J Ja lislct do tH ulos nn inglos, francos y m,paiiol quo se insor­
tc:1 en esos Jibrns UJJ dcrndo, J6gicamonto, no aparncon le:xlos me:xi­
canos porque carocnmos du ullos. 7 
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Esln lumontnl>lo si lu11c i<S11 110110 11IH111111H l111111·11•H1•i u,,.
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I I ' l I I , i • , H' ll II ltrn 
l lny un pnr co 111·os < o 11114011 m·o !11111~ Vlll11l11, 111H, <1 11 oil 1 1

'' 
. . I I A. I ' ( M i Ii ( I~ 111 II 

unn lltHIOl'lll l O II V IICl(1II tlX <:11 1111 {l( l11tl11 1111 1117 1 111 I I I . 
' I , ' I N 111111 

de ln Compni\£11 Mux1c111111 < o A.vl t11 :lo11, 0l11·11 dol Hui1111, 1,, ' Ii 
I. I <) I I '1111 0 

A.ynlu Brcs, oc 1t1H II mt I. 7'1 con 11101 vo 1 11 u11ri i111 1u,rt 11111 • 

. I I I { I I ' i I . () l , ll• 
lcbrnc16n cc n ncrn 11011 ; 11 ll Hlor 11 < o A.SPA. , 01-11 :r,111 IHII' ul 1•1 •. 

I· · 'l' 'I' < I I ' I 1·· · ' 1111 
tan ◄ rnnc1sco nrnzonu 01·1in y II ll sto,· 11 o 1< :111 1 dol 1•:1-1c:w,dn\n 

20 l , de 194,G, lotoln~c11lc ngotncln closdo lt11c11 1tllu:lto1-1 uiio~. ~l ,is 
modcrno aun cs cl ltbro A.crnlfno11s clo l.11li11011111t'11'1c:11 ti~c,·ito por 

cl historiador ingl6s Ron Dnvis y oclitndo por lo l11s tit11ci<'>n Smith­
soniana. Muy poco, como lrnlnnco gonornl y m 111-1 do Ir, 111itod du 
esas obras oditadas muy rcciontornonto. 

Cuando hace vointo aiios luvo cl honor do l'unclnr y diriHir In ru­
vista AERONAUTICA, mo onl'ronl6 nun scrio prnblomn en In ru­
ferente a disponor do fuontos do documontocion , yn quc los temus 
hist6ricos debian ser lratados con frocuonc in y omplitucl en la re­
vista como parto de su programa oditol'inl. Al no disponcr de unn 

bibliograffa adocuada y carocorso do un conlro nncionnl de docu­
mentaci6n o museo hisl6rico aoronaulico on donclo so gunrclnrn y 

ofreciera dicha informaci6n, dobf comonzar por bar.or mi propio 

archivo documental, mis propias l'ichos y mi propio ncurvo fo. 

tografico. Asf, con el transcurso do los aiios, mcdinnlc visitns n fa . 

miliares de los protagonistas, la adquisici6n de fotogrnfins en lu~ 

pocas f uentes comerciales disponiblos y In gonorosiclnd de amigos 

entusiastas que me facilitaron su material porn fotocopinrlo o 

reproducirlo, fui inlegrando un conjunlo sumnmonlc inlcrcsuntu. 

Tambien he recurrido a la Hemoroloca Nacionol y n In 0irccciun 

General de Aeronautica Civil, donde so mo proporcion6 un matt:• 

rial precioso, si no por su cantidad, si por su colidncl. Puro. l'll dl·fi­
nitiva, fueron las fuentes familiares las quo tnf\s mnleri ,tl prnpor· 

cionaron. En algunos hogares, incluso, tuvo cl honor de qtw cl "ur• 

c6n de los recuerdos" se abriora por primorn vcz dt~sdc quc fuo 
cerrado. 

Por tralarse la hisloria aoronaulica do unn otnpn muy rm:h!ntc 

en nuestro devenir, tanlo quo buona porlo do olln m, liempo pn·­
sente, ha sido relativamonlo f'ocil rounir Ins pit.izns dnl rompticnbt•· 

zas, labor que, dosdo luego, hubiorn rosultndo muchu nub Sl'tt• 

cillas si las vetas hubioran oslndo concontrndns y no disptirs,,~ por 

centenaros de hogaros y nlgunns institucionos y omprosn~. . . 
Sin embargo, osta labor do casi vuinto aiws, fuo dnndo sus ln~tns 

en forma de roportajos aislaclos, nlgunos do los cunlos so puhlH:n· 

ron en la Rovistn AVIACJON INTERNACIONAL t:llll ol doblo llh• 

jeto de divulgarlos y do ohtouur nlgunn uu1plim:itlll do lus ruo11 tos 

documontalos, puos so trut11b11 du cnpftulos do In histudu uon~ 

nautico do M6xico quo rosult11lrn11 cout'lic:tivos un lo ton11 11 h1111 t· 
gor historico: fultahn 11lg111111 fochn, ulgl'111 1Hllllhl'tl ,w uSIII ''.

1 

cornploto o hiou 1mcrito, ulguuu mu1·c11 do uvit'm urn urn~i!ti.i t_,i: .. 
I, I . I I , l . ,,, ,1illtd11s till 
'ueron rn uy gHJHH'OHUH UH rnspuostns y CIISI lH IIS OS"' 

re sol vioron fo vorublomon to. 
Conscicntu do quo diH1m11fu du uu mutoriul i111purtu111t1 tu 11 tu por 

I. t s dol'll· 
la c. anlidud do lwd10s como por lu culidud du luH lltlll o, 1 · . 

l , · · · ~ I l ttdu ru nil· 
menta es, ponso quo 01,tu truhu10 do rnvoHllMucH,n tu, ' 



nar algt'm d{a en un libro, cmpefio ambicioso pero tambien obliga­

do, si cs quc rcolmcmtc dcscaba contribuir a paliar la falta de 

bibliograffa, problomn al quo damos mucha importancia y nos he­

mos roferido amplinmentc. 
No es oste libro ni pretende ser, una completa historia de la 

avinci6n mexicana. Es por ello que no he cafdo en la tentaci6n de 

litularlo asf. Quizas el nombre de "Grandes Vuelos en la Aviaci6n 

Mexicana" limilo un poco el objetivo final, pero creo que corres­

ponde mas al real contenido del libro. Los 35 capitulos, cada uno 

de ellos totalmente independiente del otro, fielmente agrupados 

por riguroso orden cronol6gico, reflejan la aviaci6n mexicana a 

traves de algunos vuelos realmente grandiosos, otros muy irnpor­

tantes y algunos aparentemente menos relevantes, pero todos 

ellos con trascendental repercusi6n en la historia aeronautica de 

Mexico. 
La selecci6n de los temas fue tambien tarea ardua. De una parte 

hay un lirnite o fecha final para cada obra. Pretender abarcarlo to­

do hubiera significado alargar por afios la publicaci6n de este 

libro. Por ello, cuando considere que lo esencial estaba incluido y 
que el libro, como un todo, podia estimarse -dentro de lo razo­
nable y sin caer en el narcisismo- que se trata de una obra s6lida, 

puede que hasta necesaria en nuestro media y, en el peor de los ca­

sos, intresante, decidi "cerrar" la edici6n. 
Repito que no se trata de una historia completa de la aviaci6n 

mexicana, pero si tengo la convicci6n plena de que los treinta y 

cinco capitulos que conforrnan este libro iluminan, con distirita~ 

intensidades de luz y sombra, los pasos mas importantes que se 
han dado en nuestra historia aeronautica: desde el primer avian, 

con la antesala del ultimo vuelo en globo, hasta el poderoso trirre­
actor DC-10. Estan incluidos los vuelos realizados por primera vez 

en el mundo, los de los pioneros, los grandes "raids" de la epoca 

de oro, los que significaron alguna marca especial, los que dieron 
origen a las aerolineas mas importantes, los que proporcionaron 

alguna gloria a la aviaci6n mexicana, los que fueron un alarde de 
precision y tecnica y no faltan los realizados por algun espiritu 

aventurero cuya hazafla, aunque individual, merece el homenaje 

del recuerdo. 
Si bien cada capitulo es aut6nomo, he procurado darle a cada 

uno un tratamiento parecido, especialmente en la descripci6n y 
ambientaci6n de la epoca, con el objeto de que su cabal dimension 

sea captada plenamente en relaci6n al tiempo, a las circunstan­
cias, a los recursos, a lo que significaba dentro del mundo aero­
nautico su realizaci6n ya que, desde el punto de vista de los gran­
des adelantos del presente, nos puede resultar un poco dificil en­
tender la importancia de un vuelo Pachuca-Mexico sin una ade­
cuada composici6n de tiempo y lugar. 

Finalmente, deseo que quienes emprendan un recorrido por es­
te libro encuentren algo digno de recordar. 

EL AUTOR. 9 
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EN GLOBO 
CON CANTOLLA 

Las primeras paginas de la historia de 
la aeronautica las escribieron unos 
hombres valientes e incomprendidos 
que tuvieron que aportar toda SU volun­
tad, entusiasmo e inteligencia para 
luchar por igual contra los elementos 
fisicos y contra la opinion publica de su 
epoca. Tai es el caso de don Joaquin de 
la Cantolla y Rico, el mas famoso de los 
aeronautas mexicanos, que dedic6 su 
vida a dise:iiar, calcular, construir y vo­
lar globos de aire caliente, desarrollan­
do al final del pasado siglo una titanica 
labor de autentico pionero de la con­
quista del aire y que si bien es cierto 
que en cuanto a la fama ocup6 un lugar 
preponderante, no siempre se habl6 de 
el con el respeto, la admiraci6n y la ob­
jetividad que le correspondian ante la 
labor historic a que le toc6 desempe:iiar. 

De todas formas, alabado o discutido, 
vitoreado o insultado, admirado o repu­
diado, don Joaquin de la Cantolla y Ri­
co es uno de los mas grandes exponen­
tes de la constelaci6n de elegidos por el 
destino para desempeiiar un papel fun­
damental en esa epopeya que el hombre 
inici6 con los suefios mitol6gicos y con­
tim1a en nuestros dias con los viajes es­
paciales. 

El nombre de Cantolla esta indeleble 
en las paginas de oro de la ?eronautica 
mexicana escrito con "sangre, sudor y 
lagrimas". 

La epoca 

A mitad del siglo XIX las ascensiones 
en globos hinchados coh aire caliente 
cobraron una magnitud casi mundial. 
La actividad habia llegado a perder su 
exclusividad cientifica.y los espectacu­
los con globos tripulados habian pasa­
do a formar parte hasta de las grandes 
ferias. 

Mexico no era la excepci6n. Despues 
de los inicios de la aerostaci6n con Al­
faro y Fernandez, todavia en el siglo 
XVIII, se recuerdan las ascenciones de 
'J'.heodore en 1833 y las de Robertson a 
partir de 1835. Fueron famosos los me­
xicanos Carrillo, Leon Acosta y Tran­
quilino Aleman. Habian de seguir, ya 
en 1862 los hermanos Wilson. 

Precisamente atraido por las ascen­
siones de los Wilson un dia se present6 
ante ellos don Joaquin de la Cantolla y 
Rico quien ya tenfa 34 aftos de edad y 
era telegrafista. 11 
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P~A l>E. TORds '::_: 

DEL PASEO N'UE,10. · 

llE JijAijrlN DE LA CANTOtLA-' Y UICO, 
SDBERBIA CORRlDA B~ TJROS. 

f'U"ICION DEDIC,t,0"" LOS EXMOS, SRES. CENERALES OE DIVISION 

D. JUAN N. ALMONTE ; : · 
1r ~ .. &.¥i@aa~1;10 •&aewaa. 

• ': I 

Do'9.:U.i.ngo !28 de J'u1i.<> de ~,aa. · , 
TUH~AUR . . 

Cartel que anuncia la actuaci6n de don Joaquin de la Can­
tolla y Rico en una corrida de toros. 

Nace una leyenda 

El hombre que habria de ser farnoso via 
la luz prirnera en la Ciudad de Mexico 
el dia 25 de Junia de 1829, hijo del senor 
Juan de la Cantolla, de nacionalidad es­
panola y de la senora Soledad Rico, rne­
xicana. Despues de cursar los estudios 
convencionales de la epoca y dada su 
inclinaci6n por la carrera de las armas, 
ingres6 en el Colegio Militar instalado 
entonces en el Castillo de Chapultepec. 

De la epoca de alumna del Heroico 
Colegio Militar se han recogido algunas 
anecdotas del joven delgado e inquieto 
que, a causa de un accidente cuando 
hacia travesuras con varios compafie­
ros con la p6lvora extraida de los car­
tuchos con que hacfan practicas, fue 

12 enviado al hospital y no pudo partici-

par en la defensa de la P . 
los norteamericanos 1 . atria cuan 1 1847. En esa guerra a d1~vadieron r o l per icro l nn ~n re olros, los j6venes cad n a Vida 
neros suyos a los quc la hist~l~s cornp8~ 
da con el nombre de "N· - na recur,r inos H '· Poca o nada se sabe de eroHs'' 
1. ., su car · itar y de los afios siguient rr1ra mi. 
mos a encontrar en 1a63 cues. Jd,n volvri. 
b 35 - d d an o c, t , a anos e e ad y ya era tele, , 1.n a-
epoca en que se puso en cont grafista, 
los hermanos Wilson. Estos h:~to con 
habian llegada a Mexico con manos 
hos para dar exhibiciones d/~os glo-. 1 T . d , ipo co-mercia . errn1na as estas y ant 1 t . 

1 e e en-usiasma popu ar pusieron un gl b 
d. . . , d 1 'b o o a 1spas1c10n e pu lico que se atrevie 

d . u a ar un paseo prev1a pago de una cuota. 
Uno de las primeros en presentarsP. 

ante los Wilson fue Cantolla, quien di6 
muestras de gran entusiasmo. Se intere­
s6 por los materiales de que estaban 
construidos las glabos, par su funciona­
miento, control y tecnicas de repara­
ci6n. Los Wilson camprendieron que el 
senor de la Cantalla mostraba un inte­
res superior al simple deseo de hacer 
una breve ascension y lo instruyeron en 
todos los secretas de la aerostaci6n. 
hasta el punto de que muy pronto el 
mexicano estaba en condiciones de ha· 
cer su primera elevaci6n sin compaflia. 
Las experiencias fueron tan favorables 
que para el dia 26 de junio de 1863.bs~ 

· d d xh1 l· anunci6 por toda la Cm a una e. . , d T del Paseo c10n en la plaza e oros d 
1 1 · t don e Nuevo situada en a g one a , ' . das Juarez, concluyen las actuales avem l l . en e u Reforma Bucareli Y Guerrero, . d la ' d'f' cio e gar que ahora ocupa el e 1 1 

1 terce-
Loteria N acional. Se trataba dJ !a can· 
ra ascension de don Joaqum e·oberbiil 
tolla y Rico , ademas de und ~ A.tenco 
corrida de toros con ganado e · N' .-\1-1 Juan · en honor de los genera es c uienes 
monte y Leonardo 'Nlarquez, ql- la , d ' . d el carte - seguia 1cien o . 
honrarian con su presencia. las }ogi· 

Todas estas actividades, con tuviero11 
cas limitacianes de recursos, Ua conti· 
notable exito por lo que Cant~n el dise· 
nu6 sus experimentos, tanto 



fw \' l:onstrucch\n dl' µlubos cn 11w 011 
l.ls ·inn'stiµadlnws pnrn nrniorn r\os y 
l1<H't'l'h)s mns contrnlnhh's y sog\11·os. 

Tt~orin y prttr. licn 

Olm Jo,lquin de ln Cantnlln y Rico no so 
confornu) mm las O'\pHcnciones quo ru­
cibh) lk los lwrmnnos Wilso n, sino quo 
ap,:i.sionado pm ln neroslnci6n, nclquiri6 
Hbros y l'C\' istas frnncoses pnrn co nli­
nuat· sumando conocimienlos y soguir 
los a\·ances de esta actividad en cl mun­
do. 

Los globos construidos par de la Can­
tolla eran de manta inglesa cortada en 
gajos y cosidos y las hubo de diferente 
tamaiio. El mas grande fue el bautizado 
con el nombre de "Vulcano" que tenia 
una altura superior a la mitad de las 
torres de la Catedral Metropolitana. 

En cuanto a la producci6n y alimen­
taci6n de aire caliente, de la Cantolla 
idea un sistema regulador de la flama 
del alcohol en combusti6n que le 
permitia graduar el ascenso y descenso 
del globo. Este sistema lo analiz6 y dis­
cut6 con catedraticos de la Escuela de 
lngenieros del Colegio de Mineria 
quienes confirmaron que se ajustaba a 
las leyes de Fisica. Incluso, la primera 
prueba de un globo equipado con este 
sistema se hizo el 22 de octubre de 1877 
en el patio del propio Colegio en pre­
sencia de la plana mayor de la ciencia 
en Mexico, con todo exito y beneplaci­
to, especialmente del audaz aeronauta. 

No registra la historia el por que don 
Joaquin habia dejado la carrera militar 
Y hecho telegrafista, pero lo cierto es 
que cuando el aeronauta mexicano se 
present6 par primera vez ante los Wil­
son era empleado de Telegrafos Fodera­
les y lo sigui6 siendo hasta su jubiln­
ci6n. Era par lanlo, persona do oscnsos 
recursos. Sin embargo sus trnbnjos y ns­
censiones no tuvieron nunca una inspi­
raci6n comercial y solamento on sus 
inicios lrabaj6 para mm compniHn do 
promociones llamada Emprosa Aoro­
nautica Mexicana y dosde su torcorn ns­
censi6n todo lo hizo por su cuonln y n 

.. : t. 

Cantolla sicmpro atrajo multitudes a sus ascensiones. 

expensas de sus modestos recursos eco­
n6micos. 

Alto y muy delgado, te'nia una figura 
un tanto quijotesca, coma tambien lo 
era su personalidad. De buen caracter y 
fina educaci6n, gozaba del respeto de 
cuantos lo conocian siendo person a de 
trato amable, aunque retraido. 

Las ascensiones. 

Don Joaquin en su larga trayector ia de 
aoronautn tuvo muchns nctividades, co­
ronadas unns con las mas esplendidos 
6xitos y otras con estruendosos fraca­
sos, coma corrosponde a todo pionero, 
si bion os cierto que el recuento final 
nrrojn un snldo favorable yn que las 
nvoncos logrndos par el l6gicamente 
Inman quo ir ncomµai\nd os de sendas 
fmst rncionos. 

Sin ombargo, so consorvnn mas re­
cuordos do los golµos, cnfdns y desilu- 13 



Uno de los globos de Cantolla en la Plaza de Tumbaburros. 

siones, quizas~ porque ellas se prestan 
mas para la-anectoda que la frialdad de 
un acontecirniento en el que todo se ha 
desarrollado con normalidad. 

El dia 10 de noviembre de 1863 hacia 
don Joaquin las ultimas preparativos 
para u na de sus ascensiones en la Plaza 
de Armas (Z6calo) cuando volunta­
riarnente un espectador, de profesi6n 
sastre y de nombre Jose Mercedes Avi­
les, se ofreci6 para sostener uno de las 
cables de am arre. Como la operaci6n se 
retardara, el sastre se at6 el cable a una 
pierna para poder encender un ci­
garrillo. En ese momenta soltaron el 
globo y el sastre fue arrastrado por las 
aires. Pese a las esfuerzos de Cantolla 
par sujetarlo y subirlo a la canastilla , el 
pobre Aviles se desprendi6 de la cuerda 
y cay6 al vacfo sabre uno de las techos 
del Palacio Nacional, muriendo 
estrellado. 

Abundaron las accidentes que le pro­
dujeron diversas lesiones, algunas de 
ellas de cierta gravedad como en la que 

14 perdi6 un ojo. 

E1:1 cierta ocasi6n en que volaba 
la C1udad de Mexico tras una 50?re 
iniciada en Tacuba, el globo a:cens16n 
baja de aire calienle y comenz~v~ una 
der allura a gran velocidad, yend per­
er sobre una residencia de la Call 

O
; ~a­

dc ~gu~. Canlolla entr6 por el tr: ~~~ 
de v1dno con todo y canastilla c g z 
d d - ausan­

o anos y asustanto a los propietarios 
de la casa que se encontraban com· 
d 1 h b . . ien-

o en a a 1tac16n donde aterrizo el 
a~ronauta. Pasado el susto, pese a las 
d1sc_ulpas de Cantolla, los propietarios 
le dieron una buena golpiza. 

Los globos 

Cantolla hizo tres globos que fueron 
igualmente famoso s: el "Moctezuma I" 
"el Moctezuma II" y el "Vulcano". ' 

_ Los tres estaban construidos con la 
misma tecnica y la mayor diferencia 
entre ellos se debia al tamaiio, siendo el 
"Vulcano" el mas grande de todos. Lo 
estren6 Cantolla con exito, tanto por las 
condiciones de vuelo como por el tama­
iio, pues fue el mas grande que se habia 
vista en la Ciudad de Mexico. 

El "Vulcano" hinchado tenia una al­
tura de aproximadarnente 20 metros. A 
la altura de su linea ecuatorial tenia pe­
gado un olan de tela roja con flecos do­
rados. El globo llevaba pintados cuatro 
aguilas en posici6n similar a la que es­
tan en el Escudo Nacional. 

De la Cantolla, casi siempre, subia al 
globo portando una bandera nacional. 
Unas veces lo h acia elegantemente ves­
tido con levita y chistera y otras de 

· charro mexicano. Se cuenta que en 
cierta ocasi6n -sin que hayamos podi­
do demostrarlo en algun documento 
hist6rico- h izo una ascension mont?· 
do en un caballo cuyas cinchas habia 
sujetado al globo. . , el 

Despues de muchas ascens101ies 
globo "Vulcano" se encontraba ya muy 
maltratado y h ay fo tografias en las q~e 
pa rece muy parchado, como en una b:. 
Casasola tomada en la plaza de Tu~ 
burros. Finalmente fue tal el detertor? 

d . pernn· que las autoridades no le 1eron 



Hn pnru H1lgnh· vn lmulo , ( :onildo poi• loH 
\'I\IIH\t)H 1H:nh1\ ol "Vu lu11 110 11 y do11 
1,rnqu{H, 111 I\ 1'01:lll'Hl)H 111:0 111\ nil t:011 y 
prnHhl qHo 1:011 ul 1\nl l\1tl 11111 111111ll'lll11do 
t'.tHlW H\\1-1 httt1sn s, 1h1ddl1i 11l,1111do11111' 
$\\$ H\HH\OH, 

1Vh1u Cllnlo\\u. Vivnl 

No hnhtn f1,slivhlnd lmpul'l1111t11 011 111 
q\h' dt' ln C1mtolln y Rico 110 org11nl:1.0r11 
nna n~ct'nsh\n n \11 quo por H\IIHIOHIO 
Ctrncm-r!nn mHns do c:npilnlinoH. 811 po­
pnlaridnd fm) tnl quo ln di sputnlw co n 
lo~ politicos, nrtiH tns y lo1·01·us mo :; un­
cum.brndos do lo t~pocn. Su l'igul'u y 1:1 u 
globo fmwo n objo to do portadus do ro­
,istn~ y tcmn do curico luros. 

En los pcri.6dicos lo hocfo n cntrovis­
tas y roportnjos. So lo dodicoron po­
emas, concionos y haslo inspir6 una 
zarzuela. 

Don Joa.qufn, con esa ingonuidad do 
los pioneros, lo oceplaba todo con la 
mayor na.turalidad y sin asomo do vani­
dad. 

De su ascensi6n del dfa 25 de di­
ciembre de 1867 trala este poema do la 
inspiraci6n de Manuel G. Puente, que 
se public6 en "El Siglo XIX". 

Salud a ti, viajero denodado, 
que te lanzas foroz a la oncha esfera. 
Salud a ti Canlolla, que animado 
de sublime valor, dejas la lierra. 

Venticinco de diciembre on la mafiana 
a la regi6n del aguiln purtisto 
y tricolor bandera mexicana 
cual emb)ema do glorio ollf subislo. 

CantoJla :;iornpro vivn, quo vivn 
en el ornato de lo Putrin omndo. 
De sus amigos todoH hoy rociho 
una ardicmte ovacion, 111w mirodn . 

Otra mueslru do Hll in11og11blo populu­
ridad, heclrn vnrr;o, Hon OHIIIH or;trol'u,; 
qua so atrihuyoll 11 1m urnlgo lt'r1111cl1-1c:o 
A. Palafox y quo ,.;u public11ron 011 ol 111\0 
de 1883: 

Don )ouqu{n do la Cantolla y Rico ataviado come en los 
buonoa tlornpos ol dfo do su ultima 11scensi6n. 

Marcha del mundo al confin 
Joaquin 

aunque te rompas la cholla 
Cantolla 

y despu6s claves el pico, 
Rico. 

Tu hom6nimo merolico 
Anlo ti sora un cnano 
cuondo so olovo cl Vulcano, 
Jonqu(n do la Cantolla y Rico. 

M uy popular lnmbi6n fu6 la zarzuela 
I it ulndn "Ln Posudilla de Cantolla" que 
con lot rn do l{ul'aol Moclina y m(1sica de 
Swmuo Roblos , so oslron6 ol dia 5 de 
m111·:1.o do Hl05 y u cuya funci6n asisti6 
don Jonqu(n quo fu6 largamente 

, npluudido. 15 



Ta1nbien hubo unn cnncion quo llogo 
a canlar "todo Ml~xico", con lotrn y rn\'1-
sica muy insµirndns y niro do cnpM po­
gadizo , titulndn "Vnlonn do don 
Joaquin do la Cnntolln y Rico". Lo lolrn 
era dcl poota nuniel Cnstnfwdn y lu nni­
sica de un muy popular nrruglisln lln­
mado Viconto T. t\ tonduzn. En su pri­

mera parte decfo us{: 

Giraba par las sctontn 
y a todo trapo en cl vicnta 
el tron1po de los transcursos, 
cuanda sin venir a cuento 
del cielo cay6 al pafs 
un niflo que vino en globo 
pasando de cumbre en cumbre. 
Ni lo trajo la cigueiia 
ni siguiendo la costumbre 
lo encargaron de Paris. 

Y coma vino de arriba 
en lugar de hacer barquitos 
le di6 por construir globitos ... 

jMuera Cantolla, muera! 

Los sentimientos populares son a veces 
indescifrables y desde luego inestables. 
Cuando don Joaquin de la Cantolla y Ri­
co fracasaba total o parcialmente en al­
gunas de sus anunciadas ascensiones, 
la reacci6n popular era generalmente 
violenta y siempre cruel. Los miles de 
personas que se arremolinaban a su 
alrededor durante los preparatives, a la 
hora de la verdad eran terriblos juecos 
que Ianzaban sobre don Joaquin su ira 
sin el menor asomo de piedad, sin 
comprender qm~ aqucllos fracasos eran 
parte de una carrera cuyo principal ob­
jetivo iba mas alJa de una Himplo HSCOll­

si6n para transf ormarso en uua surio os­
caJonada de investigacionos y ox1mrion• 
cias quo habrfau do cuJmiuur con ul 
suefio deJ hombro poi· siglos: domiuar 
el espacio. 

Pero el pueblo iba a presenciar las 1-u,• 
censiones con animo de di vortirso y no 
le importaba ni mucho ni poco la ciou-

16 cia. Es por eso que, cuando Cantolla 

l'rncnsuba y no podfa realizar una as 
couHi<'>n su doshncfnn on burlas y le l · 

l 1 , , fl an-
zn Hm 11r1011tos op olos. 

M onoH compronHiblo cs la actitud d 
, 1. l .1 e 

pono<ns us y oscri ores, personas d 
cult urn, quo hicicron al aoronauta blan~ 
co do su oncono. 

En lns oficinas de Telegrafos Federa­
los, siluodas on las calles de 5 de Mayo 
don Joaquin Luvo que aguantar estoica: 
monlc las bromas de sus compaiieros y 
co1no dijo un escritor de la epoca "be­
berse ol conlenido de los tinteros como 
si fuera vino de Borgona". 

Muchas de sus frustadas ascensiones 
terminaban con un publico enardecido 
que gritaba a coro y sin piedad: 

jMuera Cantolla, muera! 

El ultimo vuelo 

Corria 1914 y ya se habia volado en Me­
xico muchas v-eces en planeador y hasta 
en avi6n. Eran de sobra conocidos Bra­
niff, Lebrija, los Aldasoro, Villasana. 
las Salinas, Horacio Ruiz. ~1artin 
Mendia, entre las mexicanos, y Roland 
Garros, Gaston Audermars. Geo -Dyot. 
Harriet Quimby y Matilde ~foissant, 
entre los extranjeros. 

En enero de ese aiio regreso de Euro­
pa don Alberto Braniff quien habia 
comprado en Francia un globo de g~s 
que traia con el. En un terreno baldw 
de la Calzada de la Teja (hoy 
Villalongin), junta a la Estacio~ Colo~i1 
del Ferrocarril Central. instalo Brantt 
su cuartel general para operar el globo. 
Hnsta alli se llevd una conexiun espe­
cial de la Compaftia de Gas para.ubas~r 
cer ol globo que tenia una capac1dad le 
2 200 motros ct'1bicos, ptlsaba un µor~ 

I r t an~• 
mns do 500 k.ilogramos Y pol 18 

• :titia 
portur a 5 o 6 porsonus en su cana 

. t·t· . ie Fran· 
do mimbro. Con Bram vmo l lo. 
c:ia uu uyudanto para colab01·ar ~n Ou~ 
uumojos dul glubo, llama<lo Jule 

hois. Alber· 
El dftt :l5 do onero de '1914 don ~ er· 

to Hraniff, Jules Dubois, otras trr, ~-El 
sonas, una de ellas ~e.portero 1 iugar 
Pa{s", realizaron un v1a1e desde 8 
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Don Alberto Braniff y don Joaquin de la Cantella en el globe del primero, 

donde se encontraba anclado el globo 
hasta la Hacienda Xico, en el Sur, des­
pues de describir un area que paso por 
el Palacio Nacional, la Estacion de San 
Lazaro y la Hacienda de Balbuena para 
luego desviarse hacia el Sur y coma se 
acercaban a una zona ocupada por los 
zapatistas, hicieron un aterrizaje preci­
pitado en dicha Hacienda. 

caracteristicas de su globo inflado con 
gas, asi coma de los grandes viajes que 
realizaba. Don Joaquin lo escucho emo­
cionado y agradecido, especialmente 
cuando el senor Braniff lo invit6 a que 
lo acompanara en su ascension del si­
guiente domingo. 

Don Joaquin llego al late baldio de la 
Calzada de la Teja a la hara convenida. 
Iba vestido coma acostumbraba hacerlo 
en los buenos tiempos: levita negra con 
solapas de seda, cuello duro con corba-
ta, pechera y chaleco, chistera y la ban-
dera nacional en la diestra. Pero su as­
pecto ya no era el de otros anos; tenia 
85 aiio de edad y la ropa estaba tan des­
cuidada y arrugada como el mismo. Pe-

~ 

Don Joaquin de la Cantolla y Rico, 
viejo y olvidado, se present6 ante Bra­
niff para conocer al nuevo aeronauta, al 
hombre que despues de haber realizado 
en 1910 el primer vuelo en un avi6n en 
Mexico y ahora por sus ascensiones en 
globo, ocupaba el primer lugar en popu­
laridad. Braniff recibi6 en su casa a de 
la Cantolla y con toda amabilidad y 
cortesia convers6 con el sabre las 

ro el entusiasmo de su madurez le habia 
regresado al saberse de nuevo conquis- 17 
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f.Ux;t'w J;;::nHf, ;rA'1 .fo (i,; J~ r,~r,. 
to!fa y f"fr;.r,, !•J!f;1-, f, ,•,<n~ 1/ d<J1; J,';;, 
~,/fi1~~~, f,:.r, ~f; t;.,tJ'-, J-.Jr,~r-ttJ l' 1;J% 
" .. ~r.1uv%1, ~-/,:1;%:on fa c,:,m,(J,11~ ,~,:,r, 
~,,, <;i 7)t,h<., l:',t~h~ Hl;tJO <11: 9-~',, f Jt;<}JJ114, 
dt; J.::,:; fff1!l;fJ~i d,, r:'19✓'1{, 0(Hhi~ dJ/, hl 
<,rd1m d,: t.:oltM ~1m-,n:,f;, L:, tf111ltHud 
(Xlf19Jf,~ 1fa p:,!';: pn;M;lldM· J:l :;s;c(:H· 
f,JOJJ JJ1,7;:tfa ~ pfo, fm HJtJfa, l;IJ CAH Jl;U;fo 
y m1 foJ,,,v.J faruJt,, df6 mw f;hll IJ!:ll(J,,fH, 
mt:.:d{m bl fnkfar f;J rJoho ,IJ ,, 4,f,l;{Jf,(J, 
r,fJJfJl:tO lflt1Y l,:ntb ff !1Jl;W1 Vf~)r,.1.11,,mtH. 
! ,11 H,hfl~nr: l;f·~ f:tJJl:M!M;, 1/ lfl ,1f;C!f:JJ· 
tVrr. "A: hJJd/, 11 fofr 1', ~', h,,n,,}, 

J),; ,:, C;mu,11;, }rnd:, ,,,,dt:,ir fo l,rwdH· 
1 ~ 1,~,J,,m:I d,~ tHJ IMJo J1;uJ;; l>tn, ,.,1lu• 
,fand,J a I:, Chufod vi,,U,1,m,fmt,: tHnc,• 
efom,tfo, V.I 9,JvLo t11mO 1111& altw,1 UH1 
~t,!f:1:,JA,: ';t, J>',C~O tfouJJ,fJ 1/ '* df: ~hzl, 1 B h~d~ f;, C:,l:F.:,,J:, ,fo fa !•h~cfotJ (hfJf/ A 111: 

ni<fa (,11,,11htfmoc), Pas6 por el Pa.nieon 
J'.,;,o<.;lt y f~t;iniff hizo a] respecto una 
b,orm, :, O!; Ir, Cantolla que este con~ 
t/2 tB:rnhi6n coo sorna. 

fJe; 1;d!; qm: £;] globo se elevo hib-ta 
tJfir,1, 500 ffH:lr<}s de la Cantella pre-nm­
t;,l,,, c,on,rt;mt&rncntc por la altura qce 
Jl,:•1ahi1n. non Alberto daba la tectura 
<fol hcir6mfrtro y a cad" respuesta ~a 
f:r ,1 m;1yo1 la cmoci6n de don Joaqum 
l{t:bar,,1 ron los 1,500 metros que era un3 

r,Jturn imprcsionante para de la Can­
tolla <tuifm nunca podfa haber ascendi­
d,, a tantcJ, r· 

Firrnlmentc cl globo comenz6 a~ 
df:r prnsion du gas y r uo descendien

0 
~ 

p,ntlf1tinmm:nte hasta hacer un Jur"bor 
folii otcrriznja en unos campos 8 8 

UHC,mwi o Tlalpan. . JllO-
Don Joaquin, aut~nti~amentere~cit6 

dmwdc,, abraz(i a Bramff Y 10 . m·15• 
f I• 't6aS1 ,,,,r (;I (:XitORO viajB y f;C El !Cl 



mo pM halwr podido pnrticipnr 11uovo­
nH'nll' on una usconsitSn on globo, 51 
ai\os despuus lfo quo hiciorn lo primoro. 

El rcgrcso de Tlalpon a In Ciuclad do 
~tt''\.ico lo hicioron on un corrot6n do 
campesinos en cl que viaj6 tambicn 01 
globo desinflado, con su canaslilla, red 
;'· otros implemenlos. 

Don Joaquin de la Cantella y Rico se 
dirigi6 a su casa, situada en la primera 
cuadra de San Cosme, con tan mala for­
tuna que al subir las escaleras tuvo un 
ataque y al caer se golpe6 la cabeza 
contra las escalones sufriendo una se-

voro conmoci6n cerebral a resultas de 
la cu£il rnuri6 tros dfas despues. 

Mexico hobfa perdido a su Quijote de 
la aerostaci6n. 

Nuestra ingatitud es tal que no hay 
una plaza, calle o rinc6n de la CapitaJ 
de la Republica que perdure su merno­
ria. Menas, par supuesto, una estatua 
que lo recuerde a las nuevas genera­
ciones. Y eso que dicen que los pueblos 
no pueden vivir de espaldas a su histo­
ria, a sus recuerdos, a sus tradiciones y 
a las hombres que las forjaron. 

19 





ALBERTO BRANIFF: 
EL PRIMERO 

El mexicano Alberto Braniff realiz6 el 
dia 8 de enero de 1910 el primer vuelo 
efectuado en Mexico y en Iberoamerica 
con un aparato mas pesado que el aire, 
tripulando un avi6n Voisin que el mis­
mo habia comprado en Europa. 

Desde que los hermanos Wilbur y Or­
ville Wright realizaron la gran hazaiia 
de Kitty Hawk (17 de diciembre de 
1903) y los siguiera en Europa poco des­
pues Alberto Santos Dumont en los lla­
nos de Bagatelle del parisino Bosque de 
Bolonia (12 de noviembre de 1906), el 
mundo vivia en plena efervescencia 
aeronautica. jVolar, el sueiio del 
hombre por siglos, se habia logrado! 

Los artefactos voladores se fueron ha­
cienda cada dia mas eficientes y los 
sublimes locos que los tripulaban cada 
dia lograban unos cent:fmetros mas de 
altura, unos metros mas de distancia y 
unos segundos mas de permanencia en 
el aire. 

El Verano ardiente 

En 1903 Francia era el centro aero­
nautico del mundo. Las experiencias de 
los hermanos Wright habfan sido per-

fectamente asimiladas por los franceses 
que se destacaron en la fabricaci6n de 
planeadores y motores y en el vuelo de 
los incipientes aeroplanos. Cobraron 
gran fama los hermanos Gabriel y 
Charles I Voisin, Robert Esna ult Pelterie, 
Humberto Latham, Louis Paulham, Le­
on Morane, Michel Tabuteau y Paul 
Tissandier. A esta pleyade de ilustres 
franceses se les unieron los norteameri­
canos Wilbur Wright y Glenn Curtis. 
Comparti6 honores con ellos el legen­
dario brasileiio Alberto Santos Du­
mont. Estos pioneros fueron la flor y 
nata de la aviaci6n de entonces y todos 
ellos compitieron fraternalmente en la 
conquista de nuevas hazaiias. Fue un 
verano apasionante. 

El dia 9 de julio de 1909, Louis Ble­
riot, tripulando un Bleriot XI con motor 
R.E.P. de 7 cilindros, gan6 el "Premio 
del Viaje", compartido con Esnault Pel­
terie, fabricante del motor y de la heli­
ce, al realizar un vuelo sin escalas de 41 

kil6metros. Este vuelo fue realmente un 
ensayo para Bleriot quien soiiaba con 
cruzar el Canal de la Mancha. El famo­
so Latham fracas6 en su intento el dia 
19 de julio sabre un avi6n Antoinette al 21 



Trabajo para el armada del Voisin de Braniff. 

caer al mar; los demas pilotos cobraron 
miedo al viaje, pero la decision de Ble­
riot era inquebrantable y el domingo 25 
despeg6 de la costa francesa (Les Bra­
ques) a las 4:35 de la maiiana para 
aterrizar en un campo de golf britanico 
(en Dover) a las 5:12. El mundo se con­
movi6 con la hazaiia. 

Durante ese mismo verano se efec­
tuaron en diversas ciudades de Francia 
exhibiciones y competencias, destacan­
do la realizada en Reims durante los 
dfas 22 al 29 de agosto, que fue un ver­
dadero concurso internacional que 
reuni6 a construcloros de avionos, 
fabricantes de motores y, desde luego, 
pilotos. 

En septiembre tuvo lugar la primera 
exposicion mundial de aviacion que con 
el nombre de Sal6n Internacional de la 
Locomoci6n Aerea se celebr6 en el 

22 "Grand Palaix" de Paris. Un Wright 

costaba 30,000 francos. un _-\ntoinette 
25,000, un Farman 23,000, un Yoi.sb. 
12,000 y un Bleriot. igual al que cruzo cl 
Canal de la Mancha, 10,000. 

Alberto Braniff 

En el seno de una acaudalada familia 
naci6 Alberto Braniff en la ciudad de 
Mexico el dia 8 de dicien1bre de 1ss4. 
Hizo sus estudios con profosLwes parti­
culares y adquiri6 una solida cultura 
as{ con10 instruccit'ln tHl asuntos conter­
ciales y bancarios. 

En s~1 adolescencia practico m.un~'t:-1· 
hs~ sos deportes, entre ellos el nutomon 

d J • • l t ·)rt'l1 mo y el boxeo y lut1go se l t1u1co a L · 

con1cJ aficionado. Al· 
En el apasionante verano de t9o9 • J 

b 1eanol1 berto Braniff se encontra a vera1 • 
con su fa111ilia en Biarritz lo que le. P~: 
1niti6 vivir de cerca los grandes aeon · 



cimientos aeronnuticos do oso nflo. 
Un dfa pas6 sobru su rosidoncin un 

neroplnno y Alborlo HrnnilT inmodiulu­
mentc saH6 en buscn dnl piloto h nsl11 
cutablar contaclo con t1l. Em M ichol 
Tabutcc-m qnion dio n Brnniff las primo­
rus leccionos. quo dospuos continu6 on 
Pads con los hurmnnos Voisin prn­
piotarios do la µrimorn l't1bricn do 
aviones del mundo, situadn on Villun­
court. cerca do la cnµilnl fronccso. All i 
oncargo Braniff un biplnno Voisin quo 
ordono embarcar hacia Mexico a donde 
llego a finales de 1909. 

Los mexicanos del aire 

Dejando atras la etapa de los globos con 
Leon Acosta y don Joaquin de la Can­
tolla y Rico, por 1908 habia varios j6ve­
nes mexicanos interesados desde af10s 
antes en el vuelo con planeador. Desta­
caban Juan Guillermo Villasana, los 
hermanos Juan Pablo y Eduardo Alda­
soro Suarez y Miguel Lebrija. Todos 
ellos dedicaban sus ratos libres a dise­
fi.ar, construir y volar planeadores. Los 
resultados no fueron nada espectacula­
res, pero les siryieron para adquirir ex­
periencia y conocimientos que mas tar­
de les serian muy utiles. 

-

Alberto Braniff acelerando el motor de! Voisin . 

Los hermanos Aldasoro construyeron 
mas de un planeador con los que vola­
ron en los llanos de la hoy colonia Ro­
ma. Miguel Lebrija lleg6 a realizar va­
rios vuelos en la Hacienda de San Juan 
de Dias, en la actual Calzada de Tlal­
pan. Villasana fue siempre un entusias­
ta del vuelo y realiz6 numerosos estu­
dios e investigaciones que mas tarde lo 
harian famoso. 

Este interes par la aviaci6n era com-

~---r • r . , . 

Carrera de despegue del Voisin en los llanos de Balbuena. 
23 
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El primer vuelo de un avi6n en Mexico: Alberto Braniff lo hizo con un Voisin el dfa 8 de enero de 1910. 

partido por el gobierno yen las esferas 
oficiales se hacian conjeturas sabre las 
posibilidades de la aeronautica y sus 
aplicaciones. Por 6rdenes del Presiden­
te de la Republica, general Porfirio 
Diaz, tres oficiales del Cuerpo de Inge­
nieros, los capitanes Martinez, Cervan­
tes y Alducin fueron enviados a Fran­
cia en 1909 para realizar estudios sobre 
aeronautic a. 

El primer vuelo 

Alberto Braniff lleg6 a Mexico en el 
otofi.o de 1909 y despues de el, a finales 
de diciembre, lleg6 el avi6n. Desde Ve­
racruz el Voisin fue transportado hasta 
la ciudad de Mexico por ferrocarril. La 
familia Braniff era propietaria del 
"Rancho de Balbuena" situado cerca 
de la estaci6n de San Lazaro, que conta­
ba con unos grandes llanos libres de 
obstaculos. Este lugar fue seleccionado 
por Alberto Braniff tanto par sus carac­
terfsticas coma por estar junta a la esta• 
ci6n del ferrocarril. Alli mand6 cons­
truir un hangar para guardar el avi6n 

en cuya puerta con grandes letras se 
leia su apellido "BRANIFF". 

Toda la Ciuliad de Mexico recibi6 
con verdadero entusiasmo la presencia 
del avian. Diariamente se congregaba 
gran cantidad de gente en las llanos de 
Balbuena para ver el hangar y presen­
ciar los trabajos de ensamble del avi6n 
que realizaban Braniff, su mecanico. el 
chafer, carpinteros y otros ayudante~. 
Villasana, los Aldasoro y Lebrija ~1-
cieron acto de presencia ante Bramff 
con quien entablaron gran amistad. El 
Presidente Diaz proporci~n6 ayuda j 
pionero enviando un contigente de 5 

dados de Zapadores que efectuaron l~s 
trabajos de nivelaci6n del rudimentano 
campo de aviaci6n. 

118 En el transcurso de la ultima semad 
· era e de diciembre de 1909 y la prim . arreras enero de 1910 realiz6 varias c. el . dom1nar por tierra para conocer Y arlo a avian, pero sin poder despeg El 

causa del poco caballaje del 1?t0
/~pa· 

mecanico hizo ajustes Y Branf P para 
r6 diferentes mezclas de gaso inf dia 8 
aumentar la potencia hasta que f avi6!1, 
de enero de 1910, al mediodfa, e 6 del 
tras una carrera incierta, se separ 



suelo logrando As{ ol primOI' v11nlo 1110-
canico en l\ lchicn. 

El diarin "El lmpmcinl" de! dfn !l do 
enero dl' 1~1 to on su primorn p11gi1111, 
nos diet'. t'ntrc ot ms cosns, lo siguin11lo: 

"Es dt>rtn. s1 St'i'lt11·os: Don /\lbel'lo 
Braniff, ul'la ~•a. l la dojndo l imTn elem­
de du1.s atri.\s sr• arrnslrnbn impncionte 
cl hermoso Voisin. t\llf os t11 osn bion 
lograda instantt:inoa quc ol fot6grnfo 
sorprcndio ayer. Es lostigo do In nnholn­
da realidad el que esto escribe". 

Sigue el cronista relalando la hazana: 
"El 'chauffeur' pone en movimienlo 

el motor que gira las aspas de la helice 
con moYimiento vertiginoso y atrona­
dor: se presiente que el motor ha de­
sarrollado toda su fuerza. Don Alberto 
sube: abre todo el escape de la gasolina 
y arranca el aeroplane perdido entre 
~na nuebe de polvo. No volveremos a 
saber de el si no segundos despues que 
desaparece la estela de polvo y lo ve­
mos -por fin- irse elevando en el 
conffn de donde salen de sus tiendas 
los soldados, admirados del pajaro que 
cruz6 par encima, y que a gran veloci­
dad hace un pronunciado viraje y se 
eleva mas y mas, y sobrepasa la copa de 
las arboles mas altos; pasa frente al 
hangar, donde los espectadores entu­
siasmados, locos verdaderamente, lo 
aplauden y gritan". 

El emocionado cronista termina su 
resefi.a diciendo: 

";Mas de veinticinco metros en un 
primer ensayo y a la altura en que esta­
mos!" 

El aeroplano 

EJ avian que trajo a Mexico don Alberto 
Braniff era un hiplano Voisin que tenfa 
mucha simili1ud con cl "FJyer" de las 
hermanos Wright. E] pilolo iba al 
centro de las alas celulares y Jlevaba de 
lante las estabiJizadores y detras un mo 
tor con una heHce ernpujadora . El rno­
tor era un E.N.V. de 50 calrnllos. Cou 
un avian igual Henry Voisin vol6 en 
1908 el primer kil6melro en circuito 

Alberto 'Braniff en los controles del avi6n. 

cerrado y con ese motor instalado en 
un Bleriot el mismo piloto lograria el re­
cord mundial de velocidad con 76.995 
k.p.h. el dia 28 de agosto de 1909. 

Alberto Braniff continua sus pe­
quef10s vuelos ya que la escasa potencia 
del motor no perrnitia rnayores haza­
iias, hasta que el dia 30 de enero de 
1910 tuvo un accidente en el que rom­
pi6 el avian. 

El cronista de "El lrnparcial" nos re­
lata asi el suceso: 

"A volar ayer don Alberto Braniff 
sufri6 un accidente. A unos 40 metros 
del suelo, aprovechando un fuerte aire 
de frente , se elev6 a gran veloc1dad 
quedando el estabilizador de nariz muy 
alto y la cola muy baja". 

El avi6n caya a tierra despedazando­
se µera Braniff sali6 ileso del percance. 

Por aquellos dfas don Alberto espera-
ba su sogundo avi6n, un Farman, que 
ya navegaba camino a Veracruz. Esle 
avi6n despues form6 parte de la es­
cuadrilla aoroa clel Ejercilo Federal que 25 



organizada par el general Manuel 
Mondragon estuvo bajo las 6rdenes de 
Miguel Lebrija. Braniff fue nombrado 
Teniente Coronel y continua con sus 
experiencias aeronauticas volando a 
bordo de globos y en alguno de esos 
viajes estuvo acompaiiado par el legen­
dario caballero don Joaquin de la Can­
tolla y Rico, ya cargado de aiios ~ con 
un ojo de vidrio a causa de un acc1den-
te. 

Alberto Braniff se retir6 pronto de las 
actividades aereas y se dedic6 a atender 
sus negocios. Muri6 en la ciudad de 
Mexico el dia 17 de septiembre de 1966. 
En 1960, al celebrarse el Cincuentena­
rio de la Aviaci6n Mexicana, fue objeto 
d~ un gran homenaje y condecorado. 

Don Alberto Braniff fue el primer 
hombre que vol6 en Mexico en una ma­
quina mas pesada que el aire y le cupo 
el honor de que su vuelo fuera el prime­
ro efectuado en un pais Iberoamerica­
no. Dada la situaci6n de la ciudad de 
Mexico (7,300 pies sabre el nivel del 
mar) su vuelo fue un impresionante re­
cord de altura ya que seria hasta el dia 3 
de noviembre de 1910 en que Leon Mo­
rane, sabre Bleriot equipado con motor 
Gnome de 50 hp., logr6 ascender a 
8,469 en Deauville, Francia. 

Para la historia 

Alberto Braniff fue tambien el primer 
hombre de habla espaiiola en volar. El 
brasileiio de nacimiento y parisino de 
adopci6n Alberto Santos Dumont reali­
z6 su primer vuelo en avi6n (antes 
habia volado en dirigible) el dia 12 de 
noviembre de 1906 en el cesped de Ba­
gatelle del Bosque de Bolonia de Paris, 
a bordo de su aeroplano Modelo 14 Bis. 
Volo 200 metros, a 6 metros de altura y 
durante 21 segundos. Fue el primer re­
cord mundial de velocidad en avian 
certificado par la F AI en el mundo con 
41,292 k.p.h. Queremos y debemos ha­
cer hincapie en el hecho de que Alberto 
Santos Dumont era iberoamericano, pe­
ro no de habla hispana. 

26 En cuanto al peruano Jorge M. Cha-

Alberto Braniff fue el primer hombre de habla espaiiola en 
volar en el mundo. Btt8i0 de Branif( en el Aeropuerto de la 
Ciudad de Mexico. 

vez, estudi6 en Francia en la escuela de 
Farman en Mourmelon y vol6 par pri­
mera vez el dia 5 de Febrero de 1910, 
cuando Braniff ya habia volada en Me­
xico. Particip6 en competencias aereas 
en Niza, Tours, Lyon, Verona, Buda­
pest y Reims. El dia 8 de septiembre de 
1910 bati6 el record mundial de altura 
ascendiendo hasta 2,587 metros. El dia 
23 de septiembre de 1910 participo e? 
el cruce de la Cordillera Alpina a trav~s 
del macizo del Simplon en competei~t ~ 
con Aurburn Latham, Prisot, Tada O 1 

' · Fran· y Weyman. Salieron de Br1ga, en 
cia y Jorge M. Chavez, a borda de u~ ' I ' cruza1 Bleriot XI fue el unico que ogro ' . . Darno· la cordillera pero al aternza1 en 

1 
elo 

dossola Italia a diez metros de st1 llo' ' ' . estre se rompi6 algo en el av16n Y, se 
muriendo pocos dias despues. Es· 

Con respecto al primer vuelo ~~isar 
pan.a o de un espaiiol hay qu! P1J

0 un 
lo siguie11te: El primer vue O 1 hi· 
avian en Espana se efectuo en e 



podr6mo de Casa Antunez en Barcelo­
na el dia 11 de febrero de 1910 (tambien 
despues del vuelo de Braniff) cuando el 
piloto frances M. Juliem Mamet, 
contratado por la "Asociaci6n de Loco­
moci6n Aerea", tripula un Bleriot XI y 
efectu6 tres vuelos entre las aclama­
ciones de la multitud. El propio Mamet 
vol6 en el mismo avian el dia 23 de ma­
yo en la Ciudad Lineal de Madrid. 

Sin embargo, el primer vuelo realiza­
do por un espafiol se efectu6 hasta el 
dfa 30 de agosto dP. 1910 en que Benito 
Loygorri vol6 en Niza. 

Los primeros vuelos realizados en 
America del Sur tuvieron por escenario 
la Republica Argentina. Por primera 
vez vol6 alli el italiano Ricardo Ponzelli 
el dfa 30 de enero de 1910 con un avian 
Voisin. (Tambien despues del primer 

vuelo de Braniff). Aunque el viento 
destruya el aparato, este recorri6 200 
metros y alcanza 10 de altura. El Fran­
ces Henry Bregui vola tambien un 
Voisin el dia 6 de febrero de 1910 en 
Buenos Aires, logrando mantenerse en 
el aire durante 16 minutos. El dia 17 de 
abril de 1910, vola el primer argentino, 
Carlos Goffre. 

Despues de todos estos datos no cabe 
la menor duda de q1:1e el mexicano Al­
berto Braniff, quien el dia 8 de enero de 
1910 tripula un avian Voisin despegan­
do en los llanos de Balbuena, fue el pri­
mer hombre de habla hispana en volar 
en un avi6n y que Mexico fue el primer 
pais iberoamericano en el que se efec­
tua un vuelo tripulando una maquina 
mas pesada que el aire. 

27 
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ROLAND GARROS 
EN MEXICO 

Roland Carros es uno de las personajes 
mas extraordinarios y caballerosos 
entre los pioneros de la aviaci6n mun­
dial y uno de sus primeros y espectacu­
lares vuelos lo realiz6 en la Ciudad de 
Mexico. 

Naci6 en 1888 en Saint Denis, en la 
colonia francesa de las Islas Reunion. 
Sus padres lo enviaron a Paris para re­
alizar estudios superiores en la Facul­
tad de Derecho de la Universidad de La 
Sorbona, donde se gradu6 coma 
Bachiller en Leyes. Siempre fue un 
gran deportista y en 1906 obtuvo el 
titulo de Campean Nacional de Ciclis­
mo Escolar de Francia. Despues practi­
c6 el automovilismo para finafizar dedi­
cado al vuelo, conquistando varias mar­
cas mundiales y protagonizando impor­
tantes acontecimientos de la historia de 
la aviaci6n. 

El exito obtenido par Alberto Santos 
Dumont el dia 13 de septiembre de 1909 
cdon su Demoiselle miniatura, derivado 
. ,el "19 Bis", llam6 la atenci6n de dos 
Jovenes que serian famosos en todo el 
mundo: Edmond Audemars y Roland 
Carros, quienes por 7,500 fr an cos cada 
uno compraron sendos aviones 

construidos en serie por Clement Ba­
yard. Asi comenzaron dos carreras de 
gloria para la aviaci6n mundial. 

Garros en Mexico 

La empresa Moisant International 
Aviators organiz6 una gira par nuestro 
pais dando exhibiciones de aviones en 
vuelo. La escuadrilla Moisant lleg6 a 
Monterrey, procedente de Estados Uni­
dos y actu6 para las regiomontanos en 
el Parque Zambrano; posteriormente 
hicieron exhibiciones en Guadalajara y 
a mediados de febrero llegaron al 
Distrito Federal con gran expectaci6n 
de las capitalinos que apenas acababan 
de disfrutar de las primeros vuelos de 
Braniff y Lebrija. Con la colaboraci6n 
del senor Guillermo de Landa y Escan­
don, gobernador del Distrito Federal, la 
escuadrilla de exhibiciones aereas ins­
tal6 sus carpas y tribunas en los llanos 
de Balbunea, junta al hangar de Alberto 
Braniff, que contaban con areas despe­
jadas de obstaculos y en donde se 
habian realizado las primeros vuelos de 
Mexico. 

La escuadrilla estaba integrada par 29 
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Un Bleriot de la Moisant Interna tional Aviators en Balbuena. 

dos monoplanos Bleriot y un parasol 
Demoiselle. Al mando venfa Alfred 
Moissant y coma pilotos Edmond 
Audemars, Rene Sim6n, Rene Barrier, 
Jonh Fristbie y Roland Carros. 

La atracci6n que caus6 la presencia 
de la flotilla fue enorme y las llanos de 
Balbuena se colmaban todos las dias de 
curiosos que desde el 26 de febrero has­
ta el 4 de marzo de 1911 diariamente 
asistian a presenciar los trabajos de en­
samble, revisi6n y ajuste de motores, 
ademas de las exhibiciones de vuelo. 

El dia 2 7 de febrero estuvieron en las 
tribunas de Balbuena el Presidente de 
la Republica, don Porfirio Diaz y varios 
miembros de su gabinete, entre ellos el 
Ministro de Guerra y Marina1 general 
Manuel Gonzalez Cossio y el ministro 
de Hacienda don Jose Yves Limantour. 

El Presidente Diaz, hombre de gran­
des dotes naturales para el arte de la 
guerra, qued6 impresionado por los 
vuelos e intuy6 que los aviones podrian 
tener importantes aplicaciones castren­
ses por lo que mand6 a los jefes del 
Ejercito Mexicano que se pusieran en 
contacto con los pilotos para realizar 
una prueba real de la aplicaci6n militar 

30 del avi6n. 

Roland Carros, ademas de los vuelos 
de exhibiciones en Balbuena, vol6 des­
de el campo hasta el Castillo de Chapul­
tepec cruzando toda la Ciudad en doble 
sentido y en otra ocasi6n lleg6 hasta el 
Tepeyac, ascendiendo a mas de 1,500 
pies sobre el terreno. 

Probablemente por ello fue el elegido 
para protagonizar un vuelo experimen­
tal que consistiria en localizar una 
bateria de artilleria sobre la que dejaria 
caer unas balsas de harina y los artille­
ros responderian con cuatro ca~ona~os 
de salva coma seflal de que habian sido 
descubiertos desde el aire. 

El capital Felipe H. Garcia, exdirec­
tor del M useo del Aire de la Fuerza 
Aerea Mexicana y escritor de temas 
aeronauticos relata asi el suceso: 1 , 1 . . to os "Fueron de mucho uc1mien 1 vuelos de la escuadrilla (Moisant) Y e 

. . t nces Pre· general Porfir10 Diaz, por e~ 0. , 
8 

ellos 
sidente de la Republica, as1stI~ ma· 
quedando impresionado de as hizo 
niobras ejecutadas, por lo que 

8 
de· 

arreglos para llevar a cabob unvador 
. , d l . , omo o ser mostrac10n e av10n c . , n Ro· 

en la que el piloto, en esta oc~s~~ una 
land Carros, deberia desc~ r~ituada' 
bateria de artilleria que est8r 8 



en el Cerro de la Estrella. Si el piloto la 
descubria, arrojaria una bolsas de papel 
llenas de harina y la bateria dispararia 
caiionazos de salva. La prueba fue todo 
un exito pues a los 35 minutos del des­
pegue se escuharon en Balbuena los 
cuatro caiionazos que indicaban que 
habia sido descubierta la bateria ... " 

El historiador Rene Petit, en su Histo­
ria M undial de la A viaci6n, nos refiere 
que Roland Carros, sabre el hecho men­
cionado, habia e$crito en sus memorias 
lo siguiente: 

"En Mexico nuestro director tuvo la 
idea de un intermedio militar. Se habia 
canvenido con las autoridades locales 
que nosotros nos dejariamos bombarde­
ar par una baterfa de artilleria y que 
cantestariamos con otros proyectiles 
que no serian otra cosa que naranjas, que 
varias compaiiias rodearian las alrede­
dares del campo y que luego dariamos 
cuenta de nuestras operaciones a las je­
fes del ejercito' '. 

"Toda se hizo coma estaba previsto y 
el mimero obtuvo un exito conside­
rable. Los artilleros dispararon, claro 
esta, proyectiles sin bala, pero nuestras 
naranjas cuando daban en el blanco, no 
siempre eran agradables de recibir ... " 

En realidad la descripci6n del capi­
tan Felipe H. Garcia y la atribuida par 
Rene Petit a Roland Carros, no difieren 
en nada esencial, excepto si fueron na-
ranjas o balsas de harina lo que se arro­
jo desde el avi6n; pero, fueran naranjas o 
harina, lo importante es que el 27 de 
febrero de 1911 se efectu6 aqui en Me­
xico una exhibici6n aerea de aplica­
ciones militares. 

~espues de los disparos de la 
arhlleria Roland Carros, orientandose 
po~ la direcci6n de donde provenian los 
canonazos, se hizo al aire y enfil6 hacia 
el sur, di6 varias vueltas sobre el Cerro 
de la Estrella hasta descubrir la 
artilleria y dej6 caer sabre los artilleros 
la .8~fial convenida. Inmediatamente los r1htares situados en Balbuena uyeron 
os cuatro caiionazos que indicaban 

b
que el avi6n habia descubierto la 
ateria. 

~I Presidente d~ _la Republica, don Porfirio Diaz, acompa­
nado de su fam1ha presencia las exhibiciones aereas. 

Los militares mexicanos quedaron re­
almente impresionados de las posibili­
dades de la aviaci6n coma "ojos del 
ejercito", pero cualquier proyecto que 
tuviera el presidente Diaz al respecto 
para crear una aviaci6n militar, que hu­
biera sido de las primeras en el mundo, 
qued6 truncado por el triunfo de la Re­
voluci6n y el exilio del general. 

Las competencias aereas 

El dia 28 de mayo de 1911 tuvo lugar la 
salida para la carrera Paris-Turin­
Roma. Triunf6 el frances Jean Be­
aumont quien lleg6 a Roma el dia 31 de 
mayo despues de recorrer 1 ,465 kilo­
metros en 21 horas y 10 minutos, con 
un avian Bleriot y hacienda multiples 
escalas intermedias. Roland Carros 
qued6 en segundo lugar, tambien con 
un Bleriot. 

El dia 18 de junio de 1911 , en Vincen­
nes, se inici6 el Primer Circuito Euro­
peo (Vicennes, Reims, Lieja, Spa, 
Venloo, Utrech , Breda, Bruselas , 
Roubaix, Dunquerque, Calais, Dover , 
Brighton, Landres, Brighton, Dover, 
Calais, Amiens, Vincennes) con un to­
tal de once etapas y un recorrido de 
1 ,710 kil6metros. La suma de los pre­
mios ofrecidos par diversas institu­
ciones oficiales y privadas ascendi6 a 
un mill6n y medio de francos. Los pilo- 31 



Rolnud Gnrros ,olondo mn un lllortol XI on lh1lb111m11. 

tos y av ioncs inscritos fuoron. jnnda 
monos !, quc 68 cntrc los 4ue se tW­

conlrnbnn los Jn fnmosos Vctlrincs, Bc­
numont , Tnbu teau, Lamartine. Train, 
Roland Go rros, etc. Tomaron In salida 
solamonte -rn aviones y en la primera 
etopo t'mico mcnle quedaban en condi­
ciones de volar 18. Gano nuevamente 
Beaumont , seguido tambien esta vez 
por Rol and Carros, ambos sabre 
aviones Bleriot. 

Roland Garros fu e t res \'eces t itular 
del record mundial de altura certifica­
do por la F AI. La prim era en el aiio de 
19! 1 cuando el dia 4 de octubre en 
Samt Malo, en el Sur de Francia, logr6 
ascender _a una altura de 3,910 metros 
s?bre el mvel del mar a bordo de un Ble-

not con motor Gnome de 50 hp. La se­
gunda en el ano 1912 al lograr 4 900 
metros en Hougate sabre un Bleriot'con 
m?tor Gnome 80 hp. La tercera en el 
m5 61s1mo o atno volando en Tunez hasta 

, me ros. 
El dia 11 de marzo de 1913 d 

32 la exh 'b• ·, , urante 
1 ic1on aerea de Bue, Francia, Ro-

lilnd Carros y Edm ond Audmars, en 
plan de broma, prolagonizaron un 
cnfrcntamien lo cntrc dos aviones al es­
lilo de lo que d cspu6s, en la guerra de 
verdad, se ll amarfn. " pelea de perros". 

El cruce del Mediterraneo 

El dia 22 de septiembre de 1913 despe­
g6 d e la ciudad costera del Sur de Fr~n-

1 M ne Saulnier 
cia , Saint-Raphae , un ora me de 60 
equipado con un motor Gno r 

O 
al 

hp. y enfil6 hacia el mar con des 
1
~dos 

. Af . En los ma 
Contlnente n _cano. bl dos bigo-
del avian iba un Jovei:i de P~ d Carros. 
tes y sumamente ser10: Ro an produjq 

Yolando sabre Carce~~ ;~oto dud~ 
una falla en el moto~ Y ar el viaje. pro 
entre aterrizar o continu a a1tura Y 

t nia buen Ia 
sigui6 el vuelo pues e izar en 

'd d de aterr , du· 
habia oportun1 a ue volar18• 

0
• 

Isla de Cerdeiia sabre la q te con vie
0

_ 
F. alrnen ' I JJl 

rante una hara. in bustible Ye 0o 
tos de frente, poco co; Carros ya 
tor fallando, Rolan 



tendrfa alternativa y decidi6 continunr 
la incierta aventura. 

Felizmente lleg6 n Biznr tn , Tt1 noz, 
despues de 7 horns y 53 minulos do 
vuelo para cubrir 72H k.ilo11wt ros, 
quedandolc en los dnp6sitos do gnsoli­
na solamentc jcinco lil rem!. .. 

El tecnico 

El intuith·o y valicnte pilolo fue, ade­
mas. un gran tecnico. Despues de un la­
mentable accidente debido a que un pi­
loto habia realizado una maniobra in­
correcta, las extremos de las alas toma­
ron en un mismo momenta incidencias 
contrarias con la consiguiente perdida 
de \·elocidad, falta de respuesta en los 
controles y cabeceo del avi6n hasta Ile­
gar a una posici6n vertical para descen-
der a tierra girando alrededor de su eje, 
atornillandose materialmente en el 
aire. 

El piloto, que logr6 sobrevivir al acci­
dente, pudo describir ampliamente to­
do el proceso del fen6meno que aterro­
rizaba a los pilotos y que ya, desde en­
tonces, llamaban "entrada en barrena". 
Roland Carros estudi6 detenidamente 
todos las informes del piloto ileso y lle­
g6 a la conclusion, al menos en teoria, 
de que el problema tenia soluci6n pro­
vocando la barrena: para entrar en 
barrera, bloquear mandos y provocar 
perdida de velocidad; para salir de la 
barrena y volver a tener control sabre 
los mandos, acelerar y empujar a fondo 
el tim6n. jSeguro!, decfa Carros, faltaba 
demostrar practicamente esta teorfa y 
el lo hizo muchas veces ante sus amigos 
pilotos logrando quitarles el miedo a la 
entrada en barrena que dej6 de ser un 
motivo de panico para transformarse 
~n una maniobra acrobatica. 

Este legendario piloto fue, ante t.odo, 
u_n deportista en la mas amplia exten­
si6n de la palabra. Para el Ja dvalidad 
e~a un estimulante punto de apoyo y de 
n~nguna manera un motivo de separa­
f 16n ° celos. Por eso, cuando eJ piloto 
rabnces Marcel D. des Moulinais regre­

sa a a Paris despues de un historico 

U I ... 

f I \ I 

( / 

Roland Garros (a la derecha) a su llegada a Tunez despues 
de haber cruzado el Mediterraneo. 

vuelo de 5,000 kil6metros por numero­
sos paises europeos, convenci6 a otros 
amigos pilotos (Audemars, Gilbert y 
Morane) para salir a recibirlo en el aire 
y darle escolt,a hasta el aterrfaaje. Esto 
ocurri6 el 12 de Abril de 1913 siendo 
probablemente el primer vuelo de cinco 
en forrnaci6n. 

Garros se va a la guerra 

Ha llegado el momenta de defender a la 
patria invadida y Roland Garr0s, coma 
tantos oh·os pilotos de su epoca, tuvo 
que dejar los deportes y transformar 

Rotund Corros compit16 co~ un hidroovi6n en el ReJlye 33 A6roo de Montecarlo on abril de 1914. 



R11lo11d Gntro11 en un Momnu-Snulnfor on sus lnlclos como piloto du cnzn. 

HUH nlns on olumc11 t as de cl est rucci6 n y 
lllllOl'IO. 

A quion on cl nirc solamcnle ha tcni­
clo nmigos y cnmnl'aclns la patria le exi­
go nbn tir nvionos, destruir nlas, segar 
vichrn ... Cuondo escribi6 a su hermano 
hnblnndolc de su primer avi6n derriba­
do, le comcntabn: "Fue horrible y llevo 
vnrios dfos sin ganas de nada. Es algo 
dcmnsiado tragico ... " 

Sin embargo le correspondera un re­
cord del que se sentira menos satis­
fccho que de sus hazanas deportivas: es 
cl protagonista de la primera autentica 
victoria de un piloto de caza. 

Al principio de la guerra (1914-1918) 
los aviones que llegaban a enfrentarse 
entre si se atacaban al disparar los ob­
servadores sus fusiles sobre el piloto 
contrario. En ambos bandos hubo es­
fuerzos para busc~r algo mas efectivo y 
la soluc16n resulto ser bien sencilla. 

E.n febrero de 1915 Garros coloc6 un 
fusll ametrallador automatico sobre el 

34 motor de su aeroplano Morane Saul-

niel' Monocoquc. Con el objelo de des­
vinr lus bnlns quo forzozamente tendrian 
que pegar en las palas de la helice, la 
parte posterior, a la allura de la raf~ga, 
estaba cubierta con unas placas trian­
g ulares de acero. Este sistema era u~ 
suicidio en potencia, segun los j~fes m1-

litares, pero Garros derrib6 a cmco ?s· 
tupefactos aviadores enemigos atacan-

1 trans· dolos de frente solamente en e 
, , I d lo Esta curso de 16 dias y vo an o so · . 

I pn· audacia hizo de Roland Garros e 
mer "campe6n" de Fra~cia. el le· 

Pero el dia 19 de abnl de 1915 
0

_ 

gendario piloto tuvo una. falla en el mus 
tor que le imposibilit6 el regreso a sun 
lineas y se vi6 obligado a hace\go. 
aterrizaje forzozo en camP?, e~~: ca· 
Al no poder incendiar su avwnd •nme· 
yo en poder de los alemanes Y ~ ~enio 
diato sus tecnicos analiz?~on el fokker, 
que sirvi6 de inspirac_10n a . nvento 
quien en dos dias tuvo hsto un

1 
1 

0 0
na 

, ·to· co oc que result6 un gran ex1 · el nio· 
ametralladora Parabellum sabre 



de un Fokker Eindecker, monopla­
tor ue fue probado por el ·'as ' ' alomnn 
no q Id Boelcke. Los disparos do In 
oswa 'b . . d tralladora 1 an s1ncromzu os con 
ame 1· d' l d' 
1 aso de la he 1cc me rnn o u n 1sµo-

!itivo colocado en el motor, sin1ilar o 
un arbol de levas. 

Alas eternas 

El caracter indomable de Carros, forja­
do en la ,·ictoria sabre las adversidades, 
110 le permito aceptar el cautiverio con 
resignacion a pesar del magnffico trato 
que '"'recibio gracias _a las ?estiones de 
los pilotos adversanos. D1sfrazado de 
oficial aleman escap6 de prisi6n. 

Xo habia jaulas que pudieran atrapar 
para siempre las alas de Garros, quien 
espero tres aiios, jtres aiios!, para esca-

(__/j H;:: 

~ 

par despues de varios intentos fallidos. 
Sus jefos Jo propusieron quedarse en 

rolaguordia on cunlquior puosto, pues 
lo oviocion, lo cljjoron, habfa cambiado 
tnucho on sus lros a fios do ausencia . Pe­
ro Roland Garros nr1ci6 pm vivir en el 
airo y, lras un intonso ontrenamjento de 
un mos on un Spaad (que voJaba a 220 
kph. contra los 120 de su antiguo Mora­
ne) hizo un regroso impresionante a la 
aviaci6n de caza logrando tres victorias 
on lres combates. 

A punto de conseguir la cuarta victo­
ria despues de su regreso al aire y cuan­
do apenas faltaban once dias para que 
terminara la gueq:a, una rafaga de 
ametraladora enemiga, a quemarropa, 
seg6 para siempre las alas de Roland 
Garros que, a cambio, recibi6 otras in­
mortales, las eternas. 

Bleriot XI. 
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MADERO: 
PRIMER JEFE DE ESTADO EN 

VOLAR EN A VION 

El presidenle Conslilucional de los Es­
tados Unidos Mexicanos don Francisco 
Indalecio Madero fue el primer jefe de 
estado en el ojorcicio de su cargo que 
vol6 a bordo de un avi6n. 

En efecto, con un vuelo de poco mas 
de diez minulos de duraci6n a bordo de 
un monoplano Deperdussin tripulado 
por el piloto £ranees Geo Dyot y efec­
tuado en los llanos de Balbuena el dia 
30 de noviembre de 1911, el Presidente 
Madero fue protagonista de un hecho 
trascendental no s6lo en la historia de 
la aviaci6n mexicana sino en los anales 
de la aeronautica mundial. 

El mencionado vuelo tuvo lugar du­
rante las exhibiciones realizadas en la 
Ciudad de Mexico por la Moisant Inter-
n . 1 
10

aci?na Aviators y, teniendo en cuenta 
• 8 importantes factores de tiempo y 

~ircunstancias, no cabe la menor duda 
v e Jue puede considerarse como un 

1 er adero acontecimiento relevante en 
a aviaci6n mundial. 

La 6P0 ca del globo 

El mas a- · 
1783 R ne1o antecedente se remonta a 

· eaulta que los hermanos Mont-

golfier habian alcanzado tan to exito ha- · 
ciendo volar sus aer6statos, especial­
mente durante una demostraci6n efec­
tuada en la capital de Francia ante los 
miembros de la Academia de Ciencias, 
que fueron invitados a efectuar una de­
mostraci6n nada menos que en los jar­
dines del Palacio de Versalles, residen­
cia de los reyes de Francia. Etienne 
Montgolfier construy6 un nuevo globo 
para la exhibici6n ante los soberanos 
Luis XVI y Maria Antonieta al que at6 
una jaula para meter en ella a un carne­
ro, un gallo y un gato. El dia 19 de sep­
tiembre de 1783 el globo y sus pasajeros 
realizaron un espectacular vuelo de 
ocho minutos despues del cual aterriza­
ron sin mayor novedad a unos dos kil6-
metros del lugar de su elevaci6n. Luis 
XVI qued6 tan impresionado que otor­
g6 a los hermanos Montgolfier la orden 
de San Miguel y mand6 acuiiar una mo­
neda con la siguiente inscripci6n: 
"Pour avoir rendu l'air navigable". Ca­
be mencionar que hasta entonces aun 
no habian volado personas en globos, 
ya que el primero en hacerlo fue el le­
gendario Pilatre de Rozier el 21 de no­
viembre del mismo aiio tambien en un 
Montgolfier. 3 7 
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Pinturo quc roproscnto lo ovocuoci6n do Paris por Gambolla en 1870, 

Francia [ue lambien el escenario de 
un nuevo y gran acontecimiento aero­
nautico. El dia 2 de septiembre de 1870, 
lras el desaslre de Sedan en que Napo­
le6n III fue derrotado y hecho prisione­
ro por los prusianos, el Cuerpo Legisla­
tive en Paris cre6 un gobierno de De­
fensa N acional al frente del cual coloca­
ron a Leon Gambetta quien organiz6 la 
defensa de la capital de Francia contra 
el incontenible embate de los germa­
nos. Paris no podia resistir el sitio y el 
dia 7 de octubre Gambetta abandon6 la 
ciudad a bordo de un globo para insta­
lar el gobierno en Tours. Este fue el pri­
mer viaje aereo realizado por un jefe de 
estado. 

Diversos contactos 

Despues de una larga estancia en Fran­
cia a principios de 1909 el norteameri­
cano Wilbur Wright se instal6 en el 
campo de Pont-Long en Pau, en donde 

38 ensefl6 a volar al conde Charles de 

Lambert, a Paul Tissandier y al capitan 
Paul Ciraville. El entonces rey de espa­
fla, don Alfonso XIII, en viaje por Fran­
cia, pas6 a Pau y visit6 el campo en 
donde Wilbur le mostr6 el avi6n Wright 
en el que el rey se acomod6 e hizo fun­
cionar los controles mientras que el 
pionero nortearnericano le di6 toda cla­
se de explicaciones pero, d~finitiv?­
mente, no vol6. Sin embargo, s1 lo h~n~ 
en 1913 a bordo del dirigible "Espana 
construido por el ingeniero e inventor 
Leonardo Torres Quevedo, pero est? 
ocurri6 ya despues del vuelo del Presi­
dente Madero. 

Durante los dias 22 al 29 de agosto de 
1909 se efectu6 en el campo de Betheny 
junta a Reims la primera "Gran Sema­
na" 6 "meeting" de los muchos que 
despues se efectuarian por diversas 
ciudades de todo el mundo. Con tal mo­
livo se reunieron en la ciudad francesa 
gran cantidad de aviones, fabricanteS, 

· pre­pilotos y personalidades que se im 
5 sionaron con los grandes avance 



t dos por la aviacion en tan pocos 
rnos ra f , l 

- desde que en 1903 se e ecluo e 
an_os er vuelo en avian controlado por cl 
Pnrn · · 1 "G S bre. Part1c1paron en a ran c-
horn a" los france~es Esnaull Pellcrio, 
rnan I l V .. 
H n · Farman. os rnrmanos 01sm, 
p e~ham. Latham. Delagrange, Lefevre 
r aileriot. el brasile11o de Paris Al_berlo 
Santos Dumont y el norteam~n.cano 
Glenn Curtiss. Este acontecuniento 
mundial fue inaugurado por el Presi­
dente de la Republica Francesa Cle­
ment Fallieres quien inspecciono los 
a\ iones y cambi6 impresiones con 
fabricantes y pilotos pero no vol6. Cabe 
senalar que, si bien es cierto que en 
aquella epoca las aviones eran particu­
larmente inseguros, en la famosa "Se­
mana" no hubo ningun accidente que 
lamentar. 

El dia 25 de septiembre del mismo 
afro es nuevamente el Presidente 
Fallieres quien inauguro la Exposicion 
Internacional Aerea efectuada en el 
;'Grand Palais" de Paris, antecedente 
cie la actual Exposicion Internacional 
cie Aeronautica y del Espacio, a la que 

El Rey de Espana, don Alfonso XIII, con Wilbur Wright en 
Francia. 

aun hay quienes le siguen lamando "Sa­
lon de Paris". 

Ya en el aiio de 1910, sin que haya­
mos podido precisar las fechas exactas, 
el fabricante y piloto frances Leon Mo­
ranne, realiz6 un viaje par diversos 
paises de Europa y en San Petersburgo 
presenciaron sus vuelos la familia real 

Don Francisco I. Madero, Presidente de la Republica, llega a Balbuena el dfa 30 de noviembre de 191 1. 
39 
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El Prosldonlo Mocloro o hordo dot OoporduRt1ln on quo volo con Courw, Dyut . 

encabezada por el Zar Nicolas II, poro 
solamente se atrevi6 a patticipar en un 
vuelo su primo el Gran Duque Sergio. 

En el mismo aiio de 1910 el prfncipo 
Enrique de Prusia aprendi6 a volar y 
compr6 su propio avi6n. 

Los norteamericanos famosos enton­
ces, Orville Wright, Glenn Curtiss, Glen 
Martin y otros, dieron exhibiciones por 
diversas ciudades en los Estados Uni­
dos contribuyendo asf a popularizar la 
aviaci6n. Durante una de estas de­
mostraciones efectuada en San Luis, 
Missouri, el dfa 11 de Octubre de 1910 
el senor Theodore Roosevelt huy6 do 
sus ayudantes y se subi6 a un avi6n quo 
iba a realizar un vuolo causnndolo 
problemas a su pHoto Arch IlozRoy, 
quien tuvo quo 11amarlo Hovoromonto In 
atenci6n para que dojora do 1mludnr con 
ambas manos a Ju rnultitud <JUO lb 
aplaudfa y se sujoturu udoc11odu111onto. 
Para los nortoumol'icunoA m;to fuo ol 
primer presfrfon1o Bil vol111· Hogt'111 lo hu 
cen cons1ar cm Ju ohru "Fifty Yom·H of 
Powered Fligh1. 1HO:i• 105:J", oditudu 
por el Comito Nociouul puru Ju colohl'u­
ci6n de] 50 anivursurio doJ vuolo clo los 

40 hermanos Wright. En su olul,oruciou 

parlicip6, enlro olrns instituc 'oncs, 1.1 
Divisi6n do Hisloria de ln Fuerza J\erna 
de los Estados U nidos (USAF). No sabe• 
mos, puos la obro no lo aclnra. si :iC re• 
fiero al primer prosidente de las Estu• 
dos Unidos unicamente. o ol prinrnr 
presidonte, sin mas. Do todas formas. cl 
senor Roosevelt on ose entonccs era C..\ • 

prosidente ya quo sus dos ctdpas pr~~i­
donciales comprondioron de t90 l ltin 
que como vicoprosidente se hizo curgu 
del gobiorno al scr asosinudo l'l pn:_si• 
donto McKinley) a L~105 en qm' ya lut1 

nominado po1· oluccion pm·a d p~L·_iudu 
do 1905-1909 on quo lo sw.:ediL) Tutt (de 
1909 n 1913). 

;.Quo pasuba on Mexico? 

l.n situncit~n politil:n on ln l{ept\blh:u 
l t. . I ' l't't\• Moxicunn ostuhn till p tHHt u tn, u~ ·' 

l lqtO -lt' cin. El d (u 20 do novi01nbrt1 l t } -- • 
' " 1,t· prowulg(\ ol "Plan do Sun Lut:-i t 

giondo ol sufrugio ufoctivt.1 Y lu tlll rt'~ 
olm:cMn unto lu posihilidnd do quo 1101 

['i ' l) (nt. rtl• orn\simu voz ol gmwrnl Por no · 1 . l t , do it sultana uuuvumunto Pa·t,sH un t 1 • 1 . • . 1 Mnotlll l{o1n\hlicu. Dou 11 tnnc1sco · r l till 
oucuhoz6 lu rovoluch\n populn l 
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El piloto frenc~s George Oyot que tripul6 el evi6n en el que vol6 el Presidente ryted ero. 

acabaria con la dictadura portiriana. 
·Mientras en diferentes estados de la Re­
publica se vivian dramaticos momentos 
par las enfrentamientos armadas entre 
revolucionarios y tropas federales, a fi­
nales de enero de 1911 lleg6 a la Ciudad 
de Mexico la flotilla de exhibiciones 
aereas llamada Moisant International 
Aviators al frente de la cual venia Alfre­
do Moisant. La flotilla estaba compuesta 
par dos aviones Bleriot y dos aviones· 
Demoiselle y coma t_ripulantes llegaron 
las famosos pilotos Edmond Audemars, 
R.oland Carros, Rene Simon, John Fris­
~ ie Y ~ene Barrier. Ya habian volado en 
· a capital del pais Alberto Braniff, Mi­
guel Lebrija, Martin Mendia y Powe­
revsky, causando la admiraci6n de las ca ·ta1· P1 mos. A la llegada de los ~viado-
r~s extranjeros la ciudad entera se vol­
~ mater.ialmente en los llanos de Bal­
ti~ena Y. el pr?~i~ presidente Diaz asis-

a las exh1b1c1ones acompanado de 

su familia y de funcionarios del Gobier­
no. 

Las circunstancias siguieron su 
marcha y el dia 25 de mayo de 1911 don 
Porfirio Diaz renunci6 a la presidencia 
de la Republica ante la presion mayori­
taria del pais y se exili6 en Europa. El 
dia 26 se hizo cargo de la presidencia, 
con ca:racter provisional, don Francisco 
Leon de la Barra. 

Despues de su campafla y de las 
correspondientes elecciones, don Fran­
cisco I. Madero, lider de la revoluci6n 
popular, asumi6 la Primera Magistratu­
ra de la Nacion el dia 6 de noviembre 
de 1911 en calidad de Presidente Cons-
titucional. 

Madero y la aviacion 

Por muchas .razones le corresponde a 
don Francisco I. Madero un lugar de 
honor en la aviaci6n_ mexicana. Incle- 41 
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Avi6n Deperdussin coma el empleado par el Presidente Madero en su vuelo. 

pendientemente de su calidad y caris­
ma de lider popular y al margen de sus 
ejemplares virtudes civicas, la aviaci6n 
mexicana tiene con Madero una deuda 
de honor par su directa y trascendental 
participaci6n en el encauzamiento de 
nuestro destino aeronautico. 

A finales de noviembre de 1911 lleg6 
a Mexico nuevamente la Moisant Inter­
national Aviators integrada ahora par 
tres aviones Deperdussin y dos Bleriot. 
Como pilotos hicieron acto de presen­
ci a Charles K. Hamilton, Andre 
Haupert y George Dyot. Pero, una 
sorpresa sumamente importante. jCon 
ellos llegaron tambien dos mujeres 
aviadoras!. Son las norteamericanas 
Harriet Quimby y Matilde Moisant. El 
pueblo de nuevo invadi6 Balbuena para 
presenciar las exhibiciones. Hay auto­
res que hablan hasta de trenes espe­
ciales para llegar a la capital del pais a 
presenciar esta segunda actuaci6n de la 
flotilla de Moisant. 

El dia 30 de noviembre, acompaiiado 
de sus familiares y algunos miembros 
del gabinete, el Presidente Francisco I. 
Madero lleg6 a las tribunas de Bal­
buena para compartir con el pueblo el 
jubilo que significa la presencia de 
aviones, aviadores y aviadoras. A invi­
taci6n del piloto Frances Geo Dyot, don 
Francisco I. Madero se subia en un De­
perdussin y, tras la consiguiente polva­
reda, el avian, el piloto y el ilustre pasa­
jero, surcaron el cielo de Anahuac para 
realizar un vuelo histarico. Entre el 

42 aplauso y admiracian de la multitud el 

avian dia una vuelta sabre el campo y 
despues de poco mas de 10 minutos de 
vuelo aterriza felizmente. Par primera 
vez en el mundo un jefe de estado en el 
ejercicio de su cargo habia volado en 
un avian. 

Los cinco primeros 

Par ese entonces ya el senor Madero 
habia recibido la recomendaci6n del 
gobernador de Coahuila, don Venus­
tiano Carranza, para que sus sobrinos 
Alberto Salinas Carranza y Gustavo Sa­
linas Camiiia fueran a estudiar aviaci6n 
a las Estados U nidos bee ados par el go­
bierno mexicano a quien posteriorrnen­
te habian de prestar valiosas servicios. 
Par distinto conducto, pera fecha simi­
lar, hicieron igual solicitud las herma­
nos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro 
Suarez y Horacio Ruiz Gavina. 

Conocedor directo de las grandes po­
sibilidades de la aviaci6n, el Preside~te 
Madero no dud6 en mandar a estos cin­
co mexicanos a la Moisant Inter~a­
tional School instalada en Garden Cit~, 

' d Uni Long Island, Nueva York, Esta os d' ~ 
dos para que alli pudieran estu iai ' . 1 , n esa aviaci6n y le fueran utiles a pais e . ba 
nueva actividad cuyo futuro se antoJa la 
impresionante. El convenio con .6n 
Moisant comprendia tambien la opclte· 

. que pas ne compra de cinco av10nes •nco 
l d · , de los ct riormente a a gra uacwn M 'xicO• 

alumnos habrian de llegar a 
1 

t:rnen· 
Las cosas no sucederian comp 8 .Al· 
te coma se habian planeado, pero 



berto Salinas Carranza, Gustavo SaH­
nas Camifta, Horacio Rutz Guvh1o, Juan 
Pablo Aldasoro y Eduurdo i\ldnsoro, 
andando el tiempo sorfan los fundndo­
res de la Fuerza Aoroa tvlo:x.icnnn, do los 
Talleres Nacionales do Conslruccionos 
Aeronauticas y do ln Escuola Militur do 
AYiaci6n. En estas institucionos fuoron 
trabajadores, maestros y jefos pero, por 

sobrn lodas las cosas, fueron los forja­
doros do ln aviaci6n y de la industria 
uoronoulica moxicana. 

El doslino, quo hab{a guardado para 
don Francisco J. Madero un }ugar de 
honor en la Historia de Mexico lo eligi6 
lumbien para que fuera protagonista di­
recto do trascendcntales acontecimien­
tos aeronauticos. 
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TOPOLOBAMPO: 
PRIMER COMBATE AERONAVAL 

DEL MUNDO 

El dia 14 de abril de 1914 el capitan de 
artilleria y piloto aviador Gustavo Sali­
nas Camiiia y el mecanico naval Teodo­
ro Madariaga, desde un biplano G.L. 
Martin Pusher bombardearon el buque 
de guerra Guerrero obligandolo a de­
fenderse y a abandonar su posicion de 
batalla frente al caiionero Tampico en 
lo que legitimamente puede considerar­
se, desde el punto de vista historico, co­
mo el primer combate aeronaval del 
mundo. 

C'.omideraciones preliminares 

En la historia de la aviaci6n rnundial 
suele ocurrir con cierta frecuencia que 
determinados acontecimientos resulten 
conflictivos debido a reclarnaciones 
que algunos pa{ses hacen sabre si esta o 
aquella hazafia ha ocurrido "por prime­
ra vez en el mun do". 

Respecto a ciertos hechos belicos 
tambien son varios las pafses y escrito­
res que reclaman para sus pioneros tal 
o cuaI · · 

.,, acci6n coma el primer combate 
acreo el · . ' primer enfrentamiento en el 
aire el · ' primer bombardeo, etc. 

Dentro de la aviaci6n, la guerra en el 

aire, a pesar de lo que de negativa tiene 
toda accion belica, no deja de ser inte­
resante y hasta apasionante, el estudiar 
algunos sucesos ocurridos par primera 
vez en el mundo tanto porque de la 
aviacion militar nacieron numerosos 
de los adelantos aeronauticos mas im­
portantes, coma por el hecho de que ca­
si todas las primeras actividades de la 
aviacion -deportiva, militar o civil­
tuvieron una aureola de romanticismo. 

Mexico es uno de los paises que 
legitimamente reclama que determina­
do s acontecimientos aeronauticos 
-civiles unos, de armas otros- han si­
do realizados en nuestro pais ·'por pri­
mera vez en el mun do" . 

Los origenes de la aviacion tienen, en 
todo el orbe, una gran similitud espe­
cialmente por su caracter erninente­
mente deportivo que, de inmediato, al 
percatarse los gobiernos y los estados 
mayores de los ejercitos de su alcance y 

posibilidades, se transform6 en casi 
exclusivamente militar, para despues 
separarse las diversas expresiones y ca­
da una por su lado progresar hasta Be­
gar a la imponente realidad de hoy. 

Las primeras actividades militares tu- 45 



vieron . como objetivo em~~ea: .~ la 
·ac1'6n como "ojos del e1erc1to en av1 1, . 

continuaci6n, hasta cierto punto og1ca, 
de lo que habia ocurrido con lo~ globos 
anteriormente h acienda practicas . las 
palabras del general Duque de Welling­
ton cuando dijo: "el jefe que conozca lo 
que ocurre al otro lado de la colina ga-
nara la batalla" . 

Hablando de aviaci6n militar en 
aquellos p rim.eras anos del siglo , el ge­
neral Ferdinan d Foch, director de la 
Escuela de Guerra de Francia y poste­
riormente comandante de los ejercitos 
aliados durante la Primera Guerra 
Mundial , diria: "i todo esto es 
deporte!' ' 

Primeras acciones belicas 

Pero el mundo estaba enfrascado en 
una serie de guerras que ofrecian gran­
des oportunidades para que el deporte 
aereo dejara de serlo y se transformara, 
cada vez mas activamente, en un medio 
de combate. 

Durante la Guerra de Tripolitania, 
entre Italia y Turquia por las pose­
siones de Libia y del Dodecaneso (1911-
1912), se registraron las primeras apli­
caciones practicas del avi6n coma ar­
ma de guerra. Un cuerpo aereo integra­
do por pilotos, dos aviones Bleriot XI, 
tres Nieuport, dos biplanos Farman y 
dos Taube, al mando del capitan Carlo 
Piazza fueron trasladados en tres bar­
cos de transporte hacia Tripoli. 

El dia 22 de octubre de 1911 el propio 
Piazza, a bordo de un Bleriot XI, realiz6 
una misi6n de observaci6n sabre las 
lineas turcas . Al dia siguiente el Bleriot 
de Piazza tuvo un camarada en el aire 
pues el capitan Ricardo tvfoizo lo acom­
pan6 en un Nieuport tambien en vuelo 
de reconocimiento . Siguieron otros 
vuelos similares y, claro, lo que tenia 
que suceder: el dfa 25 tres balas de fusil 
de los turcos atravesaron las alas del 
avian del Capitan Moizo. 

Los italianos se tomaron seriamente 
46 su papel de adelantados en este nada 

grato deporte de la ouerra , 
o aPrc.a -

28 de Octub:e el capitan Pi~z..,za' :' •Jf~ 
el fuego artillero de su eje . '-'•; ·~~ 
un Bleriot. El dia 1 de novi~i,to os;.rJ:. 
b

. , d 1 
.,1nOi'- ~ -

ien e 1911, e teniente GiuJ· "'' l~fir 

1 , b b 10 r-. 
anzo cuatro om as Cipelli de 2 ':"~ 1'~ill 

mos cada una sabre un earn ::i~:hJ~. 
turco, volando su Taube a ma~UJ~l'.;!ifr.s 
m etros de altura para no recibi~ ..,_ r::-~J 

d l fu 'l , ' 1 0:) 1~, 
pactos e a s1 ena enemioa p ·11

• 
. o • eto k 

turcos se aprendieron bien la lee . , _" 
1 d, 15 d d' . b ClOHt: 

e . ia , e 1ciem re emplf:aron f 
artillen a para atacar al teniente ·­
navio Robe~ _quien realizaba un v1Jj~ 
de recon oc1m1ento. 

Ya en 1912, el dia 15 de enero, los ita­
lianos se apuntaron un nuevo tanto % 

algo que puede considerarse como ~ 
primera aplicaci6n de la aviaci6n eL ~ 
guerra sicol6gica, al lanzar desde :1 
aire octavillas con propaganda corani­
ca dirigida a los habitantes de Benga;1 
para que se sacudieran la dominacior. 
turca. 

El 31 de enero fue herido el capit@; 
Carlo Montu. El 24 de febrero el capi­
tan Piazza desde el aire tom6 
fotografias de las atrincheramiemos 
enemigos. El dia 11 de junio el capitful 
Alberto Marengo efectu6 un bombar· 
deo nocturno y el dia 10 de septiemore 
el capitan Moizo, que llegaria a general, 
fue apresado al tener una f alla de moto_!' 
y verse obligado a tomar tierra en tern-
torio enemigo. . . 

La guerra aerea era alga mu~', mc1
• 

piente pero la utilizaci6n del anon en 
misiones militares iba cobrando se­
riedad. El mayor Giulio Doubet, famoso 
en todo el mundo par sus teorias sobre 
las aplicaciones militares de la 
aviaci6n diria: "Desde lo alto se ve 

' · para 
muy bien y se ataca muy bien.. ~ 
aprovechar al maxima estas venta!as ~~ 
necesario el dominio del e~pa_c}0 aeU~ar 

Las actividades de la aviac10n rn I , En e 
habian comenzado y no pararian, a}ca· 
transcurso de la Primera Guer~a ~\foo· 
nica (1912-1913) en la que SerVJa,. ron 
tenegro, Grecia y Bulgaria se ~~~fil· 
contra Turquia, el teniente Rt de6 a 
kov, del ejercito bulgaro, born ar 



Los italianos en Tripolitania en 1911 emplearon aviones en misiones militares 

las tropas turcas en Adrianapolis desde 
un a\i6n sin hacer mayor daiio. 

Durante la segunda Guerra Balcanica 
l1913) en la que entonces Bulgaria se tu­
,-o que defender de una coalici6n entre 
Grecia, Servia y Montenegro, los bulga­
ros emplearon nuevamente los aviones 
al servicio de su ejercito. 

Al iniciarse la Guerra del Rif el alto 
man.do espaii.ol autoriz6 el envio, con 
caracter experimental, de aviones en 
apoyo del ejercito que combatia en 
Africa. El d ia 13 de octubre de 1913 lle­
garon a Sarria Ramel, llanos cercanos a 
Tetuan, cuatro aviones Farman, cuatro 
Lohner y cuatro Nieuport, al mando del 
capitan Alfredo Kindelan, quien des­
pues seria jefe de la fuerza aerea na­
cionalista durante la Guerra Civil Espa­
nola. 

El primer vuelo de observaci6n se 
efectu6 el dfa 3 de noviem bre en que vo­
laron tres aviones tripulados por el ca­
pitan Kindelan y las tenientes Olive y 
Alonso. El dfa 5 hicieron . el primer 
bombardeo sabre posiciones enemigas 
utilizando bombas de mortero que tira­
ban par la borda. Luego perfeccionaron 
la tecnica y pusieron en el avi6n un tu­
ho que atravesaba el piso y cuando el 
objetivo quedaba en el campo visual de­
jaban caer la bomb a. 

El d(a 9 de noviembre el teniente pilo-

to Julio Rios y el capitan observador 
Manuel Barreiro resultaron heridos por 
balas de fusil , pudiendo regresar a su 
base y salvar al avian. 

El dia 27 de julio de 1914 el Imperio 
Austro-Hungaro declar6 la guerra a 
Servia iniciandose una terrible 
conflagraci6n que se llamaria Primera 
Guerra Mundial en la que la aviaci6n, 
coma arma belica, cobraria notable pre­
ponderancia. 

Mas, entre los hechos de armas rela­
tados anteriormente y el inicio de la 
Guerra M undial , en nuestro pais 
ocurrieron una serie de acontecimien­
tos de suma importancia si bien ha sido 
necesario extenderse en estos antece-­
dentes porque es muy necesario fijar 
con todo rigor hist6rico las fechas , lu­
gares y hechos que en definitiva permi­
tiran calificar a un acontecimiento co­
ma "premier mundial" . 

La armada mexicana 

En el aiio de 1913 la fuerza naval mexi­
cana estaba integrada asi: 

En el Golfo , se encontraban de base 
las caiioneros Zaragoza, Bravo y Ve­
racruz , el transporte artillado Progreso 
y el buque-escuela Yucatan. 

En el Pacifico, la escuadra la 
componfan los caiioneros Tampico y 4 7 



Morelos, <;) tran<,porte artiJlado Guerre­
ro y lof> r,ont<Jn<;~ O,Jlaca y Ocm6crata. 

El Tampico habfa r;ido con<;t.rufdo en 
Jog tiStill,;ro<; EJi zabeth de Estados Uni­
dos. El <,rJq<,o f;ra de acero/nfquel, 
d,;splazaba 500 ton~Jadas, tenfa dos cal­
(!f;raf; Habco lr & vVilco/ y una veJocidad 
d,; 1 o mi1las. Suq medjdas eran las sj­
guh;nt,:B: 41 met~os de es1ora , 6. 7 
mf:troq d,; manga y 4.65 metros de pu n­
h.11. El arnrnmento Jo formaban dos ca­
fi<Jn <;r; Bethl ,:n dH 4", sejs piezas de ti ro 
r~pido d,J 57 mm y un tubo lanzatorpe­
d<JB qtw nunca fue usado. El Tampico y 
ttu g<:m elo ,;J Veracruz salieron de 
Nueva Yorlr P✓n mayo de 1904 al mando 
del r;~Jp it~n dH navfo Manuel Azueta. 
gn 1 HOB c;J T am pico fue t rasladado de 
V,;r,J<,rU½ al Pad fi c<J , haciendo cl viaje 
circunvfJl,md o Sudamerica por cl cabo 
d,~ Hornrm JlHgando a Cuaymas al ma n­
do dol capit~n JoBe Scrvfn . 

Kl M <>rnloB fufJ con at rufd o en los as­
tilloroB Odoro de C6nova, Italia . Tenfa 
c H8Co do acnro con espol6n , dos ma­
quinaH dn vnpor de ~1,000 hp . cada una y 
doH chimenous, un dcs pl azami enlo de 
1,500 toneludas y una vcl ocidad de 10 
rnillu B. 8uB mcdidaR: 73 metros de eslo­
NJ, 10 m,}t ros dn manga y 5 metros de 
puntol. Ji:l urmamonlo lo integraban dos 
canones Connel de 100 mm. y seis ca­
nunoH Schnoidor de 57 mm. Entr6 en 
sorvi cio on 1907. El Morelos, gemelo 
dul Bravo, fu6 cnviado al Pacifico en 
191 i, haciendo tambien el viaje de Ve­
rocruz a Salina Cruz por el cabo de 
Hornos, al mando del capHan de fraga­
ta Salurnino Ortega y Medina. 

El transporte m ililar Guerrero fue 
con Ht rufdo on los astilloros Barrow de 
LivHrpool, GNrn Bretana, desde donde 
navog6 <JI Pacifico con escalas en Islas 
Canarlas, Pornarnbuco, Buenos Aires, 
Punta Arenaf:!, TalccJhuono y Callao pa­
ns llugar a la busn de Sa'lina Cruz on no­
vj,Hnbro do 1905, ul mando del capitan 
cfo nuvfo Munuel A½uotrJ. Tcnfa dos cal­
dor'uH y HHtabu 01·mudo con ,mis canones 
Currnot de 100 rnm. 

Jl,I Durn6cratu y Oaxoca oran dos pon-
4H to110H, otJ dodr, burco,; auxilh.1ros apto~ 

para almacen, t ran sporte de tropas 
implcmen tos, etc. , 

Tampico contra Guerrero 

Al tomar fu erza la insurgencia con t · . 1· t 1 s ltu. c1on a 1s a contra e usurpador v· t 
. H d 1 lC O· nano uerta to a a escuadra d 1 Pacffico fue enviada por el mando fed:. 

r al al N oroeste para proteger las guarn·. 
ciones d e las ciudades costeras amen;. 
zadas por las tropas al mando del coro­
nel Alvaro Obregon . Asi podian ser 
ab astecidas de armamento y viveres sin 
mayor riesgo ya que los constituciona­
listas no tenian barcos. lntegra:han esta 
fu e rza naval los cafioneros Tampico y 
Morelos, el transporte militar Guerrero 
y los pontones Oaxaca y Dem6crata, to­
dos al mando del capitan de navio Igna­
cio Torres que enarbolaba su insignia 
en el Guerrero . 

El dfa 24 de febrero de 1914 la tripula­
ci6n del cafionero Tampico desconoci6 
a su capitan el teniente Manuel Cas­
tel I anos y se hizo cargo del mando el te­
n ien te Hilario Rodriguez Malpica 
quien abandon6 Guaymas y se puso al 
lado de los constitucionalistas fondean· 
do en el puerto de Topolobampo en es­
pera de 6rdenes de Alvaro Obregon. 

Los barcos federales Morelos, 
Guerrero, Oxaca y Dem6crata al mando 
del capitan de navfo Ignacio Torres, _re· 
cibieron 6rdenes de bloquear la sahda 
del Tampico y atacarlo si se presentaba 
oportunidad para ello. . 

Ante la situaci6n de manifiesta su)e· 
rioridad del contrario el Tampico so~­
mente hizo cortas salidas de reconoci· 

'd' s ca· miento intercambiando espora ico 
flonazos con el enemigo. . .. r el 

Cuando Obreg6n mand6 m1c1a . 
, M los rec1· avance sobre Mazatlan, el ore Era 

bi6 6rclenes de reforzar este pu~rtoir }as 
el 31 de marzo de 1914. Al dismmu1 ica 
fuorzas contrarias Rodrigu?z MJ.~ de 
decidi6 jugarsela y el Tamp_ico 5

18 
\,igi· 

la rada para tratar de esqmvar . cios 
lancia clel Guerrero y prestar ~e;;'\enia 
a la Revoluci6n, pese a que es . 

11 
el 

mojor y mas artilleria Y contaba co 



Cañonero "Tampico" de la Armada Mexicana. 

apoyo, débil, pero apoyo al fin y al ca- 
bo, de los pontones Demócrata y Oaxa- 
ca que bloqueaban parte de la salida de 
la rada. 

Ese día se entabló un encarnizado 
combate entre los dos barcos de guerra
mexicanos. El Guerrero, que esperaba
en mar abierto, se puso en marcha para 
enfrentarse al Tampico que entre el 

Monte de las Gallinas y el Monte de 
San Carlos enfiló la proa al canal a toda 
máquinay al llegar a la altura de Punta 
Copas y Punta Prieta comenzó a dispa- 
rar su cañón de proa. Eran las 4:35 de la 
tarde y se produjo un intenso intercam- 
bio de artillería en el que los dos barcos.
emplearon los cañones de grueso ca- 
libre y los ligeros. El combate se incli- 

Buque artillado "Vicente Guerrero" 49 



enterrados en Punta Copas,naba en favor del Tampico que mantu- 

vo a raya al Guerrero batiéndolo de 

metralla. La situación era única y 

Rodríguez Malpica intentó una ma- 

niobra audaz para salirse de la barra, 

cosa que si lograba sería la escapatoria 

del control enemigo ya que tenia más 

velocidad que el Guerrero pues este 

barco hacía tiempo que no limpiaba 
fondos y resultaba muy lento. Mas, pa- 
ra evitar los bajos de la barra, tuvo que 

acercarse demasiado al Guerrero, a me- 

nos de 2,000 
artillería de éste logró varios impactos 

bajo la línea de flotación, alguno de los 
cuales atravesaron al Tampico de parte 

a parte comenzando el agua a entrar en 

diversos compartimientos del buque. El 
heroico Malpica en el puente de mando 

gritaba órdenes a los maquinistas y a 

los artilleros pero, al sentir su barco he- 
rido de muerte, no quiso exponer a la 

tripulación a hundirse lejos de la costa 

y dió la orden de retirada. Batiéndose
con solamente el cañón de popa el 

Tampico alcanzó la rada y después de 
rebasar Punta Copas y Punta Prieta en- 

cayó en los bajos fondos, escorado de 

babor, quedando ligeramente levantado
de proa y con un sólo cañón en posi- 
ción de tiro. 

El combate había sido terrible. El donde nuevamente les llegaron refuer

Guerrero disparó 155 granadas de 100 
mm. y el Tampico 65 de 101 mm y 170 
de 57 mm 

Durante la noche en el Tampico se 
trabajó inútilmente tratando de tapar 
las vías de agua pues tenía 18 agujeros 
bajo la lfínea de flotación. En estos du- 
ros trabajos perdió la vida el contrama
estre Leopoldo Rivera quien formaba
parte de la dotación del cañonero Mo 
relos pero se incorporó a la Revolución. 
Aunque logró tapar varios agujeros, ex- 
tenuado por el esfuerzo al sumergirse
para una reparación n0 pudo aboyar 
por quedarse atrapado bajo el agua,
siendo rescatado su cadáver cuando 
más tarde el barco fué puesto a flote. 

A la mañana siguiente, 1 de abril de 
1914, los marineros y fogoneros del 
Tampico muertos en el combate fueron

El Guerrero tenía dañados gran partede la amura de babor, toldillas, camaro 
s, sollados y macheros de babor, da ños en el puente de mando y tres de log seis cañones fuera de servicio, Pero mantenía toda Su capacidad de ma. niobra y la potencia de sus calderaspor

lo que siguió vigilante frente a la barra a, 

El avance de Obregón 

Regresemos al día 1 de mayo de 1913, 

Instalado Alvaro Obregón en Empalme 
amenazando Guaymas, legaron a este 
puerto cinco barcos de guerra (Guerre- 
ro, Morelos, Tampico, Oaxaca y De 
nócrata) reforzando a la guarnición fe 

deral con 1,500 hombres de refresco,
armamento y munición. Las fuerzas 
huertistas, al mando del general Miguel 
Gil, se organizaron para realizar un 

contra-ataque sobre las tropas de Obre 
ón, hacerlo retroceder y reconquistar 

Hermosillo. Pero este ejército, a pesar
de ser apoyado por la artillería de cam- 

paña y los cañones de los buques de 

guerra, fue derrotado por Obregón en 

Santa Rosa en los combates de los días 

9, 10, 11 y 12 de mayo de 1913.

Los federales regresaron a Guaymas a 

metros, y la mayor

Zos con el general Pedro Ojeda, quien 
se hizo cargo del mando de la llamada 

División del Yaqui. Reunidos unos 6,000
hombres, apoyados por 20 ametrallado

ras pesadas, 16 cañones de grueso ca 

libre y la artillería de los barcos ya Cita 
dos, Ojeda organizó una nueva coluin 

na para batir a Obregón y seguir hacio

Hermosillo, perob también 
resultó 

derro 

tado en Santa María, entre los dlas 4* 

26 de mayo. as 

Para aprovechar los efectos de esta 

Victorias Obregón decretó la movil 
Guaymas pero 

ción general para atacar 

solamente
sitiar la plaza 

Sin pudo 
estrechando el cerco mas y 

más, 

lograr culminar la Cción 
favoral 

mente por estas circuns
nstancias:

las 

ble 

tro 

pas federales defendían Guayri05
niendo como puntos de apoy 50 

Varios 



Dibujo del Martin "Pusher" construído en 1912. 

Para asistir a las tropas sitiadas en esta 
ciudad el Morelos desembarcó refuer- 

fuertes casi inexpugnables, contaban 
con numerosa artillería, municiones y 
hombres que 
abastecidos por mar, planteándose una 
situación de sitio que Obregón no podía
terminar en un ataque frontal por no 
Contar con elementos suficientes que 
pudieran darle la victoria. Ante estos 
hechos y contra todo principio de las 
normas convencionales de la guerra 
Obregón dejó sitiada la plaza fijando al 
enemigo y continuó su avance para ata- 

car igualmente otros puertos del 
Pacífico. 

zos en Altata, pero el día 14 de octubre 
cayó la capital de Sinaloa en poder de 
los constitucionalistas. Entre tanto, si- 
guiendo la táctica de Obregón de fijar al 
enemigo, tropas del general Carrasco
pusieron sitio a Mazatlán. 

El día 26 de febrero de 1914 Venus- 
tiano Carranza abandonó Hermosillo 
con rumbo a Nogales para regresar por 
Chihuahua hasta Coahuila. Estando en 
Santa Ana despidiendo a Carranza, 
Obregón recibió un telegrama del gene- 
ral Ramón F. Iturbe quien le comunicó 
que el cañonero Tampico había aban-
donado el puerto de Guaymas y puesto 
del lado de los constitucionalistas y se 
encontraba en Topolobampo desde el 1 
de marzo en espera de órdenes. 

El día 15 de marzo, después de que se 
fué Carranza, Obregón visitó e inspec-
cionó las tropas que aún tenían puesto
sitio a Guaymas.

El día 1 de abril el capitán Hilario 
Rodríguez Malpica envió a Obregón un 
parte comunicándole la situación del 
Tampico después del combate sosteni 
do con el Guerrero el día 31 de marzo y 
ya relatado. Obregón ordenó a Malpica

que nadie abandonara el barco y le ofre- 
Cio procurar ayuda para ponerlo a flote. 51 

eran constantemente 

El día 14 de septiembre Obregón llegó
a El Fuerte, Sin., en donde conoció a 
Venustiano Carranza, Primer Jefe de 
los constitucionalistas, quien había cru- 
zado la Sierra Madre desde Chihuahua 
para conocer personalmente de la si- 
tuación en el Noroeste del país.

El día 30 de septiembre, en Hermo-
sillo, Venustiano Carranza nombró al 
general Alvaro Obregón Jefe del Cuer- 
po de Ejército del Noroeste. 

Mientras tanto, Hill derrotó a Rivera 
en Los Mochis e Iturbe conquistó Topo- 
lobampo. Unidos Hill e Iturbe atacaron
y tomaron Sinaloa. Con Obregón de 

nuevo en primera fila se prepararon las 
columnas que debían atacar Culiacán.



lowa, en 1886 y desde niño se i 
interesópor los experimentos

Langley. Se graduó
de Chanutte 

y como administrado 
de empresas en la Universidad Wesle

En 1905 montó un taller en Los 
nge- les en donde arreglaba bicicletas, moto-

yan de Kansas. 

cicletas y automóviles. Además, tenía
un espacio destinado a construir plane 
adores. 

Después de multiples experiencias di. 
señó y construyó un avión biplano0 COn 

motor que movia una hélice empujado 

ra y que perteCCiono paulatinamente. 
El modelo tuvo éxito y fundó la Glenn 
Martin Company. Rentó una vieja igle-
sia metodista en Santa Ana, California, 
y contrató a tres técnicos que posterior 

mente, cada uno por su lado, serían 
extraordinariamente famosos en la in- 
dustria aeronáutica mundial: Lawrence 
D. Bell, Donald N. Douglas y James J. 
MacDonnell. 

Todos trabajaron mejorando el avión

y resultó el modelo G.L. Martin Pusher, 
biplano que se fabricaría de 1912 a 

1914. Este avión dió también origen al 
Martin TT hecho para atender un pedido 
del ejército que necesitaba un avión de 

entrenamiento y Martin fabricó una 

versión del Pusher con doble control, 

Didier Masson a bordo del biplano "Sonora". 

Continuó también el sitio de Ma 
zatlán sin poder hacerse mayor cosa 

por la escasez de elementos. 
En Navojoa se incorporaron varias 

columnas con el objeto de apretar el 
cerco de Mazatlán para iuego conti- 
nuar hacia el Sur, con destino a Guada-
lajara y la Ciudad de México. Estas 
fuerzas Concentraron 10 cañones de 

adelanto muy notable para la época. 
El G.L. Martin Pusher era un biplano

construído en su estructura con alum 

nio, madera y bambú y revestimiento 

de tela; el motor, un Curtis de 8 

clindros en V con 50 hp. de potencla, 
estaba colocado en la parte posterior 
central de ambas alas dando movimien 
to a una hélice empujadora; el piloto 1Da 
sentado delante del radiador y 10s 
Controles se movían mediante un volai

te situado frente al piloto; tenía tren t 
ciclo con 

grueso calibre, diez ametralladoras pe- 
sadas y un avión, el biplano Sonora quue 
tripulaba el capitán Gustavo Salinas Ca- 
miña. Las columnas se pusieron en 
marcha el día 13 de abril de 1914.

ruedas, colocadas dos debajo

der motor y la de nariz delante y abajo 
del piloto sobre la que 

plano vertical de control lateral; en 

El G.L. Martin "Pusher"
se elevaba un 

Nuevamente tenemos que hacer un sal- 
to atrás en el calendario y cambiar el es- 
cenario del relato.

Uno de los pioneros de la aviación, 
diseñador, fabricante y piloto, Glenn
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las alas, en las intas, 
llevaba 

coloOca 

que hacían inneces 
ión dos dos alerones 

podía llevar a dos pasajeros 
entadosl 

rio el viejo sistema de alabeo. El a 

Luther Martin, nació en Macksberg, do a lado. 



El biplano Sonora

Al iniciarse el movimiento armado en 

Sonora contra el gobiero ilegítimo de 

Victoriano Huerta surgido de la 
traición de la Decena Trágica, el gober- 

nador interino del Estado, Ignacio L. 

Pesqueria, organizó las fuerzas de la en- 

tidad para prepararlas para la lucha ar- 

mada. Después de la toma de Nogales 

se adquirieron en Estados Unidos ar- 

mas y parque, asi como un biplano G.L. 

Martin Pusher que sería volado por el 

piloto francés radicado en Estados Uni- 

dos, Didier Masson. El avión fue bauti-
zado con el nombre de Sonora y tuvo 

una breve labor ya que pronto se acci-
dentó en Hermosillo. Como el gobierno 
de Estados Unidos había ordenado un 
total control de la frontera para que no 
se pasaran armas ni implementos que 

ayudaran a los constitucionalistas en su 

lucha contra Huerta a quien apoyaban 
los norteamericanos no se pudieron 
conseguir ni la hélice ni otras partes ne- 
cesarias para rehabilitar el avión. Este 
fue abandonado y Didier Masson se 
quedó sin trabajo. 

Cuando 

Gustavo Salinas Camiña en un Bleriot de la Moisant Inter- 
national School. Lo acompaña en tierra su primo Alberto 
Salinas Carranza. 

tán Salinas Camiña pasó a formar parte 
del Cuerpo de Ejército del Noroeste al 
mando de Obregón en calidad de piloto 
del Sonora. posteriormente Venustiano

Carranza viajó a Sinaloa y Sonora para 
entrevistarse con Obregón,
parte de su estado mayor el capitán de 
artillería Gustavo Salinas Camiña quien
se había graduado como piloto aviador 
en la Moisant International Aviation 
School de Nueva York, junto con Alber

to Salinas Carranza, Horacio Ruiz y los 
hermanos Juan Pablo y Eduardo Alda- 
Soro Suárez. 

formaba De nuevo en combate 

El día 14 de abril de 1914, temprano, 

Al saber Salinas Camiña la existencia 
del biplano pidió revisarlo y, tras hacer 
una balance de los daños, solicitó las 
Dartes necesarias para su reparación. 
Por diversos medios los constituciona- 
listas se las ingeniaron para cOnse 
Buirlas en San Diego y Gustavo Salins 
puso el avión en condiciones de vuelo 

COsa que logró después de un periodo 
de identificación ya que el biplan0 era 
muy diferente al Bleriot con el que el 
había aprendido a volar. 

Con autorización de Carranza el capl 

LIWAS PREPARANLOSD 

9 506N 
MNZATCAN 

Si 
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Gustavo Salinas Camiña y el avión Martín "Sonora". 



las maniobras de aproximación y ata. 
que. Al percatarse de que el Guerteroatacaría al Tampico con todas las ven 
tajas que le daban su maniobrabilidad 
superior artileria (aun le funcionaba 
tres cañones) Obregón y Malpica toma. 
ron todas las precauciones del cas0 Da 
ra hacer frente a la accion que se aveci aba. Después del correspondiente za 
farrancho de combate la tripulación del 
Tampico quedó lista para repeler el ata 
que con el único cañón disponible. 

El Guerrero comenzð a abrir fuego a 
una distancia amenazadora. El Tampi 
co respondió también. En el crítico mo- 
mento en que se acortaban demasiado 
las distancias, Obregón y sus compañe 
ros vieron que una ligera tigura, como 
de gaviota, cruzaba el azul cielo volando 
desde tierra y se acercaba hasta donde 
se encontraban los barcos enzarzados 
en un definitivo combate. Era el bipla- 
no G.L. Martin Pusher bautizado Sono- 

Obregón llegó a Topolobampo y deci-

dió visitar al cañonero Tampico y cono-

cer las necesidades de su tripulación, 

constantemente hostigada por los bar- 

COS enemigos. 
vieron escorado a unos 12 kilómetros 

Desde los cerros lo 

del muelle y a otros ocho kilómetros, en 

mar abierto, estaban el Guerrero y dos 

pontones.(1) 
Salinasy Madariaga prepararon su 

avión para bombardear al Guerrero. 

El Jefe del Cuerpo de Ejército del No- 

roeste y parte de su estado mayor abor- 

daron una lancha con motor de gasoli- 

na y llegaron al cañonero que mandaba

el teniente de navío Hilario Rodríguez 

Malpica quien, como marino de carre- 

ra, al recibir la visita del comandante 

en jefe del ejército ordenó izar el pa- 
bellón en el palo mayor. Cuando el ca- 

pitán Ignacio Torres en el Guerrero fue 
informado de la novedad comprendió6 
que un alto jefe se encontraba a bordo. 
:Quién, si no Obregón?. El capitán
Torres pensó que podía matar a dos pá- 
jaros de un tiro: acabar de una vez con 
el Tampico y abatir a Obregón y pro 
bablemente a otros jefes constituciona- 
listas. De inmetiado dió órdenes de po- 
ner las calderas a todo vapor e iniciar 

ra, tripulado por Gustavo Salinas Cami-
ña a quien acompañaba el mecánico na 
val Teodoro Madariaga. Entre ambos 
habían hecho unas bombas rudimenta- 
rias con trozos de tubería en los que 
habían introducido varias granadas y 
rodeado de cargas de dinamita. Una de 

las grandas tenía un cable sujeto al se 

guro del percutor; cuando el bombar 

dero iba a lanzar su preciada carga

quitaba el cable y la "bomba", al chocar

contra cualquier superficie, estallabaal 

hacer explosión la granada y por 
Simpatía las otras y la dinamita. os 
restos del tubo metálico y las granadas
actuaban como metralla. 

(1) Nota del Autor: Siguiendo el texto del libro "Ocho mil 
Kilómetros en Campaña", el lector queda en la impresión 
de que la acción aeronaval a que se hace referencia tuvo lu- 
gar el día 15 de abril de 1914, ya que su autor, el general Al 
varo Obregón, al hacer referencia a la misma dice: "al día 
siguiente". El relato anterior correspondía al día 14 de abril
por lo que se fija la acción para el 15. 

Sin embargo, un telegrama de la Secretaría particular del 
primer Jefe del Ejército Constitucionalista, fechado en 
Chihuahua el día 15 de abril de 1914, dirigido al licenciadoo
Rafael Zurabán en Ciudad Juárez, dice textualmente: 

"Primer jefe recibió fecha ayer del general Obregón de 
Topolobampo siguiente mensaje: "Hónrome comunicar
Ud. que me he sentido orgulloso de presenciar hoy el vuelo 
llevado a cabo por intrépido Cap. Gustavo Salinas acompa- 
ñado del primer maquinista del Tampico Sr. Madariaga 
quienes permanecieron más de hora y media a cuatro mil 
pies de altura lanzando bombas sobre el Guerrero. Espero
que obtendremos magnifico éxito contando con oficiales 
que saben despreciar la vida cuando se trata de 
Felicito a Ud. por tener a su lado a esta clase de hombres". 

Consideramos que es más factible un error por parte del 
general Obregón al escribir su libro varios años después de 
ocurridos los acontecimientos, que una equivocación en la 
fecha del telegrama redactado cuando aquellos estaban

Con el objeto de asegurar el blanco
Contra los efectos del ángulo de pos 
Ción del avión habían colocado el brazo 

principal de un candelabro como 

ra" al quedar el objetivo en el ca mpo 

visual de la "mira'" se dejaba caer 

bomba. 
Mientras el Tampicopatria.

resueltamente 

respondía a los cañonaz0 del Guerr 

ro, el biplano brevoló éste y 
desde

metros la 
OCurriendo.

Es por ello que nos inclinamos a fijar la fecha del combate
aeronaval en el día 14 de abril de 1914.

una altura de más de 500 

sus bombas que con 
tallaban cerci del buque

8ran estruendo 

levantar54 
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El general Alvaro Obregón y su estado mayor junto al biplano "Sonora". 

que finalmente resultaron vencedores 
de Guaymas y Mazatlán. Igualmente, es 
importante resaltar el efecto sicológico 
causado por los dos acontecimientos 
señalados, que sumados a las victorias 
obtenidas en tierra por los constitu-cionalistas contribuyeron en forma no- 
toria a debilitar la moral de los federa-
les, vencidos también en el sector hasta donde entonces no habían tenido enemi- 

nistas del que históricamente es, sin du- 
da alguna, el primer combate aeronaval 
del mundo.

Punto final

británico Sir Robert 

Saundby, Air Marshall de la Royal Air 
Force (RAF), en su libro "Tiempos ne 

roicos de la aviación" relata la accion 
bélica ocurrida el día 24 de diciemore 
de 1914 (Primera Guerra Mundial) en ld 

que unos hidroaviones británicos ls 

ron de bombardear la base de dirigioe 

El historiador 

go algun0. 
Al romperse la hegemonía naval las plazas sitiadas dejaron de recibir im- portante ayuda y Obregón pudo distra- er mayores fuerzas para continuar el avance hacia el Sur dejando atrás a un enemigo que ya no resultaba peligroso. No se debe olvidar que Guaymas y Ma- zatlán se rindieron cuando ya Obregón combatía cerca de la Ciudad de Méxi- 

alemanes de Cuxhaver Mientras 

hidroaviones fueron lanzados a 

los 

ml-

sión, los barcos ingleses fueron 
atace 

dos por un dirigible alemán sin r 

do para ningún bando. Los 
hietivo

hidro

aviones tampoco lograro su 
objetivo

y 

tres regresaron a los barcos
un cuarto cayó el mar yel piloto 

catado por un pesquero 
holandés. 

CO. 

Finalmente, no cabe la menor duda de que la batalla de Topolobampo fue un hito en la historia militar de México, proporcionando a nuestras alas un 56 

é res 

Aunque no se registró ningún 

2sulta- 

nuevo timbre de gloria al ser protago- do práctico, COsa 

muy natural e 



aquellos tiempos heroicos, Sir Saundby 
califica el encuentro como "la primera 
batalla aeronaval". 

Sin embargo, cuando sucedían esos 
acontecimientos en Europa hacía ya 

más de ocho meses que en México se 
habían enfrentado un avión y dos bar- 
cos en una acción de guerra, decidien
do el avión el resultado momentáneo de 
la batalla. 

Gustavo Salinas Camiña después del accidente en Mazatlán. 
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EL CARTERO

DEL AIRE 

El año de 1917 sería definitivo para la 
confirmación de la industria aérea ne- 
tamente nacional aunque pocos años 
después la gran labor de siembra no 
fuera aprovechada debidamente, pero 
esto sería por las alternativas políticas 
del país, que no de la aviación. 

Los Talleres Nacionales de Construc- 
ciones Aeronáuticas y la Escuela de 
Aviación trabajaban a buen ritmo, aglu- 
tinado los conocimientos técnicos con 
la temeraria audacia de los pioneros. 

Alberto Salinas Carranza, jefe del De- 
partamento de Aviación; Francisco 
Santarini, jefe de los Talleres; Juan 
Guillermo Villasana, jefe de la Sección 
Técnica y el teniente P.A. Horacio 
Kuiz, director de la Escuela,
Constituían un magnífico equipo de tra- 

bajo. 
Por aquellos días habían legado a 

México tres motores Hispano Suiza de 
150 hp. cada uno, el primero de lo0s 
cuales se instaló en un Biplano Serie A 
numero 6 de fabricación nacional. El 
teniente 

Horacio Ruiz 

Horacio
Vuelos de prueba sobre el campo de Bal 

Duena que resultaron sumamente satis 
actorios, pero todos los jefes de la 

Ruiz hizo varios 
aviación coincidieron en que debería

de hacerse una prueba más concluyen- 

te. Ya para aquel entonces el coronel 59 



Horacio Ruiz en el Bleriot de la Moisant International School en que aprendió a volar en Garden City, 
N.Y. 

Alberto Salinas Carranza había sugeri- 
do la conveniencia de hacer "vuelos de 
distancia" para probar máquinas y 
hombres. La idea era que esos vuelos 
llegaran a formar parte de la enseñanza 
rutinaria de los pilotos de la Escuela.
Concurriendo este proyecto y la necesi-
dad de probar más severamente el 

avión Serie A, se decidió realizar un 

vuelo entre las ciudades de Pachuca y 

México, para lo cual el avión se 

semidesarmado en un 

tren hasta la capital del Estado de Hi 
transportaría 

dalgo.
La noticia se extendió por toda la ca 

pital y legó a conocimiento de la Direc 
Cion General de Correos, entonces 

d 

cargo de don Cosme Hinojosa, quien
Concibió la idea de que el vuelo fuera

aprovechado para transportar cOr 
entre Pachuca y México. 

Salinas Carranza, 
ntarini, Villasa-

na y Horacio Ruiz estuvieron de acu er 

6 do en la transportación de correon 
la- 

nearon con todo detalle la operaco 
por 

para que resultara exitosa, ya que 

haberse dado a la publicidad el vue 
lo, la 

aviación se vería afectada con u 

so de cualquier índole. 

raca- 

detalles, se dividió la 
responsabilid 

y Se hicieron los planes, se 
fijaron 

El biplano Serie A número 6, desarmado, fué embarcado en 

los 

60 el tren con destino a Pachuca. 
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El general Flores, gobernador de Hidalgo, con Horacio 
Ruiz antes del vuelo. 

ro 449 que contenía 534 cartas, 67 tarje 
tas postales y otra correspondencia de 

segunda clase, que acomodó a su espal- 
da en el avión. 

terminación del vuelo el general Rafael 
Cárdenas, director de Establecimientos 
Fabriles Militares y el coronel Alberto
Salinas Carranza. 

A las 6:48 de la mañana del día 6 de 
julio de 1917 el avión despegó de la es-
tación de Hoyos, a cinco kilómetros al 
Sur de Pachuca. 

Después de tomar altura Horacio 
Ruiz realizó algunas evoluciones rum- 
bo a la capital del país siguiendo la vía del tren. 

Debido a la cantidad de nubes y a la 
baja altura a que se encontraban algunas, el teniente Ruiz tuvo que cambiar cons- tantemente la altura de vuelo desde1,300 metros hasta solamente 400. Tomando como referencia el Cerro del Chiquihuite, abandonó la vía del tren y se enfiló hacia la capital sobre la Villa de Guadalupe. Cruzó la ciudadpor su parte entonces más ancha, desdela mencionada Villa hasta la Calzada de San Antonio Abad, en donde hizo un viraje e inició el descenso para aproxi- marse al campo de Balbuena en el que aterrizó con un perfecto "vol-plané".Eran las 7:45, por lo que el vuelo se había realizado en 57 minutos.En el aeródromo esperaban la feliz 

De acuerdo a las formalidades legales 
se entregó la valija postal al Departa
mento de Recibo de Correos de la Ad- 
ministración Principal de esta ciudad,
en presencia del director general de 

correos don Cosme Hinojosa. Según el 

acta levantada al respecto se hizo a las 8 

de la mañana del mismo día 6 de julio. 
En dicha acta se hace constar que las 

cartas Ilevaban impreso un sello en tn 
ta roja con la siguiente leyenda: Est 
dos Unidos Mexicanos, Secretaría e 
Guerra y Marina, Departamento 
Aviación, el escudo del departament 
una hélice y el texto PRIMER CORRBO
AEREO.

Del acta se hicieron un origina 

copias: original para la Direc

ción General de Correos. una copia pa 
cuatro 

ra el G. Jacobo Valadez, administrad 

el C. José C. Chávez) 
De local; otra para 
jete 

el 
auxiliar de la oficina; otra para ad 
partamento de Aviación a la que 

se 

vaija 

juntó la etiqueta que portaba a 

62 postal como recuerdo. ima 

A la distancia de los años cuesta 



acontecimiento fuera ginarse que este 

una hazaña. Sin embarg0, si logramos

ubicarnos en el tiempo y olvidamos los 

grandes adelantos de la actual aviación

podremos admirar la importancia de 

este vuelo de 57 minutos entre Pachuca

y México, que abría a nuestra aviación 
un enorme horizonte de posibilidades. sibilidades materiales.

Un piloto mexicano, a borio de un 
avión mexicano, había escrito una pági-
na más en la historia de nuestra
aviación, una historia de sacrificios, de 
hazañas y de victorias. Una historia
hecha por unos hombres que muchas
veces fueron mucho más allá de sus po- 

Alberto Salinas Carranza, el general Rafael Cárdenas y Horacio Ruiz, a la llegada de éste a 
Balbuena. 
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EL NACIMIENTO DE 
UNA AEROLINEA 

La Compañía Mexicana de Aviación, 
S.A., Mexicana, como comúnmente la 
llamamos, es la cuarta aerolínea del 

volar?. Los pilotos y los aviones que con 
el armisticio de 1918 se quedaron sin 
actividad no tuvieron más remedio que 

mundo en antigüedad entre las actuales regresar al aire, pero esta vez no para 
en servicio y la segunda del Continente 
Americano ya que inició sus trabajos

oficialmente el día 12 de julio de 1921. 
En aquel entonces el nombre de la 
empresa concesionaria era Compaññía 
Mexicana de Transportación Aérea, 
S.A. Solamente son más antiguas quue 
Mexicana la aerolínea holandesa KLM, 

Combatir sino para divertir y servir a la 

gente.
Las fábricas, al quedarse sin clientes

militares, vendieron sus existencias a 

precio de remate; los pilotos compra- 
ron esos aviones con los pocos ahorros

ue habían podido hacer en el trentee o 

los pidieron a crédito. Así nacieron tres 

Colombiana Avianca y la australiana importantes actividades que fueron las 

Qantas. principales promotoras del aerotrans- 

porte: el circo aéreo, el transporte de 

correo y las aerolíneas pioneras. 

El circo creó una nueva forma de 
Los pioneros 

vuelo, el "barnstorming" y una nueva

clase de pilotos, los "barnstormers". 

Son los pilotos acrobatas, extraoraind- 

rios voladores, magníficos cirqueros y 

estupendos 
mecánicos. Ellos tuvieron 

que hacer de todo: volaban, cobraban, 

se colgaban de las alas y daban mante- 

nimiento a los aviones y a los motores.

Coincidiendo con la toma de pose- 

ción del general Alvaro Obregón como 

El fin de la Primera Guerra Mundial de- 
J0 sin trabajo a los pilotos militares. 
De aquella época es esta anécdota: 

On periodista norteamericano le pre- 
8unta a un piloto: "Cuál es el mayor 

pengro para un aviador?" y éste le res- 
ponde: "Morirse de hambre 

rero quienes han probado las mieles 
uel vuelo difícilmente regresarán a ord auavidad que no sea seguir volando. 
pueden hacer 1los aviones si no es pública Mexicana, dos aviones Lincoln T Qué pueden hacer los pilotos y qué Presidente 

Constitucional de la Re-
71 



Avión Lincoln Standard, de la Nebraska Aircraft Corporation, con el que se inició6 Mexicana de Aviación. 

Standard llegaron a la capital del país procedentes de la fábrica NebraskaAircraft Corporation, establecida en Lincoln, Nebraska, para formar partede una empresa que estaba organizan- do en la República el señor LA. Winship, quien ostentaba la representa- ción de dicha fábrica. Aprovechando la magna ceremonia los pilotos portabancartas de importantes funcionarios y personalidades de los Estados Unidospara sus similares de México. El vuelo con escalas tuvo el siguiente trayectosobre territorio nacional: 
Chihuahua, Torreón, Monterrey, San Luis Potosí, Querétaro y México. Con estos aviones y nueve iguales y de la misma procedencia se integró la 

número 40, despacho 4, en la Ciudad de 
México. El presidente de la misma era 
el señor L.A. Whinsip, el vicepresiden-
te el señor E.C. Hammond, el secreta-
rioltesorero el señor H.J. Lawson y co 
mo ingeniero consultor contrataron al 
ingeniero Juan Guillermo Villasana. 

El día 20 de septiembre del año de 1920, actuando como Secretario de Co-
municaciones y Obras Públicas el inge 
niero Pascual Ortíz Rubio, se creo una Sección Técnica de Navegación Aerea
dependiente del Departamento de Ins 
pección Administrativa de los Ferro
Carriles y nombraron encargado de la 

misma al ingeniero Juan Guillermo 
Villasana, quien consagró todo su e 
Tuerzo y talento a promover los servicios de la incipiente aviación civil 

La Compañía Mexicana de Transpo 
tación Aérea tenía ya el país y estaba realizando numero actividades por diversos lugares de 

El Paso, 

Compafñía empresa 
Transportación Aérea, S.A. con ofici- nas en el 105 de W. Houston Street en San Antonio, Tex., Hotel Imperíal de 72 Tampico, Tamps. y 2a. de Capuchinas 

Mexicana de 

varios aviones en 



República, promoviendo la venta de los 

aviones Lincoln Standard y obtuvo la 

Concesión Numero 1, Contrato Núme- 

ro 1, el 12 de julio de 1921, para realizar 

vuelos radiales de Tampico a la Ciudad
de México, San Luis Potosí, Saltillo, 

Monterrey, Nuevo Laredo y Matamo-
ros. 

Estadísticas 

Para cuando llegó su transformación, 
tres años después, la Compañía Mexi 
cana de Transportación Aérea había re- 
alizado una labor impresionante y des- 
de luego sin precedentes en nuestro 

pais.
En lo que se refiere a exhibiciones 

aéreas se realizaron un total de 60, 
distribuídas entre las siguientes pobla-
ciones: Laredo 1, Saltillo 2, Monterrey 
1, San Luis Potosí 4, Ciudad Victoria 2, 
Tampico 8, Querétaro 5, Pachuca 2, 
Morelia 3, León 2, Aguascalientes 2, 
Ciudad de México 4, Veracruz 5, Tlaco-
talpan 3, Alvarado 1, Toluca 1, Tepic 1, 
Mazatlán 1, Chihuahua 1, Torreón 
Ciudad Juárez 1, Oaxaca 5, Puebla 3 y 
Tuxpan 1. Un informe especial dela 
propia empresa calcula en 500 mil las 
personas que asistieron a estas exhibi- 
ciones del circo aéreo. 

George L. Rhil, fundador de la Compañía Mexicana de 
Aviación. 

En cuanto a los vuelos especiales, 
eventuales decían entonces y hoy deci- 

mos de fletamento o "charters"), se re- 

alizaron los siguientes: El Paso-Chihua- 
hua-Torreón-Monterrey-Saltillo-San 
Luis Potosí-Querétaro; México-San 
Luis Potosí; San Luis Potosí-Tampico, 
Laredo-Monterrey-Saltillo-San Luis Po- 
tosf-Tampico (3 veces); Laredo-Monte-

(3 

varado y regreso (2 veces); México-To- 

luca y regreso, Guadalajara-Colima y 
regreso; México-Puebla y regreso (2 ve-

ces); Veracruz-Tuxpan y regreso; Mé 
xico-Iguala y regreso y 
Brownsville y regreso. 

En el aspecto de vuelos regulares 
entre las ciudades concesiondas las 

Tampico0

estadísticas disponibles son algo menos

exactas, pero se dispone de esta infor- 

mación inapreciable:
Entre México y Tampico 39 vuelos 

redondos. 
rrey-Ciudad Victoria-Tampico 
veces); México-Querétaro-Guadalajara 
y regreso (2 veces); San Luis Potosí-Gua- 
dalajara; Guadalajara-Tepic-Mazatlán y 
regreso; México-Morelia y regres0 2 
veces; México-Guanajuato-León y regre
So 2 veces); México-Tuxpan (2 veces); 
vexico-Pachuca y regreso (2 diurnos yl 
nocturno); León-Aguascalientes (2 veces guascalientes-México (2 veces); Mexl 
CO-Veracruz; Veracruz-Tlacotalpan-Al- 

Entre Tampico y Tuxpan 68 vuelos

redondos. 
Entre T'ampico, Ciudad Victoria y 

Monterrey, varios vuelos redondos. 

A diferentes puntos de la región

petrolera de Tamaulipas, numerosos 

vuelos. 

Con el objeto de contribuir a la forma-

73 
ción de personal técnico la empresa 



Edward). Snyder fue uno de las primeros pilotos de Mexi­
can.a. 

fund6 una escuela de vuelo en Tampico 
y al fusionarse para formar la nueva ra­
z6n social ya se habia recibido corno pi­
loto civil el mexicano Manuel Guzman 
Willis y varios mas estaban en entrena­
miento. 

E~tre otros servicios, la Cornpaiiia 
M~~cana de Transportaci6n Aerea re­
alizo d~ caracter militar para la 
Secretaria d~ Gue~ra y Marina y para la 
Comandanc1a M1litar de Tamaul· . , d 1pas 
en acc1on e guerra. Tambien efectu6 
vuelos de fotografia aerea con r· tog -'f· 1 1nes car-rt1 icos y geo 6gicos y par 1 S . 
cio Postal Aereo. a e erv1-

En estos tres afios la co _ 
tu6 un total de 1 956 h mpanfa efec­
corri6 195,600 kil6m ~ras de vuelo, re-
1,248 pasajeros. En ee;~s fietransport6 
rnente hubo un accidente fat mpo s?la­
do un pasajero deb. d al murien-

7 4 se realizado un at: ~ a _que por haber­
rriza1e de emergen-

cia en despoblado n~ I?udo ser atendict 
del golpe con la suf1c1ente prontitud. 0 

La gran empresa 

Las arenas de la playa de Tampico r 
verberaban bajo el intenso sol del G t 
fo. Una multi!ud s~ ~pifiaba para ver i

0
: 

mo un pequeno av10n se alzaba penosa­
mente en el aire y sobrevolaba un auto­
m6vil en marcha. Del avian descendia 
una escala y por ella una persona, sin 
desprenderse de su agarradera, peleaba 
contra el automovilista. Aeroplano y 
autom6vil seguian una marcha simulta­
nea por la playa hasta que el acr6bata 
del aire se dejaba caer dentro del aut6-
movil y_ finalmente dominaba a su con­
ductor, qui en se suponia era un peligro­
so delincuente que huia despues de 
perpretar un supuesto y alevoso cri­
men. Una vez mas el bueno derrotaba 
al malo y el publico aplaudia entusias­
mado la espectacular victoria del heroe 
del aire. 

En una de las multiples actuaciones 
del circa aereo, entre los espectadores 
se encontraba un hombre que tenia 
muchos problemas para que sus neg~­
cios marcharan todo lo seguros Y efi­
cientes que el deseaba. Se llarna~a Ge­
orge L. Rhil, perforador de pozos de 
petr6leo cuyas n6minas tenia que trans· 
portar por inseguros caminos infesta­
dos de malhechores por lo que eran _fre­
cuentes los atracos. La gran imagi~~i 
ci6n y el espiritu emprendedor de ~ 1 

encontraron en los aviones del c~rco 
una soluci6n perfecta: si un pasa1ero 

d, 1 . , y posar· po 1a descender desde e av10n n 
se sobre el autom6vil en marcha, co a 
mayor f acilidad podria lanzarse ~i­
bolsa de dinero sobre un lugar deter 
nado. ·o y 

Rhil y Lawson hicieron ~l _neg~: }a 
el primero contrat6 serv1cws rta· 
c.ompaiiia Mexicana de .Tra~;;an· 
c16n Aerea cuyos aviones L1nco . , dica· 
dard comenzaron a volar perlO ci6n 
mente sabre los campos de perf~~:ados 
Y explotaci6n de petr6leo loca \iPeca 
en la intrincada Huasteca Tainau 



Un Lincoln Standard en el campo de Tampico. 

llevando el dinero de las "rayas". Un 
buen dia, el pasajero encargado de lan­
zar las balsas de dinero sabre las luga­
res previamente marcados, se distrajo y 
dej6 caer su preciada mercancia a des­
tiempo perdiendose en la espesura. 
Nunca apareci6, pero se hizo necesario 
perfeccionar el sistema y se elaboraron 
unos paracaidas rudimentarios con tela 
de seda que don Jeronimo Arango, co­
merciante del Puerto de Tampico, im­
portaba especialmente de Inglaterra. 
Los paracaidas frenaban el descanso de 
las balsas del dinero y el lugar de la 
caida era visible a gran distancia. 

d Otros hombres de negocios estableci­
vf8 en Tampico solicitaron y obtu­
P;:ton una nueva concesi6n para trans-

c e aereo entre las ciudades de Mexi­
a Y Tam · xican pico, ya que la Compafifa Me-

frent a d~_Transportaci6n Aerea hacfa 
rne·nt ~ iversos problemas con detri­
tratab ~ la regularidad del servido. Se 
quien a 1 el Sr• William L. Mallory, 

contra:o 1~ de Julio de 1921 recibi6 el 
Cornun. n~rnero 3 de la Secretarfa de 

icaciones y Obras Publicas para 

atender la ruta aerea Mexico-Tampico. 
Los senores Winship, Hammond y 

Lawson vendieron sus efectivos al se­
nor Rhil. Este se asoci6 con Mallory y 

decidieron cambiar el nombre de la 
empresa y dotarla de mayores recursos 
ya que el transporte aereo en Mexico 
tenia un interesante porvenir. El dia 24 

de agosto de 1924, ante el notario publi­
co lic'enciado Eduardo Rodriguez Cane­
do de la Ciudad de Tampico, se escritu­
r6 la formaci6n de la Compaiiia 1Iexi­
cana de Aviaci6n. Rhil aport6 las tres 
aviones Lincoln Standard, motores ) 
refacciones; Mallory un contrato Y ~on­
cesi6n para volar la ruta 1fex1co­
Tampico otorgada por la Secret_aria de 
Comunicaciones y Obras Pubhcas; el 
senor Carl V. Schalaet 18,000 pesos y ;{ 

senor Randall G. Piper 2,000 pesos_. 
. . 1 . 1 de la empresa se est1mo 

capita socia 
en 50,000.00_pesos.. tres aviones 

Ese pequeno capital,. los d se habian 
y la breve ruta conces10na t es la 

f d en la que oy 
trans orma ? , de de Iberoamerica, 
aeroHnea mas g1 an d par 45 aviones 
cuya flola esta integra a 75 

jets. 



Los primeros mecanicos de Mexicana junta a un Lincoln 
Standard. 

Pero, deciamos al inicio de nuestro 
capitulo, que Mexicana era la cuarta 
aerolinea mas antigua del mundo. 
Quiere eso decir que solamente hay 
otras tres que la superan en antigiiedad; 
nos referiremos a ellas. 

KLM 

Un oficial de la aviaci6n militar holan­
desa de 30 aiios de edad, Albert Pless­
man, fund6 el dia 7 de octubre de 1919 
la compaiiia Koninklijke Luchtvaart 
Maatschapij, en castellano Lineas Aere­
as Re~l,es Holandesas (KLM), utilizando 
un av10n rentado. Sin embargo, en ma­
yo. de 1920 es~a aerolinea cubria ya la 
pnmera ruta mternacional entre Rot­
terdam~ Lond~es y su DH-9 aterrizaba 
en el p_r,n~er v1aje a Coydron cargado 
de period1cos. Ese mismo aiio Pl _ 
~an pudo adquirir aviones en pe:~­
piedad. 

Ha~ia nacido KLM, una de las 
aerolmeas de mayor tradici6n 1 mund , · en e o aeronautico ligada inmediata-
me~te ~ un~ de las aviones que tambien 
Qaria h1storia, las Fokker de lo 1 la Co - , R al ' s cua es 76 mpama e Holandesa vol6 todos 
las modelos en su larga vida. 

Avianca 

El dia 5 de diciembre de 1919, cinco 
lombianos (Rafael Maria Palacio, Ja~o­
bo A. Correa, Cristobal Restrepo­
Aristides Nogueira y Ernesto Cor~: 
sos) y tres alemanes residentes en Colom. 
bia (Albert Tiejen, Werner Kaemme­
rer y Stuart Hosie) fundaron la So­
ciedad Colombo Alemana de Transpor­
tes Aereos (SCADT A) con aportaciones 
de 100 pesos colombianos cada uno pa­
ra gastos iniciales. El dia 20 de octubre 
de 1920 se efectu6 el primer vuelo entre 
el puerto de Barranquilla y Girardot, 
con escalas en El Banco, Puerto Berrio 
y otros puntos ribereiios del Rio Mag­
dalena. El avian empleado fue un Jun­
ker J-13, monomotor de ala baja con flo­
tadores. Este primer vuelo dur6 dos 
dias y sin embargo result6 un exito 
extraordinario. A saber: de Girardot a 
Barranquilla habia que hacer una jorna­
da de 10 horas en ferrocarril para trans­
bordar a un barco que subia el Alto 
Magdalena hasta Beltran en lo que se 
empleaba dia y media; de nuevo otro 
transbordo al ferrocarril para pasarse 
en el 9 horas y realizar una nueva com­
binaci6n al barco para navegar durante 
cinco dias hasta llegar finalmente a 
Barranquilla, siempre y cuando el 
caudal de las aguas fuera propicio. ,E~ 
estas condiciones, no cabe duda, el exi­
to del transporte aereo estaba asegura­
do. 

SCADT A cambi6 varias veces de 
dueno y de nombre, transformandose en 
la aerolinea que hoy, totalmente de pro­
piedad gubernamental, es A vianca. 

Q.A.N. T .A.S. 

Detras de estas siglas tan largas se oc~l­
ta un nombre mas largo aun: el de a 
aerolinea australiana mas importanJe 
cuya fundaci6n se remonta al dia 16 ~ · tro noviembre de 1920 en que se regis d 
oficialmente a la empresa Queesla_n 
and Norther Territory Aerial Servic: 
que, envuelta en el polvo de las carr~tai­
de las colonizadores, tuvo un exito in 



Cuatro avion es Lincoln Standard y un Fairchild de Mexicana en el campo de "El Moralillo". 

cial e:x.traordinario debido a las grandes 
distancias del pais, a lo deshabitado del 
mismo ya la escasez de vias de comuni­
caci6n. La aerolinea empez6 sus servi­
cios con dos aviones que pertenecieron 
a la RAF y que fueron previamente mo­
dificados; uno era un Avro biplano y el 
otro un BE-ZE. En 1924 la compaiiia 
compr6 su primer avian de pasajeros 
un De Havilland 50, para seis viajeros 
c6modamente instalados en cabina 
cerrada. Qantas, tan alejada del mundo 
coma su pais de origen -hoy tan cerca 
de todo el mundo gracias al jet- tuvo 
qu~ hacer frente a problemas muy pe­
cuhares y en 1926 necesit6 fabricar sus 
rop~os aviones con licencia britanica. 
taa ~Istoria de QANTAS es tan larga Y 

n mteresante como la de tantas otras 
aer l' . 0 meas pioneras pero no es nuestra 
inten ·, ' cion relatarla aqui sino simple-
mente d . ' 1 d fu d . e1ar constancia de la f ec 1a e pr! tc16n de las aerolineas que aun 

8 an servicio y cuya antigiiedad es 

-

Taller de Helices de Mexicana. 

1 d Mexicana de Aviaci6n. 
mayor q1;e da ~ LM Avianca y QAN-

Despues e . ' 
T AS, sigue M~x1cana~lgunos paises tu­

No cabe du -~ qu~ c transporte aereo 
vieron companias Me, ·co· pero entre 
con anterioridad a ex1 ·c' io rvie,ica-

1
, un en serv1 , d 

las aero ineas a 1 do por orden e 
l Cuarta de nnu1 

na es a 
anligiidedad; fueron despues. 

Las emas, 

77 
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EL PRIMER 
PARACAIDISTA MEXICANO 

Lamberto .AlYarez Gayou, famoso por 
sus grandes hazaii.as deportivas y por 
ser pionero en la organizaci6n del de­
porte "amateur" en el pais , fue el pri­
mer paracaidista mexicano por haber 
realizado un salto el 12 de enero de 
1922, lanzandose provisto de un 
paracaidas desde un biplano Farman. 

La deportes aereos 

Superada la etapa inicial de la aviaci6n 
en Mexico con Braniff, Lebrija y otros, 
aquella tom6 un caracter netamente mi­
litar. Villasana, Ruiz y los Aldasoro 
~n captados por los militares enca-

dos por Salinas Carranza. 
Las actividades aereas civiles apenas 

: ma~an nuevo cuerpo con el inicio de 
1 anos veintes. 

El cleportiata 

=:rt~ ~varez Gayou fue un consu­
llando ~a acticai:ite del deporte, culmi­
teur•• practica del atletismo "ama-
108 ca~aorlo en mayo de 1916 gan6 
tatlon y pdeonatos nacionales de pen-

ecatl6n en Puebla represen-

tando a la Escue.la Nacional de Inc-e-o 
nieros. Por haber sido el unico a~eta 
que logr6 esta hazaii.a tiene un lugar de 
honor en el Salon de la Fama Deporti-w~a 
"Helmus Hall" de Hollywood. 

Toda su vida l a dedic6 a la promo­
ci6n social del deporte "amateur" y. 
cuando termin6 obligatoriamente la 
etapa de practica, se dedic6 a la organi­
zaci6n de es\as actividades. En esta la­
bor desempen6 puestos en la UniYe:rsi­
dad N acional Aut6noma y fue el primer 
Director de Educaci6n Fisica de la 
Secretaria de Educaci6n Publica. Tam­
bien le cupo el honor de ser uno de los 
fundadores del Comite Olimpico 1Ie.xi­
cano y de la Confederaci6n DeponiY~ 
Mexicana, organis11tos de los que fue 
Secretario y Presidente, respecth·amen-

te . l . 
Fue un gran colaborador de mov1-

miento olimpico internacional Y es 
autor de numerosos libros, folletos Y 
programas sabre organizaci6n y pro­
moci6n del deporte "amateur,. q:Ue le 
han valido numerosas condeco~ac1?nes 
de diversos parses Y co1nites ohmp1cos. 

Pues bien La1nberto Alvarez Gayou 
' · · hacer se ofreci6 com o volun tario ,para 79 
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una dcmostrnci6n en Mexico con un 
paracaidas de fabricaci6n alomana. 

El avi6n 

El avi6n sclcccionado para lal aconlcci­
miento fuc un Farman F. 50 de la Fucr­
za Aerea Mexicana lripulado por cl pi­
loto Carlos Santana. 

l 

r 

J•: I Furman orc.1 un biplano con 
l11ro do rrwdern revestido de tela e~tru~­
clcm rnol<H'OH So lm son y unas ~l enia 
grnn onvorgaduru. as de 

Jt:1-110 uvi6n rrnci6 on 1918, cuand 
,nirwl,u la I Guerra Mundial i

0
~r­

l,ornlmrdoro y eslaba proyec;t~do 0 

1Jna urnol rnlladora al frente <lei t/00 

lunlo unlorior. Ipu. 

El saJlo 

La c;ila f'ue en cl Campo Militar de Bal­
buena la mafiana del dfa 12 de enero de 
1922. 

Entre otras personas se encontraban 
presentes varios mandos militares en­
ca bezados por el teniente coronel Alfre­
do Lezama., funcionarios de la casa 
Siemmens en Mexico y periodistas. 

Lamberto Alvarez Gayou llevaba boti­
nes, pantal6n y sueter de lana, casco 
protector de motociclista y "gogles". 
En la cabina de mando se instalaron el 
p iloto Santana y el ingeniero Silverio 

l•:l 11d 111m 1u11111 11lcli11tu 11111xl 11 n110 11111111 11 In t uhlnu uhlurto dul Furmun . 
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Momenta antes del despegue. 

Rh-era Hoyer. En la posterior se intro­
dujo el paracaidista. Eran las 10:30 de 
la mafiana. 

Despues del carreteo y despegue el 
avi6n tom6 altura sabre el Valle de 
Anahuac para cumplir su misi6n. 

Exactamente a las 11:20 y cuando el 
pesado biplano Farman se encontraba a 
1,400 pies sabre el terreno, lleg6 la hora 
del salto. 

_Lamberto Alvarez. Gayou, el protago­
Ilista, lo recuerda asf: 

"Cuando lleg6 el momenta de lanzar­
me, Rivera Hoyer me di6 una palmada 
en_ ~I hombro. Aproveche un viraje del 
av1on para ponerme de pie sabre el bor-

1 de de la cabina descubierta y me tire al 
v~~fo coma si fuera en un clavado". 
. En una fracci6n de segundo vi ale­
Ja;se el avian. El paracaidas se habia 
: ta~o de las cuerdas que lo sujetaban 

, 16n~~16n para que se abriera con el ja-

"Y aco O lice varios movimientos para 
un :a arme adecuadamente y estaba 
\1\lel~co mareado. De pronto temi dar la 

[ este a Y caer sobre mi paracaidas y que 
reSultara mi mortaja" . . 

"Luego senti un intenso sufrimiento 
pues me aproximaba a unas torres rle 
electricidad en las que podia resultar 
fulminado. Pase cerca del Gran Canal 
de desagiie y accione la cuerda que fre­
naba la velocidad de caida y ... " 

"Cai en un corral de taros de lidia. El 
caporal se acerc6 espantado y alej6 los 
animales. Esto me di6 tiempo para sal­
tar una cerca. Ya mas tranquilo doble el 
paracaidas y comence a caminar la 
carretera en la que ya habia varios auto­
movilistas que me aplaudian frenetica­
mente y hasta me subieron a hombros". 

Lamberto Alvarez Gayou recibi6 dos 
testirnonios de este salto. Uno fue un 
documento fi rmado tres aiios despues 
por Alberto Salinas Carranz~ ~ otro una 
carta de Siemmens de tviex1co en_ la 
que, entre otras cosas, se hace ?1enc10n 
a un reloj que la empresa regalo al P_ara­
caidista con10 recuerdo de la h~zana. 

Al curnplirse el Cincuenlenar,10 de es-
te acontocimiento la Secretaria ~e Ja 
Defensa N acional y la Comandancia e 

' M , · cana condecora-
la Fuerza Aerea ex1 1 M dalla al 
ron a Alvarez GaY?1:1 con a e 81 
Meri to Tecnico M1htar. 
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UNA HAZANA 
EN ''TOLOLOCHE'' 

El capitan Emilio Carranza Rodriguez, 
tripulando un avi6n monomotor Quet­
zalc6atl II de fabricaci6n nacional , vol6 
desde la Ciudad de Mexico hasta 
Ciudad Juarez, sin escalas, cubriendo 
una distancia de 1,800 kil6metros en 10 
horas y 48 minutos, el dia 2 de sep­
tiembre de 1927. 

Fue hasta entonces el vuelo mas largo 
realizado por un piloto mexicano. 

El piloto 

E~ilio Carranza Rodriguez naci6 en 
Villa de Ramos Arizpe, Coahuila, el dia 
9 de _diciembre de 1905, hijo de don Se­
bastuin Carranza y dona Maria 
Rodriguez. 

Era sobrino-nieto de don Venustiano 
Carranza, Primer Jefe del Ejercito 
Constitucionalista y despues Presiden­
:.al~e la Republica y sobrino de Alberto 
la in_as ~arranza, pionero y forjador de 

aviac16n nacional. 
CA Principios de 1911 la familia 
el~~~nza s~ vi6 obligada a abandonar 
xas. 8 Y se 1nstal6 en San Antonio, Te-

Al triunfo de la Revoluci6n don Se-

bastian Carranza y su familia se radica­
ron en la Capital de la Republica. En 
1917, ya en pleno funcionamiento de 
los Talleres Nacionales de Construc­
ciones Aeronauticas y de la Escuela de 
A viaci6n, Emilio Carranza, con sola­
mente 12 aftos de edad, iba todos los 
dias a Balbuena en compaiiia de su tio 
Alberto Salinas Carranza. Su espiritu 
inquieto y retador lo llev6 a mezclarse 
con los pilotos, los tecnicos, los mecani­
cos y los aviones sin perder detalle. Alli 
naci6 su vocaci6n de piloto pero tuvo 
que esperar algunos aiios hasta cumplir 
la edad exigida por los reglamentos de 
la Escuela. 

A la muerte de don Venustiano 
Carranza, la familia de Emilio emigr6 
de nuevo a Estados Unidos, instalando­
se en Eagle Pass y posteriorm~nte en 
San Antonio y en estas cmdades 
complet6 sus estudios. , . 

De nuevo en la Ciudad ~~ Mex1~0 
Emilio Carranza, cuya vocac10n era fir­
me hizo los examenes de ingreso e~ la 
Es~uela Militar de Aeronautica el dia 2 
de 'ulio de 1923. Era director del pla~-
tel Jel coronel Gustavo Bazan Ye subd1- 83 
rector el coronel Francisco A. uenca. 
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Emilio Corronzo y Edward Snyder junt a 0 un Fairchild de 
Mex ica no . 

Entre sus profesores se encontraba el 
ingeniero Juan Guillermo Villasana, 
que luego serfa su gran amigo y conse­
jero, quien impartia las materias de 
aeroplanos, mecanica y motores. 

' \ J 

84 El . ingeniero Angel Lascurain y Osio, constructor d I 
av10nes "Quetzalc6atl". e os 

Entre sus compaiieros de estuct· 
encontraban muchos j6venes que 1

10 se 
habrian de dejar huella de la av· u~?o 
mexi can a: Antonio c ar~acion, 
Rodriguez, Arturo Jimenez Nieto e~~s 
B_oyer, Rod?lfo Torres Rico, Carl~s ~18 

vuosa, David Chagoya y otros. 0• 

Erilio f ~.ran~a , s~ distingui6 tanto 
en , o_s es u 10ts , eodncos coma en los 
pract1cos, mos ran ose sumamente 
ri? , aplicado , puntual y disc_i~linado.s;i 
d1a 14 de enero de 1926 rec1b16 el titul 
de Teniente Pilato A viador de la Fuer 

0 

A , M . za erea ex1cana. 
Paco despues march6 a Estados Un·­

dos a com~rar un avi6n con el que pl~­
neaba real1zar grandes hazaiias. El dia 
20 de junio de 1926 adquiri6 en Chica­
go un avi6n Lincoln Standard equipado 
con motor Heso de 180 hp. y proyect6 
llegar a Mexico siguiento esta ruta: 
Chicago-Moline-St. Josefp-Kansas City­
Wichita-Oklahoma City-Fort Worth­
San Antonio-Laredo-Monterrey-San 
Luis Potosi-Ciudad de Mexico. 

En su escala en Oklahoma City se vi6 
requerido a realizar un aterrizaje de 
emergencia por falta de combustible, 
pero cuando se habia enfilado a un 
campo de labor vi6 a una mujer que se 
encontraba en su trayectoria par lo que 
hizo un viraje brusco y se estrell6 
contra unos arboles. Emilio Carranza Y 
su hermano que lo acompaiiaba en el 
vuelo, tuvieron que ser hospitalizado,s 
pero sanaron pronto y regresaron a Me­
xico. 

Apenas habian transcurrido tres rnf e-
·1 · ue ses del accidente cuando Em1 1? . 

destinado a la escuadrilla que partici~aa­
d " mpan ba en Sonora en la llama a c

1
a yor 

de El Yaqui" a las 6rdenes de 1?,8por a· f gu10 P.A. Gustavo G. Leon. Se 1~ ,w odas }as 
la eficacia con que cumpho t corn· 
misiones que se le encomendaron

1
.
0 

Al 
•d d arro · portandose con seren1 a, Y dido a 

terminar la campafia fue ascen 
Capitan. 

El avion 
qoe 

El d , a dos hombres. estino unio 
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Avi6 n " Quetzalc6atl " 3-E-1 30, primero de la serie. 

serian importantes para la aviaci6n me­
xicana: Gustavo Salinas Camiiia, jefe 
del Departamento de Aeronautica Mili­
tar de la Secretaria de Guerra y Marina 
y al Ingeniero Angel Lascurain y Osio, 
director de los Talleres Nacionales de 
Construcciones Aeronauticas. Ambos 
prornovieron de nuevo la construcci6n 
de aviones concebidos y diseiiados en 
Mexico, actividad que se habia in­
terrurnpido en 1920. 

A las 6rdenes de Lascurain trabaja­
ban varios ingenieros que luego 
d~stacarian con luz propia: Eduardo 
D_iaz Escobar, Agustin Enriquez, Anto-

F
nio Sea, Mariano Dominguez Aguirre 

rnn · d ' 
L. ~isco el Collado, Alfonso Amador 

YP . uis Garduno. Este equipo realiz6 su 
rimer trab · d d' -

un b' 1 
a1o e 1Seno proyectando 

D ip a1,1o de observaci6n. 
espues d' -

:rnon 1 
isenaron y fabricaron un 

zas l~~ ano rigido de ala baja y dos pla­
no:rnbreo d a ~.ado. Fue bautizado con el 
con rnor e Sonora" y enviado a Brasil 
dencia ~vo de las fiestas de la indepen­
Por lo' onde caus6 un gran impacto 

avanzad d , 
Inuch08 _ 0 e su hnea. Durante 
entrenaa ano_s presto servicios coma 

or sin suf . . , nr n1ngun percance. 

Como premio, el ingeniero Lascurain 
fue enviado a Europa a conocer los ade­
lantos de la industria aeronautica del 
Viejo Mundo. 

Los ingenieros mexicanos ya estaban 
trabajando en el diseiio de nuevas alas 
que permitieran la fabricaci6n de 
aviones monoplanos, independiente­
mente de su peso y tamaiio. En aquella 
epoca. El reto era importante pues se 
trataba de desarrollar una tecnologia 
totalmente nueva y desafiar normas es­
tablecidas y probadas. 

Lascurain regres6 de Europa donde 
habia ratificado lo conveniente de los 
trabajos de las tecnicos mex~cai:ios Y 
trajo de Alemania una pequena 1nfor­
maci6n sobre el perfil de ala "Goetingen 
430" que estaba en investigaci6n en ese 

pais. lano 
La construcci6n de un monop bl 

, . do presentaba numerosos pro e­
;~1s de calculo de vigas, peraltes~ ca;-

gas y centros de pre:!~~~~e=~~:~ce~ 
nun1erosas pruebas. 8 ion Quetzal­
di6 a fabricar el arime~::a por lo que 
c6atl totalmente e m; loloche. Era un 
se le di6 el apod~ad~tao de gran rendi- 85 
monomotor de 
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El ingeniero Angel Lascurain y Osio, constructor y el gene­
ral Gustavo Salinas Camina, director de Aeronautica Mili­
tar, en la epoca en que las "Quetzalc6atl" se fabricaron en 
las Talleres Nacionales de Construcciones Aeronauticas. 

mi~nto, con fuselaje aerodinamico pa­
rec1do al cuerpo de un pez, que fue vo­
lado por primera vez en 1922 por el pi­
loto frances Joe Lievre. 

Por aquellos dias se recibi6 en la Di­
recci6n de Aeronautica Militar una in­
vitaci6n para que Mexico participara 
en las carreras internacionales de Day­
tona, Ohio, USA., que habrian de efec­
tuarse los dfas 2, 3 y 4 del mes de oc­
tubre de ese aiio. Uno de los principales 
eventos era la carrera por el trofeo Li­
~e~ty que exigfa que las aeronaves par­
hc1pantes reunieran ciertos requisitos 
e1;1tre ellos estar equipadas con moto; 
Liberty. 

. El general Salinas Camiiia y el inge­
mero Lascurain, sabedores de 1 'f' as magn1 icas caracterfsticas del avi6n 3E-
130 Quetzalcoatl, decidieron fabricar 

uno para que participara &n (41 _ .., ,r,". cionado evento. · , ,j. 
Lamentablemente s6lo se cc,n6tr-••/' 

un modelo que se accident.6 ~" "1 ,, 

b -~, A{}· vuelos de prue as perdiento el tr~r. . -> 

aterrizaje. Ya no habia tiempo para "'r;;;~ 
rarlo, desarmarlo y llevarlo por fo~: 
carril a Daytona, pero de tad.as fo.en,. 
el coronel Salinas Camifia deterrni;; 
que una delegaci6n de tecnicos ril.f;/ i.c:~~ 
nos asistiera a las competencias en c~Jj_ 
dad de observadores. Viajaron a Jos Es.­
tados Unidos el ingeniero Angel Lase,_;. 
rainy Osio, Leopoldo Arechiga, Eduar­
do Diaz Escobar y Mariano Domfngu82 
Aguirre. Los mexicanos llevaron u:n.a 
serie de fotografias del Quetzalc6at: 
que caus6 verdadera sensaci6n entrs 
los tecnicos reunidos en Daytona 
Simplemente no podian creer que aquel 
avian se hubiera construido en Mexico. 

Poca tiempo despues hasta el propio 
Departamento de Estado de Washing­
ton pidi6 informaci6n sobre d6nde 
habian estudiado los tecnicos mexica­
nos que habian diseiiado y construido 
el Quetzalcoatl. 

Se llegaron a fabricar un total de cin­
co aviones con ligeras variantes entre 
ellos, especialmente en lo que se refiere 
al tipo de motor. 

Al ser cambiado el general Gustavo 
Salinas Camifta los nuevos jefes orde­
naron desmantelar las Tololoches por 
considerarlos inseguros. Uno de ellos 
se salvo milagrosamente de la destruc­
cion y fue guardado en un rancho de

1
I~-

- O Vl· tapalapa donde estuvo varios anos 
dado. 

El vuelo 

seguia El capitan Emilio Carranza, que elos, 
sofiando con realizar grandes 1 JlliS· 
logr6 rescatar el Quetzalc6atl Y po­
rno dirigi6 las reparaciones Pf ra fue 
nerlo en condiciones de vu? 0 iJMW 
equipado con un motor alernan vueios 
de 185 hp. Despues de hacer los u}taroll 
de prueba necesarios Y. que ~~\eport6 
perfectas, el piloto mex1cano . escaJas 
listo para realizar un vuelo sin 



Emilio Carranza junta al avi6n ya bautizado "Coahuila" . 

entre la Ciudad de Mexico y Ciudad 

Juarez. 
Este vuelo despert6 gran interes entre 

las gentes de aviaci6n y el pueblo en ge­

neral, pues seria el vuelo mas largo re­

alizado por un piloto mexicano. Para 

tan memorable hazafia Emilio Carran­

za bautiz6 el avi6n con el nombre de 

Coahuila como homenaje a su Estado 

natal. 
El viernes dia 2 de septiembre de 

1927, a las 5:50 horas de la mafiana, el 

avi6n Coahuila despeg6 del campo de 

B~buena dejando en tierra un am­

biente de ansiedad y esperanza. A pe­

sar d_e sus 850 kilogramos de carga util, 

el av16n se elev6 con f acilidad en el lige­

ro aire del Valle de Anahuac y con los 
185 hp. de su motor se enfrent6 al le­
gendario vuelo 

p . 
Ii ocas horas despues, a traves de una 

nea telegrafica reservada especial­

~e~te Para transmitir inf ormaci6n del 

no:• 0., las autoridades fueron teniendo 

tes ~~~1 del paso del avi6n por diferen­

ticias 1 a
des Y pueblos. Luego, estas no­

qu8 a~ Pasaron a varios peri6dicos 

Pusieron pizarrones con datos del 

viaje, entusiasmando asi a toda la Ciudad 

de Mexico que termino par estar pen­

diente de la marcha del vuelo: a las 8:25 

reportaron a Emilio Carranza en San 

Luis Potosi ya las 10:00 en Torreon. Par 

Escalon pas6 a las 12:20, por Diaz a las 

13:00 y las 13:23 por La Cruz. A las 4:44 

report6 Chihuahua, a las 15:10 lo divisa­

ron en Gallegos ya las 15:17 en Moctezu­

ma. A las 15:55 paso por Villa Ahumada 

y a las 16:06 por Lucero. jLa victoria esta 

a punto de consumarse! 
A las 16:48 el Quetzalcoatl llego exito­

samente a su destino: Ciudad Juarez, 

donde Carranza fue recibido triunfal-

mente. 

Al horde de la tragedia 

• hay numero-
En la aviaci6n mex1cana . 

. ban s1do y son 
sos acontecimientos q'?e En este vuelo 

motivo de controver;ia~tea una intere­

Emilio Ca:ra~za s~{ adesde luego, ni 

sante polem1ca q ' l grandeza de la 

quita ni pone nada a a digna de men­

hazafia, pero que es 

cionarse. co despues de pasar B7 

Se cuenta que, po 
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po~ Torreon, Emilio Carranza tuvo una 
~e:ia emergencia que puso en peligro el 
ex1to del vuelo y su propia vida. El esca­
pe del motor BMW de 185 h 

p. se pro-

Emilio Carranza en c· d d 1u a Juarez. 

yectaba hacia la parte super· 
avian sabre el borde de ataque10J de} 
alas. Debido al recalentamiento e las 
vibraciones o a una posible oxid a .1~s 
par el tiempo que el avian estuvo ~b10n 
donado, el tuba se rompi6 y los g an. 
del escape se proyectaron directam!~~; 
sabre una ala, que coma todo el avi, 
era de madera. Despues de ahumaon, 
b t , rse 

uena par e comenzo a quemars 
d , d e. 

Carranza, an ?se cu~nta del peligro 
que esto supon1a, oteo el horizonte y 
cambi6 de rumba para dirigirse hacia 
unas nubes que presagiaban tormenta. 
Al penetrar en ellas la lluvia apag6 el 
fuego. 

Este relato esta totalmente de acuer­
do con las aseveraciones del ingeniero 
Juan Guillermo Villasana, quien en un 
trabajo sabre Emilio Carranza, asegura­
ba que el piloto se lo habia confirmado. 

El periodista R6mulo Velasco Ce­
ballos, en su "Biografia de Emilio 
Carranza" lo refiere coma cierto e, 
incluso, asegura que cuando el hecho lo 
supo el aviador Charles A. Lindbergh, di­
jo: "Esta hazafia no se ha realizado ja­
mas: utilizar la tormenta para apagar 
un aeroplano en llamas''. 

Sin embargo, el general Roberto 
Fierro Villalobos, en su libro "Esta es 
mi vida", al comentar el referido suce­
so dice textualmente: 

"Recuerdo una anecdota respecto a 
h' o ese vuelo, que por aquel entonces iz 

furor en el vulgo ignorante y en ella 8.8 

decia que gracias a la intuici6n de Emi· 
lio, cuando se provoc6 un incendio :t 
las alas se meti6 en una nube carga 

1
8 

d d. sa -e agua, apagando asi el inc en 10 Y f'. 
vando su vida y el avian. Esto, coma aa 
cilmente puede comprendere, fue u~e 
tomadura de pelo. Toda el mundo s:sa 
que al acontecer un percance de bus· 
magnitud no va un piloto a auclar sinO 
cando una nube cargada de agua, opi· 
en busca del lugar mas cercano Y ~r en 

• mas, c10 para aterrizar. Lo que es 
1 

ya 
Chihuahua y en la epoca del ~ue 0

' no 
· • d · t1erra, qu1sieran las habitantes e mi fuera 

un potente cumulus, sino aunque 
un pobre cirrus". 
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'/\JELO OIRECTO 
~E11co.c1u0Ao JUAREZ 

Ruta Y.Jgulda 
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Conoce a Lind .. H,rgh 

La llc!gad,i lriunfol d(J l•'.rriili<, C11n11r1z
11 

a Ciud,id Jufimz u,irn ,idJC', r:1111 l:1 llr,K:irl11 

a El P,rnCJ, Tnx,rn, dr: Chi!rl,,1-1 A. I.incl 

bergh, quien <:<m H11 1,:Hpfrit1i rlr: S1Jri 

Luis recorrfa l<Jdr1 J;1 Urii(HJ Arr11,ri<::n111 

promoviendo l,J ,1vi,H:i(,r1 JH,r· c:1Hml:1 rl,, 
la fundaci6n Cuggenh,!irn. 

Las autoridadc!s du la voc:in,1 r:i1id,1d 

fronteriza invitaron a C,nr,inz,1 a l:1 ro­

cepci6n en honor de Lindh,:rgh. Allf 11i ­

vieron la oportunidad do c:c,nor:,:rsc: 101, 

dos pilotos e iniciaron una gran ,irr1iH­

tad que continu6 cuando poc:o dc!Hpu(i1, 

el "Aguila Solitaria" viai(i la Ciudad de 

Mexico y Emilio Carranza fuc! uncJ de 

sus mas asiduos acompanunt(!S. 

Emilio Carranza y Charloa A. Llndbaq~h . 
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EL CORREO 
AEREO REGULAR 

Desde el origen de las civilizaciones, en 
todas las epocas y culturas, ha existido 
algun medio de comunicaci6n a distan­
cia cuyas manifestaciones, formas y 
procedimientos, por rudimentarios que 
estos fueran, son el origen del servicio 
del correo. 

Segun Herodoto Ciro el Joven, empe­
rador de Persia, ya en el siglo IV antes 
de nuestra era habia establecido un ser­
vicio de comunicaci6n que abarcaba to­
do su inmenso imperio. 

El propio Herodoto lo describi6 asi: 
"Nada mas eficaz que el sistema de 
transmitir mensajes que han ideado las 
persas. En cada camino, de tramo en 
tramo, se escalonan pastas de hombres 
Y caballos que se pasan las despachos". 

En el enorme Imperio Romano du-
rant 1 - ' 
. e a epoca de Julio Cesar un mensa-
Je o • · ' 

rigmado en las Galias llegaba en un :s 
1
a Roma mediante un sistema simi-

a persa. 

El correo en Mexico 

Los azte 1 
servici c~s Y os mayas tambien tenfan 
una espos . e comunicaciones a base de 

ecie de carrera de relevos, uni-

camente con hombres, ya que no habia 
caballos. 

Entre los aztecas los mensajeros se 
llamaban "'paynanis" y los puntos de 
relevo, colocados aproximadamente ca­
da 10 kil6metros, eran conocidos coma 
"techialoyan". Por este sistema se 
podian correr casi 500 kil6metros en un 
dia. El mensaje podia ser oral o escrito. 

En la epoca de la Colonia se estable­
ci6 un servicio de "propios". 

El servicio publico 

Pero todos estos sistemas de comunica­
ci6n estaban unicamente al servicio de 
las gobernantes y la mayor parte de las 
veces tenian caracter militar, y por tan­

to, secreto. 
El correo, coma servicio publico, na-

ci6 en la Nueva Espana en 1580 cuando 

par cedula real se cre6 el. ~orreo Ma­
yor' una especie de conces10n que el es­
tado otorg6 a un pastor· El Co~r~o Ma­
yor de Mexico instal6 sus of1c1nas el 
dia 27 de agosto de 1580 en una casa de 
la calle que aun lleva ese n,ombre en el 

centro de la Capital del Pais. 91 
Pronto se instalaron oficinas postales 



on Vo1·11c1·u1.. l'11oliln, Oaxaca, Quereta-
1.0 y l :1111n11j1111lo. . b 

!;or t'lllll c:c'id11lo dol 27 do novi~rn re 
do t 'lOl> ol Ho1·vic io poli l n! qucd6 rncor­
p11r11do dirnc:tt111wnto nl Jt,~tad~. l Me . 

lhll'II I\IO \o H pl'illlOfOS ?~OS e Xl-
t:O lntloponcllo11to ol 8o rv1c10 postal coni 
1lu1H'l iµu11l quo o11 ln Colon10, .hasla e 
1. I do l'oliroro de 1B50 on quo d1cho ser­
vicio Ho r< H> l'gi111 iz(, y quod6 e~cuadrado 
dontrn dol Minislol'io de J Iac1enda. 

I lnHln onlo11coH ol pogo del correo lo 
hucin ol dmil i nut urio ol recibir la corres­
pondoncin. Poro como. l_~s perd~das 
Ol'lln grnndos, ol ing16s JI1ll 1de6 el siste­
mn dol pogo onlicipado mediante fran­
q\\OO. 

11: \ pl'imor tiinbro postal mexicano se 
nmili6 ol dfo 1 do agoslo de 1856 y tenia 
ln ol'igio do don Mig11ol Hidalgo y Cos­
lilln. 

En Hm~I ol corrco pas6 do Hacienda a 
Cobornnci6n y so concibi6 como un 
nult'111tico 1-mrvicio social y no solamente 
<:01110 u110 l'uonto do ingresos. 

11:n IB7B M6xico ingrcs6 en la Union 
Posto\ Univorsn l. 

En \BU::\ so p,·omulg6 cl primer C6di­
go Postrtl Moxicn110, que luvo posterior­
monlo muchos modificaciones. 

gn 1904 so cro6 la Direcci6n General 
de Corroos quo dcpcndi6 de la 
Secrotndn do Comunicaciones y Trans-
1~ortos, insliluci6n quo hizo grandes es­
lutn·zo1-1 por modornizar ol servicio pos-

I . 
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tal mexicano manteniendo los ni , 
1 de eficiencia que han sido tradic: e es 

les. Actualmente el Servicio Postal ~a­
xicano es un Organismo Publico D e­
centralizado, encuadrado en el Se :s­
Comunicaciones. c or 

Durante las etapas descritas el se . . d 1 , rv1. cw e correos emp eo como media de 
transporte a personas, caballos dili'g 

f ' e~ 
cias, b~rcos, errocarriles y, finalrnen. 
tes, av10nes. 

El correo aereo 

Un de las servicios publicos que la 
aviaci6n presta a la sociedad es el de la 
transportaci6n de valijas postales con­
teniendo todo tipo de correspondencia. 

El primer transporte de correo aereo 
de que se tiene noticia se efectu6 el dia 
18 de febrero de 1911 en la colonia bri­
tanica de la India. El comandante Sir 
Walter Windham organiz6 una exhibi­
ci6n de aviones en Allahabad. Las auto­
ridades quedaron impresionadas par el 
vuelo de un Bleriot monoplano con mo­
tor rotativo Gnome de 50 hp. El Cornan­
dante Windham, aprovechando la 
cercania de una fiesta religiosa que ha­
ce que millones de hindues se banen en 
el Ganges, concibi6 un vuelo sabre el 
rio el dia de la fiesta. 

Posteriormente se pens6 que el vuelo 
podia servir para transportar correo Y 
se obtuvo el permiso del Post Master 
General de las Provincias Unidas Y del 
director del Post Office de la India. 

El hist6rico vuelo se inici6 en el cam­
po de polo. El avi6n sobrevol6 el d~ 81

:: 

te la admiraci6n de la multitud Y 21
1 
nn 

nutos despues aterriz6 en_ la forta ?7:a 
l S n •1cHl de N ami, donde un oficial de e d . ln 

de Correos de Su Majestad trasla O 
. 

1.. . h t el vapo1 va IJa de 15 k1logramos as ~. hasta 
on el que continua el v1a1e 
Landres. t· " '6Il Ut. El pilolo de tan hist6rica ocar vi6J1 
el frances Hanry Paquet Y e 

8 
cal'* 

ompleado un biplano Sommer. La~ata· 
tas de aquelJa valija llevaban ~~ post, 
sellos que decia: "First Aert3 siJuetn 
Allahabad, 1911" y al centro 8 



EL avi6n Fairchild "Ciudad de Mexico", primero en lransportar correo aereo en itioerario regular. 

de un avion. El matasellos cubria una 
estampilla del rey Eduardo VII con va­
lor de media Anna. 

El con-eo aereo regular 

La Compaiiia Mexicana de A viaci6n 
habia nac_ido en 1921, con otro nombre 
comerci'al, dedicandos-e a transportar 
dinero de los sueldos a los campos de 
perforaci6n de petr6leo ubicados en la 
Huasteca y, en forma esporadica, 
correo. 

En 1924 se reorganiz6 y cambi6 su 
hombre por el actual, manteniendo su 
~seen Tampico y ampliando los servi­

cios de transportaci6n de pasajeros y 

P
Pequeiia carga entre Tampico y Tux­
an desp · ·ros' 

1 
ues entre Tampico y Matamo-

E Y uego entre Tampico y Veracruz. 
d6 ~ i928 el Gobierno de Mexico man­
ral d ~ados U nidos al Director Gene­
al Jefu d orreos, don Cosme Hinojosa y 
Penden ~ Transportes de la misma de-

cia, don Rodolfo Becerra Soto, 

con el objeto de que lograran cotiza­
ciones para que algunas empresas norte­
americanas se hicieran cargo de la 
transportaci6n del correo aereo en Me­
xico con servicios regulares. Los costos 
fueron muy altos y se estim6 la opera­
ci6n incosteable. 

El licenciado Gustavo Espinosa Mire-

. Villasana el general Eduardo 
El ingeniero Juan Guillermo E ·o~sa Mireles junto al 93 
H Y el Licenciado Gustavo sp1 

ay . " 
avi6n "Ciudad de Mexico . 



Empleados de Correos llenm las ,•alijas dcl a,:ion. 

les, vicepresidente de la Compaiiia 1Ie­
xicana de Aviaci6n. ofreci6 por telegra­
ma los senicios de su empresa, al pare­
cer poco conocida de los funcionarios 
mexicanos. 

Despues de las transacciones y estu­
dios tecnicos indispensables, tviexicana 
acept6 hacerse cargo del servicio de 
corr.ea aereo en sus rutas par una canti­
dad muy inferior a la propuesta por las 
compaiiias nortearnericanas. 

Asi llegamos al dia 15 de abril de 
1928. A las seis de la maiiana sali6 del 
aer6dromo de "El Maralillo" de Tampi­
co el a\i6n Fairchild de la Compaiiia 
Mexicana de Aviaci6n, al mando del 
capitan Ed\-vard J. Sneyder, transpor­
tando al senor George L. Rhil, presiden­
te de Mexicana, a dos pasajeros y a cin­
co valijas con correo que contenian 987 
cartas y 3 paquetes. El avian aterriz6 en 
Tuxpan donde descarg6 y cargo correo 
y de nuevo despeg6 rumba a la capital 

94 de la Reptiblica a donde lleg6 a las g de 

d · o la maiiana aterrizando en el aero rom 
de Balbuena. el S eta-

El a,-i6n era esperado par ~ e~br­
rio de Comunicaciones Y Obrb~ t;­
cas don Ramon Ross. par el 5:1 ~~i:ral r io de la misn1a dependencia ~ al 

1 o· t r Gener Eduardo Hay, par e irec_ 0 .

0

,.

3 

nor 
- c e H1no1 :s • r-de Correos senor osn1 Direcdon 

el Jef e de Transportes de la . Soto. 
- R d lfo Becerra ... de Correos senor o. 0 . f de Dt:"parta-

por el senor Jose Chavez 1e el. l'cenciado 
f or e 1 · · n1ento de Esta etas. P. l . vicepres1-

Gustavo Espinosa ~hre 8 \ •noeni~ro 
dente de tfexicana Y por ~~ t; del Dt~ 
Juan Guillenno Villasana ie . •. 

1 
de l,i 

. ·on Cn l partan1.ento de :\. YlaCl ~ 

J )h-SCOP. ' ,ntregauo, I 
Descargado el cone~.~ t: bat;tizar t~ 

ciahnente se procedw ~ d d dt1 ~k 
· b d C1u 8 • ,n avian con el non1 re e d Bay qntt.-

1 Eduar O • • k"• xico. Fue el genera remon1a ·, 
1 bras ce 1brt• pronunci6 las pa 8 . en non . ti 

diciendo: "Pajaro de ac~;i~~. te bautiz 
del Gobierno de la Repu 



l 

bre de Ciudad de Mexico y 
con el norn haras honor a tan glorioso 
conff0 que ue tendran una vida fcliz 
nornbre Y ~ esta etapa de progroso". 
que rnarqunlpio una botella de charn-

pues ro d De: el montantc de una rue a. 
panace·ndad de Mexico despego de Bal-

El lU - b' ' 1 
1 s 10 de la n1anana, tam 1011 a 

bu00J
0

8 
d:l capitan Sneyder, llevando 5 

man 11 1 415 cartas y 4 paquetes 
lijas co • -

va 1 u coma pasajeros a los senores 
posta es ., Rh· 1 

l Eduardo Hay, George L. 1 , 
genera . V'll 

. 0 Juan Gu1.llermo 1 asana Y 
1ngen1er 
Roberto Becerra Soto. 

El vuelo de regreso se efectu6 sin no­
vcdad Y, despues de la escala en Tux­
pan, el Fairchild alerriz6 en Tampico a 
la_s 1_2:15 y las piozas postales fueron 
d1slnbufdas on forma especial para que 
llegaran de inmedialo a sus destinata­
rios. Esla correspondcncia llev6 impre­
sa la leyenda "Inauguraci6n del Servi­
cio Postal Aereo Mexicano" que se pu­
so con un sello de gorna. 

El transporte de correo aereo en Me­
xico habia quedado establecido en for­
ma regular. Y hast a hoy. 

, . d do Hay con otros funcionarios de la 
El Subsecretario de Comunicaciones y Obras Pubhcas, general E uar . ' 

SCOP y de Mexicana, a su Jlegada a Tampico. 
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MEXICO - WASHINGTON: 
GLORIA Y TRAGEDIA 

1928 habria de ser un aflo de gloria y tragedia para la aviaci6n mexicana pues durante esa etapa lograron algu­nas de sus mas grandes hazaflas las Aguilas de Anahuac y tambien tuvieron una de sus mas lamentables catastrofes. Por esa epoca Mexico habia recobra­do ya un importante lugar en la aviaci6n rnundial, temporalmente per­dido a la muerte de don Venustiano Carranza. Los Talleres N acionales de Construcciones Aeronauticas trabaja­ban con fluidez y profesionalismo, la Escuela Militar de A viaci6n era un Plantel de prestigio y alto nivel tecnico y la Fuerza Aerea Mexicana estaba in­tegra~a por elementos de gran valor y :pac1dad. Los pocos elementos_ civiles 
de 

entonces gozaban de similares virtu­s. 

a !1 VUelo de Lindbergh de Nueva York Po ~b~8
• habia rota las fronteras de las 

da
8d1 ihdades de la aviaci6n especiali-te · , ntund;nica .e? la que ya creia todo el con u · El v1a1e de Lindbergh a Mexico tony t vuel~ sin escalas entre Washing­su1t6 ~ Capital de la Republica, que re-dial, f~ti hazafta de la aviaci6n mun­siasino a

1
mecha que prendi6 el entu­en a a . . v1ac16n mexicana par re-

alizar grandes vuelos a nivel interna­cional. 
El peri6dico Excelsior promovi6 la idea de que el pueblo, con sus aporta­ciones en efectivo, cubriera los gastos que suponia la compra de un avi6n pa­ra que un piloto mexicano hiciera, un vuelo entre las capitales de Mexico y las Estados Unidos para asi devolver el de buena voluntad realizado por "El Aguila Solitaria" en sentido inverso el 14 de diciembre de 1927. La idea lanza­da par el peri6dico tuvo un exito inusi­tado y la comisi6n encargada de organi­zar el vuelo reuni6 pronto el dinero ne­cesario para la compra del avi6n. Uno de los pilotos mas serios y prof~­sionales, a la vez que joven Y exper1-mentado, era el capitan Emilio Car~an­za. El fue el elegido para protagon1zar 

el memorable viaje. 
El dia 2 de septiembre ~e. 1927_ efec­tu6 el vuelo sin escalas Mex1co:C1udad uarez a bordo de un Quetz~lcoatl (T~­{oloche) de f abricaci6n nac1onal bautl-

zado Coahuila. De este vuelftJJ h::~l 
hablado con mayo\ ~:~ilitar habia capitulo X. Como pi O 

- de El Ya­tornado parte en las campanas 
qui y Jalisco. 97 



El av i6 n Ryan sclccc1onaclo para cl v11clo cir: Emi lio Carranza a Washington . 

El avi6n 

El avian se1eccionado por la "Comisi6n 
Tecnica del Vuelo Mexico-Washing 
ton" fue un Ryan cuyas cualidaclcs 
fueron bien probadas en el legendario 
vuelo de Lindbergh sabre el Allanlico. 
Todo el mundo queria un avian igual al 

, 

. . 
98 

de Lindbergh por lo que la fabrica esta­
ba lrabajando al maxima de su capaci­
dad con perfodos de entrega sumamen­
lc largos por la abundancia de pedidos. 
Pero la Comisi6n Tecnica movi6 sus re­
laciones, amistades y contactos y hasta 
parece ser que el propio Lindbergh in­
lervino y la Mahoney/Ryan Aircraft 

Emilio Ca • 'rranza 1unto al avi6n . 
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El avi6 n en un hangar a su ll egada de Sa n Di ego. 

Corp., que casualmente tenia un geren­
te de exportaci6n mexicano, di6 prefe­
rencia al avian que luego habria de vo­
lar Emilio Carranza. Debia ser igual al 
famoso Espiritu de San Luis y tendria 
capacidad de combustible para 24 ho­
ras de vuelo. En raz6n a la altura de la 
Ciudad de Mexico, en donde habria de 
efectuarse el despegue con la carga 
completa, se reforzaron algunas partes 
estrategicas. 

Carranza pas6 una larga temporada 
en San Diego presenciando la construc­
ci6n del avian que fue bautizado con el 
nombre de Mexico-Excelsior. Despues 
de las indispensables vuelos de prueba 
1~ ~ecibi6 oficialmente y proyect6 un 
via1e hasta la ciudad de Mexico , sin es­
cala_s, coma ens a yo previ o al que 
reahzarfa posteriormente. En ef'eclo, 
~alio de San Diego el dfa 24 de mayo de 

1;~
8 a_las 15:20 y lleg6 al dfa siguienle a 
~P1tal de la Republica a las 12:06 en 

tned1o d .
6 cab 8 una memorable recepc1 n en -

Pubrada par el presidente de la Re­
Inie~ba, general Plutarco Elias Calles Y 

ros de su gabinete. 

;]urur,5 Ur' !EXCf 1510]{ 
Vt lit I S C.f".I\ 
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. ran espacio al vuelo 

La prcnsa ded1c6 g 
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Cargando el combustible para el vuelo. 

La gloria 

El dia 11 de junio de 1928, a las 8 horas 
y 8 minutos Emilio Carranza inici6 un 
~iaje hacia la gloria al acelerar las 220 
caballos de su poderoso motor y elevar 
al Mexico-Excelsior del campo de Bal­
buena en una pista especialmente 
construida para este vuelo despues de 
recorrer solamente 1,200 metros. 

Varios aviones tripulados par pilotos 
amigos de Emilio Carranza los acompa-

fiaron en su salida del Valle de Me . 
l , d, d' xico Todo e pa1s que o pen 1ente de lo . · 

formes sobre la ruta del vuelo Ass' in-
. 1 se 

supo de su paso por Tampico, Galves 
Lon, Nueva Orleans, Atlanta. . . · 

Emilio Carranza tuvo que hacer fren­
Le a numerosos problemas durante 1 vuelo a causa del mal tiempo. El mayir 
de ellos fue checar la posici6n para 
corregir la deriva solamente a base de 
calculo e instrumentos, ya que la mayor 
parte de los puntos terrestres estaban 
ocultos por las nubes, la niebla o la llu­
via. Mas al norte la niebla form6 una 
barrera infranqueable que oblig6 a Emi­
lio Carranza a buscar un lugar donde 
aterrizar, pese a que por el tiempo 
transcurrido no podia encontrarse lejos 
de la meta. Un reflector lo llev6 hacia 
un pueblo sobre el que comenz6 a 
describir circulos hasta que encontr6 
un lugar adecuado para aterrizar. 
Quienes presenciaron su descenso y 
aterrizaje, a pesar de las condiciones 
climatol6gicas, lo calificaron de perfec­
ta. Eran las 3:30 de la madrugada y se 
contraba en Mooresville, Carolina del 
Norte, a 300 millas de Washington des­
pues de 18 horas y 20 minutos de vuelo. 

El "Mexico-Excelsi ., J' 
or 1sto para el desnegua 



muchas horas de ansiedad la no'-
. ~~al!eg6 a Mexico y devolvi6 la tran­

ucil. d d a quienes estaban preocupa-

d
qu 

1
p:r su destino. 

os · z d . · 1 Al dia siguiente, 1 e 1un10, a a 1:50 
de la tarde, Carranza sali6 de Moores-

.11 rumba a la capital de los Estados 
~ ~dos a donde lleg6 a las 5:15, aterri­

nido en el campo Bolling siendo reci-
zan h b"do con grandes onores, tanto por 

1 
rte de las autoridades coma del pa . 

ueblo norteamencano. 
p El presidente Coolidge de los Estados 
Vnidos envi6 un mensaj e de felicita­
ci6n a su colega mexicano Calles. 

La cits con el destino 

Luego de recibir infinidad de honores, 
de estar en el cementerio de Arlington 
en donde coloc6 una ofrenda floral ante 
la tumba del Soldado Desconocido y de 
visitar la academia militar de West 
Point en la que pas6 revista a las cade­
tes, Emilio Carranza sali6 de Washing­
ton con destino a Nueva York, ya que 
habia planeado volar desde la U rbe de 
Hierro hasta la ciudad de Mexico sin 
escalas. El vuelo desde el Campo 
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Emilio Carranza pasa revista a las cadetes de West Point. 

Bolling al campo Mitchell se efectu6 
sin novedad. 

Despues de retrasar tres veces su sali­
da ~~bido a las inclemencias del tiempo 
Em1ho Carranza decidi6 iniciar el 
vuelo el dia 12 de julio. La vispera, en 
forma por demas desconcertante, el 
piloto mexicano dicS las cSrdenes 
pertinentes para que todo estuviera listo 
para la mafi.ana siguiente, a pesar de que 
los reportes del tiempo eran tan malos o 
peores que en dias anteriores. 

I I 
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En efecto, el dia 12 de julio de 1928 a 

las 7:28, Emilio Carranza despeg6 con 
el aYi6n Mexico-Excelsior desde Cam­
po Mitchel con destino a su patria 

En rnedio de una feroz tormenta, sin 
visibilidad y rodeado de permanentes 
descargas electricas. Emilio Carranza, 
por un impulso desconocido se enfren­
taba a la muerte ... 

En una ladera de Mount Holly, New 
Jersey, completamente destrozado, con 
una ala desprendida a distancia Y enrre 
un bosque de pinos fueron enc~>I~trad:~ 
los restos del avi6n Ryan ~fexico-£; 1 
celsior entre los que se e"?sontra~eo 
cue.rpo inerte del cap1tan E 
Carranza. 

Las especulaciones 

La versi6n oficial del accidente fu~~~~ 
&1 avi6n result6 alcanzado J?or una b;se 
No faltaron rumores, sin oingun 58bo­
razonable por supuesto, sobre U::eaJlle­
t&j~ realizado por los celosos nd res se 
ricanos. Pero entre }os conoce b~bia re­
coment6 que Emilio Carranza 
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Mausoleo del capitan Carranza en la Rotonda de Hombres 
llustres. 

cibido un cable en donde par 6rdenes 
superiores se le mandaba salir inme­
diatamente hacia Mexico. Esta suposi­
ci6n se basa en el hecho de que todo el 
pueblo mexicano estaba presionando a 
las autoridades y hasta al propio 
C~ranza con cablegramas, para que re­
ahzara el vuelo sin mas demoras. Esto 
puede justificar la reacci6n del piloto 
m· d 1xicano de ordenar las preparativos 
he , vuelo cuando pocas horas antes 
abia decidido suspenderlo indefinida­

mente ante las reportes meteorol6gicos 
~~e srguian pronosticando mal tiempo ~i ~s pr6ximos dias. 

dia 28 de julio Ileg6 el cadaver del 

., 
I 

•' ••' ~ .)---

Busto de Emilio Carranza en el Aeropuerto de la Ciudad de 
Mexico. 

capitan piloto aviador Emilio Carranza 
a la estacion de Tacuba, hasta donde 
habia viajado en ferrocarril desde 
Nueva York, previo traslado en la fron-
tera. 

Las exequias efectuadas en la Rotun­
da de las Hombres Ilustres del Pante6n 
de Dolores fueron impresionantes, co­
mo tambien lo habian sido los honores 
rendidos por la ciudad de Nueva York y 
par t6das las poblaciones par las que 
pas6 la luctuosa comitiva. 

d • t ·unc6 las alas 
Esta vez el est1no r Mexi-

mas j6venes y prometedoras de 

co. 
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DE CANADA A MEXICO 
SIN ESCALAS 

Apenas un aiio despues de que Lind­
bergh cruzara el Atlantico uniendo las 
ciudades de Nueva York y Paris, los pi­
lotos Joaquin Gonzalez Pacheco y 
Fritz Bieler -uno mexicano por naci­
miento y el otro por adopci6n- realiza­
ron un vuelo entre Canada y Mexico 
digno de ocupar un lugar de honor 
entre las hazaiias efectuadas par la 
aviaci6n mexicana. 

Los pilotos 

Fritz Bieler, piloto y mecanico ale.man 
que habia participado en la Primera 
Guerra Mundial, lleg6 a Mexico en 
~920 Y se afinc6 en nuestro pais. Traba­
lllO ~mo mecanico primero y luego co­
•" instructor de vuelo en la Fuerza 
sierea M · UDa . ex1cana en la que lleg6 a tener 
eam ac~va participaci6n en acciones de 
.., Pana en el estado de Guanajuato ,.:te/a .sublevaci6n delahuertisla. 
I Col: Piloto del hidroavi6n Dornier 
~d O con el que la ernpresa Aero 
~ tensaba poner en servicio una rula 
ea Pue~:acru_z _Y Progreso con escalas 
lllQsa, Ciud ~exico, Frontera, Villaher-

a del Carmen y Campeche. 

El vuelo inaugural se hizo satisfacto­
riamente a la ida (mayo de 1927) pero en 
el viaje de regreso el avi6n se accident6 
en la barra del Rio Grijalva, suspen­
diendose aquella operaci6n. Bieler pu­
so entonces una escuela de aviaci6n en 
la ciudad de Mexico dedicandose a for­
mar pilotos civiles. Entre sus alumnos 
se encontraba Joaquin Gonzalez Pache­
co quien al terminar su instrucci6n le 
propuso al maestro Bieler realizar un 
vuelo que le diera fama y prestigio a la 
aviaci6n mexicana. Bieler, posterior­
mente, fue gerente tecnico de la 
Compania Mexicana de Aviacj6n en la 
que trabaj6 durante mu~h?s. ?nos. En~­
morado de Mexico aqm vivw, contra)~ 
rnatrirnonio con una mexicana. formo 
una farnilia y en tierra mexicana yacen 
sus restos rnortalcs. 

Era alegre , jovial y franco de cara?­
ter pero como buen tecnico en matertn 
de 

1

aviaci6n era frio Y calcul ador. 
1 1 Joaquin Gonzalez Pacheco, natura c e 

la ciudad de Puebla y oriundo de Oa~ai 

1 d. nle direc to del genei a 
ca - c escon ie . erdi6 la vida he-
Antonio de Le6n, quell del Molino del 
roicamontc on la b_atd cl d Mexico con 105 
Rey- vi via en la cm a e 



iiora Elena M adrid de 
su esposa la sbe de cuantiosa fortuna 
v ' eco Hom re . '6 • acn . r· . , por la avrnc1 n y · ' oran a 1c10n 
wmo o I n Fr1·tz Bieler en su d', vo ar co ., 
ap~enJ i~: Balbuena. Fascinado por la 
e~ue_ ~ m r6 un biplano en so­
anac10n se c~ Ip 1 e pusieron cl 
ciedad con Bie er a qu 

b· .. e de Joaquin Y Fritz con el que re-
nom • · · · clu aliz6 varios vue]os de d1stancrn, in. -
,'endo uno de ida y vuelta a ~a?1p1c.o, 
;egresando a la ciudad. ~e ~ex1co sin 
arnr;izar en el "puerto 1a1bo . . , 

E;a la epoca en que el mundo v1via 
conr:1ovido por los grandes vuel.os de 
:aid'' y en ~Aexico estaban recientes 

.v:, realizados por Emilio Carranza y 
?ooerto Pierro. Joaquin Conzalez 
P~chr:::co, anjmado por ios grandes retos 
q'-'e suponian Jos vueJos de larga distan­
dc, !~ propuso a meler hacer uno dcsdc 
Cc:iadB a lAe;dco con el objeto de rcali­
z.c::- tJna hazaiia que pa~ara a la posteri-
0cd. 

Sin ,!~dr nada a nadie, ya que le.in to 
71~ .. ,o (.omo Carnmza habfon sido muy 
p.~siuncldos por eJ pubJico y Jas r.rn to­
;fad9:. ~n sus ante.riores vueJos, sc 
::az:d-J;jf<Jn a Estado~ Unido& donde 
C-.f.J.'1Zc:.9z: PaLnec,o com pr6 eJ avi6n que 

Jooq11/11 C:c111zttlmi: J'1H:ho1:o. 

consideraron idenl poru lu promrn quc 
ponsabt.1n r<rnlizar. 

Conzul ez Pachoco orn un hornb1·0 su· 
mam onle i;crio , do J)OCit 8 pnlnbn1s y do 
compJoxi6n ligora, poro po8ofo unn ro· 
cia porsonaJidad y un J'irmo cnrr,ctor. 

EJ avi6n 

Con;r,6Jez Pachoc;o pog<, 15,000 d6lnros 
por oJ a vi6n soloccionoclo: un ~11 ~ SI . 'Oil 

I) . ,. I . cl . 1,. SI 111 so 11 Ptr·oitPr u )J' JC "J o 1>01 , , 
, , u " · I" t" l 

Aircraft Corporulion de Dotroit. · ' . 
f• 11 1t10IOI monoplano do ..ila ollo , tc11 d 11 

Wrio}i1 Wliirlwincl J5 do 8 ciliuclros .Y 
t'J I It'll () Ill 

220 lip du fuunrn . Su onv~irgn< \
1

, H,O:> 
do 14.22 mot !'OH, lit lo11gitu'.l .< , ,osn· 
mPtro i; h ·1Jt111"1 do 2 7'1 ,110110~ YI 

, ' • , ' . , I ·1 111111 vo· 
Im l , 1 HO ki logrn ,nos. /\ I comm>, . 

1 
los 

ICJ i; idild rnn x i IJIII clo 2 12 kntlh Y (,0 :, 111 
l,u1Cp10H 1111 xili11roH i11 :-i lnlndmi '. ' 

1110
s 

, I I los us111 fMJ1·it:n 011 ol l11g11r 'o O :-l < • 
1 

I 410 
·Ith< C 0 poulorio,·oH lo11fo 111111 <:npac. c 

g1d,,,11 w do co11tlJ11Ht i11lo. 
1 
inn f110 

La Ht i11 Ho11 Afrc:l'afl Col'J~n::1\ 1111 1-1011, 

f'11wl11da JH>J ' 11:dwul'd "fi;dclw ',
0111

11{, n 

v, ,1,,m110 piloto quo Oil ·10-W "l" do :-,1111 
v<JJ111· 011 1rnu 01,, :uolu do vuo 11 



. Texas, que tenian sus herrna­
J\lltoll10•. rie y Katherin. NfarJO 1 • • , oas •ter fue e primer av10n arne-

111 oetfOl , . d P caractensticas mo ernas ta-
. no con d d r1ca la cabina cerra a, arranca or 

Jes coII1° frenos, calefaccian e insono-
d 

rnotor, - , t , . e . , La cornpania uvo un gran ex1-
riz3cioil•tos rnonoplanos de ala alta que 
to con ~~eron rnuy bien a pesar de la 
se ventencia y de la depresian. 
cornP8 

Ultimos preparativos 

Detroit Fritz Bieler y Joaquin Gon­
:Afez Pacheco t11;vieron opo~t~?idad de 

l 
rel avian baJ0 la superv1s1on de Ed-

vo a · 1 b , 1 ·1 
d

. Stinson quien co a oro con os p1 o-
ie · , d 1 t tos en la elaborac10n e as car as y 

plan de vuelo. . . 
Decidieron sahr de la Ciudad de 

Windsor, del condado de Essex en On­
tario, Canada, que se encontraba 
enfrente a Detroit y solamente separa­
das par el rio. El campo de aviacian es­
taba situado en el poblado de Walker­
ville, que hoy es un barrio de Windsor. 

Alli trasladaron el aeroplano con el 
fuselaje pintado en negro y las alas en 
dorado. Desde la ciudad de Mexico, par 
telegrafo, el ingeniero Juan Guillermo 
Villasana, jefe del Departamento de 
Aeronautica Civil, envia la matricula: 
M-SCAB. 

Bieler y Pacheco esperaron varios 
dias para que mejorara el tiempo ya que 
las reportes meteorologicos no eran na­
da halagadores. Como las condiciones 
no mejoraban y la oficina meteorolagi­
ca ~r?nosticaba que el mal tiempo 
segmna, Bieler y Pacheco decidieron 
arrostrar las dificultades ambientales 
para de una vez iniciar el tan anhelado 
vu

1
~lo. El viernes 22, tras confirmar su 

sa 1da • . d' , as1stieron a una fiesta que les 
dieron las habitantes de Walkerville y 
e;yu~s se fueron a dormir. 

las p~f bado 23 de junio, muy temprano, 
Para 1 ot~s se presentaron en el campo 
no c revisar par ultima vez el aeropla-
bu~ub{egarlo con 400_ galones de co~­
ciente Y l8 de aceite que eran suf1-

s Para volar 34 horas. Cargaron 

Pacheco y Bieler. 

tambien limones, bocadillos, tres ter­
mos (uno con agua natural, otro con 
agua de liman y el tercero con cafe ca­
liente ), chocolate en barras y ci­
garrillos. Terminados las preparativos 
de orden tecnico las dos pilotos desayu­
naron opiparamente. A las 7 en punto 
pusieron el motor en marcha para ca­
lentarlo y a las 7:32 iniciaron la carrera 
de despegue. 

El vuelo 

El avian tuvo necesidad de correr mas 
de 900 metros de terreno debido a la pe­
sada carga y a lo resbaladizo par la llu­
via. Despues de dar una vuelta de des­
pedida sabre el campo, enfilaron hacia 
el sur tratando de conseguir altura 
paulatinamente. 
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seguir hacia cl sur. . 
Hasta este momenta ya Bt~ler y 

Pacheco se habian alternado vanas vc­
ces en el mando del avian Y habian 
mantenido diferentes alturas de vuelo 
dependiendo de la intensidad . del 1nal 
tiempo. lleoando hasta 6,500 pies . 

.-\ la ent;ada del Valle del Missisipi 
mejor6 el tiempo pero aument6 el vien­
to que llegaba a tener una fuerza 
-segtin Bieler- de hasta 40 millas por 
hora en sentido contrario a la trayecto­
ria del avi6n. 

En un momenta en que Bieler iba al 
mando torn6 cafe y dej6 el termo desta­
pado junta al asiento; en un movimien­
to brusco del avi6n el termo cay6 derra­
mandose su contenido. De momenta no 
dieron mucha importancia al incidente 
pero cuando pasaron varias horas y se 
acabaron los termos de agua la sed hizo 
presa en los pilotos. 

Al caer la tarde la niebla se hizo su­
ma m eD: te. espesa. Pasaron por 
Memphis sin ver la ciudad abajo y al 
llegar a Helena, ya de noche, la niebla 
se despej6. 

El_ vuelo durante la noche se hizo 
terrib~emente pesado debido a quo no 
se ,•eia nada en un cielo totalmentc 
nublado, al viento que hacfn bailar 
constan_ter?_ente el avi6n y a la necesi­
dad de 1!' fl)os en los instrumentos para 
no des\'ta1·se_ en Ja ruta. A la nltura de 
Claksdale deJaroJl el rio Mi'ssi· "i·µ· 

• "' 1 pnra 
aden~rarsf! en las llanuras <lel estndo do 
Lousiana. 

Al amanecer llegaron corca dol mar y 
coma e1:cu11fra1·on _buun tiempo funron 
descendiendo conf urnw llogaban a la 

C/\N/\D/\ 

costa hasta identificar Galveston que se 
ofreci6 a los pilotos coma un faro. Ya 
no habia posibilidad de desviarse de Ja 
ruta pues volarian de dia, sabre la costa 
y con buen tiempo. Pasaron Corpus 
Christi y sabre la desembocadura del 
rio Grande entraron a Mexico, viendo 
a lo lejos a Bronwnsville y Matamoros. 

Las condiciones meteorol6gicas me­
joraron notablemente hacienda mas fa­
cil el vuelo, pero ambos pilotos estaban 
agotados por la sed y el cansancio de la 
lucha contra la lormenta. Siguieron al­
lernandose en el mando de la nave ha­
cienda grandes esfuerzos por no ~or­
mirse. Cuando checaron Tampico. 
Bieler hizo un calculo del combustible 
quc qucdaba a bordo. La conclusion no 
fuo muy tranquilizadora. Oebido a_la es­
casa volocidad por los vicntos de frente 
Ya las dosviaciones por las tormcntas ?1 
nvi6n habfa consumido mucho nw.~ 
combustible del previsto. A µcsar c~e 
buon liomµo roinanlo on la ruta ar~ 
lonfan quo cru:r.nr In Sierra Mac ~e 
Oriental para llogm· al ulliplano. f-la?Ja 
posibilidacles do llogu1· justos a M6~1f~ 
con In gasolinn quo toninn, poro una l~­
vo contingoncin hadn terminar en ( c 
sast ro lo (}HO con tun to osfuerzo ya 

ostu· hahfnn loorado Amuos pilotos 
n · Tam· vioron do ncuerdo do utorrizar en ' 



rgar combustible y seguir el 
. 0 ca , 

pie ' on toda garanha. 
vuelo cesaron a Tampico, por donde 

R~g~an de pasar, y desccndieron en 
aca ~po de "El Moralillo" de la Mcxi­
el ca de Aviacion donde fueron alcndj-
d:a por el personal de la compania. 

• ntras cargaban 40 galonos de com-

b
Mietible, las dos pilotos saciaron su sed 
us · b b' d miendo naran1as y e ien o agua y 

co . MA . 1 rveza. De Tampico a vx1co vo aron ce . . . 
011 

muy buen tiempo y sin n1nguna no-
~edad. Despues de tomar la altura nece­
saria cruzaron la sierra y se adentraron 
en la meseta central hasta el Valle de 
Anahuac. 

Ansiedad en Mexico 

Fritz Bieler y Joaquin Gonzalez Pache­
co pusieron mucho cuidado en no dar 
publicidad a su vuelo y decidieron que 
en Mexico ya se enterarian cuando 
triunfaran o fracasaran en su empresa. 
Pero, despues de su salida de Windsor, 
Stinson dio la noticia a la Agencia As­
sociated Press que a su vez la envi6 a 
los peri6dicos de la Capital de la Re­
publica. Todo el mundo trat6 de obte­
ner noticias sabre el vuelo. El ingeniero 
Villasana, Jefe del Departamento de 
Aeronautica de la Secretaria de Comu­
nicaciones y Obras Publicas, se puso en 
contacto telegrafico con estaciones de 
los E~tados Unidos pero no pudo obte­
ner nmguna informaci6n. 

Ante este silencio el 24 de junio El 
~niversal encabezaba asi su edici6n: 
dPacheco y Bieler perdidos". A pesar 
be todo, ese mismo dia fueron a Bal­
l uena las familiares y amigos de los pi­
Jt~s Y muc}io publico, ya que en reali­
c~ no hab1a tarnpoco ninguna afirma­
e~ n de

1 
que no terrninara exitosamente 

Villvue O .ernprendido. El ingeniero 
ciat~ara iue_ el. primero en ten er noti­
bir l ~ rerriza1e en Tam pico yen reci­
llega:t~ ormac~6n de que en dos horas 

L n a la C1udad de Mexico 
a nou . 11 . 

extendi
6 

cia eg6 a los peri6dicos y se 
Por lac· ~omo un reguero de p6lvora 

iu ad Y muy pronto habia varios 

La llegada a Balbuena . 

El publico persigue al avi6n . 

Los motociclistas tratan do protegorlos. 

miles do personas en Balbuena esperan­
clo recibil' con gran entusiasmo a los 
dos pil.otos Lriunfadores. 

Tambien confirmaron la llegada al 
coronel Jose Luis Amescua, jefe de la 
Aeronaulica Militar quien di6 orden de 109 
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donde estaban sus familiarcs y 
ba~gar A Pacheco lo esperaban su cs­
arnigos. u madre y a Bieler su novia lo 
po~ao ~i~a Conchita Palomino y 
se_n bros de la colonia alcmana. 
rniern do los periodistas pregunlaron a 

cuan 1 'b'l'd d d ·iotas sobre a pos1 1 1 a c quo 
los :

1
bieran perdido y adcntrado en ol 

se ~
1
asta agotar el combustible, Bieler 

mar L 1 b , 
l
. algunas bromas en orno a a ru-

uzo , h bf t 'd . 1 y sabre que aun no a a en1 o ne-
1::idad de empenar el reloj. Despues, 
C d'' nrnv serio, 110: 

~··Quiero decir una vez mas que la 
aviaci6n no es una aventura, no es un 
alarde personal, sino algo cientifico que 
esta sujeto a leyes precisas". 

Las estadisticas 

Fritz Bieler y Joaquin Gonzalez Pache­
co salieron de Walkerville el dia 23 de 
junio de 1928 a las 7:32 horas (tiempo 
del Este, 5:32 horas de Mexico). 

Llegaron a Tampico el dia 24 a las 
11:45 hora local. 

Salieron de Tampico a las 11:57 y lle­
garon a la capital de la Republica a las 
14:18. 

E,nt_re Windsor (Canada) y Tampico 
(Mexico) volaron consecutivamente 30 
hor~ y·13 minutos, para cubrir una dis­
tancia queen linea recta es de 3,100 kil6-
~etros, aunque volaron mucho mas de­
bido al trayecto de la ruta para seguir 
determinados accidentes orograficos y 

Pacheco, su esposa y Bieler. 

a los desvios a causa del mal tiempo 
permanente en mas de la mitad del tra­
yecto. 

Este vuelo fue el mas largo hasta en­
tonces realizado en la aviaci6n me:,ica-
na. 

I 

R • . • II I 1, ul Socrutudo dun 
ecepc16n oficial en Ia Escuela Nacionnl Preporntor111 proStt l n po 

Rnm6n Ross . 

'L'll 
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ROBERTO FIERRO 
pOR CUBA Y CENTROAMERICA 

El hist6rico y trascendental vuelo de 
Charles A. Lindbergh, que derrib6 la 
mitica barrera del Atlantico, incremen­
t6 aun mas la fiebre mundial por los 
vuelos de "gran raid". Mexico no habia 
de ser la excepci6n. 

El teniente coronel Roberto Fierro ya 
habia realizado con todo exito el vuelo 
sin escalas Mexicali-Mexico a bordo 
del avian "Baja California" numero 2, 
construido en las talleres que en Ti­
juana tenia la Compania Aeronautica 
Nacional Haja California, S. A., funda­
da por el general Abelardo L. Rodriguez. 

Roberto Fierro consider6 que el avi6r, 
tenia magnificas caracteristicas para 
los vuelos de larga distancia y el hecho 
de que fuera de fabricaci6n netamente 
mexicana lo hacia aun mas interesante 
para vuelos internacionales. 

d La prensa, estimulada por los gran-

d~fs v~~los de otros paises, dio una gran 
l us1on al .. 

F. via1e que propuso Roberto 
ierro· M, . 

an--., • • ex1co, La Habana y Centro-
,,1enca o· . 

tic• · 1arian1ente se publicaban no-
ias sob 1 transcur _re e a_contecimiento. Como 

lizara iier~ el tiempo y este no se rea-
p r d1versas circunstancias, es-

pecialmente el mal tiempo imperante 
en la ruta, se cre6 una sicosis nacional 
en contra el vuelo y especialmente en 
contra del piloto. 

Por fin Fierro obtuvo pron6sticos fa­
vorables y en la madrugada del 11 de 
agosto de 1928, con Ricardo Gonzalez 
Figueroa, Adan Galvez Perez, Antonio 
Alburez, Adolfo Pina y Ramon Cisne­
ros, efectu6 la ultima inspecci6n al 
avi6n y a la pista. 

Cuando todo se encontraba en orden 
y el motor alcanz6 la adecuada t~mpe­
ratura, Fierro se puso el paraca1das Y 
abord6 la cabina en donde llevaba dos 
termos, uno con cafe, otro con agua y 
unos emparedados. . , . 

A las 5.10 de la manana el av10n B~Ja 
California se hizo al aire rumbo a ! ~­
otihuacan para salir del Valle de :tv'le~1-
co Paso par Esperanza entre el Cer_r~ 

· . l p· co de Orizaba Y en Mo 
de Perote Y e 1 , d ho-
hacia la costa a donde llego a _la~ os Mi-
ras de vuelo. Enlre Puerto Mexd1co hyacia 

d · · · · costean o 
natitlan se ingw d' de su 

l · horas y me ia 
Progreso. A as se~$ F' · 

0 
lleg6 a Ca111-

salida de Balbuen<!.:. i~rr ues a Progre-
peche y hora Y meo~a esp 113 

\_ 
so. 
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Roberto Fierro Villalobos junta al " Baja California" . 

Aqui abandon6 territorio mexicano Y 
se perdi6 todo contacto con el. 

Hasta este momenta las estaciones te­
legraficas de la ruta habian estado re­
portando el paso del avian. Ya no se 
sabria nada mas de el hasta su llegada a 
La Habana. 

Despues de dos horas de volar sabre 
el mar, Fierro se encontr6 con una 
cerrada formaci6n de nubes bajas. Par 
el tiempo calcul6 estar cerca de Cuba Y, 

· es en efecto, poco despues, entre glfon 
de nubes, descubri6 tierra. Con profun­
da emocion inici6 el descenso para 
quedar debajo de la capa. El piloto me­
xicano vol6 sobre Cuba desde el Calo 
do San Jose· de alli a La Habana que a-

' Jtaron ban solamente dos horas que resu 
l can­sumamente largas y penosas par~ m 

0 sancio acumulado y por el mal t:arfo­
con fuertes vientos y densos nu 
nes de tormenta. 
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Baja una fuerte lluvia avist6 el puerto 
de La Habana, luego el Castillo de El 
Morro y desde alli se dirigi6 hacia el 
Campo Columbia. 

Despues de describir tres circulos 
sabre el campo, Fierro tom6 tierra en 
media del entusiasmo indescriptible 
del escaso publico que se habia queda­
do ya que por el mal tiempo la mayoria 
de la gente pens6 que el piloto habria 
tornado tierra en otro luga.r. . 

La estancia de Roberto Fierro en Cu­
b? estuvo llena de homenajes, fue reci­
bido par el Presidente Machado quien 
le otorg6 la mas alta condecoraci6n del 
pais Y todo Cuba vibr6 de entusiasmo 
a~te la presencia del avi6n y piloto me­
x1canos. 
d El vuelo habia tenido una duraci6n 
e 11 horas y 49 minutos. 
El avi6n Baja California numero 2 era 

W !11°noplano equipado con un motor 
right Whrilwind J-5 de 220 hp. Tuvo 

un ma 'f· 
t d 

gni 1co comportamiento durante 
0 o el · · av· , via1e probando las cualidades de 

ion de "gran raid". 

Adamaoones Estruendosos. 
En 13 Horas· H,zo el Reco­
mdo de /300 Mt!los.-Nm­
g1111a Se1ia/ de Fat,go.-Atc-

1 mzaje Perfecto -
n1 , __ ,, • ..,. rw, •• 

I.\ .~) ...... ..,...,, r ..,_.,. .,_ ._ 
Jt,.I JIOIII .... ~ ,)hh• ........ "" ♦ J,. .. 

•: 61 1\\ "ti u,n: .,1,,,11n 

I 1w'l.....,.1·-.t1t,.....,_...,.u,,"r-u. 

I 
I.A i.t\a.1,, .,..i u •~ - ,._ 

·····~· •&l·;i,, .. ,~- - ..... ~ _,...,.,...'If', ... - ....... - ............. . 
~;.~;,u,: .• T;-;:. .. ~-:. Jo·:~~-

Cuando sali6 de la ciudad de Mexico 
habia cargado 220 galones de combus­
tible y 15 de aceite; al llegar al Campo 
Columbia aun conservaba 10 galones 
de aceite y 50 de gasolina. 

El vuelo, sin escalas, se efectu6 en la 
siguiente ruta: Mexico-Esperanza-Mi­
natitlan-Campeche-Cabo Catoche-Cabo 
San Jose-La Habana. 

La Habana-Belice-Guatemala 

El dia 21 de agosto, despues de diez 
dias de continuos agasajos en La Haba­
na, a las 9 de la manana Roberto Fierro 
dej6 el Campo Columbia con rumba a la 
ciudad de Guatemala. Hasta Pinar del 
Rio lo escolt6 un avi6n militar cubano. 

Nuevamente sabre el mar y de nuevo 
frenle al mal tiempo. La fuerza del 
huracan le cerr6 el paso hacia Guate­
mala y regres6 hasta Belice par don<le 
habia pasado poco antes. ~omo no 
habia campo Luvo que aternz~r en la 

la a. A pesar de no tener perm1s0 par~ 
~nt~ar en Belice fue gentilmente atend1- 115 
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El "Baja California" en \.'llelo. 

do por 8I Cobernador. El dia 24 de agos­
to pudo continuar e] viaje hacia Guate-

mala y dos horas y media despues llcgc 
a La Aurora. 

fJ•;tf11.;gu,; en Guatemala. 



En algt.in lugar de Centroamerica. 

Entre la mullilud que lo recibi6 seen­
conlraba el propio Presidente de la Re­
publica quion en el mismo aer6dromo 
condecor6 a Fierro con la Medalla Mili­
tar. 

Guatemala-San Salvador 

El t · emente coronel Roberto Fierro per-
raneci6 tres dias en Guatemala reci-

~endo infinidad de homenajes y recep­
ci~~es_ oficiales y populares. 

l 
dia 29 de agosto sali6 de Guatema-

a con d t· es mo a San Salvador a cuyo 

h
campo de Ilopango lleg6 despues de 1 
ora y 2o . 

lo al . d minutos de vuelo. A pesar de 
ciud e~al O que el campo estaba de la 
y en: b a recepci6n fue multitudinaria 
Repub~. ezada por el Presidente de la 
traslad ~ca, en cuya compafiia Fierro se 
el cam; e~ un a~tentico desfile desde 
fue con~ a Palac10 Presidencial donde 

L ecorado 
os cuatr d' . 

no estu O ias que el piloto mexica-
vo en San Salvador fueron de 

continuas muestras de afecto hacia el y 
hacia Mexico. 

San Salvador-Tegucigalpa 

El dia 1 de septiembre despeg6 de Ilo-

I ? ~· 
• 

Fierro en Balboa, Panama. 
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pango para visitar Honduras, a cuya ca­
pital lleg6 despues de 1 hara y 50 rninu­
tos de vuelo. Cualro aviones salvadore­
nos lo escoltaron hasta la fronlera. 

En el campo de Toncontin fue nueva­
mente recibido por una multitud y por 
el sector oficial a cuyo frente se en­
contraban el Presidente de la Republica, 
el Ministro de la Guerra y el Embajador 
de Mexico. 

Tambien fue recibido en palacio, con­
decorado y homenajeado por las fuer­
zas armadas. 

Tegucigalpa-San Jose 

El dfa 4 de sepliembre cubri6 una 
nueva etapa de su vjaje con destino a 
San Jose, capital de Costa Rica. Como 
Mexico no tenfa en esa epoca rela-

, ...... T' 

c,ones con .. .1caragua evit6 volar sobre 
eJ territorio de ese pafs. A] despeoar de 
Toncontin enfiI6 hacia el Atlanti~o pa­
ra dar un rodoo en su viaje a San Jos~ a 

. , 

donde Ileg6 despues de 4 horas y 30 mi­
nutos de vuelo. 

El carnpo de La Sabana estaba mate-
rialrnente invadido par el public~ 9ue 
entusiasmado habia acudido a recibir a 
Fierro. Para evitar un seguro Y lamen-

. · t' rra en table accidente el p1lota taco 18 1t, 
una franja lateral al campo que re

1
su 0 

t en e que ser un camino para carre as, . , 
una rueda se trab6 y se romP10· p-. . n las rece En San Jose se rep1tiero . es 

. • decoracwn c10nes, homena1es y con 
ya habituales en cada es~ala. ue Fierro 

Durante los cuatro dias q h , pa-
J , provec o permaneci6 en San ose, a das pa-

ra que le hicieran dos nuevas ~u~aJifor­
ra el tren de aterrizaje del BaJa 
nia. 

San Jose - Panama 
berto Fierro 

El dia 8 de septiem bre R? d la costa · en o abandon6 San Josey, sigui n la zona 
del Altantico, lleg6 a Balboa, e 



Recepci6n en Balbuena. 

del Canal. De alli, acompaftado por una 
escuadrilla de aviones de la Guardia 
Costera, vol6 a Fransfield, al otro lado 
del Canal, donde recibi6 numerosas 
muestras de admiraci6n, afecto y 
camaraderia por parte de la guarnici6n 
nortearnericana y hasta fue agasajado 
con un banquete. 

De esa ocasi6n es esta anecdota que 
guardaba un gran significado para el 
gener~l Roberto Fierro que lleg6 a octo­
genar10. Al hacer el brindis el jefe nor­
teamericano se dirigi6 al piloto mexica­
no y I d' ' " e IJO , con la copa en alto: 

1 
De~eo que sea usted , no el mejor pi-

oto, smo el mas viejo". 
A En Panama Jo esperaba el mecanico 
c:~~l~o Cortes que habia Jl egado quin­
go d~1s ai:i~es. De inmediato se hizo car-

avwn y con la ayuda de personal 

norteamericano realiz6 una minuciosa 
inspecci6n del mismo ya que al Baja 
California le esperaba una dura prueba 
para el regreso. 

De vuelta a Mexico 

Despues de siete horas de vuelo desde 
Panama Fierro hizo escala en San Sal­
vador . Desde alli pensaba llegar directo 
a la capital del pais, pero los vi_entos de 
frente y el mal tiempo lo obhgaron a 
aterrizar de emergencia en Tepeaca. 

Puebla. , d 
Al clfa siguiente llego _al Campo e 

Balbuena donde fue rectb1d? por el,PJ:1 
. dente de la Rept'1blica, nn~rnbros 

Sl o· 1 't1~0 

b
. t y Cuerpo 1p 01na G · 

ga in e e ·. , ~ h·ibian cubier-
Las alas inex1canas s~- t 

to de gloria u na vez mas. 
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LA LINEA AEREA POSTAL 

Un grupo de pilotos y tecnicos mexica­
nos, durante siete meses, realiz6 un ser­
vicio aereo de gran importancia social 
y profesional al operar sin accidentes la 
Linea Aerea Postal Mexico-Nuevo La­
redo, con escalas en Queretaro, San 
Luis Potosi, Matehuala, Saltillo y Mon­
terrey, volando aviones Stinson 
Detroiter. 

El proyecto 

El servicio aere~ postal era ya una reali­
~d en Mexico. Habia quedado atras el 
hempo del pionero Horacio Ruiz quien 
en 1917 transport6 una valija postal 
desde Pachuca a Mexico utilizando un 
avi6n Biplano Serie A de f abricaci6n 
nacional. La Compaftia Mexicana de 
~viaci6n ya habia inaugurado en abril 
~ se~vicio regular entre las ciudades de 

exico Y Tampico con escala en Tux-
Pan. ' 

_Nuestro pais, por sus grandes distan­
~ias, enormes accidentes geogra ficos Y 

rus
1
elevadas cordilleras era un reto pa-

a os ·1 ' d 
sai· Pl oto~, quienes sin necesidad. e 
tu ir del terr1torio nacional podian ef-ec-

ar vuelos sensacionales, bien fuera 

por la distancia, por la duraci6n o por 
los riesgos tecnicos a superar. 

Al frente de la aviaci6n civil se en­
contraban el senor Ramon Ross como 
Secretario de Comunicaciones y Obras 
Publicas; el general Eduardo Hay, co­
mo subsecretario y el ingeniero Juan 
Guillermo Villasana como jefe de la 
Secci6n de Aeronautica. 

Estos tres funcionarios ya se habian 
distinguido por su apoyo a la avia,ci_6n, 
destacando Villasana quien por meritos 
propios merece ~l, califi?ativ~, de 
"padre de la aviac10n mex1cana . ~l 
Subsecretario, general Eduard~ , HaJ ' 
vol6 en el Fairchild de la Companrn 1Iel 
xicana de Aviaci6n al inaugur~r~e e, 

. . o postal regular entre Mex1c~ ,Y 
serv1c1 pama 
Tampico, precisamente en. com 

•11 y George L. Rhil. 
de V1 asana . staba servi-

Solamente Mex1cana ~rtee de correo 
. 1 de transpo1 

c10 regu ar . , articular empren-
aereo. Con10 n1ngu:1 ios Villasana pro­
diera nuevos serv1c : . o aereo entre 

, . l I'ar el serv1c1 d 
yec to ins au . , . Nuevo Lare o 
·1a Ciudad de Mexico y 
con un organisn10 es tat~~nces habia re­

La labor que has ta en miada par la 
alizado Villasana fue p re 
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t 1 \"ino Eddie Stinson a ~le,1co con olros p1 o os e 
(;1,n rn1Ai-.1> del establec1miento de la Lrnea Acrea Pos ~ G ·1 Pacheco Fritz Bieler. Enrique Schon-, ,_ r . d-ronOCldO Joaquin onza ez . d s . -
.,, IMmui En ..a oto \emos a un .__ - . . cd Edd " Stinson,. dos empleados e hn~on. ,fofJt11.:. m~nu:m Juan Guillermo Villasana. senorita P er.,on, 1e . 

s up,~riorldad al transformar la Secci6n 
en o,~parlamento de Aeronautica al 
f mntB del cual qued6 el propio Villasa­
n,J. Esto ocurri6 el dia 1 de julio de 
1428. 

EJ avj6n 

EJ avi6n habia sido construido por la 
f~r,rica Stinson Aircraft Company, fun­
,fad~ por Eddie Stinson en 1926 y que 
,;staba situada en la ciudad de Dretoit, 
;,I; :ort<; de los Estados Unidos. Su serie 
<:>tin~on De:troiter, de Ja que hubo mode­
fos r;.()n Hgeras variantes, seria una de 
J,1'> m~s famosas de la epoca y para 
ffwr,h,J'> f:I O~I roiter fue el mejor avi6n 
li½';f<, o,j rmtonces en lodo el mundo. 

I J(;~rJ,~ lu,:40 su conlribuci6n al de­
UH ffJJlo d,; f,J aviac.ion civil puede califi­
<;~11;,; d,; f;/traordinario ya que multitud 
<J,; b':1 •1idw; nBdcron con este avi6n y 
,..,,,,J TnlJ(;hAc, las ;1,;rolfneas aun vigentes 
,~1171j hi,,ffu fo c,Jmicmza hac ienda refe-
11md:1 :, 1111 81immn. Era un avi6n ro-

12% r,111,f.o, m:iniohn1hle, faci l de volar y 

muy versatil. util para casi tad~. ~fo­
noplano de ala alta poseia revestrn11en· 
to de tela. La cabina estaba totalmente 
cerrada y tenia capacidad para -1 persoj 
nas· incorporaba arrancador. paraf e 

' d ale ac-motor, frenos en las rue as Y c 

ci6n. 
1 

Linea 
El modelo empleado en a d fie 

Aerea Postal ~fexico-Nue\·o Lare O 1 

el Stinson Detroiter S.r-.L 1. 

Los pilotos 

. idles en 
En el af10 de 1928 los pilotos f~s dedos 
iviexico podian contarse con dt" 

· eran de las manos. La mayona ._ la Es-
extracci6n militar, forjados t 

1~lt.'' ic,1-
. · · En 1, ' cuela ~Iilitar de A nacwn. .

1
•c·"nl1S-

. t 811lf'l , n na volaban p1lotos nor e . ' ti cs-
d · 1ourn1 ~ 

Fritz Bieler acababa e ma~ Stinson uti-
cuela en la que ernpleaba e ~ dli \' con 
lizado en el vuelo desde _c~~: foi~10:,,os 
el se formaron algunos P110

1
· 

0 
,)ern 

·1 Pac me . r j coma el propio Gonza ez · ctividno 
cuva 8 • se trataba de personas . · . 

1 
cnnH:-

, . , e1·amentc u1 aeronautlca tenia m 



Juan Guillermo Villasana, d lcmh:nto Luis Boyer y dos pilolos do la flibrica Stinson. 

ter deporlivo. Villasana hubo de rc­
currir a los pilolos mil it a res de la s que 
hab(a sido maestro y quc le profcsaban 
una gran admiraci6n. El grupo sclcc­
cionado corrcspond{a a la gencraci6n 
1924-26 y todos cllos, andando el ticm­
po, tcndrian "nombrc" en la historia de 
la aviaci6n moxicana: Luis Boyer Casta­
neda (jefe do pilotos), Antonio Carde­
nas Rodriguez, Rodolfo Torres Rico, 
Miguel Colorado Cupido, Othon Her­
nandez Amaral, David Chagoya, Juan 
Carmona, Jose Zertuche, Arturo Jime­
nez Nieto, Enrique Kanter y Feliciano 
Flores. Todos ellos ostentaban el grado 
de tenientes. 

Su experiencia no era demasiada pe­
ro habian participado en las campaiias 
de Sonora y Jalisco ademas de sus 
vu l I e ?s en Balbuena. La posteridad 
co

1
nfirmaria el acierto de Villasana al 

see · d ccionar a este equipo de pilotos que 
~o emos calificar de extraordinario, 

1~~? lo demostr6 su feliz actuaci6n en 
Prof~n~a Aerea Postal y en su carrera 

s1onal despues. 

Los cam pos de aviacion 

El aero 
hoy Puerto, tal y coma lo conocemos 

no e · , ' xisha. Se trataba de campos de 

aviaci6n que rcalmente eran simples 
llanos, pastizales, polreros o brechas, 
mas o menos clespejados de obstaculos, 
ligcramonte emparejaclos y s6lo algu­
nas veccs aplanados. Mexicana opera­
ba en Tampico en el campo de "El Mo­
ralillo" donde tenia unas casetas para 
usos multiples, abastecimiento de com­
bustible en tambos protegidos del sol y 
una palapa, un cono de viento y un ru­
dimenlario jacal6n para mantenimien­
lo. En la ciudad de Mexico se operaba 
l.'.micamente en el campo militar de Bal­
buena. Pero la aviacion estaba desper­
tando un interes general. 

El dia 16 de noviembre de 1927 la 
Secretaria de Guerra y Marina, , po_r 
conducto del Departamento Aeronaut1-
co, gir6 una circular a los jefes d~ ope­
raciones militares de toda la Repubhca 
con el objeto de cada cabecera co~tara 
con un campo de aviaci6n con car~c.t~r 
estrategico. Se nombr6 una co~ms1.on 
tecnica que, una vez recibido e av1s0 
de selecci6n del terreno ~decuado, pro­
cedi6 a su acondicionam1ento par~ que 

. t'l'zado en operacwnes 
pudiera ser u 1 1 
aereas. la circular reco-

Entre otras cosas, . . ue en la 
d ba a los jefes m1htares q d 123 

men a , ara campos e 
selecci6n de areas p 
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pil

oto
 

ga
ció

n!
 E
n 

192
8 se

 
vo

lab
a por 

co
nt

ac
to

 

lle
ga

ría
 la

 

av
ia

ci
ón

 en
 

m
at

er
ia

 de
 

nav
e 

ta
ca

rta
s"

, mo
do 

no
 

po
dr

ían
 

ac
om

od
ars

e en
 

el
 

por 

de
 

18
 

ce
nt

ím
et

ro
s de

 

an
ch

ur
a. 

D
e 

otro
 una 

o 

más 

ho
jas

 de
 

for
ma

 

rec
tan

gu
lar

 las 

re
pr

es
en

te
n,

 

es
ta

rá
n 

fo
rm

ad
as

 por mos
 

re
cto

s; per
o 

sie
m

pr
e, las 

ca
rta

s que 

vo
ra

bl
e 

o 
fo

rm
ad

as
 por dos 

o 
tres

 tra tod
a su

 
lo

ng
itu

d,
 que 

es
 

el
 

cas
o más 

ta
 las 

co
nd

ic
io

ne
s del 

L
a 

ae
ro

na
ve

ga
ci

ón
 

cas
o de

 
em

er
ge

nc
ia

. 

de
 

la
 

ruta
 que 

po
dr

ían
 ser 

ut
ili

za
do

s en
 

op
er

ac
io

ne
s,

 así 

com
o 

al
gu

no
s 

ca
m

p0
S 

M
on

ter
rey

 y 
Nu

evo
 

La
red

o, 

bas
es de

 

Sa
ltil

lo,
 

San Lui
s 

Po
tos

í, 

M
ate

hu
ala

, 

los 

cam
po

s de
 

av
iac

ión
 de

 

Q
ue

ré
tar

o,
 red

o, se
 

re
vi

sa
ro

n 

y 
re

ac
on

di
ci

on
ar

on
 

ca
mp

os
 d

e 

ate
rri

za
je 

ter
m

in
ale

s"
. 

es
 

la
 

lín
ea

 

que
 

une
 los 

ce
nt

ro
s de

 

los 

m
ad

am
en

te
 

sob
re 

el
 

eje de
 

la
 

Ru
ta, que 

di
re

cc
io

ne
s 

ge
ne

ra
le

s, 

qu
ed

en
 

ap
rox

i 

su
 

ma
yo

r 

lo
ng

itu
d,

 o 
por 

lo
 

me
no

s sus 

ban 

se
gu

irs
e 

pr
oc

ur
an

do
 que 

est
os en

 

dad
, se

 
tra

za
rá

n los 

iti
ne

ra
rio

s que de
 

esa
s 

faj
as,

 y 
con tod

a 

pr
ec

isi
ón

y clar
i 

pr
ov

ist
os

 

tod
os

 los 

av
io

ne
s. 

De
ntr

o de
 

ce
nt

ím
et

ro
s de

 

an
ch

ur
a de

 

que irán
 

D
ep

ar
ta

m
en

to
 

Se
cr

eta
ría

 de
 

Gu
err

a 

y 
M

ari
na

. 

A
er

on
áu

tic
o 

de
 

la
 

Se
cci

ón
 de

 
Ca

rto
gra

fía
 y 

Es
tad

íst
ica

 del 

Ing
en

ier
os don José

 E
. 

Ca
cho

, jefe
 de

 
la

 

cul
ar 

est
ab

a 

fir
ma

da
 por 

el
 

co
ron

el de
 

mo
sfé

ric
as 

loc
ale

s 

pe
lig

ros
as"

. L
a 

cir 

pue
den

 

pro
du

cir
se 

pe
rtu

rba
cio

ne
s at

 

ele
va

cio
ne

s 

im
np

ort
an

tes
 en

 

los que muy 

acc
ide

nta
do

s 

y 
"los

 

pas
os 

sob
re zon

as de
 

alto
s 

bo
sq

ue
s, los 

ter
ren

os
 nos 

pan
tan

oso
s, los 

val
les

 

est
rec

ho
s, las 

avi
aci

ón 

deb
erí

an 

des
ech

ars
e los 

terr
e 

tua
r 

at
in

ad
am

en
te

 su
 

tra
ba

jo:
 

gu
ie

nt
es

 

re
co

m
en

da
ci

on
es

 

par
a efeC

 

y 
M

ar
in

a que
, 

en
tre

 

otr
as

, 

re
cib

ió
 las si

 

A
er

on
áu

tic
o de

 
la

 
Se

cr
et

ar
ía

 de
 

Gu
err

a 

Aé
rea

s, 

de
pe

nd
ie

nt
e del 

de
pa

rta
m

en
to tra

ba
jo

 se
 

cre
ó la

 

Se
cc

ió
n de

 

Ru
tas 

G
eo

gr
áf

ico
s 

y 
Cl

im
ato

ló
gi

co
s. Par
a este

 

de
 

la
 

Co
m

isi
ón

 

Na
cio

na
l de

 
Es

tud
ios

 

de
 

la
 

Se
cc

ió
n de

 
In

ge
ni

er
os

 

M
ilit

are
s 

y 

ae
ro

na
ve

ga
ci

0n
 

con 

da
tos

 

pr
oc

ed
en

te
s 

ne
ce

si
da

d de
 

co
nf

ec
ci

on
ar

 

ca
rta

s de
 Est

e 

se
rv

ic
io

 

po
sta

l 

y 
otr

os
 

cr
ea

ro
n la

 

m
ar

ca
ba

n los 

ca
m

po
s 

aé
re

os
. 

aió
n 

N
ac

io
na

l de
 

Ca
m

nin
os

 en
 

los que se
 

De
tro

it por 

prop
ios pilo

tos 

de
 

su
po

ne
r los 

en
or

m
es

 

ad
el

an
to

s 

a 
que 

¡Qu
é 

lejo
s 

es
tab

an
 

aq
ue

llo
s 

pi
on

er
os

 de
 

te
rr

en
o,

 
re

cta
s e

n "La
s 

rut
as 

se
rán

, 
seg

ún
 lo

 

pe
rm

ita
n 

Lín
ea 

Aé
rea

 

Po
sta

l 

M
éx

ico
-N

ue
vo

 L
a Con 

mo
tiv

o del 

es
tab

lec
im

ien
to

 de
 

la
 

lib
re

m
en

te
 en

 

los 

po
rta

ca
rta

s de
 

20
 

tro
s, Con

 el
 

fin de
 

que 

pu
ed

an
 

mo
ve

rse
 es
ca

la 

ad
op

ta
da

, 

ser
á de

 

18
 

cen
tím

e 

"El 

an
ch

o de
 

las 
rut

as,
 

red
uc

ido
 a la

 



A
rturo 

Jim
énez 

N
ieto 

y A
ntonio 

C
árdenas 

Rodríguez. 

De 

N
uevo 

Laredo, 

Tam
aulipas, 

el correo 

pasaba 
la

 

frontera 
a Laredo, 
Te xas 

y allí 

enlazaba 

con 
el servicio 

aéreo 

postal 

norteam
ericano. 

Por 

este 

m
edio 

una 

carta 

depositada 
en 
la 

Ciudad 
de 

riéndose 
al 

últim
o 

tram
o 

de 

este 

viaje, 

dijo: 

Los 

pilotos 

fueron 

destacados 
en 

base fija 
y cada 

quien 

volaba 

únicamente 
el 

tram
o 

que 
le 

correspondía 
de 

ida 
y 

vuelta. 

Las 

bases 

estaban 
en 

M
éxico, 

San 

Luis, 

Saltillo 
y 

Nuevo 

Laredo. 

Cuando 

estaba 

previsto 
el 

inicio 
de 

las 

operaciones, 
el 

fabricante 

Eddie Stinson 

decidió 

venir 
a M

éxico. 
En 
su viaje 

desde 

Detroit 

em
pleó 

un 

avión Stinson 

Junior 
y lo 

acompañaron 
en 
su desplazamiento 

el señor 

Enrique 

Schon doube, 

representante 
de 
la 

Stinson 

Aircraft 

Company 
en 

M
éxico 

y 
la 

aviadora 

norteamericana 

señorita 

Alice Pederson. 

Hicieron 

escalas 
en 

Little Rock, 

Houston, 

Brownsville 
y 

Tampi co, 

llegando 
a la 

Capital 
de 

México 
el 

día 
18 
de 

septiembre, 
dos 

días 

después de 

inaugurarse 
la 

Línea. 

"N
o 

sé 
com

o 

no 
nos 

m
atam

os, 
p

u
es 

teníam
os 

m
uy 

poca 

experiencia. 
E

l 

gru po, 
que 
venía 

m
ás 

o m
enos 

form
ado 

pa 

quinas, 

m
ecánicos, 

de 
cam

pos 

aviación 

y telegrafistas. 
Exceptuando 

Todo 

estaba 

la previsto 

ya 
para 
que 

Durante 
la 

prim
era 

quincena 
de 

sep 

vuelos 

para 
que 
los 

pilotos 
se 

identifica-
125 

tiem
bre 

de 

1928 
se 

hicieron 

numerosos 

L
a 

L
ínea 

tenía 

la 
a por 

objeto 
enlazar 

Capital 
de 
la

 

República 

la 
con 

m
entos 

eran 
m

exicanos. 

M
éxico 

o en 

cualquiera 
de 
la 

ruta 
de 
la Línea, 

llegaba 
en 

dos 

días 
a Nueva 

York, 

San 

Francisco, 
Los 

A
ngeles, 

Kan sas 

City, 

Chicago, 
etc. 

ra 

protegernos 

m
utuam

ente, 

tuvo 

que desintegrarse 
y en 

unos 

m
inutos 

cada 

quien 

volaba 

solo, 

m
etido 

en 
el 

mal tiem
po 

y sin 

saber 

com
o 

cuidarse 
de 
los otros 

aviones 

pues 

todos 

debíam
nos 

de estar 

cerca. 

D
espués 

de 

su
frir 

durante 

más 
de hora 
v m

edia 

pude 

llegar 
a la Ciudad 

de 

M
éxico 

v m
uy 

cerca 

de 

mi llegaron 

otros 

dos 

aeroplanos. 

L
os 

tres 

restantes 

aterrizaron 

en 

diferentes 
lu

 gares 
y al día 

siguiente 
se 

integraron 
al Cam

po 
de 

B
albuena 

sin
 

m
ayor 

C
ontra 

tiem
po", 

1los 

aviones 
que 

estaban 
los 

fabricados 
en 

Estadoss 

U
nidos, 

ele-

dem
ás 

los 

todos 

Linea 

A
érea 

Postal 

M
éxico-N

uevo 
La Tedo 

entrara 
al 

servicio: 

pilotos, 

m
á 

frontera 

d
e 

E
stados 

U
nidos 

el para 

transportar 

C
O

rreo 
aéreo

, 

servicio 
el que 

progreso 

d
el 

país 

ya 

dem
andaba 

con 

urgencia. 
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cio
na

m
ien

to
, con 

m
ag

níf
ica

 

reg
ula

ri 

Est
e 

se
rv

ici
o 

po
sta

l 

est
uv

o en
 

fun 

ya
 

m
en

ci
on

ad
as

. Nu
evo

 

La
red

o con 

es
ca

las
 en

 
las 

pla
za

s Lín
ea 

Aé
rea

 

Po
sta

l 

en
tre

 

M
éx

ico
 y 

lem
ne

m
en

te 

el
 

se
rv

ici
o 

reg
ula

r de
 

la
 

y 
con las

 

Nie
to 

fue
ron

 los 
pri

me
ros

 

pilo
tos mexi-

Ro
dol

fo 

Tor
res

 

Rico
 v 

Art
uro

 

Jim
éne

z 

ger
ent

e de
 

Op
era

cio
nes

 en
 

Me
xic

ana
. tam
a. Luis

 

Boy
er fue jefe de

 
pilo

tos 

y 

ello
s 

M
éx

ico
 

el
 

tra
nsp

ort
e aére
o 

reg
ula

r. 

Mu
cho

s de
 

ter
ior

 a 
que est
os 

pil
oto

s 

ing
res

ara
n en

 

Can
os por 

na
cim

ien
to,

 es
 

de
 

fec
ha pos 

Co
ntr

ata
do

s 

ún
ica

me
nte

 a 
pilo

tos
 mexi 

de
 

ae
rot

ran
sp

ort
e 

nac
ion

ale
s 

a 
tene

r 

de
cre

to que 

ob
lig

ab
a 

a 
las 

co
mp

an
ias

 

av
iac

ió
n 

m
ili

tar
 

com
o en

 

la
 

civ
il. E

I 

Cia
s 

a su
 

br
ill

an
te 

his
tor

ial
, 

tan
to en

 
la

 

Co
mp

añ
ía 

M
ex

ica
na

 de
 

Av
iac

ión
 gra Aé
rea

 

Po
sta

l 

fue
ron

 

rec
ibi

do
s en

 
la

 E
n 

193
0 

va
rio

s de
 

los 
pil

oto
s de

 
la

 
Lín

ea 

y 

Q
ue

ré
ta

ro
 

San Lu
is 

Po
to

si 

sos 

di
sp

on
ib

les
 a la

 
reb

eli
ón

. par
a 

ha
ce

r 

fre
nt

e con 

tod
os los 

rec
ur 

a 
fila

s 

a 
los 

pil
oto

s 

y 
req

uis
ó los 

avi
on

es 

la
 

Se
cr

et
ar

ía
 de

 
Gu

err
a 

y 
Ma

rin
a 

lam
ó till

o, 

en
tre

 

otr
as de

 
me

no
r 

im
po

rta
nc

ia,
 

Ve
rac

ru
z, 

M
on

ter
rey

, 

To
rre

ón
 y Sal pod

er de
 

los 
sub

lev
ad

os las 
pla

zas
 de

 

pú
bli

ca
 

Em
ilio

 

Po
rte

s Gil 

y 
qu

eda
r en

 

Es
co

ba
r 

co
ntr

a el
 

Pr
es

id
en

te de
 

la
 

R
e 

va
nt

am
ie

nt
o del 

ge
ne

ral
 

José
 

Go
nza

lo 

St
in

so
n 

SM
.1 

De
tro

ite
r 

Sa
ltil

lo 
e 

ME
XI

CO
 

M
on

ter
re

y 

USA
 

Nu
evo

 
La

red
o La

red
o 

de
pe

nd
en

cia
, se

 
ina

ug
ur

ó 

ofi
cia

l y so
 E

l 
día 16, 

an
iv

er
sa

rio
 de

 

nu
es

tra
 In

 

ru
tas

. 

ran con los 
ae

ro
pl

an
os

, con los 
cam

po
s 

lle
ga

ron
 

a 
ten

er una 

cons
idera

ble 

m
ec

án
ico

s 

sig
ui

er
on

 en
 

el
 

Ejé
rci

to. 

Te
rm

in
ad

a l
a 

luc
ha

, 
pil

oto
s, 

avi
one

s 

abr
il de

 
192

9 en
 

que al
 

pr
od

uc
irs

e el
 

le
 dad 

y 
sin 

ac
ci

de
nt

es
, 

has
ta el

 
día 

3 de
 



canos 
en 

llegar 

horas 

y 15,000 

25,000 

a y de 
vuelo, 

respectivamente, 

Jim
énez 

la Segunda 

Guerra 

M
undial; 

posterior 

mente 

haría 
un 

vuelo 

por 

todo 

Ibero 

américa 
y al fallecer 

ostentaba 
el 

grado 

de general. 

A
 

todos 

ellos 

debem
os 

gratitud, 

adm
i 

ración 
y respeto, 

pues 

fueron 

pilares, 

firmes 
y 

ciertos, 
de 
la 

industria 

m
ás representativa 

del 

m
undo 

m
oderno. 

Ingeniero 

Juan 

G
uillerm

o 

V
illasana, 

creador 

Ouienes 
trabajaron 
en 

la 
Línea 

A
érea 

Postal 
v su 

nom
bre 

no 

ha 
pasado 

127 

Nieto 
se 

jubilaría 

M
exicana 

siendo 
de 

Gerente 
de 

Operaciones. 

A
ntonio 

Cár-a denas 
Rodríguez 
regresaría 

ya 
lla-
la mada 

Fuerza 

el y fu
é 

A
érea 

M
exicana 
com

andante 
del 
E

scuadrón 

ó 201 

Fuer-za 

Aérea 

Expedicionaria 

M
exicana 

que combatió 
en 
el Pacífico 
del 

Sur 

durante 

e impulsor 
de la 

Linea 

A
érea 

Postal. 

a la posteridad, 

son 

dignos 
de 

nuestro 

m
ás sincero 

hom
enaje 

por 
su 

trascendental 

aportación 
en 

esfuerzo, 

en
treg

ay
 

talen 

to, 

tanto 

m
ás 

brillante 
y m

eritoria 

por cuanto 

que 

fué 

hecha 

en
 

la 
hum

ildad 

del 
anonim

ato. 





do
nd

e 

hab
ía 

sal
ido

 el
 

30
 

de
 

sep
tiem

bre
 

C
o 

el
 

día 18
 

de
 

dic
iem

br
e de

 
192

8 de
 

re
gr

es
ar

 de
 

nu
ev

o la
 

Ciu
dad

 a de
 

Mé
xi-

de
 

Las 
Ca

sas
, 

Ixt
ep

ec
 

Un
ive

rsid
ad gan

ó un
 

con
cur

so 

pat
roc

i- 129 

Du
ran

te 

su
 

est
aci

a en
 

la
 

me
nci

ona
da 

av
iac

ión
. 

ing
eni

erí
a 

y 
gob

iern
o 

dad
os sus 

con
ocim

ient
os 

de
 

su
 

gran
 

afic
ión

 a la
 

nie
ro en

 

Ae
ron

áut
ica

, 

apo
yad

o por el
 

Yor
k 

a 
rea

liza
r los 

estu
dio

s de
 

Inge
 

ma
rch

ó 

a la
 

Un
ive

rsid
ad 

de
 

Nu
eva

 

Ca
bal

ler
ía, 

cor
one

l Juan
 F.

 

Az
cár

ate
, E

l 
com

and
ant

e del 14° 

Reg
imi

ent
o de

 

Ción
 

Or
tíz,

 

H
er

m
os

ill
o,

 

M
ex

ica
li,

 

No
ga 

Gu
ad

ala
jar

a, 
Ma

zat
lán

, 
E

l 
tru

cc
ió

n d
e 

av
io

ne
s. 

tar 
com

o en
 

el
 

civ
il, 

in
cl

uy
en

do
 la

 
con

s 

era 
pe

rm
an

en
te

, 

tan
to en

 

el
 

se
ct

or
 

mil
l 

Cim
ien

tos
 de

 
rel

iev
e ya

 
que la

 
ac

tiv
id

ad
 

Co
ns

ta
nt

em
en

te
 

ten
ían

 

lug
ar 

ac
on

te 

Se
sq

uip
lan

o 

Az
cá

rat
e voló

 de
 

la
 

ció
n. 

una 

mu
es

tra
 

im
po

rta
nt

e de
 

tal 

as
ev

er
a nie

nte
 

Ri
car

do
 

Go
nz

ále
z 

Fi
gu

er
oa

, es
 los 

co
nt

ro
les

 y 
com

o 

m
ec

án
ic

o 

el
 

te
 

nie
nte

 

co
ro

ne
l 

P.A
. 

Gu
sta

vo
 

Leó
n en

 te
 

de
 

fa
br

ica
ció

n 

na
cio

na
l, con 

el
 

te
 

tuad
o por el

 
avi

ón 

se
sq

uip
lan

o 

Az
cár

a 

cir
cu

nv
ala

ció
n 

m
ien

to
. 

do
 a 

ser un
 

sim
ple

 

tall
er de

 

ma
nte

ni por 

Ve
nu

stia
no

 

Ca
rra

nza
, 

hab
ían

 pasa
 

Ca
rra

nza
 y 

pat
rió

tica
me

nte
 

apo
yad

os 

ná
uti

cas
, 

cre
ado

s por 

Alb
erto

 

Sal
ina

s 

Na
cio

na
les

 de
 

Co
nst

ruc
cio

nes
 Aero

 

Pr
im

era
 

Gu
err

a 

M
un

dia
l. Los 

Ta
lle

res
 

ing
les

es,
 casi
 

tod
os ello

s 

des
ech

os de
 

la
 se
 

im
po

rta
ron

 

av
ion

es 

fra
nc

ese
s 

e 

año
s de

 
la

 
dé

ca
da

 de
 

los 

ve
int

e en
 

que 

cas se
 

hab
ía 

pe
rdi

do
 en

 

los 

pri
me

ros
 

m
ate

ria
 de

 

co
ns

tru
cc

io
ne

s 

ae
ro

ná
ut

i 

L
a 

pre
sti

gio
sa 

tra
dic

ión
 de

 
Mé

xic
o en

 

E
l 

di
se

ña
do

r 

y 
co

ns
tru

ct
or

 

10
,98

6 
ki

ló
m

etr
os

. 
del 

mi
sm

o año
, 

de
sp

ué
s de

 

rec
or

rer
 

E
N

 
SE

SQ
U

IP
LA

N
O

 
POR

 L
A

 
RE

PU
BL

IC
A

 
Oa

xa
ca,

 y
 

para
 San 

Cr
istó

bal
 

pec
he,

 
Tu

xtl
a 

G
ut

iér
re

z, C
iud

ad del 
Ca

rm
en

, 

Mé
rid

a, Cam
-

TO,
 

P
ac

hu
ca

, 
V

er
ac

C
ru

z,
 

V
ill

ah
er

m
os

a, Po
tos

í, 

Ag
ua

sc
ali

en
tes

, 

Leó
n, 

Qu
eré

ta-

80, 
To

rre
ón

, San Luis
 

M
on

ter
rey

, 

les
, E

l 
Pas

o 

(T
ex

as
), 

Ch
ihu

ah
ua

, 

Du
ran

-Cu
lia

cá
n, Est
a-Ciu

dad
 de

 
Mé

xic
o por 

M
ore

lia
, 

Co
lim

a, 

a la
 

Re
pú

bli
ca

 efec
 para

 la
 

av
iac

ión
 

m
ex

ica
na

 y el
 

vu
elo

 de
 

1928
 es

 
un

 

año 

su
m

am
en

te 

fru
ct

ífe
ro
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 E

I 
Se

sq
ui

pl
an

o 

A
zc

ár
ate

 

O-
E-1

 

tuv
o su

 

E
l 

av
ión

 
E-

1"
. cib

ió la
 

de
no

m
in

ac
ió

n de
 

"A
zc

ár
at

e 

0 pa
ra la

 
Fu

er
za

 

Aé
rea

 

M
ex

ic
an

a que re
 

ej
ec

uc
ió

n del 

pr
oy

ec
to

 del 

nu
ev

o 

av
ión

 ne
ral

 

A
zc

ár
at

e 

co
m

en
zó

 

a 
tra

ba
ja

r en
 

la
 Con

 un
 

gru
po

 de
 

co
la

bo
ra

do
re

s el
 

ge
 

Te
ch

o:
 

67
00

 
mt

s. 

In
di

ce
 

as
ce

ns
o:

 

210 

mp
m. 

V
el

oc
id

ad
 

m
áx

im
a: 160 kph

. 

Ca
rga

 

úti
l: 

160
0 kgs

. 

A
ltu

ra
: 

3.3
0 

mt
s. 

Lo
ng

itu
d:

 
9.6

0 
mts

. 
Cu

er
da

 del ala 

in
fe

rio
r: 1.7

3 mts
. mt

s. 

ya
 

que
 se

 
te

ní
an

 

pO
Co

S 

re
cu

rs
os

. 

nó
m

ico
s en

 
su

 
fa

br
ic

ac
ió

n 

y 
op

er
ac

ió
n,

 

de
 

av
io

ne
s 

ve
rs

át
il

es
 y 

su
m

am
en

te
 ec0
 

ge
og

ra
fía

, 

or
og

ra
fía

 y 
cli

m
as

 

re
qu

er
ía

 

un
iv

er
si

ta
ri

os
. 

N
ue

str
o 

pa
ís,

 

da
da

s su
 

m
ex

ic
an

a 

y 
re

fr
en

da
da

s con los 

es
tu

di
os

 

te
ni

da
s del 

co
no

ci
m

ie
nt

o de
 

la
 

re
al

id
ad

 tod
as

 sus 

te
or

ía
s 

so
bre

 

ae
ro

ná
ut

ic
a ob

 E
l 

ge
ne

ra
l 

A
zc

ár
at

e 

pus
o en

 

pr
ác

tic
a 

En
ve

rg
ad

ur
a del ala 

inf
eri

or
: 7.10

 

Cu
erd

a 
mt

s. 

En
ve

rg
ad

ur
a del ala 

ge
ne

ra
l 

Jo
aq

uí
n 

Am
aro

. 
Gu

err
a 

y 
M

ar
in

a, de
 

la
 

que era 

tit
ul

ar
 el

 

A
er

on
áu

tic
a 

M
ili

ta
r de

 

la
 

Se
cr

et
ar

ía
 de

 res 

de
pe

nd
ían

 del 

D
ep

ar
ta

m
en

to
 de

 

tru
cc

io
ne

s 

A
er

on
áu

tic
as

. 

Di
ch

os
 

tal
le 

tor de
 

los 

Ta
lle

re
s 

N
ac

io
na

le
s de

 
Co

ns gra
do 

de
 

ge
ne

ral
, fué 

no
m

br
ad

o dir
ec tít

ul
o de

 

in
ge

ni
er

o en
 

ae
ro

ná
ut

ic
a 

y el
 

A
 

su
 

re
gr

es
0 

a 

M
éx

ico
, ya

 

con 

el
 

las 
sig

ui
en

te
s: 

Sus 

ca
ra

ct
er

ís
tic

as
 

pr
in

ci
pa

le
s era
n 

Vos 

te
rr

es
tr

es
 y 

en
lac

e. 

deo 

lig
ero

, 

am
et

ra
lla

m
ie

nt
o de

 
ob

jet
i par

a 

m
isi

on
es

 de
 

ob
se

rv
ac

ió
n,

 

bo
mb

ar 

ve
rs

át
il

es
 el

 
0-

E-
1 era un

 

av
ión

 

m
ili

tar
 

Si
gu

ien
do

 su
 

ide
a de

 
fab

ric
ar 

avi
one

s 

fá
br

ic
a 

Fa
ir

ch
ild

. nad
o por 

la
 

in
st

itu
ci

ón
 

do
ce

nt
e 

y la
 

Es
ta

do
s 

U
ni

do
s. 

ca
 

Fa
irc

hi
ld

 

A
vi

ati
on

 

Co
rp

or
ati

on
 de

 

ná
ut

ica
 de

 
dic

ha
 

U
ni

ve
rs

id
ad

 y la
 

fáb
ri 

te
 

por la
 

Es
cu

ela
 de

 

In
ge

ni
er

ía Aer
o 

so
 

de
 

dis
eñ

o 

pa
tro

ci
na

do
 

co
nju

nta
m

en
 

Nu
ev

a 

Yo
rk con

 el
 

que 

ga
nó

 el
 

co
nc

ur 

de
 

es
tu

di
an

te
 en

 

la
 

U
ni

ve
rs

id
ad

 de
 nel 

Jua
n F.

 
A

zc
ár

at
e 

du
ra

nt
e su

 
eta

pa or
ig

en
 en

 
el

 
av

ión
 

di
se

ña
do

 por el
 

coro
 Pr

oto
tip

o del 

Pes
o 

va
cío

: 

104
0 kgs
. 

Su
pe

rfi
ci

e 

ala
r: 4

3 

mts
2. 

del ala 
su

pe
rio

r: 2.16
 

mts.
 

su
pe

rio
r: 15.
54 

se
sq

uip
lan

o 
Az

cár
ate

. 



por 

to
d

o
 

el 

país 

con 
el lograrían 
num

erosos 
fines. 

Prim
ero, 

dem
ostrar 

las 

cualidades 

del 

avión 
en

 

todas 
las 

condiciones 
po 

sibles 
d

e 

geografía 
y clim

a. 

N
ada 

m
ejor 

para 

ello 

que 

efectuar 
un 

vuelo 
a lo 
lar 

go 
y ancho 
de 
la 

R
epública 

en 

donde 
la m

áquina 

exhibiría 

realm
ente 

sus 

virtu 

des 
y defectos. 

E-1 Motor: 

BMW 
de 
185 
hp. que 

se 

Segundo, 

prom
over 

la 

industria 
na cional, 

ya 

que 
un 

avión 
de 

m
anufactura 

local 

que 

viajara 

por 

todo 
el país, 

m
ostraría 

a lo
s 

connacionales 
la 

capaci 

dad 

para 

realizar 

aquí 

m
áquinas 

que 
se im

portaban. 

El 

avión 
tenía 
las 

tres 

cualidades 
que su 

diseñador 
consideraba 

y 
constructor 

esenciales 
para 

nuestras 

necesidades: 

d
e 
resistencia 

estructural, 
techo 

servi-cio 
considerable 

T
ercero, 

estim
ular 

y alentar 
el de sarrollo 

de 
la 

aviación 
en 

todas 

sus 

m
a nifestaciones 

para 

que 
las 

autoridades 

federales, 

estatales 
y m

andos 

m
ilitares 

se 

percataran 
de 

los 

im
portantísim

os 

servicios 

que 
la 

aviación 

podría 

prestar 

al país. 

No 

debe 

olvidarse 

que 

para 
los dos 

m
illones 

de kilóm
etros 

cuadrados 

de 

superficie 
de la 

R
epública 

M
exica 

na, 

nuestro 

sistem
a 

de 

transporte 
se ba saba 

aú
n

 

en 
el 

ferrocarril, 
ya 

que 

ape nas 

existían 

las 

prim
eras 

carreteras. 

El avión 

estaba 

equipado 

con 

brúju 

las, 

cronómetros, 

indicador 
de 

veloci 

dad. 

indicador 
de 

deriva 
y portacartas 

con 
el objeto 
de 

realizar 

"vuelos 

nave gados", 

com
o 

se decía 
en 

aquella 

épo 

E
l 

sesquiplano 

A
zcárate 

era 

tam
bién 

S
um

am
ente 

económ
ico 

pues 

su
 

Cons 

trucción 

total 

requería 
de 

una 

inversión 

de 

diez 

mil 

pesos 

solam
ente 

y en 

vuelo de 

crucero 

consum
ía 

unos 
30 

litroS 

por hora, 
en

 

am
bos 

casos 
la 

m
itad 

del 

costo de 
los 

aviones 
que 
se 

em
pleaban 

en 
la 

Escuela 

M
ilitar 

en 

esa 

época. 

El avión 
fue 

totalm
ente 

fabricado 
en los 

Talleres 

N
acionales 

de 

C
onstruc 

ciones 

A
eronáuticas, 

bajo 
la 

supervi 

sión 
de 
su

 

creador 
y director 
de 

dicho 

centro, 

general 

Juan. 
F. 

A
zcárate. 

Des pués 
de 

todas 
las 

pruebas 
de 

rigor, 

está 

ticas 
y de 

vuelo, 

así 

com
o 

de 
la

 

confir 

m
ación 

de 

sus 

rendim
ientos, 

el avión 

quedó 

listo 

para 
el 

vuelo 
a través 
de 
to 

Ca. 

La 
tripulación 

Para 

hacerse 

cargo 
del 

vuelo 
el general 

Juan 
F. Azcárate 

propuso 
a la 

jefatura 

del 

Departamento 
de 

Aeronáutica 
Mi 

litar 
al 

Tte. 

Cor, 

P.A. 

Gustavo 
G. León 
y 

Como 

mecánico 
al 

subteniente 

Ricardo 

González 
Figueroa. 

A
unque 

este 

avión 

co
m

en
zó

 
a cons 

truirse 

en 

1927 
v e
n

tró
 

en 

serv
icio

 

en 1928, 
el diseño 
del 

general 

A
zcárate 

es anterior, 
de 
la 

m
ism

a 

época 
e
n

 

que 

B
re 

guet 

inició 
la

 

co
n

stru
cció

n
 

de 

su
s 

ses 

quiplanos 

Serie 

19 
v Fokker 

del 

ses quiplano 

DXII, 

así 

que 
se 

trataba 
de 
un diseño 

de 
vanguardia. 

lificar 
al biplano 

alas 

inferiores 

El 

nom
bre 

de 

sesquiplano 
es 

para 
Ca 

El 

piloto 

Gustavo 
León 
era 

originario 

de 
La 

Colorada, 

pueblo 

situado 
al no 

Entró 
a la 

Escuela 

Militar 
de 

Aviación 

reste 
de 
la 

Sierra 
de 

Bacatete, 

Sonora. 

por 

compañeros, 
entre 

otros, 
a 

Roberto 

en 

1920 

junto 
con 

Pablo 
L. 

Sidar 
y 

tuvo 

Fierro, 

Augusto 

Lagner, 

Alberto 

Nájera y 

Adán 

Gálvez 

Pérez. 
Por 

cierto 
que, 
en 

131 

Superiores. 

Objetivos 
del 
vuelo 

general 

Juan 
F. 

A
zcárate, 

que 

era 

un 

enam
orado 

de 
1

a
 

aviación 
y de 
las 

gran-

des 

posibilidades 

a M
é-

ésta 

que 

ofrecía 

x
ico

, 

em
pleó 

todo 
su 

poder 

de 

C
onven-

y 
am

plio 
rad

io
 

de 

ac- fueron 

ción. 

Todas 

estas 

características 

com
probadas 

el a satisfacción 
durante 

vuelo 
a 

través 
de la República 

M
exica-

na 
en 

se donde 
la 

máquina 

enfrentó 

todo 
tipo 
de 

condiciones 

climatológi 

cas 
y 

orográficas, 

to
d

a 

clase 
a así 

com
o 

de campos 
de 

aterrizaje, 

desde 
los 
me 

ior 

terminados 

hasta 
los 

más 

abruptos. 

da la R
epública, 

de 

costa 
a costa 
y de fronteraa 

frontera. 

cuyas 

tienen 
la m

itad 
de 

que 
las 
envergadura 

cim
iento 

p
a
ra

 

que 
las 

autoridades 

apr0-

b
aran

 
la 

realización 

O-de 
un 

vuelo 
del 
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la
 

Re
pú

bli
ca

 por 

mu
cha

s 

reg
ion

es en
 tan 

larg
o 

y de
 

tan
tas

 

eta
pa

s 

a 
tra

vé
s de

 

nic
o era muy
 

im
po

rta
nt

e en
 

este
 

vu
elo

 zál
ez 

Fi
gu

ero
a. L

a 
pr

es
en

cia
 del 

me
cá 

pe
rim

en
tad

o 

su
bte

nie
nte

 

Ric
ard

o Gon 0-E
-1"

 y 
lle

va
ría

 

com
o 

m
ec

án
ico

 al
 

ex
 

se
lec

cio
na

do
 

para
 

tri
pu

lar
 al

 
Az

cá
rat

e 

E
l 

ten
ien

te 

co
ro

ne
l 

Gu
sta

vo
 

Leó
n fue 

mie
nzo

 

peo
r. E

l 
día 30

 
de

 
sep

tiem
bre

 de
 

E
l 

exi
tos

o 

vue
lo no

 

pud
o 

ten
er un

 
co

 

E
l 

vue
lo 

lev
an

te hoja
 de

 
se

rv
ici

os
. mez 

(19
27

), 

sie
nd

o 

po
se

ed
or

 de
 

una re
 

mi
ent

o de
 

los 
ge

ne
ral

es 

Se
rra

no
 y G

ó 

pañ
a 

co
ntr

a los 
ya

qu
is 

(19
25

-26
) 

y 
mov

i 

reb
eli

ón
 

de
la

hu
er

tis
ta

 

(19
23

-24
), cam 

ac
cio

ne
s 

m
ili

tar
es

 

oc
as

io
na

da
s por 

la
 

Avr
o 

y D
e 

Ha
vil

lan
d 

pa
rti

cip
ó en

 
las 

Tr
ipu

lan
do

 

avi
on

es 

Mo
ran

e, 

Fa
rm

an,
 mis

mo
 

un
ifo

rm
e de

 
gal

a. Leó
n 

y 
Ra

mó
n 

Ci
sn

er
os

 

co
m

pa
rti

an
 un

 

Co
leg

io 

Mi
lita

r, 

Fie
rro

, 

Gá
lve

z 

Pér
ez,

 tab
an muy lejo

s de
 

pa
rec

ers
e 

a 
los del muy poc

oS 

res
pa

ldo
s 

eco
nó

mi
co

s 

y es
 la

 
Es

cu
ela

 

M
ilit

ar 

de
 

Av
iac

ió
n 

ten
ían

 

aqu
ello

s 

tiem
pos

 en
 

que los 
cad

ete
s de

 

cá
nic

o, fue un
 

gra
n 

ac
ier

to.
 

la
 

su
sti

tuc
ión

 del 

na
ve

ga
nte

 por un
 

m
e la

 
ma

ter
ia en

 
la

 
Es

cu
ela

. 

Com
o se

 
ver

a, 

Co
ma

nda
nte

 Ciro
 

Ori
bue

la, 

pro
feso

r de
 

aco
mp

aña
ra 

al
 

pilo
to León

 el
 

nav
ega

nte
 

Or
igi

nal
me

nte
 se

 
hab

ía 

pre
vis

to que 

cio
na

da
s. 

at
er

ri
za

r en
 

pre
sen

tar
an

 por las 

car
en

cia
s men 

rep
ara

r los 

po
sib

les
 

per
can

ces
 que se

 

no
rm

al del 

mo
tor 

y 
del 

avi
ón,

 así 
com

o 

co
 

ten
drí

a 

a su
 

car
go 

el
 

ma
nte

nim
ien

to cio
nes

 

tod
aví

a más 

crí
tic

as.
 E

l 

mec
áni 

ate
rri

zaj
es 

de
 

em
erg

enc
ia en

 

con
di 

exi
stie

nd
o, 

ade
má

s, la
 

pos
ibil

ida
d de

 

cam
pos

 
imp

rov
isa

dos
, 

ma
nte

nim
ien

to.
 E

l 
avi

ón 

ten
drí

a que 

Te
nie

nte
 

Co
ron

el P.A
. 

Gu
sta

vo
 G

. 

Leó
n. 

Su
bte

nie
nte

 

me
cán

ico
 

Ric
ard

o 

Go
nzá

lez
 

Fig
uer

oa.
 

inf
rae

str
uc

tur
a 

alg
una

 de
 

sop
ort

e 

o 

don
de no

 
hab

ía 

cam
pos

 de
 

ate
rriz

aje
, ni

 



don 

fo
rm

a 

entusiasta, 

com
o 

había 

ocurrido 

en
 

las 

dem
ás 

cuidades 
d

e 
su

 

itinerario. 

C
om

o 

debido 
a las 

lluvias 
el cam

po 
de 

Cajem
e 

(hoy 

Ciudad 

Obregón) 

estaba 

enfangado, 

igual 

que 

G
uaym

as, 
el 13 
sa 

lieron 
d

e 

C
uliacán 

hacia 

Estación 

Ortiz 

p
ara 

de 

allí 
el 17 

continuar 
a 

1928 
se 

inició 

la 
de 
ir y para 

el 
viaje Ciudad 

de México 

M
orelia, 

m
as, 

hasta 

astrellarse 

contra 
los 

pinos 
en

 
un 

terre. 

se calentó 
y bajó 
su 

potencia 

im
pidien 

do 

tom
ar 

la 

altura 

necesaria 

para 

pasar 

la sierra. 
El 

avión 

fue 

desarm
ado 

v transportado 
a los 

Talleres 

donde 
se 
le 

repararon 
un 

borde 
de 

ataque, 

un 

m
on tante 

y el m
otor. 

E
l 

día 
4 de 

octubre 
c0

 

sumamente 

con 

y abrupto 

fu
é 

posible 

no 

A
 

las 

10:30 
de 
la 

m
añana 

de 

ese 

día 
se 

reinició 
el viaje 
de 

circunvalación 

para 

llegar 
a M

orelia 
a las 

13:53. 
A

 

causa 
de 

em
prender 

el vuelo 
el 

día 
5 v no 

fue hasta 
el 6 en 

que 

despegaron 
de 

M
ore 

lia 
con 

rum
bo 

a C
olim

a 

donde 

aterriza 

ron 
en 

un 

cam
po 

su
m

am
en

te 

corto 

pe ro 

suficiente 

para 
las 

buenas 

cualidades 

del 

sesquiplano. 
De 

allí 

fueron 
a G

uada 

lajara 
con 

buen 

tiem
po 

y m
ejor 

vuelo. 

En 
la capital 
de 

Jalisco 

estuvieron 
los dias 

7 y 8 para 
el 9 salir 

hacia 

M
azatlán, 

donde 

estuvierona 

punto 
de 

estrellarse 

Cam
po 

m
arcado 

v no 
lo 

pudieron 

encontrar. 

La 

etapa 

M
azatlán-C

uliacán 
se 

in
ició

 
a las 
6 de 
la

 

m
añam

a 
del 

día 
10 

para 

apro 

vechar 
la 

densidad 

atm
osférica 

pues 
el cam

p
o

 ruta 

tu
v

iero
n

 

m
al 

tiem
p

o
 

con 

m
uy 

chubascos 
y vientos 
de 

co
stad

o
 

que 

pu-

Sieron 
de 
m

anifiesto 

defectuosa 
u

n
a 

tendencia 

del 

avión, 

lo 
por 

H
erm

o 

sillo, 

G
ustavo 

L
eón 

era 

conocido 
en 
es 

ta
 

ciudad 

por 
ser 
la 

capital 
de 
su

 

Estado 

natal 
y por 

haber 

estado 

allá 

buen 

tiem
 

po 

cu
an

d
o

 
la 

cam
paña 

contra 

los 
ya quis. 
E

n
 

la
 

capital 
de 

Sonora 

estuvieron 

tres 

días 

para 

seguir 
el 

viaje 

hacia 
el norte 
el 

día 
18 
a las 
4 de 
la 

m
añana 

ya que 
se 

trataba 
de 

atravesar 
el 

desierto 

de 

A
ltar 

sin 

dem
asiado 

calor. 

C
om

o 
era totalm

ente 
de 

noche 
la

 

salida 
la 
hi cieron 

con 

un 
autom

óvil 
colocado 
en 
la cabecera 

opuesta 
al despegue 

con 
sus faros 

encendidos. 

Poco 

antes 

de 
la 
mi tad

 
de 

la 
ruta 

am
an

eció
 

y a las 

4:40 
ho ras 

de 

vuelo 

aterrizaron 

en 
M

exicali. 

G
ustavo 

L
eón 

fue 

llanado 

a Tijuana 

por 
el 

general 

A
belardo 

Rodríguez 
pa 

ra 

que 

probara 
el Baja 

California 
nú m

ero 
3" 

recién 

term
inado 

de 

fabricar 

se. 

Por 

eso 

se 

retrasó 
la 

salida 
de M

exicalí 

hacia 

Nogales 

hasta 
el 
día 
1 de 

noviem
bre. 

E
n 

la 

ru
ta 

encontraron 

nieblas 
y 

agua. 

Por 

esta 

razón 

hubo 
un 

fallo 
en 

los 

m
agnetos 

y 

debieron 

hacer un 

aterrizaje 
en

 

una 

reservación 

india 
a 

unos 
20 

kilóm
etros 

de 
la 

frontera, 
don de 

tuvieron 

algunas 

dificultades 

debido al 

desconocimiento 
del 

idiom
a 

(los 
in 

dios 
no 

hablaban 
ni 

inglés 
ni 

español) 

pues 

fueron 

tomados 
por 

contrabandis 

tas 
de 

licor. 

Arreglado 
el 

problema 
de 

identidad 

hubo 
que 

arreglar 
el 

larguero 

delantero 
del 
ala 

inferior 

derecha. 
Can sados 

por 
las 

caminatas, 
el 

esfuerzo 
pa 

ra 

reparar 
los 

daños 
del 

avión 
y 
de 
los trabajos 

para 

medio 

preparar 
el 

terreno 

para 
el 

despegue, 
el 

día 
4 a las 

10 
de 
la 

mañana 

salieron 

hacia 

Nogales, 
a 

de 

llegaron 

después 
de 

solamente 
una 

hora 
de 

vuelo. 
En 

Nogales 

descansaron 

y 
el día 
6 

reiniciaron 
el 

viaje 

hacia Ciudad 

Juárez, 

cuyo 

campo 

estaba 
en 

tan 

malas 

condiciones 
que 

debieron 

aterrizar 
en 

Fort 

Bliss, 
en 
EI 

Paso, 
Te 

xas. 

Fueron 

atendidos 
con 

toda 

defe-

133 

al 

tratar 
de 

tom
ar 

altura 

para 

rem
ontar 

el 

Monte 
de el 

m
otor 

Jas 

se 
C

ruces, 

sobrecalentó 

hacer 

que 

tuvo 

L
eón 

u
n

 aterrizaje 
forzado 
en 

Salazar. 
El 

avión 

arrancó 
un 

poste 

m
etálico 

de 

telégrafos 

detenerse 

pero 
finalmente 
pudo 

sin 

menzó 
de 

nuevo 
el 

vuelo, 
lo 

que 
de m

uestra 
la 

resistencia 
del 

aeroplano 
y lo 

fácil 

que 

era 

arm
arlo 

y desarm
arlo. 

zanjas. 
El radiador 

se 
desoldado 

por 
lo 

que 
había 

por 

haber 

tenido 

gue 

aterrizar 

e
n

 

u
n

a 

las 
fuertes 
luvias 

no 

estaba 
que 

el 

m
arism

a 
y

a 
era 

sum
am

nente 

corto. 
El 

despe-

gue 
se 

hizo 

satisfactoriam
ente 

pero 
en 

que 
el piloto 

y el m
ecánico 

tu
v

iero
n

 

que 

ingeniárse-

las 
para 
m

an
ten

er 

lo 

que 

control 

el lograron 
con 
Después 
de gran 
esfuerzo. 

tres 
horas 
pesadísim

as, 

una 
incluyendo 

pérdida 

to
tal 

de 

orientación, 

a llegaron 
recibidos 

C
uliacán 
donde 
fueron 

en 



134 fué 

im
po

sib
le 

ele
gir

 

alg
ún

 

ca
mi

no
 ya

 de
 

ha
bía

 un
 

ca
mp

o de
 

at
er

riz
aj

e,
 

per
o 

re
tro

ce
de

r 

par
a 

lle
ga

r 

a 
C

an
ut

ill
o don me

nte
 

na
da

. 

G
us

tav
o 

Le
ón 

tra
tó de

 el
 

m
om

en
to

 en
 

que no
 

se
 

veí
a 

ab
so

lu
ta

 

L
a 

sit
ua

ció
n 

sig
uió

 

em
pe

or
an

do
 y 

lleg
ó 

el
 

vu
elo

 tal 

y 
com

o 

es
tab

a 

pr
oy

ec
ta

do
. 

el
 

tie
m

po
 

m
ej

or
ar

ía
 por 

lo
 

que 

co
nt

in
uó

 pe
ns

ó que en
 

el
 

tra
ye

ct
o 

ha
cia

 el
 

sur 

fa
lla

do
. Sin 

em
ba

rg
o,

 

Gu
sta

vo
 

Leó
n 

in
eq

uí
vo

ca
s de

 

que 

el
 

re
po

rte
 

ha
bía

 so
br

e 

Pa
rr

al
 

co
m

en
za

ro
n

 las 

se
ña

le
s 

na
 

em
pr

en
di

er
on

 

dic
ho

 

tra
ye

ct
o 

y ya
 

y 
D

ur
an

go
. E

l 
día 10

 a 
las 

7 de
 

la
 

ma
ña 

bue
n 

tie
m

po
 en

 
la

 
rut

a 

en
tre

 

C
hi

hu
ah

ua
 

Ta
cu

ba
ya

 en
 

el
 

se
nt

id
o de

 

que 

ha
bía

 tad
o por 

el
 

O
bs

er
va

to
rio

 

Na
cio

na
l de

 

cio
nó

 un
 

inf
or

m
e 

m
et

er
eo

ló
gi

co
 

fac
ili

 

de
 

du
ra

ció
n.

 E
l 

tel
ég

ra
fo

 les 

pro
po

r 

at
er

ri
za

ro
n tra
s un

 

vu
elo

 de
 

3:0
5 

ho
ra

s 

A
l 

día 

sig
uie

nte
 

reg
res

aro
n has
ta 

el
 la

 

Si
err

a de
 

Pr
om

on
tor

io�
 los 

ata
ca

ra.
 gión

 

-d
es

pu
és

 

sup
ier

on
 que 

est
aba

n en
 

qu
ier

a de
 

los 

mu
ch

os 

an
im

ale
s de

 
la

 
re

 

Cas 

es
pe

ran
do

 el
 

mo
me

nto
 en

 
que Cua

l 

mi
ed

0, 

pa
sa

ro
n 

la
 

no
ch

e 

en
tre

 

una
s ro

 

pas 

mo
jad

as,
 

mu
ert

os 

de
 

ham
bre

 y de
 da

 

ni
 

na
die

. 

At
eri

do
s de

 
frío

, con las ro
 

res
to del día 

pe
rd

id
os

 sin 

en
co

nt
ra

r na
 y 

Com
0 

co
ns

eg
uir

 

ay
ud

a. 

Va
ga

ron
 el

 les 

in
fo

rm
ar

a en
 

do
nd

e se
 

en
co

nt
ra

ba
n 

co
nt

ra
r 

alg
un

a 

ra
nc

he
ría

 o 
pe

rso
na

 que 

De
se

sp
era

da
me

nte
 

tra
tar

on
 de

 

en
 

am
er

ic
an

as
 

y 

to. 
y 

co
le

an
do

'' 

de
sp

ué
s del 

tre
me

nd
o sus 

co
 

se
 

ab
ra

za
ro

n 

fe
lic

es
 de

 

es
tar

 

"v
iv

ito
s 

m
ag

ní
fic

os
 

re
su

lta
do

s. 

Pil
oto

 y 
me

cán
i 

zO
 

un
 

ate
rri

za
je con 

mu
cho

 

cu
ida

do
 y no

 

con 

cie
rto

 

de
cli

ve
 el

 
pil

oto
 

Leó
n hi

 en
 

el
 

pri
me

r 

lug
ar 

ad
ec

ua
do

. E
n un
 

la
 

ne
ce

sa
ri

o 

to
m

ar
 

una
 

de
ci

si
ón

: 

at
er

ri
za

r 

m
en

za
ba

 

a 
fal

lar
 por 

la
 

llu
vi

ay
 se

 
hizo

 

tañ
as 

co
pa

da
s de

 

nu
be

s. E
l 

mo
tor

 co
 

que 
el

 
av

ión
 

Gu
sta

vo
 G

. 
Le

ón
, 

Jua
n F.

 
A

zc
ár

ate
 y 

Ro
be

rto
 

Fi
er

ro
, con 

otr
os 

pi
lo

to
s, 

jun
to 

al
 

se
sq

ui
pl

an
o 

Az
cá

rat
e OE1

. 

Fo
rt 

Bl
iss

 

ha
cia

 

C
hi

hu
ah

ua
 

do
nd

e 

E
l 

día 

8 de
 

no
vi

em
br

e 

sa
lie

ro
n de

 

m
ex

ic
an

as
. 

ren
cia

 por 

pa
rte

 de
 

las 

au
to

rid
ad

es
 

es
tab

a 

at
ra

pa
do

 
en

tre
 mon 



10 

aviones 

sesquiplanos 

A
zcárate 

pasaron 
a form

ar 

parte 
de 
la 

Escuela 

M
ilitar 

de 

Aviación 

donde 
por años 

trabajaron 

sin 

accidentes, 

por 
lo 

que 
los 

llam
aron 

"los 

aviones 

blancos'". 

nuar 

hacia 

San 

L
uis 

Potosí 

en 

donde 

fueron 

recibidos 

por 
el gobernador, 
el ge 

C
O

m
er 

avión 
v, com

o 
no 

llovía 

aunque 

seguían 

las 

nubes, 

secaron 

adecuadam
ente 

los magnetos 
y 

decidieron 

ver 
si 

podían 

despegar, 

El 
día 
14 
de 

noviem
bre 

volaron 

hacia 

Torreón 
aterrizando 

la 
calle 
de 
en 
una 

que, 

procedentes 
de 
la

 

escuela 

M
ilitar, 

135 

trabajaban 
en 
la 

L
ínea 

Secretaría 

de 

C
om

unicaciones 
y O

bras 
P

úblicas 
establecida 

ten
ía 

en
tre 

Ciudad 
de 
M

éxico 

Nuevo 

Om
o 

no 

había 

lhgar 

adecuado 

para Gustavo 
G. León 

en 

campaña. 

aterrizar 

c
o

n
 

garantías 

de 

seguridad 

reg
resaro

n
 

a M
onterrey 

para 

neral 

Juan 
F. 

A
zcárate, 

constructor 
del avión, 

autoridades 

locales 
y una 

gran 

lo 

que 

lograron 

felizm
ente 

y después 
de 
25 

m
inutos 

de 
vuelo 
divisa 

ron 
la H

acienda 
de 

San 

José 
de 

B
asoco, 

aterrizando 
en 

unos 

terrenos 

de 
labor 

bastante 

pedregosos 

donde 

rom
pieron 

D
espués 

de opíparam
ente 

y de 

arreglar 
la

 

rueda, 
sa lieron 

hacia 

D
urango 

donde 
se 
les 

espe 

raba 

desde 
el día 

anterior. 

Los 

días 
12 
y l3 

perm
anecieron 

en 

D
urango 

rep0 

niendo 

fuerzas 

después 
de 
la

 

accidenta 

una 
rueda. 

da 
etapa 
anterior. 

Ciudad 

M
ilitar 

estaba 
en 

pues 

cam
po 

el reparación. 
En 
escala, 
Sal-
la 
siguiente 

tillo, 

en
co

n
trro

n
 

pilotos 

los 

varios 
de 
a 

Postal 

A
érea 

que 
Laredo, 
y Tam

aulipas, 

una 
de Cuyas 

escalas 

era 

precisam
enete 

la 

El 
C

oahuila. 

de 
capital 

d
ía 
1

6
 

volaron 
a M

onterrey 

el 

17 

sa-

y 

iero
n

 

C
on 

destino 
a C

iudad 

V
ictoria, 

pe-

el 
18 

conti-



136 el
 

ses
qu

ipl
an

o su
 

via
je 

has
ta 

Vil
lah

er xic
ana

 de
 

Av
iac

ión
. E

l 
día 

4 
pr

os
igu

ió cam
po de

 
Te

jer
ía,

 de
 

la
 

Co
mp

añ
ía M

e un
 

de
sc

en
so

 en
 

el
 

mar par
a 

alc
an

za
r el

 bié
n 

sob
re una cap
a por lo

 
que 

hi
cie

ro
n 

Ve
rac

ru
z 

nu
ev

am
en

te 

leg
an

do
 tam 

E
l 

día 

1 de
 

dic
iem

br
e 

sa
lie

ro
n 

hac
ia 

de
 

co
mb

us
tib

le en
 

los 
tan

qu
es.

 hor
as de

 
vue

lo 

y 
con 

so
lam

en
te 10

 
litr

os 

en
 

la
 

Ciu
dad

 de
 

Mé
xic

o, 

des
pu

és de
 

4:45
 via

rse
 de

 
la

 
ruta

 y 
ate

rri
za

r en
 

Ba
lbu

en
a, 

esta
 vez 

a 
cau

sa del 

fue
rte

 

vie
nto

, des 

re
gr

es
ar

on
 a 

Pa
ch

uc
a par
a 

nu
ev

am
en

te
, est

ab
a 

to
ta

lm
en

te
 

cu
bi

er
ta de

 

nu
bes

 

gar 

a 
V

er
ac

ru
z, per
o 

com
o esta

 

ciu
da

d 

del 

Est
ado

 de
 

Hi
dal

go
 con el

 
des

eo de
 

le
 

Pa
ch

uc
a. E

l 
día 25

 
sal

ier
on

 de
 

la
 

cap
ita

l 

so
bre

vo
lar

 

Gu
an

aju
ato

 y el
 

24
 

fue
ron

 a 

via
jar

on
 

has
ta 

Qu
eré

tar
o, 

de
spu

és de
 

nu
aro

n el
 

mi
sm

o día 

ha
cia

 

Le
ón.

 E
l 

22
 cia 

Ag
ua

sc
ali

en
tes

 

des
de 

don
de 

co
nti

 

ca
nti

da
d de

 
pú

bli
co

. E
l 

21
 

se
 

fue
ron

 ha
 

der 

a 14
 

mil pies
 

par
a 

cru
zar

 la
 

sie
rra

. 

a 
Oa

xac
a por lo

 
que 

tuv
ier

on
 que asc

en San 

Jer
óni

mo
 

(Ix
tep

ec)
. E

l 
día 17

 
fuer

on 

reg
res

o 

hac
ia el

 
No

rte par
a 

ate
rri

za
r en

 de
 

Las 

Ca
sas

 y el
 

16
 

co
me

nz
aro

n 

l E
l 

día 15
 

sig
uie

ron
 

has
ta San 

Cri
stó

bal
 vol
ar 

enc
año

nad
os por el

 
Río 

Gri
jalv

a. 

do
 

por el
 

mal 

tiem
po que los 

obl
igó

 a 

tié
rre

z, via
je que 

res
ult

ó 

bas
tan

te 

aje
tra 

de
 

Vi
lla

he
rm

osa
 

hac
ia 

Tu
xtla

 G
u allí 

ent
rar

 a 
Ch

iap
as.

 E
l 

día 13
 

sali
ero

n pec
he 

y 
Ciu

dad
 del 

Ca
rm

en,
 para
 

desd
e 

reg
res

aro
n 

a 
Vi

lla
he

rm
os

a por Cam 

mas 

co
nd

ici
on

es
 del 

cam
po por lo

 
que 

pu
lan

tes
 

fue
ron

 

ad
ve

rtid
os 

de
 

las pési
 Payo

 

Ob
ispo

 (hoy
 

Ch
etu

ma
l) pero

 los tri rida
. E

l 
plan

 

ori
gin

al era 

seg
uir hast

a 

qu
ier

da
. E

l 
día 

8 
co

nti
nu

aro
n hac
ia M

é 

lar
gu

ero
 

de
lan

ter
o del ala 

inf
erio

r iz
 

nue
va 

rep
ara

ció
n 

deb
ido

 a la
 

rot
ura

 del Aqu
í 

hub
o 

ne
ce

sid
ad

 de
 

hac
er una mos

a 

y el
 6 

hac
ia 

Ciu
dad

 del 

Ca
rm

en.
 

avi
ón 

ni
 

mu
seo

 

ex
ist

en
 

ac
tu

alm
en

te.
 

E
l 

se
sq

ui
pl

an
o 

em
ple

ad
o en

 
el

 
vue

lo de
 

ci
rc

un
va

la
ci

ón
 

est
uv

o 

co
loc

ad
o en

 
el

 
Mu

seo
 de

 
Ae

ro
ná

ut
ica

. N
i 



MEXICALI 

CIU
D

A
D

ES 
V

ISITA
D

A
S 

PO
R

 EN
 

SU
 

V
U

ELO
 

DE 

CIRCUNVALACION 

EL 
SESQ

U
IPLA

N
O

 
AZCARATE 

DE 
L

A
 

REPU
BLICA

 

M
EXICANA. 

EL 
PA

SO
 

NOGALES 
HERMOSILLO 

CHIHUAHUA 

ORTIZ 

M
ONTERREY 

TORREON 

cUIACAN 

GOLFO 
DE 
M

EXICO 

D
U

RA
N

G
O

 

MAZATLAN 

AN 
LUIS 
P

O
O

s 

PID
A

 

AGUA`ÇALJNT 

CAM
PECHED 

PAC 

EON UERETAR 

CoDALAÁJARAO 

OCEANO 
PACIFICO 

CIUDAD 
DEL 
CAM

EN 

VERACRUZ 

EXICO 

MORELIA 

VILEEMOS SA
N

 
C

R
IS

T
O

A
 

OAXACAO 

TX
TLA

 
GUTIERREZ 

IXTEPEC 

S
u

 

E
l 

que 

este 

éxito, 

com
o 

tantos 

otros obtenidos 
a costa 
de 

sacrificios 
de 

m
uchos 

mexicanos, 
no 

fuera 

cabalmen 

te 

aprovechado 

para 

crear 

una 

podero 

sa 
y 

sólida 

industria 

aeronáutica, 
es 

cuestión 
que 
se 

sale 
del 

tem
a 

de 

este trabajo. 
Por 
lo 

que 

respecta 
a las 

alas 
com

o 
correspondía 
a 

mexicanas, 

éstas 

habían 

sabido 

com
 

Compromiso 
de 
honor. 

portarse 
canzar 
los 

objetivos 

fijados. 

El día 
18 
de 

diciem
bre 

fué 
la

 

llegada 
a la Ciudad 

de M
éxico 

procedentes 
de Oaxaca 

y los 

exitosos 

exploradores 

Tueron 

recibidos 

con 

toda 

em
otividad 

por 
los 

jefes 
y com

pañeros 

así 

com
o 

que 
m

ucho 
Cam

po 
de 
B

albuena. 

de vuelo 

efectivo. 

fu
ero

n
 

to
d

o
 

un 

éxito 

ya 
que 

sirvieron 

sobradam
ente 

p
ara 

al 

E
l 

viaje 

137 

público 

en 
el se 
dió 
cita 

d
e 

36 

de 

etapas, 

m
ás 

diez 

mil kilóm
etros 

de 
recorrido 

80 
casi 

horas 
y 





LA CONQUISTA DE UNA RUTA 

La Compañía Mexicana de Aviación 
tiene actualmente 24 vuelos semanales 
que unen a la Ciudad de Mérida con la 
Capital de la República en un tiempo de 
1 hora 25 minutos y en cada viaje puede 
transportar 155 pasajeros o 315, segúçn 
se trate del Boeing 727-200 o del Mc 
Donnell Douglas DC-10-15. Además, la 
capital de Yucatán está unida, a través 
de Mexicana y de otras aerolíneas, con 
numerosas ciudades del país y del 
extranjero, pero no siempre las comu 
nicaciones entre la Ciudad Blanca y la 
Capital de la República Mexicana 
Theron tan rápidas, tan cómodas y tan eficientes. Antes. 

La Península de Yucatán y, por tanto, Os estados de Campeche, Yucatán y Quintana Roo, estaban íntimamente fundidos en el mismo devenir histórico 
de la República Mexicana, físicamente estaban lejos, muy lejos. En muchos aspectos era COmo si se tratara de otro México. Mérida, COmo centro cultural, comercial e industrial de la re-gión era el eje que polarizaba ese otro México. Los meridanos para Sus nego-cios, viajes de recreo y estudio tenían mejores Comunicaciones con Nueva 

pero 

Orleans y la Habana que con la Ciudad 
de México. Pero. 

La aviación comenzaba a hacer mi 
lagros y uno de ellos sería la integra 
ción física de Yucatán con el resto del 

país. 

Los pioneros 

Después de la segunda exhibición de la 
Moisant International Aviators en la 

Ciudad de México, con tanto éxito, el 

empresario yucateco Fernando Bar 

bachano Bolio contrató a dos pilotos de 

ese grupo, Geo M. Dyot y Patrick Ha 

milton para que presentaran un espec 

táculo aéreo en Mérida durante los días 

2, 4 y 5 de febrero de 1912. Desde 

Nueva Orleans viajaron los pilotos, con 

implementos, aviones y mecánicos lle 

gando a Progreso el día 27 de enero. 

El espectáculo ofrecido no fue todo lo 

espectacular que se esperaba por una 

serie de problemas: falta de lugar ade 
de 

cuado para las operaciones aéreas, 

masiado viento y si bien es cierto que 

Dyot realizó algunos cortos vuelos en 

las playas de Progreso, también lo es que 

por 
incumplimiento de contrato los dos 139 



140 de
 

V
er

ac
ru

z 

a 
Pr

og
re

so
. 

La
m

en
ta

bl
e 

em
pl

ea
ba

 el
 

va
po

r que 

vi
aja

ba
 

dir
ec

to 

con
 30

 
m

in
ut

os
 

co
nt

ra
 las 36

 

ho
ra

s que
 vu

elo
 

ha
bía

 

sid
o de

 

so
la

m
en

te
 6 

ho
ra

s 

tra
ns

po
rte

; 

per
O el

 
tie

mp
o 

ef
ec

tiv
o de

 dad
 de

 

ad
m

ira
r el

 

nu
ev

o 

m
ed

io
 de

 

ca
les

 en
 

pa
rti

cu
la

r, 

tu
vi

er
an

 

op
or

tu
ni

 

pú
bli

co
 en

 
ge

ne
ra

l 

y 
las 

au
to

rid
ad

es
 lo

 

vu
elo

s de
 

de
m

os
tra

ci
ón

 

par
a que 

el
 

en
tre

tu
vi

er
on

 

más de
 

un
 

día 

ha
ci

en
do

 

día 12
 

de
 

ma
yo.

 E
n 

cad
a 

pu
er

to
 se

 

Ca
m

pe
ch

e 

y 
lle

gó
 a 

Pu
ert

o 

Pr
og

res
o el

 

xic
o, 

Fr
on

te
ra

, 

La
gu

na
 del 

Ca
rm

en
, 

V
er

ac
ru

z 

e 
hiz

o 

es
ca

la
s en

 

Pu
er

to
 M
é 

al
 

ma
nd

o del 

pil
oto

 

Fri
tz 

Bi
ele

r, 

sal
ió de

 E
l 

hi
dr

oa
vi

ón
, 

ba
ut

iz
ad

o "El 

Go
lfo

" 

ant
es 

al
 

con
tra

rio
, era cos

a 

com
ún 

en
 

tán 

Ro
bin

son
 no

 

deb
e 

cau
sar

 

ex
tra

ne
za Este

 

vue
lo de

 

dem
ost

rac
ión

 del capl 

m
er

cio
. des del 

gob
iern

o, 

la
 

ind
ust

ria 

y el
 

co
 

en
 

am
ba

s 

oc
as

ion
es

 a 

perso
nalida

-sob
re 

la
 

ciu
dad

 de
 

Mé
rid

a 

tra
nsp

ort
an hizo

 

Ro
bin

son
 

qui
en 

efe
ctu

ó dos 

vue
los tes 

hac
er una 

esc
ala

 en
 

la
 

cap
ita

l. Asi lo
 

que 

n0
 

se
 

ma
rch

ara
 

a 
Ve

rac
ruz

 sin an
 

de
 

hab
ía 

ope
rad

o 

Plu
ffe

a 

sol
icit

ánd
ole

 

en
señ

aro
n 

el
 

cam
po 'El 

Fén
ix'"

 en
 

don 

tar
on

 a 
Ro

bin
son

 a 
vis

ita
r la

 
ciu

dad
 y le

 

bar
co 

y 
las 

au
tor

ida
de

s de
 

Mé
rid

a invi
 Los 

pa
saj

ero
s 

lle
ga

ron
 

ant
es que el

 

ral
. tod
as las 

ciu
da

de
s 

im
po

rta
nt

es
 del lito
 en

tre
 

V
er

ac
ru

z 

y 
Pr

og
re

so
, 

to
ca

nd
o en

 de
 

tra
ns

po
rte

 de
 

co
rre

o 

y 
pa

sa
je

ro
s 

kur con 

el
 

que 

pl
an

ea
ba

 

pr
es

ta
r 

se
rv

ic
io

 

a 
M

éx
ico

 un
 

hi
dr

oa
vi

ón
 

D
or

ni
er

 Mer for
mó

 la
 

em
pr

es
a 

"A
er

o-
Ll

oy
d"

 y 
tra

jo 

te
 

en
 

M
éx

ico
, 

En
riq

ue
 

Sc
ho

nd
ou

be
, 

po
rte

. 
de

 
mu

ltitu
d. 

Ca
m

po
 

de
 

Y
uc

at
án

 

en
tre

 el
 

en
tu

si
as

m
o d

e la
 

re
ali

zó
 un

 

ex
ito

so
 

via
je 

so
bre

 la
 

ca
pi

tal
 

av
ion

es 

Bl
eri

ot 
y el
 

pil
oto

 
Jor

ge 
Pl

uf
fea

 

de
 

op
er

ac
io

ne
s. Se

 

en
sa

m
bl

ó uno 

de
 

los 

de
 

be
isb

ol
 'El 

Fé
ni

x"
 

com
o 

ba
se 

un
 

vue
lo 

sob
re 

la
 

ciu
da

d 

y se
 

eli
gió

 el
 del 

ge
ne

ral
 

Al
va

rad
o 

hub
o que 

hac
er 

los 

Fe
rr

oc
ar

ri
le

s de
 

Y
uc

at
án

. Por 

or
de

n 

ló
 

en
 

los 

tal
ler

es
 de

 

Lí
ne

as 

Un
ida

s de
 

cio
na

lis
tas

 en
 

M
éri

da
 la

 
flo

til
la se

 
ins

ta Una
 vez que 

en
tra

ro
n los 

co
ns

tit
u 

el
 

ma
yo

r 

Al
be

rto
 

Sa
lin

as
 

Ca
rra

nz
a. cat

án"
" 1la 

es
cu

ad
ril

la 

aér
ea 

dir
igi

da
 por 

pud
o 

ate
rri

za
r en

 
la

 
pla

ya.
 

no
 

sin 

gra
nd

es 

dif
icu

lta
de

s, 

el
 

pilo
to 

el
 

via
je 

a 
Pu

ert
o 

Pro
gre

so 

en
 

don
de.

 día 

sig
uie

nte
, de

 
ma

dru
ga

da
, 

con
tin

uar
 

en
 

M
in

ati
tlá

n par
a 

pas
ar 

la
 

noc
he 

y al
 

pit
án C.J.

 

"R
ob

bie
" 

Ro
bin

so
n, 

ate
rriz

ó 

Ci
ud

ad
 de

 
Ta

mp
ico

, 

tri
pu

lad
o por el

 
ca

 a 
hor

a 

av
an

za
da

 por 

lo
 

que 

el
 

Fa
irc

hil
d 

cia 

do
nd

e 

sa
lie

ro
n ese 

mi
sm

o dia per
o 

ae
ro

lín
ea

 

par
a 

via
jar

 

ha
sta

 

Pr
og

res
o ha

 

cO
nt

ra
ta

ro
n los 

se
rv

ic
io

s de
 

la
 

A
vi

ac
ió

n.
 Y

 

en
 

ef
ec

to
, los 

pa
sa

jer
os

 

Co. Se
 

lla
m

ab
a 

Co
m

pa
ñí

a 

M
ex

ica
na

 de
 

en
tre

 

M
éx

ico
, 

Te
jer

ía,
 

Tu
xp

an 

y 
Tam

pi 

tr
an

sp
or

ta
ba

 
pa

sa
je

ro
s e

n 
su

 
de

st
in

o.
 

V
 

allí
 lo

 
po

dr
ía

n 

ab
or

da
r 

par
a 

seg
uir

 a 

lle
ga

ría
n 

a 
Pr

og
re

so
 

ant
es que el

 
bar

co 

que 

si
 

los 

pa
sa

je
ro

s 

via
jab

an
 en

 
avi

ón 

ra
cr

uz
. 

A
 

al
gu

ie
n se

 
le

 
oc

ur
rió

 

de
bía

n de
 

ha
be

r 

em
ba

rca
do

 en
 

V
e 

pe
rd

ie
ro

n el
 

va
po

r 

Ha
va

na
 en

 
el

 
que 

13
 

de
 

ag
os

to dos 

im
po

rta
nt

es
 

pa
saj

ero
s 

ció
n 

aé
rea

 a 
M

éri
da

. 

Re
su

lta
 que el

 
día 

E
l 

año
 de

 

19
28

 

Tl
ev

ar
ia

 

una
 

nu
ev

a emo
 

pe
ns

ar
 

Los 

pr
im

er
os

 

pa
sa

je
ro

s 

aér
eo

s 

U
ni

do
s. 

roc
am

bo
les

ca par
a 

reg
res

ar 

a 
Es

tad
os 

cel de
 

la
 

que 

sa
lie

ro
n en

 

for
ma

 un
 

tan
to 

pil
oto

s 

die
ron

 con sus 

hu
eso

s en. la
 

cár 

bié
n 

m
uc

ha
s 

es
pe

ra
nz

as
. 

"El
 

Per
o 

Go
lfo

" con
 se

 
ha

bía
n 

rot
o 

tam
-

de
 

ab
rig

o, en
 

el
 

via
je de

 

el
 

hi
dr

oa
vi

ón
 

ca
po

tó
 en

 
la

 
ba

rra
 del Gri

. 

do
 

E
n 

192
7 el

 
in

du
str

ia
l 

ale
má

n 

re
sid

en
 

co
ns

ti
tu

ir
se

 en
 

un
 

si
st

em
a de

 

tra
ns

 Per
o 

tod
o est
o 

es
tab

a muy
 

lej
os

 

aún 

lla
ma

da
 

"C
am

pa
ña

 de
 

Ca
mp

ec
he

y Y
u 

ce
sio

nis
ta 

Ar
gu

me
do

, 

tom
ó 

par
te en

 
la

 

pre
nd

ió 

en
 

191
5 

par
a 

so
me

ter
 al

 

se
 del 

gen
era

l 

Sa
lva

do
r 

Al
va

rad
o, 

Ejé
rci

to 

Co
ns

titu
cio

na
lis

ta,
 al

 

ma
ndo

 Con 

mo
tiv

o de
 

las 

op
era

cio
ne

s que 

el
 

em
 

sus 
av

ion
es 

de
 

V
er

ac
ru

z)
 

una 

ae
ro

lín
ea

 que ya
 

De
sde

 

192
4 

op
er

ab
a en

 
Te

jer
ía 

(ce
rca

 

la
m

en
ta

r 

hub
o que 

ví
cti

m
as

 
pe

rso
na

les
. 

jalv
a 

qu
ed

an
do

 

in
ut

ili
za

do
 

au
nq

ue
 no

 

a 
falt

a 
reg

res
0 fu

ert
e 

ma
rej

ad
a 

y 

me
nte

, 

de
bid

o 
a 

una 



Fritz 

Bieler, 

G
eorge 

L. 

Rhil, 

H
um

berto 

M
onteforte 

y B
radley 

R
obinson 

junto 
al Fairchild 
de 

M
exicana. las 

aerolíneas 

pioneras 

que 

ten
ían

 

que 

sem
brar 

confianza 
en 

los 

pájaros 
de acero'" Los 

exploradores 

El señor 

Schondoube, 
el m

ism
o 

de 

"E
l 

Golfo", 

Fritz 

B
iele. 

tam
bién 

piloto 
del 

hidroavión 
y otros 

m
exi-

inversionistas 

Canos 

fundaron 
la

 

C
om

pañía 

de 

N
ave 

Bación 

A
érea 

que 

disfrutaba 

del 

contra 

Funcionarios 
del 

Gobierno 
de 

Yucatán, 
del 

Ayuntamiento 

de M
érida 

y 
de 
la 
Cía. 

Mexicana 
de 

Aviación 
el día 
3 
de 
oc 

tubre 
de 

1928 

junto 
al 

Fairchild. 

to
 

núm
ero 

6 y C
oncesión 

5 otorgada 

por 

la Secretaría 

de 

C
om

unicaciones 
y O

bras 
P

úblicas 

al señor 

Schondoube 

para 

establecer 

u
n

a
 

M
éri-

u
ta 

a
é
re

a
 

a 

caído 

cuando 

conguistaba 
la 

gloria, 
los señores 

Bieler 
y 

Schondoube 

salieron 

del 

cam
po 

de 

Balbuena 

transportando 

una 

valija 
de 

correo. 

Hicieron 

escala 
en Minatitlán 

para 

cargar 

combustible 
y 

siguieron 
hasta 

Mérida 

donde 

aterriza 
141 

Con 
el 

avión 

S
tinson 

D
etroiter 

co
n

 
el que 

Fritz 

B
ieler 

había 

C
ana-

de 

volado 

'C
apitán 
hom

enaje 
al aguilucho 

d
a 

a M
éxico 

sin 

escalas 
C

O
m

O
 

b
au

tizad
o

 

ahora 

C
arranza" 
e
n

 

da. 

E
sta 

vez 
lo 

harían 

Con 

aviones 

terrestres 
y

a 
la que 
experiencia 
de 

los 

hidroaviones 

había 
sido 
negativa. recientem

ente, 



142
 

Lr
ic

se
on

 

141
 O

1 y 

41-
10 

M
ax

kc
ae

e 

TE
LE

FO
NO

S: 

de
 

Mé
rida

 fue 

real
me

nte 

mem
orab

le. 

E
l 

L
a 

rece
pció

n 

trib
utad

a por la
 

ciud
ad PIDA

 

US
TR

D POR 

TE
LE

PO
NO

 

IN
PO

RM
Es

 

DE
TA

LL
A DOS

. 

GU
ST

ON
AM

EN
TE

 SE
 

L
E

 

PR
Or

OR
CI

ON
AR

AN
. 

pu
nt

e de
 

ena rut
a 

a la
 

uta 

de
 

Ve
ra

er
us

 

(T
ej

er
la

) 

a 
M

éri
da

, 

l 
xce

 de
 

eq
ui

pa
je 

ob
re 

a 
ras

Ñn
 de

 

2.0
0 por kil

e, alr
e 

rl
sl

e
r 

Mé
zie

e 
M

éx
ieo

 

Ta
mp

lce
 

B
ro

w
sv

il
le

 

Ta
mp

ie 1.2
s 

TRR
 

B
ro

w
ns

vi
lle

 

B
e 

co
ne

de
n 18

 

(q
ui

nc
e)

 

kil
os 

qui
pe 

)e
 

ib
re

ce
d

a 

A
)e

re
 

y 
cua 

lqu
ier

 

eKC
CR

Q 

rR
ab

le
 se

 
pe

de
 

ra
ra

r 

Bo
le

to
s de

 

via
Je

 

rrd
on

de
 con 

de
sc

ue
nt

e de
 

10%
, 

ee
pl

e 

e el
 

Ra
l 

de
 

T
ew

pi
 

Tu
xp

ea
 

V
i 

Cm
oe

ch
e 

des
pué

s de
 

6:30
 

hora
s de

 
vuel

o 

efec
tivo

. ra
 

lleg
ar 

a 
Mé

rida
 a las 

3 de
 

la
 

tard
e, 

Vil
lahe

rmo
sa 

y 
Lag

una
 del 

Car
men

 pa
 

Se
 

hic
iero

n 

esc
ala

s en
 

Min
atit

lán
, 

166 B
ro

so
vi

l 
sx

ic
oe

, D
. 

r 
PR

EC
O

8 
D

E
 eg

 

AB
AJ

E ORO
0 

NA
CO

NA
L 

0.4
 

6 

Vi
lla

ber
mu

NA
 Lag

a 4
6 

Sele
 

M
in

ait
ln

 
Te

je
ria

 R
 

10
 

Sal
e 19

 

26
 

M
ér

id
a 

Ca
mp

ec
he

 Ci
ud

ad
 del 

Ca
rm

ea
 H
er

ar
e 

Se
rv

ic
io

 

T
ris

em
al

 

en
tre

 V
e 

vi
lla

he
rm

oe
a,

 

Ci
ud

ad
 del 

Ca
rm

en
 

y 
C

am
pe

ch
e ei

er
ía

 ) 

M
ér

id
a con 

Es
ca

la
s en

 

M
in

at
itl

án
, 

Saie
 

Ta
m

pi
e 

M
ex

io
 

Lieg
s 1

1 00
 gs

 
18

 
4 

LieK
 12

 
66

 

Br
ow

na
vil

le Sal
e 

H
ra

ri
e.

 

B
ai

fc
le

 

W
oe

dr
ew

, 2o. Ple
o 

y 
B

ro
w

ns
vi

lle
 y 
un

 

Ra
me

l 

en
tre

 

Ta
m

pic
co

 y 
Tu

xp
an

 

Se
rv

ici
o 

Re
gu

ar 

Di
ari

o de
 

Co
rre

o, 

Pa
sa

je 

y 
Ex

pr
es

e 

en
tre

 

M
éx

ico
, 

Ta
m

pic
o 

M
EX

IC
0,

 D
. . 

Co
mp

añ
ía 

M
ex

ica
na

 de
 

Av
iac

ión
, S.

 
A

. 

A
ss

oc
iat

ed
 

Pre
ss.

 sal"
 y 

Cla
ren

ce 

Dub
ose

 de
 

la
 

age
ncia

 

sio
r", 

De
me

trio
 

Bo
lañ

os de
 

"El 

Uni
ver 

rio
dis

tas
 

Róm
ulo 

Vel
asc

o de
 

"Ex
cel 

rec
ció

n 

Ge
ner

al de
 

Co
rre

os 

y los pe
 

del 

De
par

tam
ent

o de
 

Est
afe

tas 

de
 

la
 

D
i 

den
te de

 

Me
xic

ana
; José

 

Chá
vez

, jete 

Gu
sta

vo 

Esp
ino

sa 

Mi
rele

s, 

vic
epr

est
 de

 

Me
xic

ana
 de

 

Av
iac

ión
; 

lice
nci

ado
 de

 

Co
rre

os;
 

Ge
org

e L
. 

Rhi
l, 

pre
sid

ent
e res 

Co
sm

e 

Hi
no

jos
a, 

dir
ect

or 

gen
era

l 

en
tre

 

am
bos

 

av
ion

es,
 

via
jar

on
 los señ0
 

Br
ad

ley
. 

Com
o 

pa
saj

ero
s, 

rep
art

ido
s pan

" al
 

ma
ndo

 del 

cap
itá

n W.W
. pitá

n C.J.
 

Ro
bin

son
 y 

Ci
ud

ad
 de

 
Tux 

"C
iud

ad
 de

 
Ve

rac
ruz

'" al
 

ma
ndo

 del ca
 

Te
jer

ía,
 

Ve
rac

ruz
, los 

avi
on

es 

Fa
irc

hil
d 

la
 

ma
ña

na
 

de
sp

eg
ar

on
 del 

cam
po 

de
 

de
sp

eg
ar del 

vie
jo 

cam
po

. 

los 680 

litr
os

 de
 

co
m

bu
sti

ble
 no

 
po

día
 

avi
ón

 a 
una 

pla
ya 

de
sp

eja
da

 ya
 

que con rec
to por 

lo
 

que hub
o de

 

tra
sla

da
rse

 el
 zo

 
el

 

Ca
pit

án 

Ca
rra

nz
a"

 en
 

vue
lo 

di
 

ago
sto

 de
 

192
9. E

l 
via

je de
 

reg
res

o lo
 

hi
 

ron en
 

"El 

Fé
nix

" 

a 
las 18

 
ho

ras
 el

 
28

 
de

 

nu
tos

. Las 

au
to

rid
ad

es
 de

 

Yu
ca

tán
, las 

log
ran

do
 un

 
tie

mp
o de

 8 
ho

ras
 y 18

 

m
i 

tam
bié

n 50
 

ki
ló

gr
am

os
 de

 

co
rre

o, 

zO
 

el
 

día 

2 de
 

se
pt

iem
br

e 

tra
ns

po
rta

nd
o 

E
l 

vue
lo 

M
éri

da
-M

éx
ico

 

dir
ec

to 

se
 

hi
 

Se
rv

ic
io

 
re

gu
lar

 

Te
jer

ía.
 Tre

n 

elé
ctr

ico
 de

 

la
 

M
ex

ica
na

 que uní
a 

Ve
rac

ruz
 con 

TE
JER

IA-
VE

RA
CR

UZ
 

SER
VIC

O 

CO
RRE

O 

Y
 

PA
SA

SER
OS

 

COn
 

es
ca

la
s 

in
te

rm
ed

ia
s.

 

em
pr

es
a 

a 
vo

lar
 de

 
Te

jer
ía 

a 
Mé

rid
a 

vi
em

br
e de

 

192
8 

au
to

ri
za

nd
o 

a la
 

nú
m

er
o 11

 
ot

or
ga

do
s el

 
día 22

 
de

 
no

 el
 

co
nt

ra
to

 

nú
m

ero
 12

 y la
 

co
nc

es
ió

n 

que fué 

po
st

er
io

rm
en

te
 

re
sp

ald
ad

o con 

y la
 

M
ex

ic
an

a se
 

hiz
o 

ca
rgo

 del 

se
rv

ici
o 

tal de
 

la
 

Re
pú

bl
ica

. 

oC
ur

rid
o 

an
tes

, a 
Yu

ca
tán

 con 

la
 

Cap
i ha

bía
 

ac
er

ca
do

, 

com
o 

nu
nca

 

hab
ía 

ció
n por tan 

im
po

rta
nt

e 

vu
elo

 

lio 

Po
rte

s Gil
, 

m
os

tra
ro

n su
 

sat
isf

ac
 den

te de
 

la
 

Re
pú

bli
ca

, 

lic
en

cia
do

 

Emi Ob
ras

 

Pú
bli

ca
s 

y 
has

ta el
 

pro
pio

 

Pre
si 

de
 

la
 

Se
cr

et
ar

ía
 de

 

Co
m

un
ica

cio
ne

s 

y 
que

 

1$
-37

 y 
l$4

7 

Ne
si 

E
l 

día 15
 

de
 

ag
os

to de
 

192
8 

a 
las 8:30

 de
 

Sc
ho

nd
ou

be
 

y 
Bi

ele
r 

com
o 

ac
ci

on
ist

as
 

A
vi

ac
ió

n que 

rec
ibi

ó 

a 
los 

señ
ore

s 

los 

ten
ía la

 

Co
m

pa
ñí

a 

M
ex

ica
na

 de
 

cid
ad

. 

Esa
s 

m
uc

ha
s 

cO
sas

 y 
los 

av
ion

es 

sas
. 

ad
em

ás
 de

 
un

 
av

ión
 de

 
ma

yo
r 

cap
a 

re
qu

er
ía

 

tam
bi

én
 de

 

otr
as 

mu
ch

as co
 

y 
se

m
id

ep
or

tiv
o.

 

Per
o una líne
a 

reg
ula

r 

do
 

ex
ito

so
 en

 
un

 
avi

ón
 de

 
cu

atr
o 

pla
zas

 

E
l 

vue
lo de

 
ex

plo
rac

ión
 

hab
ía 

res
ulta
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A
B

C
F

 

El 

trim
otor 

Ford 

inauguró 
el servicio 

M
éxico-M

érida 

con 

escalas. pasajerOs 

representa 

para 
el engrande 

cim
iento 

de 
la 

Nación 
y de 
la 

Patria 

C
hica'" 

El 

día 

15 
de 

octubre 
de 

1928 
el 

Fairchild 

Ciudad 
de 

M
érida" 

com
en prim

er 

servicio 
a M

érida 
se 

prestaba 

zó
 

a volar 
la 

ruta 

con 

regularidad. 
Este 

tres 

veces 
por 

sem
ana 

y la 

M
exicana 

de 

A
viación 

estableció 
un 

convenio 
con 
el 

Ferrocarril 

M
exicano 

de 
tal 

form
a 

que los 

pasajeros 
de 

M
éxico 

a 

M
érida 

viaja ban 
de 

noche 
en 
el tren 
a 

Veracruz 
y de 

allí 

seguían 
por 
la 

ruta 
del 

Golfo 
en 

avión. 

Y
a 

la 

inversa. 

gobernador 
de 

Y
ucatán 

en 

tan
 

señalada 

0casión 

dijo, 

en
tre 

otras 

estas 

C
O

sas, 

em
otivas 

palabras: 

"C
onsidero 

el acto 

de hoy 
lo 

m
ás 

trascendental 

que 
se 

ha 

hecho 

p
ara 

acercar 

real 
y definitiva-

m
ente 

la 

Península 
de 

Y
ucatán 

al resto 

de la
 

R
epública, 

de 
la 

que 

largos 

por 

años 
perm

anecim
oS

 

IO
, 

en la 

edición 
de 
la 

revista 

A
viación 

d
e
 

noviem
bre 

de 

1928, 

decía 

textual-

I Ingeniero 

M
iguel 

O
rtiz 

M
onaste 

El 

impresionante 

sistem
a 

montañoso 

central 

(Popocatépetl, 

Iztaccíhuatl 
y 

Citlaltépetl) 
eran 

todavía 
una 

barrera 

infranqueable 
para 
los 

Fairchild. 

iente: 

M
érida 

recibió 
a lo

s 

v
iajero

s 

COn 

grandes 

m
uestras 

de 

regocijo 
y en 

to
d

as 

form
as 

d
em

o
stró

 
su

 

entusiasm
o. 

eran 
los 

siguientes: 

Tejería-Minatitlán 
143 

Los 

precios 
de 
la 

ruta, 
en 

pesos 

oro, 

hicieron 
palpable 
al grupo 
d

e 

aero
n

au
tas, 

e
n

 

cu
an

to
 

se 

apre-

establecim
iento 

del 
servicio 

yucateco, 

pueblo 

aislados'". 

L
o

s? 

agasajos 
se 

sucedieron 

sin
 

interrup-

ció
n

 
y tanto 
el m

undo 

oficial 

com
o 

el 
y postal 
de 

C
ia

 
e
n

 

aquella 

región 
el esfuerzo 

que 
el 
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mn
ent

e 

m
et

ál
ic

os
, 

eq
ui

pa
do

s con mot
o 

los ya
 

fa
m

os
os

 

tri
m

ot
or

es
 

Fo
rd,

 

tot
al 

se
 

in
co

rp
or

ar
on

 

nu
ev

os
 

av
io

ne
s.

 

Er
an

 cib
ió una 

bu
en

a 

in
ye

cc
ió

n 

m
on

et
ar

ia
 y 

ric
an

 

A
irw

ay
s, 

la
 

en
pr

es
a 

m
ex

ic
an

a re
 

M
ex

ica
na

 de
 

A
vi

ac
ió

n al
 

sis
tem

a 

Pan
a 

m
er

ica
no

 que 

ca
pi

ta
ne

ab
a la

 
Pan Ame

 

Con 

la
 

in
co

rp
or

ac
ió

n de
 

la
 

Co
m

pa
ñí

a 

E
l 

trim
oto

r fue 

trip
ula

do
 por los cap
r 

im
ag

ina
ble

s. tod
os los 

me
dio

s de
 

tra
ns

po
rta

ci0
n dió al

 
cam

po 

de
 

av
iac

ión
 

va
lié

nd
ose

 de
 

sio
na

nt
e la

 
ca

nt
id

ad
 de

 

gen
te que acu par

a las 3:3
0 de

 

la
 

tar
de 

y 
fue 

imp
re 

L
a 

lle
ga

da
 del 

vue
lo 

est
aba

 

pre
vis

ta 

L
a 

pe
nú

lti
m

a 
eta

pa
 

pas
o del 

av
ión

. sin
os

 y 
pe

sc
ad

or
es

 

sa
bí

an
 la

 
ho

ra por 

el
 que en

 
los 

lu
ga

re
s de

 
la

 
rut

a los 

cam
pe 

que 

la
 

pu
nt

ua
lid

ad
 del 

se
rv

ic
io

 fue tal 

"El 

Fé
nix

". co
ns

tru
íd

o 
bie

ran
 

po
did

o 

op
era

r en
 

el
 

leg
en

da
rio

 

Um
án,

 ya
 

que los 

tri
m

oto
res

 no
 

hu
 

av
ia

ci
ón

 en
 

la
 

ca
rr

et
er

a de
 

M
éri

da
 

a un
 

nu
eV

O
 

po
rta

r 

pa
ga

nd
o 

2 
pe

so
s por 

ki
lo

gr
am

o.
 qu

ier
 

ex
ce

so
 

ra
zo

na
bl

e"
 se

 
po

día
 

tra
ns

 

eq
ui

pa
je

 por 

pa
sa

je
ro

 
au

nq
ue

 10%
 

y se
 

ac
ep

ta
ba

n 1
5 

ki
lo

gr
am

os
 d

e 

Ca
m

pe
ch

e. 
V

ill
ah

er
m

os
a,

 

Ci
ud

ad
 del 

Ca
rm

en
 

y da
 

con
 

es
ca

la
s en

 

V
er

ac
ru

z,
 

M
in

at
itl

án
, 

de
 

la
 

Re
pú

bli
ca

 con 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 
Mé

ri 

ros
o 

tr
im

ot
or

 

Fo
rd 

de
 

M
ex

ic
an

a que 

uní
a por air
e por 

pr
im

er
a vez 

la
 

ca
pit

al 

Aé
reo

 de
 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 
M

éx
ico

 un
 

pod
e 

11
 

pa
sa

je
ro

s. 
de

 

152 kph
. 

y 
lev

ab
a dos 

tri
pu

la
nt

es
 y 

5,0
00

 

m
et

ro
s, una

 

ve
lo

ci
da

d de
 

Cr
uc

ero
 te
ní

a un
 

tec
ho

 de
 

se
rv

ic
io

 

su
pe

rio
r 

a 
los pe
gu

e era de
 

cas
i 

cin
co

 mil 

ki
lo

gr
am

os
, 

da
ba

n 420 hp. 

cad
a 

uno
. Su

 

pes
o al

 
des 

res 
Wa

sp SC, 

ra
di

al
es

 de
 9 

T
rim

ot
or

 
Fo

rd d
e 

ria de
 

la
 

M
ex

ic
an

a de
 

A
vi

ac
ió

n"
 

dic
e 15
:55

. 

Don
 

Em
ilio

 

Ay
ala

, en
 

su
 

His
to 

la
 

m
añ

an
a 

y 
lle

ga
ba

 a 
M

éri
da

 a 
las 

E
l 

av
ión

 

sa
lía

 de
 

Te
je

ría
 a 

las 

8:1
5 de

 

Par
a 

en
to

nc
es

 

M
ex

ica
na

 ya
 

hab
ia 

Cam
po 

de
 

via
je 

re
do

nd
o 

ten
ían

 un
 

de
sc

ue
nt

o del 

da
 

se
 

pa
ga

ba
n 250 

pe
so

s. Los 

bo
let

os
 de

 

ch
e-

M
ér

id
a 5

0 

pe
so

s. D
e 

Te
jer

ía 
a 

Mé
ri 

C
ar

m
en

-C
am

pe
ch

e 100 

pe
so

s 

y 

Ca
mp

e pe
so

s, 

V
il

la
he

rm
os

a-
C

ar
m

en
 50

 
pe

so
s, 

100 

pe
so

s; 

M
in

at
itl

án
-V

ill
ah

er
m

os
a 50

 

cu
al 

ma
ña

na
, 

de
sp

eg
ó del ya

 
Pu

ert
o 

Ce
ntr

al 

E
l 

16
 

de
 

fe
br

er
o de

 

19
29

, 

a 
las 

5 de
 

la
 

cil
in

dr
os

 que M
ex

ic
an

a.
 



tanes 
C.J. 

Robinson 

com
o 

com
andante 

en 

cada 

palabra, 
el espíritu 
de 

aventu 

ra, 
la 

tem
eraria 

audacia, 
la

 

tenacidad 

hasta 
el sacrificio 
de 

aquellos 

pioneros, 

es 
m

ás 
difícil. 

Q
uede 

nuestro 

m
odesto 

esfuerzo 

traer 
a la

s 

nuevas 

generaciones 
el 
re cuerdo 
de 

los 

aventureros, 
de 

los 

auda 

ces, 
de 

los 

tem
erarios 

y de 

los 

eforza 

dos, 

para 

que 

podam
os 

decir 

con 

ellos, 

com
o 

dijo 

A
ntoine 

de 

Saint 

Exupery, 

otro 
legendario: 

ennet 
F. 

Hotfman 

como 

copiloto. 

e
n

 

Entre 
los 

viajeros 
se 

el encontraban 
in-geniero 

oocsicnarF 

Term
inel, 

subsecre-

tario 
de 

Comunicaciones 

Públi-

y 

Obras cas; 
el 

licenciado 

Mi-

G
ustavo 

E
spinosa 

reles, 
vicepresioetned 
de 

"N
o 

pedim
os 

ser 

eternos; 

pedim
os 

tan 

sólo 

ver 

58 

Villahermosa. 

que 

los 

actos 
y las 

cosas 

n
o

 

pierdan 
de 

repente 
su 

sentido. 

Relatar 
estos 

acontecimientos 

años 

después 
es 

relativamente 
fácil, 
Pe 

ro 

verter 
en 

cada 

página, 
en

 

cada 

línea, 

145 

M
exicana; 

el mecánico 
W. y B

orah, 

com
o 

pasajeros 
W

.S. 
W

idenoam
, 

Bre-los 
señores 
John wer 

y 
el 

coronel 

había 

Pablo 

Sidar, 

que de dejado 
su 
avión 

C
erca 

accidentado 
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D
E 

R
O

B
E

R
T

0 
FIE

R
R

O
 

EL 

N
U

E
V

A
 

Y
O

RK
 

� M
EX

IC
0 

luego 

hizo 

un 

periplo 

por 
el Caribe 
y C

entroam
érica 

que 

abarcó 

los 

siguien 
tes 
países: 
C

uba-B
elice-G

uatem
ala-El 

Salvador-C
osta 

Rica 
y Panam

á 
y que 
re latam

os 
en 

otro 

capítulo 
de 

este 

libro. 

Los 

vuelos 

de 

distancia, 

llam
ados 

"raids 

aéreos", 

acaparaban 
la 
atención 

yaban 
a sus 

más 

notables 

pilotos 

para 

del 

m
undo 

y casi 

todos 
los 

países 

apo 

El general 

Roberto 

Fierro 
V

illalobos 
es una 

de 

las 

personalidades 

m
ás 

contro 

vertidas 
de 

nuestra 

aviación, 

tan
to

 

por 

La 

forja 
de 
un 

carácter E
n 

M
éxico 

se 

integró 
un 

com
ité 

pro vuelo 

para 

patrocinar 
la 

com
pra 

de 
un avión 

con 
el 

que 

Roberto 

Fierro 

Villalo N
ueva 

York 
a M

exico, 

para 

después 

bos 

habría 
de 

viajar 
sin 

escalas 
de 

continuar 

hacia 

M
adrid, 

capital 
de 
Es 

paña, 

con 

escalas 
en 

Natal 

(Brasil) 
y Da 

Caballería. 

Ingresó 

M
ili-

E
scuela 

en 
la 

de 

A
 

los 
16 

años 

R
oberto 

Fierro 

V
illalobos 

Se 

incorporó 
a la 

R
evolución 

en 
su 

esta 

do natal, 

C
hihuahua, 

v al culm
inar 

esta a Capitán 
II 

etapa 
ascendió 

Después 
de 

una 

intensa 

campaña 
a 

nivel 

nacional 
el 

pueblo 

mexicano 
res pondió 

con 

generosidad 
dada 
la 

con-

147 

lar 
de 

A
viación 

v al 

term
inar 

sus 

estu 

El 

com
ité 

estaba 

integrado 
por 
el li 

cepresidente 
de 
la 

Compañía 

Mexicana 

cenciado 

Gustavo 

Espinosa 

Mireles, 
vi 

de 

Aviación: 

Manuel 

Ramírez 

Cárde nas, 

redactor 
de 

"El 

Universal" 
y el pi 

loto 

Adán 

Gálvez 

Pérez. 

d
io

s 

egresó 

C
on 

el 

título 

núm
ero 

87 
y el 

grado 
de 
T

eniente 

Piloto 
A

viador. 
Su 

vida, 
desde 
entonces, 

estaría 

li-siem
pre 

el m
ovim

iento 
cristero. 

C
alifornia 

tan
cia, 

en el avión 

Baja 

realizar 

grandes 

hazañas, 
en 

cuyo 
in 

tento 

m
uchos 

hom
bres 

perdieron 
la 
vi 

da. 

la flam
a 

de 

su 

carácter, 

co
m

o
 

por 
la gran 

cantidad 

de 

hechos 

aeronáuticos 

im
portantes 

de 
los 

que 
ha 

sido 

protago 

nista. 

kar 
(Senegal). 

gada 
a la aviación. 

Com
o 

piloto 

partici-

po 

e
n

 

m
um

eroS
O

S
 

CO-

hechos 
de 
arm

as 

mo 
la

 

rebelión 
de 

Estrada, 

subleva-

la 

ción 
de 

lo
s 

yaquis, 
la 

rebelión 

del 

gene-

ra
l 

Serrano, 
el alzam

iento 

escobarista 
y 

Nú-

E
n

 
lo

 

que 
se 

refiere 

de 
a vuelos 
dis-m

ero
 

2
. 

voló 

directo 

M
exicali-M

éxicoy 
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par
a el

 
hi

stó
ric

o 

vu
elo

. 

ye
nd

o el
 

av
ión

 

en
ca

rg
ad

o por 

el
 

Co
mi

té 

C
or

po
ra

tio
n en

 

la
 

que 

es
ta

ba
n 

co
ns

tru
 

co
ntr

ab
a la

 
fá

br
ica

 

Lo
ck

he
ed

 

Ai
rcr

aft
 

B
ur

ba
nk

, 

C
al

ifo
rn

ia
, en

 

do
nd

e se
 

en
 

Te
rm

in
ad

o 

el
 

cu
rso

 

Fi
er

ro
 

m
arc

hó
 

a 

te
 

esp
era

ban
 las 

info
rma

cio
nes

 met
e los 

me
xic

ano
s 

Fie
rro

 y 
Co

rtés
 

sola
me

n E
l 

avi
ón 

que
dó list

o para
 el

 
vue

lo 

y 

or
oló

gic
as

 

para
 que 
en

 

cua
nto hub
iera

 

mu
nd

o. dad
es de

 
la

 
ma

yo
ría

 de
 

los 

pil
oto

s del lujo
 que 

est
ab

a muy
 

lejo
s de

 
las 

po
sib

ili 

me
nto

s 

y 
que en

 

aq
ue

lla
 

ép
oc

a era un
 

que 

ah
ora

 

la
m

am
os

 

vu
elo

 por 

in
str

u 

ra
 

rec
ibi

r un
 

cu
rso

 de
 

"v
ue

lo 

cie
go

" 

en
via

do
 por 

M
ex

ica
na

 de
 

Av
iac

ión
 pa

 

av
iac

ió
n,

 se
 

m
arc

hó
 

a 
Es

tad
os

 

Un
ido

s 

de
sta

ca
ba

 el
 

ser un
 

es
tu

di
os

o de
 

la
 to

 

Fi
err

o. 

Es
te,

 

en
tre

 

cu
ya

s 

vi
rtu

de
s 

na
cio

na
l no

 
fa

vo
re

cía
 en

 

nad
a 

a 

Ro
ber

 

Bu
en

os
 

Ai
res

. E
l 

m
om

en
to

 

sic
ol

óg
ic

o nab
a el

 
vu

elo
 de

 

Sid
ar 

y 
Ro

vi
ro

sa
 a 

po
rqu

e el
 

go
bie

rno
 

pre
pa

rab
a 

y 
pa

tro
ci 

mu
ert

e del 

ca
pi

tán
 

Em
ilio

 

Ca
rra

nz
a 

y ba
 

ba
sta

nt
e 

ex
ci

ta
da

 por 

la
 

re
ci

en
te

 

to
 

de
 

vis
ta 

ae
ro

ná
ut

ico
 y 

po
lít

ico
, est
a 

L
a 

sit
ua

ció
n en

 
M

éx
ico

, 

de
sde

 el
 

pun 

lio 
C

ar
ra

nz
a.

 pad
o de

 
sab

ota
je hac
ia el

 
avió

n de
 

Emi cia 
y 

sen
tim

ent
alis

mo
, se

 
les 

hab
ía cul en

 

Mé
xic

o, por una 

me
zcl

a de
 

ign
ora

n 

me
cá

nic
os

 

no
rte

am
eri

can
os 

a 
qui

ene
s E

n el
 

cam
po 

el
 

avió
n fue 

rev
isad

o por 

Mi
tch

ell
, el

 
día 

8 de
 

jun
io de

 
193

0. 

Nu
eva

 

Yo
rk, 

co
nc

ret
am

en
te 

al
 

Cam
po 

de
 

"A
náh

uac
'' 

y 
lleg

ó 

a la
 

ciu
dad

 de
 

E
l 

avi
ón fué 

bau
tiz

ado
 con 

el
 

nom
bre

 

D
e 

Nu
eva

 

Yo
rk 

a 
Mé

xic
o 

m
o 

pil
oto

. fia
nz

a que 

ins
pir

ab
a 

Ro
be

rto
 

Fie
rro

 co
 

air
os

os
 de

 

cu
alq

ui
er

 

em
erg

en
cia

. 

do
mi

na
rlo

 

ple
na

me
nte

 

par
a 

pod
er sali

r las 

ca
ra

ct
er

íst
ic

as
 del 

avi
ón

 y 
lleg

ar 

a 

Yo
rk par
a 

ter
m

in
ar

 de
 

ide
nti

fic
ars

e con 

un
 

vu
elo

 

de
sde

 Los 

An
ge

les
 a 

Nu
eva

 

co
nt

ra
ro

n 

a 
sa

tis
fa

cc
ió

n 

y 
pr

og
ra

m
ar

on
 nic

o 

Ar
nu

lfo
 

Co
rté

s. 

Am
bos

 lo
 

en
 

pr
ob

ad
o en

 

vu
elo

 por 

Fie
rro

 y su
 

mec
á 

E
l 

m
on

om
ot

or
 

Lo
ck

he
ed

 

Sir
ius

 fue Ro
be

rto
 

Fie
rro

 y 
Ar

nu
lfo

 

Co
rté

s en
 

la
 

fáb
ric

a 

Lo
ck

he
ed

. 



E
l 

condiciones 

A
 

las 

8:00 
de 
la 

m
añ

an
a 

del 

d
ía 

20 
de junio 

de 1930 
el 

servicio 

m
eteorológico 

de W
ashington 

inform
ó 

a R
oberto 

Fierro 

que 

"habría 

buen 

tiem
po 

e
n

 

toda 

la ruta, 

durante 
las 

próxim
as 

24 

horas'". 

Fierro 
y C

ortés 
se 

trasladaron 
a Gar den 

City, 

m
uy 

próxim
o 

al 

cam
po 

M
itchell, 

donde 

pasarían 

la 

últim
a 

noche 

de 

d
escan

so
 

para 

em
prender 

sión 
al avión 

confirm
ando 

su
 

perfecto 
es-tado, 

lo
 

cargaron 

de 

com
bustible 

y quedó 

listo 

para 
el vuelo. 

149 Roberto 
Fierro 

Villalobos. 

A
 

las 

3:30 

horas 

de la madrugada 
del d

ía 
2

1
 

lo
s 

m
exicanos 

se 

lev
an

taro
n

 

fi-y jaron 
la

 

hora 

de 

salida 

las 
a 5:00. 

Lockheed 
Sirius 

"A
náhuac'". 

favorables 

in
iciar 

el 

vuelo 

hacia 
la 

C
iudad 

de 

M
éxico. 

vuelo 
a las 

horas 

prim
eras 

21. 

día 

del Cortés 

con 

los 

m
ecánicos 

norteam
eri 

Canos 

dió 

una 

últim
a 

y definitiva 

rev
i 

H
abía 

en el hotel 

funcionarios 

em
bajada 

la 
de m

exicana, 

am
igos 

de 

Fierro, 

algunos 

m
exicanos 
residentes 
en 

N
ueva 

Y
ork, 

m
ilitares 
n

o
rteam

erican
o

s 
y 

periodis-

ta
s
. 

C
uando 
el coronel 

R
oberto 

Fierro, 

C
onirm

ó 
a la

 

prensa 
la 

de 

hora 

la 

salida 

e
n

 
s
u

 

in
te

rio
r 

S
e
 

un 
pusieron 
m

archa 
en 
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 ME

XI
CO

 
Ta

m
pi

co
 M

at
am

or
os

 

Mam
i 

nu
bla

do
 y

 
llu

via
. dal
go,

 

don
de 

se
 

enc
ont

raro
n con cielo

 

con
tinu

aro
n has

ta 

lleg
ar al

 
Esta

do 

de
 

H
i 

Me
xic

o. Los 

fue
rtes

 

vie
nto

s de
 

fren
te 

pun
to de

 

reca
lada

 

hac
ia la

 
Ciud

ad de
 

ron 

hac
ia 

Pac
huc

a, Hgo
., com
o 

últim
o 

cru
zar

 el
 

Gol
fo en

 
dia

gon
al. Allí enfi

la to
 

la
 

Ma
rina

, 

Tam
aul

ipa
s, 

des
pué

s de
 

En
trar

on 

en
 

terr
itor

io 

nac
ion

al por So
 

H
ou

st
on

e New 
Or

lea
ns 

ef
ec

tiv
as

. tre
nte

 a 
fue

rte
s 

vie
nto

s que 

red
uci

an 

la
 

ve
loc

ida
d del 

avi
ón 

A
tla

nt
a 

co, con 

rum
bo 

a la
 

pa
tria

, pero
 

haci
endo

 

com
enz

ó 

a 
vol

ar 

sob
re el

 
Gol

fo de
 

Méxi Sob
re 

Pen
sac

ola
, 

Flo
rid

a, el
 

"An
áhu

ac 

St. 
Lo

uis
 

Cu
lm

ina
 la

 
ha

zañ
a W

as
hi

ng
to

ne
 

NEW YOR
K 

tod
os

 los 

in
st

ru
m

en
to

s.
 

só
 

por 

úti
ma

 vez 

el
 

fu
nc

io
na

m
ie

nt
o de

 ra
 

ca
le

nt
ar

lo
 

du
ra

nt
e 25

 
m

in
ut

os
 y 

rev
i gar

. 

Co
rté

s 

pu
so en

 

na
rc

ha
 el

 
m

oto
r pa

 

gad
a 

y 
ord

en
ó 

sac
ar 

el
 

avi
ón

 del han 

si
 

mi
sm

o que 

la
 

ca
rta

 ya
 

ha
bía

 

sid
o ju

 

Fi
err

o 

ac
el

er
ó 

y el
 

av
ión

 

co
m

en
zÓ

 

a 

A
 

las 

5:0
0 

ho
ras

 del día 21
 

de
 

jun
io 

bie
za

. 
co

nt
ra

tie
m

po
. 

do
 

y 
log

ró 

do
mi

na
r el

 
avi

ón sin más 

ha
be

rse
 

qu
em

ad
o con 

el
 

café
 

der
ram

a 

Fie
rro

 

tom
ó los 

co
nt

ro
les

, no
 

sin 
ant

es 

Ar
nu

lfo
 

Co
rté

s 

ac
om

pa
ñó

 a 
Fie

rro
 en

 

su
 

vue
lo. 

gu
ro

sa
m

en
te

. pl
an de

 
vue

lo que 

est
ab

an
 

cu
mp

lie
nd

o ri
 ma, tal 

y 
com

o se
 

ha
bía

 

tra
za

do
 en

 
el

 

po
ni

en
do

 

rum
b0

 a 
M

on
tgo

me
ry

. 

Ala
ba nie

bla
 y 

pr
os

ig
ui

er
on

 el
 

vue
lo 

sob
re ella 

Aún
 de

 
no

ch
e 

sa
lie

ro
n de

 
la

 
cap

a de
 

ha
bía

 

ad
qu

iri
do

 en
 

el
 

'"v
ue

lo 

cieg
o" 

los 

co
no

ci
m

ie
nt

os
 que 

Ro
be

rto
 

Fie
rro

 

de
 

dos 

ho
ras

. 

Aq
uí 

fue
ron

 

muy útil
es nie

bla
 en

 
la

 
que 

ha
brí

a de
 

vol
ar por más 

av
ión

 

en
tró

 en
 

una 

esp
esa

 

cap
a de

 

sit
ó de

 
cas

i mil 
me

tro
s 

par
a 

de
sp

eg
ar 

nes de
 

co
m

bu
sti

bl
e 

y 25
 

de
 

ac
ei

te
, 

nec
e-

gad
o 

par
a tan 

lar
go

 

Vu
elo

 

con
 

450 gal
o-

a 
lo

 
larg

o 
Ap

ena
s 

ini
cia

da
 la

 
tom

a de
 

alt
ur

a el
 

unas
 a 40

 ó 50
 

milla
s 

una 

re
so

lu
ci

ón
 

en
or

m
e, 

se
 

co
nf

irm
ó 

a 

can
a 

y en
 

los 

rie
sg

os
 del 

via
je.

 

Pe
ro,

 

con mi
lia

, en
 

M
éx

ico
, en

 

la
 

av
ia

ci
ón

 

me
xi 

sin fin de
 

em
oc

io
ne

s 

pe
ns

an
do

 en
 

la
 

fa
 

sus
to par
a los dos 

in
tré

pi
do

s 

via
jer

os.
 una

 

co
rr

ie
nt

e 

de
sc

en
de

nt
e con gra

n 

m
en

to 
el

 
av

ión
 se

 

hu
nd

ió
 sin 

co
ntr

ol 

en
 

av
ión

 y él
 

de
sta

pó
 el

 
ter

mo
. E

n 
ese m

o 

Co
rté

s que 
tom

ara
 el

 
do

ble
 

co
ntr

ol del que 

lle
va

ba
n con 

ell
os.

 

Gr
itó

 a 
Ar

nu
lfo

 qu
iso

 

tom
ar caf

é de
 

uno 

de
 

los 

ter
mo

s 

Fi
er

ro
, y

a 
de

se
nt

um
ed

ec
id

o.
 san
do

 a la
 

ca
bin

a una 

ac
og

ed
or

a 

ti 

de
 

día 

y el
 

sol 

co
m

en
zó

 a 
ca

len
tar

 pa
 

ge
lad

os
 a 

los 
m

ex
ica

no
s. Por fin se

 
hizo

 no
ch

e en
 

esa
s 

al
tu

ra
s 

ten
ían

 

me
dio

 con 

L
a 

nie
bla

 y la
 

baja
 

ter
m

pe
rat

ur
a de

 
la

 

de
 

la
 

pis
ta.

 

Com
o iba 

muy
 

car
-

de
sli

za
rs

e 

len
ta 

per
o 

m
aje

stu
os

am
en

te 



M
agnífico 

fue 
el recibim

iento 
en 

M
éxico. g

ar 

adecuad0 

para 

aterrizar, 

entre 

las nubes 

vieron 

un 

claro 

por 

donde 
se 
en filaron 

hacia 
el V

alle 
de 

M
éxico. 

L
a 

luvia 
continuó 

Sobre 
San 

M
iguel 

de 

Regla 
el tiem

po 

estaba 
en 

tan 

m
alas 

condiciones 

que Fierro 
se preparó 

para 
un 

aterrizaje 
de emergencia 

y así 
lo 

hizo 

saber 
a Cortés. 

Cuando 

am
bos 

estaban 

buscando 
un 
lu 

151 

Roberto 

Fierro 
y 

Arnulfo 

Cortés 

entrevistados 

persistente 
en 
el 

resto 
del 

viaje 
y desapareció 

cuando 
el 
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ap
or

ta
ci

ón
 

tu
vi

er
on

 en
 

la
 

re
al

iz
ac

ió
n 

mit
é 

"P
ro

vu
el

o'
" que tan 

si
gn

ifi
ca

tiv
a 

M
éx

ico
 y 

tod
os los 

in
te

gr
an

te
s del C

o 

zán
, el

 
cu

erp
o 

di
pl

om
áti

co
 

ac
re

di
ta

do
 en

 

Pú
bl

ic
as

, 

ge
ne

ra
l 

Jua
n 

An
dr

ew
 

Alm
a 

se
cr

et
ar

io
 de

 
C

om
un

ic
ac

io
ne

s 

y 
Ob

ras
 

y 
M

ari
na

, 

ge
ne

ral
 

Jo
aq

uín
 

Am
aro

; el
 

cua
l 

Or
tiz

 

Ru
bio

; el
 

se
cr

et
ar

io
 de

 

Gu
er

ra
 de
nte

 de
 

la
 

Re
pú

bl
ica

, 

in
ge

ni
er

o 

12
:0

5 
ho

ra
s.

 
un

 

tot
al de

 
2,1

52
 

m
ill

as
 en

 
un

 

tie
m

po
 de

 nio d
e 

19
30

. 
la

 
m

ul
tit

ud
 

in
de

sc
rip

tib
le

. 
at

er
riz

aj
e fue 

pe
rfe

cto
 y la

 
em

oc
ió

n de
 

áre
a del 

cam
po

 

lib
re de

 

pú
bl

ico
. E

l sar
, ya

 
en

 

ap
ro

xi
m

ac
ió

n 

fin
al,

 

sob
re un

 

zaj
e 

y se
 

en
fil

ó 

ha
cia

 el
 

Sur par
a 

reg
re 

gir el
 

lug
ar más 

ad
ec

ua
do

 

par
a el

 
ate

rri
 

te. 

Fi
err

o 

so
br

ev
ol

ó el
 

cam
po

 

par
a ele bu
en

a 
pa

re
cí

a u
n 

tiem
pos

. 

Elig
ió com

0 

cop
ane

ro 

de
 

Sa
 

sum
ame

nte 

nov
edo

sa 

en
 

aqu
ello

s un
 

cur
so 

esp
eci

al de
 

"vu
elo 

cieg
o", 

C
O

 

Cim
ient

os del 

vue
lo 

a 
esti

ma
 y 

reci
bió

 

vue
lo. 

Rea
firm

ó 

ple
nam

ent
e sus cono

 

épo
ca del año más 

ade
cua

da para
 el

 

gic
as de

 
la

 
ruta

 a 
seg

uir 

y 
sele

ccio
nó 

la
 

cia.
 

Est
udi

ó las 

con
dic

ion
es 

met
eor

olo
 

par
a 

dom
ina

rla 

en
 

un
 

caso
 de

 
em

erg
el 

CO
noc

erla
 a 

fon
do 

y 
esta

r 

cap
aci

tad
o 

me
nte con 

la
 

má
qui

na con 
el

 
obj

eto 

de
 

los 

suf
ici

ent
es para

 

ide
nti

fic
ars

e plen
a rus.

 

An
tes del 

vue
lo 

pri
nci

pal
 

rea
lizó

 

avi
ón,

 

sele
cci

ona
ndo

 el
 

Loc
khe

ed 

Si
 

car
act

erí
stic

as que 

hab
ría

 de
 

ten
er 

el
 

mi
sm

o 

y,
 

por 

tan
to,

 las 

co
nse

cu
en

tes
 

est
ud

ian
do

 a 
fon

do las 

nec
esi

dad
es del ado su

 

vue
lo muy 

con
cie

nzu
dam

ent
e, 

ca
su

ali
da

d. 

Ro
ber

to 

Fie
rro

 

hab
ía plan

e 

rab
les

 que nad
a 

tuv
ier

on
 que ver con 

la
 

gar
se una ser
ie de

 

cir
cu

ns
tan

cia
s favo

 tos
o 

fin
al en

 
el

 
que 

hu
bie

ron
 de

 
con

ju 

E
l 

hi
stó

ric
o 

via
je 

hab
ía 

ten
ido

 un
 

exi 

Fi
er

ro
. mi

les
 

E
l 

Pas 

en
 

el
 

cam
po

 de
 

Ba
lb

ue
na

 por 

el
 

Pr
es

i nic
o 

A
rn

ul
fo

 

Co
rté

s 

fu
er

on
 

re
ci

bi
do

s 

E
l 

co
ro

ne
l 

Ro
be

rto
 

Fi
err

o 

y el
 

mec
á 

Ha
bí

an
 

vo
lad

o sin 

es
ca

las
 Era

n las 5:0
5 de

 
la

 
tar

de
 del 21

 
de

 
ju

 

in
m

en
sO

 

mar
 de

 

gen xic
o. 

De
sde

 el
 

air
e el

 

ca
mp

o de
 

Bal avi
ón

 ya
 

est
ab

a 

sob
re 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 
M

é 

de
 

pe
rs

on
as

 que 

vi
to

re
ar

on
 a

 de
 

la
 

ge
sta

. N
o 

fa
lta

ro
n,

 por 
su

pu
es

to
, 

"A
ná

hu
ac

'" 

de
sc

an
sa

 en
 

el
 

ha
ng

ar 

de
sp

ué
s del 

vu
elo

. 



E
l 

pueblo 
de 

M
éxico 

recibía 

con 
el 

exitoso 

vuelo 

del 

A
náhuac 

el 

prem
io 

a su 
confianza. 

de vuelo 
y 
se 

ajustaron 
a él con 

discinli. 

El 

gobierno 

que 
en 

nada 

había 

cola 

borado 
al v

u
elo

y
 

sí 

había 

tratado 
de 
im

 

pedirlo 

por 

diferentes 

m
edios, 

no 

auto 

riz
ó

 
a R

oberto 

F
ierro 

a continuar 

su
 

viaje 

por 

Sudam
érica 

y A
frica 

hasta 
Es paña. 

U
na 

vez 

m
ás 

C
ortaron 

las 

alas 

v
icto

rio
sas 

de 
la

 

av
iació

n
 

m
exicana 

pri 

vándola 

del 

que, 

seguram
ente, 

habría 

sido 
su 

m
ás 

grande 

galardón 
en 

m
ate 

ria 
de 

vuelos 
de 

'g
ran

 

raid'". 

Vuelo 
a 

un 

m
ecánico 

Cuyos 

conoci-

mientoss 
y 

experiencia 
era 

extraordina-

rios: 

Arnulfo 
Cortés. 

T
razaron 

na por 
lo 

que 
el exactitud 

cronométrica. 
del 

ol espíritu 

aventurero 
que 
se 

requiere 

para 
toda 

proeza, 
pero 
tam

b
ién
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plan 
un 

viaje 
se 

efectu
ó

 

casi 

con 
A

náhuac 

Con 
el 

vuelo 

histórico 

el la
 

habían 
triunfado 

valentía, 

arrojo 
y 

se em
plearon, 

en 
dosis 

necesarias, 
el 
las estudio, 

la 

técnica 
y la 

disciplina. 





LA PRIMERA MUJER 

La señorita Emma Catalina Encinas fue 

la primera mujer mexicana en recibir la 
licencia de piloto aviador otorgada por 
el Departamento de Aeronáutica Civil 
de la Secretaría de Comunicaciones y 
Obras Públicas el día 4 de diciembre de 

1932, refrendada con el título que la 
misma dependencia le entregó el 12 de 

abril de 1934. 
Emma había iniciado sus estudios de 

Vuelo en la escuela que fundara en 
Chihuahua el coronel Roberto Fierro 
Villalobos y los concluyó en la Ciudad 
de México, donde hizo los exámenes fi 

nales ante sinodales oficiales. 
Emma Catalina Encinas Aguayo na 

ció en el Mineral de Dolores, 
Chihuahua y desde niña fué enviada a 
estudiar a un colegio de monjas en Los 
Angeles. Su primer contacto con la 

aviación tuuvo lugar en aquella época 
cuando asistió a una de las famosas 
Carreras aéreas All Women Air Races'" 

organizadas en el campo aéreo de Santa 
Mónica. Emma se recuerda con la cara 

pegada a la alambrada metiendo la na-riz por uno de los agujeros, absorta ante la presencia de numerosas aguerridas 
damas. Sin embargo, aún joven e inma-

dura, no resultó impactada por esa inci 
piente actividad deportiva por la que 
únicamente había sentido la curiosidad 
natural. 

Una vocación 

Regresó a Chihuahua al seno familiar. 
Por entonces el gobernador interino del 
Estado, coronel Roberto Fierro, estable 

ció una escuela de aviación civil en el 

campo local que dirigían su hermano 

Carlos y el piloto Adán Gálvez Pérez. 

Aurora, novia de Carlos y amiga de 

Emma, la invitó a que la acompañara 

en una visita al campo. Los pilotos le 

preguntaron si había volado alguna vez 

en avión y como ella contestara que no, 

fué de inmediato invitada a realizar un 

vuelo que sería su bautismo de aire. El 

avión del caso fué un biplano Spartan 

de dos plazas con cabinas abiertas y el 

piloto se llamaba Fernando Hernández. 

El breve viaje incorporó a Emma a la 

lista de enamoradas del aire y despertó 

en ella el ansia por la práctica del depor 

te aéreo. 

Al regreso a casa así lo hizo saber a 

sus mayores. La madre la comprendió 155 
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Por 

ra
zo

ne
s de

 

sa
lud

 su
 

se
ño

ra
 

m
ad

re 

do. 
a 

M
on

ter
re

y 

y ya
 

no
 

pud
o 

se
gu

ir 

vol
an 

esc
udo

 de
 

avi
aci

ón 

bor
dad

o, com
o Se

 

gog
gle

s'', una 

buf
and

a 

blan
ca con 

el
 

po
 

mi
lita

r, una 

cha
ma

rra 

de
 

cue
ro rojo

, 

Ve
stid

a con 

pan
taló

n 

y 
bota

s alta
s tl que 

ba
sta

ba
 con 

el
 

vi
en

to
. que par

a 

vo
lar

 no
 

ne
ce

si
ta

ba
 

av
ió

n, ya
 que 

se
 

at
re

vi
er

on
 

ha
ce

rle
 fue 

de
ci

rle
 

ed
uc

ad
os

 y 
am

ab
les

 y la
 

ma
yo

r 

bro
ma

 Ló
pe

z 

Ta
la

m
an

te
s. 

To
do

s 

ell
os 

fu
ero

n 

nos 
en

tre
 

ma
ñan

a har
ía su

 
prim

er 

"so
lo"

. muy 

ner
vio

sa pero
 

Con
vin

o en
 

que esd rà
 

pre
sen

cia
r el

 
vue

lo. Emm
a se

 
pus0

 por lo
 

que se
 

con
gre

gó muc
ha gen

te pa
 y 

que se
 

ext
end

iero
n por todo

 el
 

cam
po 

E
l 

gu
er

oa
. 

mi
ca

, 

m
ot

or
es

 

y 
vu

elo
 por 

co
nt

ac
to

. 

en
 

no
ci

on
es

 

el
em

en
ta

le
s de

 

ae
ro

di
ná

 zaj
es 

y 
de

sp
eg

ue
s. L

a 

teo
ría

 

co
ns

ist
ía

 

ga
zo

s'"
 o 

pic
ad

as
 y,

 
fin

alm
en

te,
 

ate
rri

 

re
al

iz
ac

ió
n de

 

"o
ch

os
'",

 

ef
ec

tu
ar

 lati
 tos 

y 
ni

ve
la

do
s par
a 

se
nt

ir"
 el

 
av

ión
; 

co
m

pr
en

dí
a, por este

 

ord
en

, 

vu
elo

s rec 

pr
ác

tic
o 

loto
 

av
iad

or 

Ri
ca

rdo
 

Go
nz

ále
z Fi

 

Sp
art

an
 

ten
ien

do
 

com
o 

in
str

uc
to

r al
 

pi
 

y 
co

me
nz

ó las 

pr
ác

tic
as

 en
 

un
 

bip
lan

o 

ali
da

d. 

Em
ma

 se
 

in
sc

rib
ió

 en
 

la
 

es
cu

ela
 que los 

su
eñ

os
 se

 
tra

ns
fo

rm
ar

an
 en

 

re
 

con sus 

ah
or

rO
S 

de
ci

di
ó 

co
op

er
ar

 

par
a 

sol
a; 

ru
m

or
es

 que 

lleg
aro

n 

a 
ella mism

a 

pro
nto

 

cor
rió

 la
 

not
icia

 de
 

que 

vol
aria

 

nan
a y,

 
por 

tra
tar

se 

de
 

una 

mu
jer,

 muy 

T
a 

que 

el
 

ins
tru

cto
r la

 

'so
lta

ra"
 esa m

a 

cam
po 

a 
las 9.

 
Tod

o 

est
aba

 

pre
vis

to 

pa
 

Me
xic

ana
, por lo

 
que 

la
 

cita
ron

 en
 

el
 le
 

com
nm

em
ora

tivo
 de

 

la
 

Re
vol

uci
ón 1932

 la
 

avi
aci

ón 

par
tici

pab
a en

 
el

 
desti

 

ma
ñan

a pero
 el

 
día 20

 
de

 
nov

iem
bre

 de
 

No
rm

alm
ent

e 

vol
aba

 a 
las 

sie
te de

 
la

 

C
U

rs
O

 

par
a 

rea
liz

ar 

el
 

ans
iad

o 

'so
lo'"

. 

el
 

Sp
art

an
, 

Em
ma 

se
 

en
co

ntr
ab

a list
a 

*T
orm

en
ta"

', que así 

est
aba

 

bau
tiza

do Tra
s una 

ráp
ida

 

ide
nti

fic
ac

ión
 con 

el
 

Qu
erí

a 

ap
ren

de
r 

a 
vol

ar 

y 
vo

lar
ía.

 

pe
rso

na
lid

ad
 y 

de
fin

ido
 su

 

ca
rác

ter
. 

de
lga

da
 y 

me
nud

a 

hab
ía ya

 
afi

rm
ad

o su
 

est
ab

a 

loc
a. Sin 

em
ba

rgo
, 

aq
ue

lla
 

jov
en tuv

o el
 

me
no

r 

em
pa

ch
o en

 

ati
rm

ar
 que 

con las 

res
erv

as
 del cas
o 

y el
 

pa
dre

 no
 

bu
en

a su
 

int
err

um
pid

o 

en
tre

na
mi

en
to.

 dos en
 

co
nt

in
ua

r en
 

el
 

cam
po 

de
 

Bal Em
ma

 fue 

ca
pit

al par
a 

co
nv

en
ce

r 

a to
 la

 

Es
cu

el
a 

M
ili

ta
r. E

l 

en
tu

sia
sm

o de
 

tru
cto

r 

y 
pil

oto
 

Fig
ue

roa
, al

 
ser

vic
io de

 

ban en
 

M
éx

ico
 el

 
avi

ón 

Sp
art

an
 y el

 
ins 

ná
ut

ica
 

M
ili

tar
. 

Ta
m

bié
n se

 
en

co
ntr

a 

Le
ob

ard
o C

. 

Ru
iz, 

dir
ec

tor
 de

 
la

 
Aer

o 

re
co

m
en

dó
 

am
pl

iam
en

te con 

el
 

gen
era

l mer 

Re
gi

m
ien

to
 

Aé
reo

 en
 

Ba
lbu

en
a 

y la
 

qu
ien

 ya
 

se
 

en
co

nt
ra

ba
 al

 
fre

nte
 del Pri 

la
 

fé
 y se
 

pr
es

en
tó

 

ant
e el

 
co

ron
el 

Fie
rro

 

L
a 

jo
ve

nc
ita

 

me
nu

da
 y 

frá
gil

 no
 

per
dió

 

Fie
rro

 

jun
to 

al
 

Sp
art

an
 

To
rm

en
ta"

". Em
ma 

Ca
tal

ina
 

En
cin

as
 y el

 

en
ton

ce
s 

co
ro

ne
l 

Ro
be

rto
 

E
l 

pr
im

er sol
o 

Jomenta 

ahí 
ha

bía
n 

lle
ga

do
. q

ue una 

mu
jer

 

vo
lar

a, 

de
cid

ió que 

has
ta ide

as muy 

pa
rti

cu
la

re
s 

sob
re el

 
hec

ho de
 le

 
re

cla
m

ó 

y el
 

in
str

uc
to

r, que 

ten
ía una
s cla

se
s con ést
e 

per
o 

com
o no

 
la

 
"s

olt
ara

'" Ma
rio

 

Ca
ste

lán
 

par
a 

civ
il. 

Co
me

nzó
 las par

a 

pil
oto

 

m
ili

tar
 o en

 
la

 
esc

ue
la de

 

cio
ne

s 

y 
so

la
m

en
te

 se
 

po
día

 

es
tu

di
ar

 

la
 

pita
l 

es
pe

ran
za

 
Ci

ud
ad

 de
 

Mé
xic

o 

y 
en

 
ella

 

ren
ac

ió 

la
 

deb
ió 

tra
sla

da
r su

 

res
ide

nc
ia 

a la
 

lo'"
 el

 
co

ro
ne

l 

Fi
err

o 

tra
sla

dó
 la

 
es

cu
ela

 

Cu
an

do
 

es
tab

a 

lis
ta 

par
a 

ha
ce

r el
 

'so 

qu
ie

ne
s s

e 

en
co

nt
ra

ba
 Leo 

C
om

pa
rtí

a las 

cla
se

s con sie
te 

alu
m 

ex
igí

a de
 

una 

pe
qu

eñ
a 

fo
rtu

na
. 

Ma
má

 

50
 

pe
so

s. E
l 

cu
rso

 

co
m

ple
to,

 por 

tan
to,

 

L
a 

hor
a de

 
vu

elo
 

re
su

lta
ba

 

muy
 

car
a: 

el
em

en
ta

l 

de
 

Re
pú

bli
ca

 no
 

ofr
ecí

a 

dio
s 

y 
pr

ác
tic

as
 de

 
av

iac
ió

n. Per
o la

 
C

a 

de
 

pod
er 

co
nt

in
ua

r los 

est
u-



E
m

m
a 

C
atalina 

E
ncinas 

con 

los 

sinodales 

del 

exam
en 

el día 
5 de 

diciem
bre 

de 

1932. 

Entre 

otros 

están 

Othón 

H
ernández 

A
m

aral, 

E
duardo 

A
ldasoro, 

Fernando 

Proal 
y Ricardo 

G
onzález 

Figueroa. D
resentaba 

a diario 
en

 
el cam

po, 

estaba 

lista 

para 

realizar 
un 

vuelo 

m
em

orable. 

A
 

m
edia 

m
añana 

el 

coronel 

Fierro 

instó 
a E

m
m

a 
a 

El 

m
ilitar 

le 

dijo: 

"E
m

ita, 

ahora 

me vas 
a volar 

tú
 

a m
í", 

v se 

subió 
en 
el 
lu gar 

del 

instructor. 
Le 

dió 
las 

señales 
pa ra iniciar 

el vuelo.Y
, 

luego 
de 

volar 

rec to 
y nivelado 
y de 

hacer 

varios 

ochos, 
la m

andó 

aterrizar, 

prim
ero 

contra 

el Viento, 

luego 

con 

viento 
de 

cola 
y final 

m
ente 

con 
el viento 

atravesado. 

E
m

m
a 

no 

sintió 

m
ayor 

diferencia 

que 
en 

otros 

V
uelos 

pues 
le 

tranguilizaba 

ver 

una 
C

â beza 
en 
la

 

cabina 

delantera 

pero, 
al 
ha cer 

el tercer 

aterrizaje, 

toda 

naturalidad 

lo
 

le 

ahora 

dijo 

que 

Carretear 

hasta 
el hangar. 
se 

bajó 
y con 

Emma 

Catalina 

Encinas 
en 
su 

época 
de 

estudiante. 

naría 

sola. 
El 

instructor 
le 

guiñó 
un 

ojo 

dándole 
ánim

os. Cuentemente 
en 
el 

radio. 
Al 

hacer 
un 
vi 

raje 
vió 

abajo 
los 

hangares 
y a gran 

can 

tidad 
de 

gente 
que 

parecían 

hormigas. 

Poco 
a 

poco 
se 

tranquilizó 
e 

inició 
los 
157 

Em
m

a 

Catalina 

E
ncinas 

despegó, 
t0

 

m
ó 

altura 
niveló. 

y Entonces 
con-

co
b

ró
 

ciencia 

de que 

estaba 

sola 

pues 

no 

había 
cabeza 

subir 
al 
avión 

S
partan 

que 
ya 

estaba 

listo. 

la 
Fierro 

m
andó 

delante 
de 

ella. 

pu-

la 
Esto 

SO
 

n
erv

io
sa 

y aquel 

en mom
ento 

crucial 

só
lo

 

p
asÐ

 

p
o

r 

Su 

m
ente 

comercial 
un cantado, 

m
uy 

que 
se 

oía 

fre-
popular, 
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Ca
rta de

 
Am

eli
a 

Ea
rha

rt 

dir
igi

da
 a 

Em
ma

. 

M
xl

co
, D

. 
H

. 
In

rr
ea

te
s l5,

 
P.

 

A
, 

C
. 

En
clD

as
, 

9i
pc

er
el

y 
yo

ur
s, 

lu
 

put in
 

the 

W
ibe

ty 

N
in

er
. 

B
le

r 

vh
en

 

tb
er

o are
 

ot
be

rp
 

do
ln

g 

th
em

, 

BO
ne tli iag of

 

yr
 

xp
or

le
nc

os
, 

I 
Bh

al1
 be

 

gla
d to

 

s0
 

tba
t 1t

 

ao
ti 

vn
oD

 

ly
er

s 

n 

the 

U
al

te
d 

Sa
te

s,
 

ot
be

r 

ax
io

an
 

gr
l1

 

L
nt

er
es

te
d aB

 

you re!
 I?

 

you 1ll
 

wr
1te

 

Lou ny
 

or
 

M
y 

Dot 

kno
w 

th
er

e are 

ab
ou

t six
 

an
dr

 od
 

tu
al

id
ad

. 
terp

rete
 que sigu
e 

pra
ctic

and
o en

 
la

 
ac

 

nac
ió su

 

car
rer

a de
 

tra
du

cto
ra 

e in
 

ma
ner

a en
 

la
 

Fu
erz

a 

Aé
rea

 

Me
xic

ana
 

vue
los

 a 
bor

do 

de
 

un
 

Co
rsa

ir. D
e 

esta
 

cid
ent

e con un
 

alu
mn

o, 

con
tinu

ó los 

Com
o el

 
Sp

art
an 

se
 

rom
pió

 en
 

un
 

ac
 

fee
. 

The
 

nd
 

the 
du

 

ou
ire

 

om
be

rs
hi

p in
 

the 

Cl
ub

, by
 

the we
y, 

ent
s 

r 
the hol
d ing p1

lo
ts 

n 

thi
s 

co
un

try
. 

I 
sh

ou
ld

 be
 

gla
d to

 

put you up
 

for 

of
 a 

"l
1t

tl
s 

M
ga

rn
e 

wh
ilc

h ls
 

put out by
 

&
 

Rr
ou

p 

f 

wom
D 

I 
wís

h you 

wo
uld

 

tel
l pre
 

ab
ou

t 

you
r 

ly
in

g 

ca
re

er
 ad

 

ab
ou

t 

th
in

gs
 

ar
o

n
A

u
ti

cl
 in

 

M
ax

lco
, 

I 

BO
nd inK you 

a 
oop

y 

1f
 

you 

wo
uld

 

l1k
e to

 

Joi
n, 

n 
tuo 

do
lla

re
 

&
 

ye
ar 

wi
th oe

 

do
lla

r 

ia
1

ti
at

io
p

 

an
 

ac
tiv

e fly ing 

l1
oe

no
e 

I E
 

ver
y uch
 

in
te

ro
st

ed
 ln

 De
ar 

Mi
ss Eoc 

in
as

i 

Fe
br

ua
ry

 27, 
19

33
, 

Rye
, N

e 
Yo

rk,
 Lo

cu
st 

A
ve

nu
e, 

ció
n 

aé
re

a.
 

ent
on

ces
 el

 
vue

lo 

IFR
)y otro

 de
 

nav
ega

 un
 

cur
so de

 

vue
lo 

cieg
o (así

 se
 

llam
aba

 

hab
ían

 

adq
uir

ido
. 

Igu
alm

ent
e 

trad
ujo

 

id
en

tif
ica

ció
n con 

nu
ev

os 

av
ion

es que 

a 
Es

tad
os 

Un
ido

s 

a 
hac

er un
 

cur
so 

de
 

los 
pil

oto
s de

 
la

 
FAM

 que se
 

ma
rch

aba
n 

de
 

pil
oto

 

tuv
o que dar 

cla
ses

 de
 

ing
lés 

a 

pri
me

ra 

mu
jer 

me
xic

an
a con 

lice
nci

a 

ra
 

seg
uir

 

pag
and

o las 
hor

as de
 

vue
lo, 

la
 su

 
ma

dre
 se

 
le

 
ac

ab
aro

n los 

ah
orr

os 

pa
 

Ba
lbu

en
a 

a 
bor

do del 

Sp
art

an
. 

Com
o 

a 

En
cin

as 

sig
uió

 

vo
lan

do
 en

 
el

 
cam

po 

de
 

Ob
ten

ida
 la

 
lic

en
cia

 

Em
ma 

Ca
tal

ina
 AM

EL
IA

 
EA

RH
A

A
T Ca.

 

me
nte

 

ba
jad

a de
 

la
 

ca
bi

na
 y 
un

 

nu
m

ero
 av

ión
 

ha
sta

 el
 

ha
ng

ar
 

y 
allí

 
fue 

m
at

er
ia

l 

de
 

tres
 

toq
ue

s 

y 
de

sp
eg

ue
s 

co
nd

uj
o el

 

pr
oc

ed
im

ie
nt

os
 

par
a 

at
er

riz
ar

. 

De
sp

ué
s 

cio
ne

s 

y 
Ob

ras
 

Pú
bl

ica
s. Tít

ulo
 de

 
Pil

oto
 

oto
rg

ad
o por 

la
 

C
a 

ro
nd

utl
ca

 

Jto
il 

Ra
cto

na
l 

pe
bib

o 

a 
fan

or 

ten
te 

tce, 
. 

,b
ec

 

ba
 t 

rag
or,

 

pue
da 

cje
rce

r 

iB
ren

ne
nte

 

com
e tat. 

rio
 

a 
bie

n 

ex
pe

di
rte

 et
 

pr
ee

en
te

 

lit
ul

o,
 a 

fin de
 

quc
, uta c)

 

que ca
 

fon
tu 

de
 

mit 
no

ve
ci

en
to

ek
en

y 

ra
 

te
rm

in
ar

 Con un
 

at
er

riz
aj

e 
a la
 

mar
 una

 

ba
rre

na
 y

 

una 

es
pi

ra
l sin 

mo
tor

 pa
 

A
de

m
ás

 del 

vu
elo

 

ru
tin

ar
io

 

de
bió

 

ha
cer

 ha
sta

 

alg
un

as
 

m
an

io
br

as
 

ac
ro

bá
tic

as
. sob

re 

el
 

Lag
o de

 

Te
xc

Oc
o 

y 
en

se
ña

do
 

tru
ct

or
 la

 
ha

bía
 

lle
va

do
 

m
uc

ha
s 

vec
es 

N
ac

io
na

t, gttn
 

co
te

ta
 en

 

et
 

act
a et

 

ex
am

et
 que pra
 ct

 
efe

cto
 

ou
te

nl
 

mne
 toe 

co
no

ct
m

ie
nt

on
 p 

de
m

de
 

eq
ti

o
if

o
e q1t

e oe
 

ex
ije

11
 

pur oer 

de
 

fa
 

R
er

on
dt

tic
a 

Ci
ir 

C
C

 

ce
nc

ia d
e 

pil
oto

. 
ná

ut
ica

 

Civ
il 

par
a que 

le
 

ot
or

ga
ra

n la
 

li 

au
to

rid
ad

es
 del 

D
ep

ar
ta

m
en

to
 de

 
Ae

ro 

pr
es

en
tó

 el
 

ex
am

en
 

of
ici

al ant
e de

 
las Qu
inc

e día
s 

de
sp

ué
s, el

 4 de
 

dic
iem

bre
. 

L
a 

lic
en

ci
a 

M
EX

IC
A

N
D

s bab
a de

 
te

rm
in

ar
 el

 
de

sfi
le.

 

ho
m

br
es

 

ha
sta

 el
 

Zó
ca

lo en
 

don
de aca 

So
 

gru
po

 de
 

en
tu

sia
sta

s la
 

lle
va

ro
n en

 

C
an

't you
 get Bom

e 

So
 

An
y 

th
in

ge
 

be
oo

me
 

R
et

tlg
 

you
r 

le
tte

r.
 

Se
cr

eta
ría

 de
 

Co
m

un
ica

 

Per
o iba 

bie
n 

pr
ep

ar
ad

a pue
s su

 
ins mu

ch
0 mas

 

se
ve

ra
s que las 

no
rm

ale
s. 

no
da

le
s 

fu
er

on
 

cin
co

 y 
las 

pr
ue

ba
s iba

n 

a 
eq

ui
vo

ca
r. E

s 
por eso que los si

 

qu
er

ían
 

ten
er 

la
 

se
gu

rid
ad

 de
 

que no
 

se
 de

 

la
 

pr
im

er
a 

mu
jer

 y 
los 

ho
mb

res
 

tes de
 

la
 

av
ia

ci
ón

. 

Per
o 

ah
ora

 se
 

tra
tab

a 

al
iz

ab
an

 a la
 

vis
ta de

 
tod

os los 
int

eg
ran

 

pi
ra

nt
es

 a 
pi

lo
to

s 

cu
yo

s 

av
an

ce
s se

 
re

 do
 

co
no

cí
a 

a 
los 

in
st

ru
ct

or
es

 y a 
los as

 en
 

una
 

br
ev

e 

ru
tin

a,
 

pu
es tod
o el

 

mun 

una sol
a 

pe
rS

on
a 

y el
 

ex
am

en
 

co
ns

ist
ía 

E
n 

co
nd

ic
io

ne
s 

no
rm

al
es

 

ex
am

in
ab

a 

Se
cv

eta
ro

 Se
 

om
ni

ca
ci

on
eo

 ras 

úb
Ci

ca
s 



El destino 

De 

acuerdo 
a lo

s 

docum
entos 

que 
se 

en
cu

en
tran

 
en 
la

 

D
irección 

G
eneral 

de 

A
eronáutica 

C
ivil 

de 
la 

Secretaría 
de 

C
om

unicaciones 
y T

ransportes 

(antes 

D
epartam

ento 
de 

A
eronáutica 

Civil), 
la señ

o
rita 

E
m

m
a 

C
atalina 

E
ncinas 

A
guayo, 

hoy 

viuda 
de 

G
utiérrez 

Suárez, 

de 

profesión 

intérprete/traductora, 
es la prim

era 

m
ujer 

m
exicana 

que 

obtuvo 

una 

licencia 
de 

piloto 

aviador. 

C
edillo, 

llam
ada 

M
aría 

M
arcos 

C
edillo, 

pero 

sin
 

llegar 
a pasar 

exam
en 

y, 

por 

tanto, 

sin 

obtener 

licencia 
de 

piloto 
y 

que 

perdió 
la

 

vida 
en

 
un 

lam
entable 

ac 

cidente 

volando 

con 

otro 

alum
no. carrera 

a
e
ro

n
á
u

tic
a
 

a 

El 

amor 
se 

cruzó 

vida 
y E

m
m

a 
su 

e
n

 

E
n 

1986, 
a m

ás 
de 
50 

años 
de distan 

cia 

cu
an

d
o

 

son 

m
uchas 

las 

m
ujeres 

pi lo
to

s 

q
u

e 

vuelan 

con 

toda 
la 

norm
ali 

dad 
y seguridad 
en 

planeadores, 
en avioneslescuela, 

en 

aviones 
de 

em
presa 

y hasta 

en 

los 

grandes 

reactores 
de A

erom
éxico 

v M
exicana, 

es 

difícil 

im
a 

ginar 

las 

vicisitudes 

que 

Em
m

a 

Catali 

na 

hubo 
de 

enfrentar 

para 

llegar 
a obte ner 

su 

preciado 

sueño. 

Sin 

em
bargo, 

y aunque 
ese 
no 

Posteriormente 
la 

señora 

Encinas 
de Cutiérrez 

Suárez 

regresó 
al cam

po 
de 
la aviación 

en 

calidad 
de 

jefe 
de 

rela ciones 

públicas 
de 
la 

aerolínea 

norte am
ericana 

A
m

erican 

A
irlines, 

puesto 

tam
bién 

En 

algunos 

sectores 
se 
ha 

tratado 
de discutir 

a Em
m

a 

C
atalina 

Encinas 

Aguayo 

una 

prim
acía 

que 

histórica 

mente 
le corresponde: 

ser 
la 

prim
era 

mujer 

m
exicana 

que 

obtuvo 
la 

licencia 

de 

piloto 

aviador. 
E

n 
el año 
de 

1911 
la señorita 

A
licia 

G
utiérrez 

voló 

con 

Mi guel 

Lebrija 
en 
un 

D
eperdussin 

en
 

cali dad 
de pasajera. 

Ese 

m
ism

o 

año 

vola ron 
en 

M
éxico 

las 

aviadoras 

norteam
e 

ricanas 

H
arriet 

Q
uim

by 
y M

atilde 

159 

paso 
p

ara 
dar una 

esp0sa 
ejem

plares. 

m
adre 

Catalina 
Encinas 
m

atrim
onio 

contrajo 

Con 
el 

doctor 

fué 

se 
y G

utiérrez 

Or 
Suárez 

a 

vivir 
ir 

Tehuantepec, 

donde 
no 

había 

a posibilidad 
ó 

así 
y u

n
a
 

de 

volar 

se 

truncó 

fuera 
su 

propósito 

origi nal, 
esa 

m
ujer 

delgada 
y frágil 

escribió 
su nom

bre 

en 

las 
páginas 
de 

honor 
de nuestra 

historia 

aeronáutica. 

fué 

pionera 

en el que nuestro 
país. 

M
oisant. 

Por 

1932 

tam
bién 

volaba 
en San 

Luis 

Potosí 

una 

sobrina 

del 
general 



i 



UN 
PA

R
A

ISO
 

L
L

A
M

A
D

O
 

A
C

A
PU

L
C

o 

ciente 

del 

m
undo, 

el que 

m
ás 

ha influido 
en 

los 

cam
bios 

esenciales 

que se 

han 

registrado 
en 

los 

útim
os 

cin C
uenta 

años: 
el transporte 

aéreo. 

Por 
el 

añ
o

 
de 

1932 
hay 

en 
M

éxico 
una buena 

cantidad 
de 

pilotos 

nacionales 
y extranjeros 

que 

gustan 
de conquistar 

nuevoS 

panoram
as, 

de 

vencer 

obstácu 

los, 
de 

derribar 

barreras. 

A
capulco 

es un 

paraíso 
a la

 

m
edida 

de 

estos 

pione 

ros 

del 

aire. 

Para 

ellos 
el 

paraíso 

está 
a solam

ente 
dos 

horas 
de 

vuelo. 

Junto 
a la 

playa 
del 

balneario 
de 

Los 

Hornos 
se 
ha desyerbado 

un 

terreno 
y hay 
una 

pista. Allí 

llegan 
los 

aguerridos 

pilotos 
con 
sus aviones 

y 

algún 

pasajero 

ocasional 
o 

am
igo. 

Alguien 

consigue 
el 

permiso 
pa 

ra 

poner 
una 

ruta 

aérea 

entre 
la 

capital de 
la 

República 
y 

Acapulco, 
con 

escalas Iguala 
y 

Chilpancingo. 
Se 

dispone 

de 

dos 

aviones: 
un 

Verville 
de 

seis 
pla 

zas 
y 

un 

Davis 
de 

dos. 
La 

inauguración 

de 
la 

ruta 
se 

fija 

para 
el día 
3 
de 

di 

ciembre 
de 

1932 
y 
las 

autoridades 
aero 

Acapulco, 

la 
rutilante 

estrella 
del 

firm
a 

mento 
turístico 

A
capulco, 

un 

nom
bre 

llen
o

 
de 

conte 

nido, 

pleno 
de 

recuerdos, 

un 

nom
bre 

Uno 

de 

los 

com
plejos 

turísticos 

m
ás 

bellos, 

im
p

o
rtan

tes 
y fa m

osos 

del 

m
undo. 

Un 

paraíso. 

T
odo 

universal. 

ello 

hoy. 

P
ero, 

hace 

era 

¿qué 

A
capulco 

poco 

m
ás 

de 

cincuenta 

años?. 

Sim
ple cinco 

m
il 

habitantes, 

pero clim
a 

m
araviloso; 

ensueño 

lugar 

un d
o

s 
y privilegiados 

capitalinos 

disfrutar. 

C
laro, 

de 

un 

que 

después 

inolvidable 
viaje 

Efectivamente. 
el día 
3 
de 

diciembre 

se 

dan 
cita 
en 
el 

Puerto 

Central 

Aéreo 
161 

d
ías. L

as 
prim

eras 
alas aparición 

m
edio 
d

e
 

transporte 

más 

rapido 
y 

náuticas 
inspeccionan 

adecuadamente 

la 

flota 

para 

constatar 
que 
se 

encuentra 

en 
buen 
estado. 

en
 

de 

M
éxico, 

nació 
a la fam

a 
en 

alas 
de 

los 

pioneros 

del 

aire que 

con 

sus 

vuelos, 

entre 

deportivos 
y de exploración, 

hicieron 

posible 
el 
na cim

iento 
de 
la

 

industria 

del 

transporte 

aéreo. 
m

ente 

una 
de 

tan
tas 

aldeas 
de 

pescado 

res 

del 

P
acífico 

M
exicano, 

de 

apenas 
s
itu

a
d

a
 

e
n

 

una 

bahía 
de 

prodigiosa 

belleza 

con 
un de pocos 

aventura-

del 
que 

solam
ente 

unos 

podían de 
dos 

hasta 

tres 
o 

P
ero

 
h

e
 

aquí 

que 

hace 

su
 

el efi-
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em
pre

sa 

qu
edó

 en
 

int
en

to.
 per

o la
 

rut
a 

com
o tal fue un

 

fra
ca

s0
 y la

 

gar
on,

 

tra
ba

jar
on

 e 
hic

ier
on

 de
 

tod
o, Est

os 

pio
ne

ro
s se

 

div
irt

ier
on

, 

arr
ies

 

E
n 

rea
lid

ad
 

est
os 

pil
oto

s 

vo
lab

an
 por Con 

Zin
ser com

o 

pilo
to 

y 
Ant

onio
 

Fo
kk

er 

Un
ive

rsa
l 

y un
 

Ry
an.

 

pe
rso

na
l de

 

Cl
ev

en
ge

r, 

y 
ad

em
ás 

un
 y 

Da
vis

 ya
 

cit
ad

os
, el

 

últi
mo

 

pro
pie

da
d ma

n. Se
 

em
ple

aro
n los 

av
ion

es 

Ve
rvi

lle
 ce, 

Gra
nd 

Sp
ell

ma
n 

y 
Jim

my
 

Lod
er 

ve
ng

er,
 

est
uv

ier
on

 

Ho
rac

io 

(Ed
dy)

 Bry 

los 

no
rte

am
eri

can
os,

 

ade
má

s de
 

Cle lez 

y 
Ra

fae
l 

Ob
reg

ón
 

Sa
nta

cil
ia.

 

En
tre 

los 

he
rm

an
os

 

Ma
nu

el 

y 
Ra

mó
n 

Go
nzá

 de
 

los 

pil
oto

s 

me
xic

an
os

 

Jul
io 

Zi
ns

er,
 

tac
ión

 

aér
ea 

con
tó con 

la
 

pa
rti

cip
ac

ión
 Est

e 

int
en

to 

de
 

se
rv

ici
o de

 

tra
ns

po
r 

do
 

por 

Zin
ser

 a 
ent

era
 

sati
sfac

ción
. con 

ma
tríc

ula
 

NC
141

63, que fue prob
a 

don
de 

com
pró

 un
 

avió
n 

Stin
son

 SR, to, 
Juli

o 

Zin
ser

, sali
ó 

hac
ia 

Kan
sas City

 

qui
rir 

y,
 

en
 

com
pañ

ía de
 

su
 

prim
er pilo

 los 

pos
ible

s 

avio
nes

 que 

hab
ría que ad

 

An
ton

io Díaz
 

Lom
bard

o se
 

info
rmó

 de
 

Por 

me
dio

 de
 

var
ios

 

con
tac

tos
 don 

po
nsa

l de
 

"El 

Un
ive

rsa
l". 

des 

loc
ale

s, 

seg
ún 

inf
orm

ab
a el

 
co

rre
s gran

 

can
tid

ad
 de

 

pú
bli

co
y las 

aut
ori

da 

nos 

do
nd

e 

fue
ron

 

rec
ibi

do
s por una 

avi
on

es 

lle
ga

ron
 al

 
cam

po 

de
 

Los Hor Cas
o 

Mie
r 

y 

Ra
mó

n 

Go
nz

ále
z. Los 

do
 

de
 

otr
os dos

, 

tri
pu

lad
os

 por 

Vi
cen

te 

E
l 

avi
ón 

de
 

Cl
ev

en
ge

r fue 

ac
om

pa
ña

 mo
s. nue

l 

Día
z, cuy
a 

ac
tiv

ida
d 

de
sco

no
ce

 ció
n 

Ge
ne

ral
 de

 

Co
rre

os
, 

y 
Jos

é 

y M
a 

Te
lég

raf
os;

 J.
 

Pa
laz

uel
os,

 de
 

la
 

Dire
c 

rep
res

en
tan

te del 

Di
rec

tor
 

Ge
ne

ral
 de

 

Ae
ron

áu
tic

a 

Ci
vil

; 

Ro
be

rto
 

M
on

ter
o, Lui

s 

Ló
pez

 

Ma
lo, 

rep
res

en
tan

te 

de
 

co, 
a 

qui
en 

aco
mp

añ
ab

an
 el

 
ing

en
ier

o ger
, 

no
rte

am
eri

can
o 

rad
ica

do
 en

 

Méx
i 

X-B
AE

W 

trip
ula

do
 por 

Clo
yd 

Cle
ven

 

A
 

las 
12:

30 

des
peg

ó el
 

avi
ón 

Ve
rvi

lle 

dos 
y 

am
igo

s. 
los 

pil
oto

s, las 

au
tor

ida
de

s, los 

inv
ita

 

pe
rs

on
a, 

de
 

Ae
ron

ave
s de

 

Mé
xic

o, S.A
. 

pro
pus

O para
 

nom
bre

 de
 

la
 

em
pre

sa 

el
 

se
 

enc
arg

ó de
 

los 

trám
ites

 

ofic
iale

s 

y 

her
ma

no 

Isid
ro,

 

abo
gad

o de
 

pro
fesi

ón,
 

Co
mu

nic
acio

nes
 y 

Ob
ras 

Púb
lica

s. Su
 

llam
aba

 

en
ton

ces
, en

 

la
 

SeC
reta

ría 

de
 

tó
 

un
 

per
mi

so 

exp
erim

ent
al, com

o se
 

gul
ar ent
re 

Mé
xic

o 

y 
Ac

apu
lco

 y 
sol

ici 

enc
arg

ara
 de

 

pre
sta

r 

ser
vic

io aér
eo re

 

ello
 

de
cid

ió 

cre
ar una 

co
mp

an
ia que se

 

req
ue

ría
 de

 
dos 

o 
tres

 

días
 de

 
via

je. Por 

tra
ns

po
rte

 

aér
eo 

ya
 

que por 

tie
rra

 se
 de
 

la
 

Re
pú

bli
ca.

 Ese 

úni
co 

me
dio

 era el
 

par
a uni
r el

 
bel

lo 

pue
rto

 con 

la
 

cap
ital

 

me
dio

 de
 

tra
ns

po
rte

 

ráp
ido

 y 
efi

cie
nte

 dió que era 

im
pre

sci
nd

ibl
e 

bus
car

 un
 de
 

co
no

ce
rlo

 y 
go

zar
lo 

y 
que 

com
pre

n 

ex
ito

so
, 

qui
en hab
ía 

ten
ido

 la
 

for
tun

a 

ho
mb

re 

de
 

ne
go

cio
s 

em
pre

nd
ed

or 

y 

An
ton

io Día
z 

Lo
mb

ard
o, tar

lo.
 E
n el
 

cas
o de

 
Ac

ap
ulc

o hub
o una 

la
 

os
ad

ía de
 

Co
rre

r la
 

av
en

tur
a de

 

visi Con los 

bra
zo

s 

ab
ier

tos
 a 

qu
ien

 

tuv
ier

a 

Pa
cíf

iC
o,

 era un
 

tes
or

o que 

es
pe

rab
a 

ele
m

en
tos

. 

Ac
ap

ulc
o, 

la
 

Per
la del 

de
 

la
 

co
nj

un
ci

ón
 de

 
muy 

im
po

rta
nte

s 

Los 

gr
an

de
s 

ac
on

te
ci

m
ie

nt
os

 

req
uie

ren
 

L
a 

Ac
apu

lco
. pilo

to est 
ab

lec
ió 

un
 

pri
me

r 

ser
vic

io aér
eo ent
re 

Mé
xic

o 

y 

Clo
yd 

Cl
ev

en
ge

r 

y 
var

ios
 

fun
cio

na
rio

s 

cua
ndo

 en
 

193
2 este

 

rna
gna

ci 

ca
c 

aq
ue

llo
s 

pil
oto

s. 
car par
a l

a 

ga
so

lin
a,

 

re
cu

er
da

 uno 
de

 

bu
en

a 

po
rq

ue
, 

he
rm

an
o,

 hay que 

sa
 ta. 

Cu
alq

ui
er

 

cos
a que 

de
jar

a 

din
ero

 es
 

Ci
ud

ad
 de

 

M
éx

ico
 

ha
sta

 los 

año
s 

ses
en 

en
 

el
 

A
er

op
ue

rto
 

In
te

rn
ac

io
na

l de
 

la
 de

 
to

sf
er

in
a"

 que 
lle

ga
ro

n 

a 
efe

ctu
ars

e 

So, son los 
fa

m
os

os
 

"v
ue

lo
s de

 
pla

ce
r 

y 

av
ia

ci
ón

 
com

o 
em

pr
es

a 

ol
óg

ica
s, 

y 
otr

OS
. D

e 

est
a 

ép
oc

a, 

inc
lu 

fo
to

gr
af

ía
 

aé
rea

, de
 

pr
os

pe
cc

io
ne

s ge
 

pa
sa

jer
os

, 

tra
ba

jos
 

pu
bl

ici
tar

io
s, de

 

se
rv

ic
io

s:
 

tr
an

sp
or

te
 de

 

co
rre

o,
 

car
ga

 v tod
o 

M
éx

ico
 

pr
es

tan
do

 

tod
a 

cla
se de

 



Air 

a un
 

ho
mb

re 

de
 

ne
go

cio
s de

 

Chi
ca 

Lo
mb

ard
o 

com
pró

 

tam
bié

n un
 

Tra
vel

 

qu
ier

e de
 

una no
ta. Don 

An
ton

io Día
z 

L
a 

pre
sen

cia
 del AJK 

en
 

Mé
xic

o re
 

ta
 

al
 

fon
do

. Vis
ta 

aér
ea de

 
las 

pla
yas

 de
 

Ho
rno

s de
 

Ac
ap

ulc
o con 

la
 

pis 
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Sus 

ma
trí

cu
las

 son 

XB
-A

JI 

y 
XB

-A
JK

. est
án

 

pi
nt

ad
os

 de
 

rojo
 

con azu
l 

y 
que 

du
rac

ión
 de

 
1:4

0 

ho
ras

, que los 

av
ion

es 

que los 

vu
elo

s 

a 
Ac

ap
ulc

o 

ten
drá

n una 

As
im

ism
o, dic

e la
 

not
a 

pe
rio

dís
tic

a 

en
 

el
 

m
an

ejo
'".

 d
ua

do
 en

 

Av
iac

ión
, 

qu
ien

 

'm
os

tró
 

gra
n 

pe
ric

ia 

la
 

Es
cu

ela
 

M
ili

tar
 de

 el
 

pil
oto

 

me
xic

an
o Jul
io 

Zi
ns

er,
 gra 

ado en
 

el
 

vue
lo 

hab
ía sido

 

tri
pu

lad
o por 

ma
gn

ífic
os 

y 
que 

el
 

mo
no

pla
no

 

em
ple

 

em
pre

sa 

ha
bía

 

co
m

pr
ad

o dos 

av
ion

es
 Día

z 

Lo
m

ba
rd

o'"
. 

Dic
e 

tam
bié

n que 

la
 

que 

reg
en

tea
 y 

pre
sid

e el
 

señ
or 

An
ton

io nu
ev

a 

em
pr

es
a 

Ae
ro

na
ve

s de
 

M
éx

ico
 

in
vi

ta
ci

ón
 a 

vo
lar

 fue 

he
ch

a por 

la
 

en
tre

 

ot
ra

s 

CO
sa

s, Se
 

m
en

ci
on

a que
 la

 

Aé
rea

 

M
éx

ic
o-

A
ca

pu
lc

o'"
. E

n el
 

tex
to 

una not
a 

en
ca

be
za

da
 así:
 

�N
ue

va
 

Lín
ea 

Ho
rn

os
. muy

 

bie
n, 

igu
al que 

el
 

cam
p0

 de
 

Los 

dos 

ve
ce

s 

a 
A

ca
pu

lco
 y lo

 

en
co

nt
ró

 

co
nd

ic
io

ne
s.

 

A
de

m
ás

, 

lev
ó el

 
St

in
so

n Tr
av

el Air
, 

en
co

nt
rá

nd
ol

o en
 

pe
rfe

cta
s 

de
 

'E
xc

él
si

or
".

 ñad
o de

 
va

rio
s 

pe
rio

di
st

as
, uno 

de
 

ell
os 

de
 

Mé
xic

o 

y 
sus 

al
re

de
do

re
s, 

aco
mp

a 

ser 

par
a dar una 

vu
elt

a 

so
bre

 la
 

Ci
ud

ad
 

día 

8 de
 

se
pt

ie
m

br
e lo

 

ap
ro

ve
ch

ó Zin 

E
l 

se
rv

ic
io

 
re

gu
lar

 

M
éx

ic
o.

 poc
o 

de
sp

ué
s 

pi
lo

to
s de

 

A
er

on
av

es
 de

 

ha
bía

 

en
se

ña
do

 

a 
vo

lar
. Los dos 

fu
ero

n 

y de
 

Fr
an

ci
sc

o 

Ac
os

ta 

a 
qu

ien
es

 él
 

co
m

pa
ñía

 de
 

Ra
fae

l 

Ob
reg

ón
 

Sa
nt

ac
ili

a 

día 

4 de
 

se
pt

ie
m

br
e 

vol
ó 

va
ria

s 

vec
es en

 

pu
est

o 
rel

lo era e
l 

trá
fic

o de
 

lic
or

es
. que 

el
 

ne
go

cio
 a 

que 

se
 

de
di

ca
ba

 

Cam
a 

gún 

tie
m

po
 

de
sp

ué
s 

sup
o don 

A
nt

on
io

 

re
gu

lar
 a 

A
ca

pu
lco

 en
 

19
34

. 

Ré
pli

ca
 del 

ho
ras

 
ap

ro
xi

m
ad

am
en

te
. 

xic
o lo

 
hi

ci
er

on
 el

 
29

 
de

 
ag

os
to en

 

dos 

pico
 en

 
una

s 

och
o 

ho
ras

. 

Ta
m

pic
o-

M
é 

An
ton

io 

a 
Br

ow
ns

vi
lle

 y de
 

allí
 a 

Tam 

ras de
 

vu
elo

. E
l 

día 28
 

vo
lar

on
 de

 
San 

D
all

as
-S

an
 

A
nt

on
io

, que 

tom
ó 

doc
e ho

 

iti
ne

ra
rio

: 

K
an

sa
s-T

ul
sa

, 

Tu
lsa

-D
all

as
 y 

27
 

de
 

ag
os

to de
 

193
4, con 

el
 

sig
ui

en
te 

em
pr

en
di

ó 
el

 

AE
RO

NA
VE

S O
E

 
ME

XIC
O 

se
pt

iem
br

e se
 

ref
ier

e 

a 
dic

ho
 

vu
elo

 en
 E

l 
m

en
cio

na
do

 

dia
rio

 del día 

9 de
 

ral.
 

Jul
io 

Zi
ns

er 

ha
bía

 

vo
lad

o 

tam
bi

én
 el

 

To
do 

es
tab

a 

list
o 

par
a el

 
vu

elo
 

ina
ug

u 

N
C

 
14

16
3 por 

la
 

m
ex

ica
na

 

XB
-A

JI,
 y el

 E
l 

St
in

so
n SR

 

ca
m

bió
 su

 

m
at

ríc
ul

a 

te
m

pe
ra

tu
ra

s del 

Va
lle

 de
 

M
éx

ico
. E

l par
a 

se
nt

irl
o 

y 
pr

ob
ar

lo
 en

 
las 

alt
ur

as
 y ser 

vol
ó el

 
St

ins
on

 SR
 

en
 

el
 

ae
ro

pu
er

to
 

Du
ran

te 

va
rio

s día
s el

 
pil

oto
 

Jul
io Zin 

NC
93

33
, 

po
st

er
io

rm
en

te
 

XX
B-

AJ
K. A

l en
 

M
éx

ic
o 

go
 

lla
m

ad
o 

Ca
m

ar
ell

o 

y el
 

av
ión

 fue 

CO
n 

m
a
tr

íc
u

la
 

St
in

so
n con 

el
 

que 

A
er

on
av

es
 

ini
ció

 el
 

se
rv

ici
o 

vu
elo

 

ha
cia

 

Mé
xic

o el
 

día 

Día
z 

Lo
m

ba
rd

o de
 

pa
sa

jer
o,

 el
 

St
ins

on
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rad
o una 

ce
re

m
on

ia
 y 

así 

qu
ed

ó es
 do

 
en

 

Ac
ap

ulc
o 

do
nd

e se
 

ha
bía

 

pr
ep

a pil
oto

s 

pa
rti

ci
pa

nt
es

, 

Zi
ns

er fué 

rec
ibi

 

M
ie

nt
ra

s, en
 

co
m

pa
ñí

a de
 

los 

de
má

s 

ves
; los 

de
má

s 

qu
ed

ar
on

 

ile
so

s. 

un
 

pa
sa

je
ro

 

re
su

lta
ro

n con 

he
rid

as
 le

 una 

zan
ja;

 el
 

avi
ón

 se
 

vo
lcó

 y el
 

pil
oto

 y 

la
 

su
ert

e de
 

sa
lir

se
 de

 
la

 
pis

ta 

y 
pe

ga
r en

 or, al
 

re
gr

es
ar

 al
 

ae
ro

pu
er

to
 

tuv
o la

 

m
a 

Per
o 

Za
yas

 sí
 

se
 

pe
rd

ió 

y lo
 

que es
 

pe
 

pie
rde

! 
Ch

ilp
an

ci
ng

o 

y 
Ac

ap
ul

co
. ¡No 

hab
ía bu
en

a, 
Ch

alc
0, 

C
ue

rn
av

ac
a,

 

Ig
ua

la,
 vu
elo

 era sin 

es
ca

la
s, con 

la
 

rut
a: Bal 

av
io

ne
s en

 

una 

es
pe

ci
e de

 

ca
ra

va
na

, E
I Air

. 

Ot
ros

 

pi
lo

to
s 

Mo
nta

lvo
, 

com
isa

rio
. E

l 
cap

ital
 

soc
ial voc

al; 

Ed
uar

do
 

So
be

ran
es,

 

voc
al 

y 
Jose

 

Ra
mir

o 

Dá
vila

, 

voc
al; 

Mi
gue

l 

Ba
rró

n, 

Co, 

tes
ore

ro;
 

Gu
sta

vo 

Go
nzá

lez
, 

voc
al; 

ger
ent

e 

gen
era

l; 

Eu
seb

io 

Ac
ost

a Vela
s 

An
ton

io Día
z 

Lo
mb

ard
o, 

pre
sid

ent
e 

y 

Sig
uie

nte
s 

pe
rso

na
s 

com
o 

ac
cio

nis
tas

: cia
do 

Fr
an

cis
co

 P.
 

Mo
ral

es Jr., con las 

ali
zad

a ante
 el

 
no

tar
io 

pú
bli

co lice
n nav
es de

 

M
éx

ico
, S.A
, con 

es
cri

tur
a re

 

co
ns

titu
yó

 

leg
alm

en
te 

la
 

em
pre

sa Aer
o 

E
l 

día 

7 de
 

no
vie

mb
re 

de
 

193
4 se

 

SU
s 

Tr
av

el Air
. 

co
ro

ne
l 

Sa
m

ue
l 

Ro
jas

 

par
a 

tri
pu

la
r el

 

vu
elo

 

in
au

gu
ra

l 

y 
co

nt
ra

tó
 al

 
ten

ien
te par

a 

rec
ibi

r 

a 
los 

av
ion

es 

de
sp

ué
s del Don 

An
ton

io 

se
 

qu
edó

 en
 

Ac
ap

ulc
o 

¡tr
ein

ta 

pe
sos

!. du
rab

a 

so
lam

en
te dos 

hor
as 

y 
val

ía 

gra
cia

s 

a 
Ae

ron
av

es 

de
 

Mé
xic

o. 

E
l 

via
je nos que 

la
 

vi
sit

ar
ían

 con 

fre
cu

en
cia

 

qu
ed

ab
a al

 
alc

an
ce 

de
 

mil
es de

 
cap

ital
i "N

ao 

de
 

Ch
in

a'"
. 

Ah
ora

 su
 

be
lle

za
 

ric
am

en
te

 se
 

re
cu

er
da

n 

com
o de

 

la
 

Oc
éa

no
 

Pa
cíf

ico
, en

 
los 

via
jes

 que his
tó 

Es
pañ

a con 

Fi
lip

ina
s 

cru
zan

do
 

todo
 el

 

sal
ían

 los 

ga
leo

ne
s, que 

un
ían

 la
 

Nu
eva

 los 

sig
los

 

XV
II 

y M
éx

ico
 y el

 
bel

lo 

pu
ert

o del 

Pa
cíf

ico
. 

ta
bl

ec
id

o el
 

se
rv

ic
io

 

aér
eo

 

re
gu

lar
 

ent
re Ba

ln
ea

rio
 de

 
"Lo

s 

sa
lie

ro
n con 

que 

fue
se 

él
 

qu
ien

 

tri
pu

la
ra

 el
 

Tr
av

el den
ó al

 
ca

pit
án

 

M
an

ue
l 

Zay
as 

Pa
laf

ox
 

to
 

de
 

pa
sa

je
ro

s. 

Ro
jas

, a 
últ

im
a 

ho
ra,

 or
 

Ac
ap

ul
co

 a 
bo

rdo
 del 

St
in

so
n SR, 

rep
le 

es
pl

én
di

do
 y 

Jul
io 

Zi
ns

er sal
ió 

hac
ia 

E
l 

día 14
 

de
 

se
pt

ie
m

br
e 

am
an

ec
ió

 XV
III 

po
rqu

e de
 

ella
 

ma
no

. L
a 

ba
hía

 

ha
bía

 

sid
o 

fam
os

a en
 E
l 

vie
joy

 

nue
vo 

Ac
ap

ulc
o se

 
dab

an 

la
 

Ho
rno

s""
 en

 
193

4. 



En
ríq

ue
z. 

Ta
bl

er
o de

 

co
nt

ro
l del 

St
in

so
n.

 

Go
nz

ále
z 

y 
Ru

bén
 

Ve
las

co
, 

fue
ron

 R
a tos,

 

ad
em

ás de
 

Jul
io 

Zi
ns

er,
 

Ra
mó

n 

Z
0 

car
go del 

pu
es

to.
 Los 

pr
im

er
os

 

pil
o Lo

pez
 y 

pro
nto

 

A
ur

eli
an

o 

Ri
ve

ra 

se
 

hi
 Jere

 de
 

m
ec

án
ic

os
 se

 
ini

ció
 

Jos
é 

To
rre

s 

Go
nz

ále
z 

y 
lue

go 

Ru
bén

 

Ve
las

co
. 

Com
o uy
ero

n en
 

este
 

car
go

 

pr
im

er
o 

Ra
mo

n 

Ca
rgo

 de
 

est
a 

nu
ev

a 

em
pr

es
a.

 L
o 

su
sti

 

Pa
cíf

ico
 y lo

 

ma
nd

ó 

a 
Oa

xa
ca

 a 
ha

ce
rse

 

Co
mp

rÓ
 

T
ra

ns
po

rt
es

 

Aé
re

os
 del 

de
 

pil
oto

s 

ha
sta

 

que don 

A
nt

on
io

 

ad
m

in
ist

ra
do

r. 

Jul
io 

Zin
ser

 fue el
 

jefe
 

te
 y 

fu
nd

ad
or

. E
l 

señ
or 

Es
cu

de
ro

 era el
 Día
z 

Lo
m

ba
rd

o, 

he
rm

an
o del 

pr
es

ide
n 

165
 

R
0 

av
ia

ci
ón

 
m

ex
ic

an
a.

 cu
ale

s 

lle
ga

ría
n 

a 
ser 

fa
m

os
os

 en
 

la
 

ca
pa

cid
ad

 

pr
of

es
io

na
l, 

mu
ch

os
 de

 

los 

en
 

ella
 

tab
aja

ba
n 

ele
m

en
tos

 de
 

pro
ba

da
 

es
tru

ctu
ra

 

or
gá

ni
ca

 de
 

im
po

rta
nc

ia
 y Par

a 

193
5 la

 
em

pr
es

a 

ten
ía ya

 

uma 

lóm
etr

os
 

cu
ad

ra
do

s de
 

su
pe

rfi
ci

e, una 

co. E
l 

pa
ís, con cas

i dos 

m
ill

on
es

 de
 

ki
 

me
ro

s 

ho
m

br
es

 de
 

A
er

on
av

es
 de

 

Mé
xi dic

ar un
 

poc
o más 

de
 

at
en

ci
ón

 a 
los pri 

N
o es
 

po
sib

le 

ce
rra

r el
 

ca
pí

tu
lo

 sin de
 

Los 
fo

rja
do

re
s 

de
 

1,0
00

 

pe
sos

 

cad
a 

una
. 

lo
 

in
teg

ra
ba

n 100 
ac

cio
ne

s 

no
m

in
at

iv
as

 

Día
z 

Lea
l y 

Fid
el 

Do
m

ing
ue

z..
 Ga

rza
 

Br
av

o, 

Al
fre

do
 

Qu
iro

z, 

Jes
ús fue

ron
 

Jos
é 

Lu
cin

o 

Lo
pe

re
na

, 

Jes
ús 

pa
ch

ad
or

 y 
los 

pr
im

er
os

 

m
ec

án
ico

s 

el
 

XB
-A

JI 

y 
que 

el
 

pil
oto

 de
 

este
 

avi
ón

 el
 

día 14
 

de
 

se
pt

ie
m

br
e de

 
193

4 fue don 

Jul
io.

 Pá
gin

a de
 

la
 

bi
tác

or
a de

 
Jul

io 

Zi
ns

er 

do
nd

e se
 

pu
ed

en
 

ap
re

cia
r la

 
tra

ns
fo

rm
ac

ió
n 

3 
3 

4
sd

k
at

u
la

 

CNA 

R
EO

Ie
TR

O
 

AB
RO

PL
AR

O 

C
eR

et
G

A
G

o P
U

 

K
IL

O
N

tv
eo

t 

CL
AO

t D
E

 
V

U
EL

O
 RIRE

CEIO
N 

CI
UD

AD
 

F9
TA

DO
 NOM

OPE 
D

L
 

PILO
TO 

NU
ME

AO
 

LI
C

EN
C

IA
 

Ma
nu

el 
Pla

za era 

el
 

des-

fael
 

Ob
reg

ón
 

Sa
nta

cil
ia 

Le
on

ard
o 

y 

E
l 

ap
od

era
do

 era el
 

lic
en

cia
do

 

Isi
dro

 

del 
Sti

ns
on

 

NC
93

33
 en

 



l00
 con 

Jam
es 

Do
oli

ttl
e 

y 
Ra

fae
l 

Ob
reg

ón
 

Sa
nta

cil
ia.

 Jul
io 

Zi
ns

er
, 

lic
en

cia
 

nú
me

ro
 

1 de
 

pil
oto

 

civ
il de

 

Mé
xic

o, de
 

ene
ro 

de
 

189
2, A

l 
ter

mi
nal

 los estu
 

nac
ió en

 
la

 
Ciu

dad
 de

 
Mé

xic
o el

 
día 14

 

ma
gní

fico
, Juli
o 

Zin
ser

. Este
 

pio
ner

o Com
o 

pri
me

r 

pilo
to 

a un
 

me
xic

an0
 Don 

An
ton

io Día
z 

Lo
mb

ard
o 

esc
ogi

ó 

M
éx

ico
. 

Don
 

A
nt

on
io

 
Día

z 

su
pe

rac
ión

. 
aer

otr
ans

por
te 

la
 

úni
ca 

pos
ibil

ida
d de

 

Cuy
a 

pre
car

ia 

exi
ste

nci
a 

ten
drí

a en
 

el
 

dis
pen

sab
le 

a 
las 

reg
ion

es 

ma
rgi

nad
as 

Sus 

ini
cio

s iba 

a 
pr

es
tar

 un
 

ser
viC

io in
 

de
sti

na
da

 a 
ser 

gra
nd

e 

por
que

 

des
de 

bu
sti

ble
; una 

co
mp

añ
ía que 

est
aba

 pre 

ad
em

ás 

"ju
nta

ba
n"

 

par
a 

pag
ar 

el
 

com cu
bri

r el
 

sue
ldo

 de
 

los 

pil
oto

s, 

qu
ien

es pa
ga

r el
 

co
m

bu
sti

bl
ey

 

me
no

s aún para
 que 

mu
ch

as 

ve
ces

 no
 

ga
na

ba
 ni

 
par

a 

m
án

tic
o de

 
los 

pi
on

er
os

, una 

co
mp

an
ia 

una 

em
pre

sa que 

na
ció

 con el
 

hál
it0

 ro
 

me
roS

 

añ
os 

de
 

A
er

on
av

es
 de

 

M
éx

ico
, 

tim
bre

s de
 

org
ull

o que 

jal
on

an
 los pri 

ca, 

M
ich

oa
cá

n 

y 
Baj

a 

Ca
lif

or
nia

 son 

tu
vi

er
on

 fe
 

en
 

su
 

pa
ís. 

G
ue

rre
ro

, Oax
a 

ce
pc

io
na

les
 que 

com
o Día
z 

Lo
mb

ard
o 

pr
op

or
ci

on
ar

 

alg
un

os
 

m
ex

ica
no

s ex
 

co
m

un
ic

ac
ió

n 

y 
tra

ns
po

rte
 los iban
 a con 

gr
an

de
s 

sa
cr

ifi
ci

os
 y 

los 

me
dio

s de
 L

a 

paz 

se
 

ha
bía

 

ob
ten

id
o 

fin
alm

en
te 

Im
en

te 

na
da

. 

del 
pal

s 
no

 

ha
bía

 

fe
rr

oc
ar

ril
 no

 

ha
bía

 

pr
ác

tic
a gio

ne
s de

 
M

éx
ico

. E
n 

esa 

ép
oc

a, 

don
de fac

er los 

re
qu

er
im

ie
nt

os
 de

 
mu

ch
as 

re
 la

 
ún

ica
 

re
sp

ue
st

a 

in
m

ed
ia

ta
 

par
a 

sat
is 

co
m

pr
en

di
ó que 

el
 

ae
ro

tra
ns

po
rte

 era 

est
e 

ca
m

po
; por ello
 

Tr
an

sp
or

te
s 

y 
sab

ía de
 

las 

ne
ce

sid
ad

es
 

en
 pro

du
cti

va
. 

ba
 

de
 

lle
no

 a 
una vid

a 

in
te

ns
am

en
te

 po
rte

s no
 

hay 

pr
og

re
s0

, 

y 
M

éx
ico

 

ent
ra 

de
 

las 

nu
ev

as
 

ci
rc

un
st

an
ci

as
: sin 

tra
ns

 

mas 

de
 

tra
ns

po
rte

 

ant
e las 

ex
ig

en
cia

s 

rio
sa 

ne
ce

sid
ad

 de
 

im
pu

lsa
r los 

sist
e 

po
lít

ic
a, se

 
vió de

 

pro
nto

 en
 

la
 

imp
e lo
gr

ad
a la

 
paz 

so
cia

l y la
 

es
tab

ili
da

d 

no
 

su
m

am
en

te
 

ca
pr

ic
ho

S0
, una vez 

oro
gra

fía
 

co
m

pl
ica

dí
sim

a 

y 
un

 

Co
nt

or
-

Lo
m

ba
rd

o,
 

fu
nd

ad
or

 de
 

A
er

on
av

es
 d

e 

to
 

de
 

paz 

y de
 

m
ed

ios
 de

 
co

m
un

ic
ac

ió
n.

 

mi
no

s de
 

pr
og

re
so

 

par
a un

 

paí
s 

sed
ien

 don
 

A
nt

on
io

 

ab
rió

 las 
rut

as 

aé
re

as
, c

a 

A
 

tra
vé

s d
e 

A
er

on
av

es
 de

 
M

éx
ico

 

Lo
m

ba
rd

o,
 era 

di
re

ct
or

 del 

Ba
nco

 de
 E

n el
 

año de
 

19
34

, don 

An
ton

io Día
z 



Cu
and

o don 

An
ton

io Día
z 

Lo
m

ba
rd

o 

lar
. 
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 mi

sm
o 

ha
bía

 

Be
lla

nc
a),

 

for
mó

 el
 

pri
me

r 

cu
erp

o de
 la

 
co

m
pa

ñí
a 

(S
tin

so
n, 

Tr
av

el Air 

y 

na
lm

en
te 

tod
os los 

pri
me

ros
 

tor
ia 

bri
lla

nte
 y 

he
rm

osa
. 

me
xic

an
a, 

po
rqu

e 

jun
tos

 en
 

ab
rie

ron
 la

 
pri

me
ra 

pág
ina

 de
 

una his let
ras

 de
 

oro 

a 
los 

an
ale

s de
 

la
 

av
iac

ión
 

Sti
ns

on
 SR, 

jun
tos

, han 

pa
sad

o con ton
io Día

z 

Lo
mb

ard
o, Jul

io 

Zin
ser

 y el
 

Ae
ron

av
es 

de
 

Mé
xic

o, 

Ac
ap

ulc
o, A

n 
19

34
 

ent
re 

Mé
xic

o 

y 
Ac

ap
ulc

o. 

ef
ec

tu
ad

o más 

de
 

cie
n 

vu
elo

s 

re
do

nd
os

 

Ae
ro

na
ve

s de
 

M
éx

ico
, 

Zi
ns

er 

ha
bía

 bar
do l

o 
se

lec
cio

nó
 

par
a 

in
co

rp
or

ar
lo

 a
 tar de

 
Av

iac
ió

n. Así
, 

cu
an

do
 

Día
z Lom ca
lid

ad
 de

 
di

re
cto

r de
 

la
 

Es
cu

ela
 

Mi
li mad

o su
 

títu
lo de

 
pil

oto
 

av
iad

or
 en

 
su

 m
o 

Vi
lla

sa
na

, 
qu

ien
 

AH
U. po
nd

ió 

la
 

ma
tríc

ula
 

me
xic

an
a X

A
 

el
 

seg
un

do
 

Sti
ns

on
 SR

 
al

 
que 

le
 

cor
res

 

E
l 

día 21
 

de
 

no
vie

mb
re 

se
 

inc
or

po
ró

 

Om
ete

pe
c, 

Oa
xa

ca,
 etc.
 

pr
es

en
tab

a, com
o 

a 
Te

hu
ac

án
, 

Pu
eb

la,
 

en
ton

ce
s 

ha
cía

n 

cu
an

to 

vue
lo 

esp
ec

ial
 se

 a 
otr

os 

lug
are

s, pue
s las 

ae
ro

lín
ea

s de
 

di
ci

em
br

e de
 

19
34

. 

Ta
nm

bié
n vol
ó en

 

él
 

M
éx

ico
-A

ca
pu

lco
 

ent
re 

se
pti

em
br

e 

y ser 

leg
ó 

a 
rea

liz
ar 45

 
vu

elo
s 

red
on

do
s Con 

el
 

pro
pio

 

avi
ón 

XA
-AJ

I 

Jul
io Zin 

al
 

Ej
ér

cit
o 

M
ex

ic
an

o en
 

cas
o d

e 
gu

er
ra

. 

vil con 

el
 

co
m

pr
om

iso
 de

 

in
co

rp
or

ar
se

 

de
 

pil
oto

 

av
iad

or 

y 
reg

res
ó 

a la
 

vid
a ci

 8 de
 

fe
br

er
o de

 
191

9 

re
cib

ió
 el

 
di

pl
om

a 

ne
rar

io,
 

pa
gá

nd
os

e los 

es
tud

ios
. E

l 
día 

19
34

. 
ina

ug
ur

al del día 14
 

R-
68

0 de
 

215 HP. 

ca
pa

cid
ad

 

par
a 

cin
co 

pla
za

s, tren
 

fijo
 y 

eq
uip

ad
o con un

 
mo

tor
 

Ly
co

mi
ng

 

rad
ial

 no
pla

no
 de

 
ala alt
a, 

ca
bin

a 

ce
rra

da
 con 

E
l 

St
in

so
n 

M
od

elo
 SR

 

era un
 

m
o 

St
in

so
n SR

 

y un
 

Tr
av

el Air
. en
tre

 

M
éx

ico
 y 

Ac
ap

ulc
o 

y 
eli

gió
 un

 

pr
es

tar
 el

 

se
rv

ici
o que se

 

pl
an

ea
ba

 

ci
on

ar
 los 

av
io

ne
s más

 

ad
ec

ua
do

s 

pa
ra de

cid
ió 

for
ma

r la
 

em
pr

es
a 

Ae
ro

na
ve

s de
 

M
éx

ic0
, lo

 
pr

im
er

o que hiz
o fue 

sel
ec 

AV. 
JU

AR
EZ

 S1. 

M
EX

IC
AV

I 
|-i

-5
9 

O
FR

EC
E 

A
 

US
TE

D SUS
 

IN
M

E
JO

R
.A

B
L

E
S 

SE
R

V
IC

IO
S.

 

A
ER

O
N

A
 

VE
S D

E
 

M
E

 

X
IC

O
. S.

 A
 

PA
SA

JE
 

S 
4O

.0
0 

E
X

PR
E

SS
 

# 
O.

50
 

KI
LO

 

0 
E

N
 

l00 
\M

IN
UT

OS
. 

A
 

AC
AP

UL
CO

 

AE
RO

NA
VE

S D
E

 
ME

XIC
O SA

 

X
 

A
M

ER
IC

A
. 

MAS
 

IIE
RM

OS
A D

E
 

V
U

EL
E 

V
IS

IT
E L

A
 

PL
AY

A LOS
 

N
EG

O
C

IO
 

SL
O 

R
E

Q
U

IE
R

E
N

 
en

se
ña

do
 a

 
vo-

cu
ale

s é
l 

a 
mu

cho
s de

 

pil
oto

s de
 

la
 

ae
ro

lín
ea

, los 

av
ion

es 

de
 

Jul
io 

Zi
ns

er,
 

ad
em

ás
 de

 
vo

lar
 

per
so 

tam
bié

n 
hab

ía fir
 dic
ha 

Se
cc

ión
, 

in
ge

ni
er

o Jua
n 

Gu
ille

r 

uno de
 

M
éx

ico
, 

fir
m

ad
a por el

 
jefe

 de
 la

 
lic

en
cia

 de
 

pil
oto

 

co
m

er
cia

l 

nú
me

ro Té
cn

ica
 de

 

N
av

eg
ac

ió
n 

Aé
rea

 

re
cib

ió
 

pú
bl

ica
. A

l 
cr

ea
rs

e en
 

192
0 la

 
Se

cc
ió

n 

in
str

uc
ci

ón
 y 

vol
ó por cas
i 

tod
o la

 
R

e 

Jul
io 

Zi
ns

er 

tra
ns

po
rtó

 

co
rre

o, dio 

ing
res

ó en
 

ca
lid

ad
 de

 

alu
mn

o 
su

pe
rn

u 

Es
cu

ela
 

M
ili

ta
r de

 

A
vi

ac
ió

n 

a la
 

que ton
ces

 

so
lam

en
te 

po
día

 

ha
ce

rlo
 en

 

la
 

xico
 

tra
tó de

 
ap

re
nd

er
 a 

vo
lar

, 

per
o en

 

mad
o con 

la
 

av
ia

ci
ón

, al
 

re
gr

es
ar

 a 
M

é 

ca
rre

ra d
e 

ing
ern

ier
o 

qu
ím

ico
. 

En
tus

ias
 mán

, lo
 

en
vió

 a 
Al

em
an

ia 

a 
es

tu
di

ar
 la

 

dio
s 

se
cu

nd
ar

io
s, su

 
pa

dr
e, que era ale 

de
 

se
pti

em
br

e de
 

nav
es de

 
M

éx
ico

 y 
pr

ot
ag

on
iz

ó 

el
 

vue
lo 

el
 

ho
no

r d
e 

ser el
 

pr
im

er
 

av
ión

 de
 

Aer
o 

tri
pu

lad
o por 

el
 

pil
oto

 

Jul
io 

Zi
ns

er tuv
o 

E
l 

St
in

so
n SR

 

con 

m
at

ríc
ul

a 

XB
-A

JI 

y 

E
F

\T
IG

E
 

U
TL

IZ
A

N
D

O
 LOS
 

AN
TI

GU
OS

 

M
ED

IO
S D

E
 

TR
AN

SP
OR

TE
. 





creó
 

co
mp

añ
ías

 de
 

ae
rot

ran
sp

ort
e, for aér

eo,
 

co
nst

ruy
ó 

pis
tas

, 

abr
ió 

rut
as,

 

tra
ns

po
rtó

 

co
rre

o, 

pra
cti

có
 el

 

circ
o 

Fra
nc

isc
o 

Sa
rab

ia 

qui
en hizo

 de
 

tod
o: 

rom
án

tic
a 

y 
bel

la de
 

la
 

av
iac

ión
-

viv
ió 

E
n 

esta
 

épo
ca par

a 

mu
cho

s la
 

más 

y,
 

com
o 

tan
tos

 

otr
os

 

vi
sio

na
rio

s 

y 
169

 das
, 

hizO
 

vu
elo

s 

fam
os

os
, 

ba
tió

 

ma
rca

s 

ni
ca

ció
n en

 
re

gi
on

es
 

ap
ar

ta
da

s 

y 
ais

la 

m
ó 

pi
lo

to
s, 

sir
vió

 de
 

vín
cu

lo de
 

com
u 

a la
 

av
la

ci
ón

. 
inc

orp
ora

ba
 un

 

nue
vo 

ad
ela

nto
 

téc
nic

o 

ba
 

una 

nu
ev

a 

ma
rca

 de
 

ve
lo

cid
ad

 

o se
 

nu
ev

oy
 

se
ns

ac
io

na
l 

vu
elo

, que 

se
 

log
ra 

dil
uía

n cad
a vez que 

se
 

rea
liz

ab
a un

 de
 

los 

co
nt

in
en

tes
 y 

los 

oc
éa

no
s, 

se
 

Las 

ba
rre

ras
 del 

tiem
po

 y la
 

dis
tan

cia
, 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia de
 

nin
o. 

tad 

en
tre

 

na
ci

on
es

 

di
st

an
te

s. 

m
er

ca
nc

ías
 y 

es
tab

lec
er

 

laZ
os de

 

am
is uni

r los 

pu
eb

lo
s, 

tra
ns

po
rta

r 

pe
rso

na
s 

y cia
s 

y el
 

tie
mp

o, 

red
uc

ir los 

oc
éa

no
s, alg

ún día se
 

po
drí

an
 

ac
or

tar
 las 

dis
tan

 

re
ali

da
d 

tod
os los 

su
eñ

os
 de

 
sig

los
, que 

Cia de
 

que 

el
 

avi
ón 

pod
ía 

co
nv

er
tir

 en
 

br
ill

an
te 

la
 

Hu
m

an
ida

d 

cob
ró 

co
nc

ien
 sib

le la
 

lim
ita

ba
. E

n 

esa 

ép
oc

a tan 

de
rri

ba
r la

 
ba

rre
ra

 

sic
ol

óg
ica

 que invi
 

av
an

ce
, un

 

nu
ev

o 

ré
co

rd
, que 

lo
gr

ab
an

 

de
 

los 

cu
ale

s 

sig
ni

fic
ab

a un
 

nu
ev

o 

una 

ser
ie de

 

gr
an

de
s 

vu
elo

s 

cad
a uno 

de
sa

rr
ol

la
rs

e con 

ce
le

rid
ad

, 

gr
ac

ias
 a 

la
 

SA
R

A
B

IA
 

E
L

 
L

E
G

E
N

D
A

R
IO

 

av
ia

ci
ón

 

tom
ó un

 

en
or

m
e 

im
pu

lso
 a

l 

D
ur

an
te las 

de
�ad

as
 de

 
los 

año
s 20

 y 30
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 E
n 

192
9 

vin
o 

nu
ev

am
en

te
 

a 
M

éx
ico

 cir
co

 

aé
reo

 en
 

los 

Es
ta

do
s 

U
ni

do
s. 

cip
ó en

 
ca

rre
ra

s 

aé
rea

s 

y 
vol

ó 

par
a un

 

"al
as"

 el
 

día 
8 de

 
ago

sto
 de

 
192

6. Par
ti 

A
er

on
au

tic
al

 

Sc
ho

ol 

y 
rec

ibi
ó sus cer

se 

pil
oto

. 

Es
tud

ió en
 

la
 

Ch
ica

go
 

Un
ido

s 

a 
sa

tis
fa

ce
r su

 
gra

n 

ilu
sió

n: ha
 A

 
fin

ale
s de

 
192

5 

reg
res

ó 

a 
Es

tad
os

 

avi
aci

ón para
 

me
cán

ico
s 

y 
pilo

tos.
 E

n 

Mé
rida

 

fun
dó una 

esc
uel

a de
 

Cam
pec

he 

y 
Qu

inta
na Roo. 

Ch
iap

as, 

Yu
catá

n, 

Tab
asc

o, 

Oax
aca

, des 
y 

pist
as 

rura
les 

de
 

los 
esta

dos
 de

 

lóm
etr

os que 

uní
an 

num
ero

sas
 

ciu
da 

avi
one

s en
 

ser
vic

io 

y 
ruta

s por 2,40
0 ki

 

Para
 

1938
 la

 

com
pañ

ía tení
a 34

 

tic
as.

 
pa

rti
cip

Ó en
 

co
m

pe
ten

cia
s 

au
to

m
ov

ilí
s 

bajó
 en

 

el
 

ram
0 

au
to

m
ot

riz
. E

n 

192
4 

E
n 

191
9 

reg
res

ó 

a 
Ci

ud
ad

 

Le
rdo

 y 
tra 

M
iss

ou
ri,

 

do
nd

e se
 

gra
du

ó en
 

191
7. ene

y 
A

ut
om

ov
il 

Sc
ho

ol d
e 

Ka
nsa

s 

Cit
y, 

tím
ido

 y de
 

poc
as 

pal
abr

as.
 

tra
tar

on
, 

a 
pes

ar de
 

ser muy 

res
erv

ado
, 

adm
ira

ció
n 

y el
 

car
iño

 de
 

qui
ene

s lo
 

ins
pir

aba
 su

 
fra

nqu
eza

 le
 

gra
nje

aro
n la

 Su
 

sim
pat

ía 

inn
ata

 y la
 

con
fia

nza
 que 

es
tud

ios
. 

en
 

su
 

ciu
da

d 

nat
al 

rea
liz

ó sus 

pr
im

ero
s 

do, 

Du
ran

go
, el

 
día 

3 de
 

juli
o de

 
190

0 

y 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia 

nac
ió en

 
Ci

ud
ad

 Ler 

las 
ciu

da
de

s 

y en
 

las 
sel

vas
. tas 

y 
co

nst
ruy

ó 

cam
pos

 de
 

avi
aci

ón
 en

 

ció
n, 

ase
sor

ia 

y 
con

sej
os,

 

est
ab

lec
ió ru

 

bu
ció

n. Allí 
for

mó
 

pil
oto

s con su
 

dire
c chi
cle

 y 
café

 

has
ta los 

cen
tro

s de
 

dist
ri 

la
 

reg
ión

 al
 

mo
ver

 las 
co

sec
ha

s de
 

cac
ao,

 

cac
ion

es 

sir
vie

nd
o 

a 
los 

ag
ric

ult
ore

s de
 

me
nte

 

me
rit

ori
a en

 
ma

ter
ia de

 
com

un
i 

E
n 

esa 

reg
ión

 

rea
liz

ó una lab
or sum

a 

E
l 

ho
mb

re nin
gu

na
 

ma
ne

ra 

re
su

ltó
 

van
o. 

y la
 

esc
ue

la de
 

Sa
rab

ia.
 Su

 
sa

cri
fic

io de
 por bas

e el
 

es
fu

erz
o, 

el
 

tra
ba

jo,
 la

 
vis

ión
 gra

n prte
 de

 
nu

est
ra 

av
iac

ión
 

civ
il 

tien
e 

ma
gn

itu
d que la

 
sem

illa
 

fru
cti

fic
ó 

y bia dió 

a la
 

av
ia

ci
ón

 

m
ex

ic
an

a fue de
 

tal Pero
 el

 
im

pu
lso

 que 

Fr
an

cis
co

 Sara
 

po
rte

s 

Aé
reo

s de
 

Ch
iap

as.
 193

2 en
 

que 

fun
dó

 la
 

em
pre

sa Tra
ns Ini

ció
 sus 

tra
ba

jos
 en

 
el

 
Su

res
te en

 

sus 
vi

ct
or

ia
s. 

pio
ne

ros
, 

pag
ó con su

 
vid

a el
 

pre
cio

 de
 

aér
eo de

 
pa

saj
e 

y 
car

ga de
 

ce
rea

les
. 

en
 

M
or

eli
a 

de
dic

ad
o al

 
tra

ns
po

rte
 

jó
 

en
 

el
 

est
ad

o de
 

M
ich

oa
cá

n con base
 

ma
rca

 

La
gu

ne
ra.

 D
e 

193
0 al

 
193

1 

trab
a 

vu
elo

s de
 

pla
cer

 en
 

M
on

ter
rey

 y la
 

C
o 

cue
la de

 
av

iac
ión

. E
n 

esa 

E
l 

avi
ón 

"B
arb

erá
n 

y 
Co

lla
r" con el

 
que 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia 

pen
só vol
ar de

 
Mé

xic
o 

a 
Es

pañ
a. 

est
ud

ió 

me
cá

nic
a 

au
to

m
ot

riz
 en

 
el

 
Swe Sta

te 

Co
lle

ge de
 

E
l 

Pas
o, 

Te
xas

, y 
lue

go 

L
a 

pr
ep

ar
at

or
ia

 la
 

hizo
 en

 
el

 
M

éx
ico

 

épo
ca 

rea
liz

ó 

en
 

M
on

te
rre

y en
 

do
nd

e 

fun
dó

 una es
 Con un

 

cir
co

 

aér
eo

 y se
 

qu
edó

 de
 

bas
e 



Francisco 

Sarabia 
a su 

llegada 
a M

éxico 

desde 

Los 

Angeles 

con 
del 

Conquistador 
del 

Cielo". ració
n

 
en 
el 

tren
 

de 

aterrizaje 

que 

retra 

saron 

sum
am

nente 
su

 

salida 

por 
lo

 

que Jackie 
y Sm

ith 

abandonaron. 

L
a
 

carrera 

fue 

ganada 
por 
un 
De 

H
avilland 

Com
et, 

seguido 

de 

otros 

dos 

avìones 

que escribirían 

im
portantes 

páginas 

en 
la historia 

de 
la 

aviación: 

D
ouglas 

D
C-2 

y B
oeing 

247. 

El 

Conguistador 
del 

Cielo E
l 

gran 

dinam
ism

o 
de Sarabia 
y su 

gran 

confianza 
en 
el futuro 
de 
la 

aviación 
lo

 im
pulsaron 

a dejar 
el 

Sureste 

para 

em
u 

lar 
a los 

grandes 

pilotos 

que 

cada 

día realizaban 

hazañas 

derribando 

m
arcas. 

.E
ste 

avión 

fué 

enviado 
a E

stados 

Uni dos 

por 

barco 
y una 

vez 

reparado 
lo com

pró 

C
harles 

Babb 

con 

quien 
ya 
Sa rabia 

había 

hecho 
anteriorm

ente 

nego 

E
l 

avión, 

pintado 
de 

blanco, 

pasó 
a poder 

de 

Sarabia 

quien 
lo 

bautizó 

con el nom
bre 

de 

C
onquistador 

del 

Cielo. 
El 

E
n 

1938 
se 

trasladó 
a Los 

A
ngeles, 

California, 
en 

donde 

adquirió 
un 

avión QED 

(Q
uod 

Erat 

Demostrandum) 
fabri cado 

por 

la 

G
ransville 

Brothers 

A
ircraft, 

derivado 
de 

sus 

fam
osos 

Gee Bee 

de 

carreras 
y que 

tenía 
su 

propia 

historia, 

pues 
fué 
el 

avión 

con 
el 

que 
Ja queline 

Cochran 
y 

W
esley 

Sm
ith 

ini ciaron 
su 

participación 
en 
la 

que 
fué 
ca 

lificada 

com
o 

la 

m
ás 

im
portante 

carre 

ra 

aérea 

del 

m
undo 

celebrada 

entre 

Londres 

(Inglaterra) 
y 

M
elbourne 

(Australia) 

patrocinada 
por 
el 

m
illona 

rio 

australiano 

Robertson. 
Al 

aterrizar 

en 

Bucarest, 
a donde 
el QED 

llegó 
en prim

er 

lugar, 

sufrió 

daños 
de 

conside 

cios 

com
prándole 

aviones 

para 

su
 com

pañía. 
A

 

Sarabia 
le 

gustó 
el QED para 

realizar 
los 

vuelos 
de distancia 

que 

tenía 

planeados 
y se lo 

com
pró 

a Babb. 
día 
2 de 

diciem
bre 

de 

1938 

voló 
de 

Los A
ngeles 

a M
éxico 

sin 

escalas 

en 

un tiem
po 

écord 
de 
6 horas 
y 30 

m
inutos, 

171 



17
2 

Sa
ra

bi
a en

 
uno de

 
sus 

vu
elo

s por la
 

Re
pú

bl
ica

. 

Fe
ria

 
M

un
di

al
. 

Nu
eva

 

Yo
rk en

 

do
nd

e se
 

ce
leb

rab
a la

 

XB
-AK

M,
 con 

rum
bo 

a la
 

Ciu
dad

 de
 

del 

Co
nq

uis
tad

or del 

Cie
lo, 

ma
tríc

ula
 peg
ó del 

cam
po 

de
 

Ba
lbu

ena
 a 

bor
do 

de
 

may
o de

 
193

9 

Fra
nc

isc
o 

Sa
rab

ia des 

A
 

las 
6 

ho
ras

 y 52
 

mi
nu

tos
 del día 24

 

Sa
me

nte
 

par
a este

 

vu
elo

. 

se
 

hab
ía 

pr
ep

ara
do

 

int
en

sa
 y 

cu
ida

do
 

rie
nc

ia,
 

va
lie

nt
e per
o no

 

tem
era

rio
, que 

Sa
ra

bi
a era un

 

pil
oto

 con gra
n eXp
e 

E
l 

Sa
ra

bi
a 

ráp
ida

 en
 

cas
o d

e 

em
er

ge
nc

ia.
 sel
aje

 y
 

lle
va

ba
n 

vá
lvu

las
 

par
a 

de
sca

rga
 

de
 

co
m

bu
sti

bl
e iba
n 

in
sta

la
do

s en
 

el
 

fu
 un

 
"c

ow
lin

g"
 

tipo
 

NA
CA

. Los 

tan
qu

es 

un
 

Ho
rn

et de
 

974 

re
cid

o.
 

ca
rr

er
as

, con
 los que
 

ten
iía

 un
 

gra
n pa

 sus 

he
rm

an
os

 

m
ay

or
es

 los Gee Bee de
 ra

 

L
on

dr
es

-M
el

bo
ur

ne
 y 

de
riv

ad
o de

 

co
ns

tru
íd

o 

es
pe

ci
al

m
en

te
 

par
a la

 
car

re av
ión

 

de
po

rti
vo

 

par
a 

gra
n 

ve
loc

ida
d 

E
l 

C
on

qu
is

ta
do

r del 

Ci
elo

 era un
 

xic
o 

a 
Nu

ev
a 

Yo
rk sin 

es
ca

la
s. rab

ia se
 

ha
bía

 

pr
op

ue
sto

: 

vo
lar

 de
 

M
é 

pr
ep

ar
ac

ió
n par
a la

 
gra

n 

me
ta que Sa

 

Pe
ro 

tod
o 

est
o no

 

era
n 

sin
o 

vu
elo

s de
 las

. 
De

sde
 allí
 

reg
res

ó 

ha
cie

nd
o 

va
ria

s esca
 

G
ua

te
m

al
a en

 2 
ho

ras
 y 55

 

m
in

ut
os

. Ci
ud

ad
 de

 

M
éx

ico
 

ha
sta

 la
 

Ci
ud

ad
 de

 

m
in

ut
os

. E
l 

dí¡ 

9 de
 

ab
ril vol
ó 

des
de 

la
 zo

 
de

 

M
ér

id
a 

a 
M

éx
ico

 en
 2 

ho
ras

 y 49
 

a 
M

éri
da

 en
 

48
 

m
in

ut
os

 y el
 

21
 

de
 

mar nu
tos

. E
l 

13
 

de
 

ma
rzo

 fue de
 

Ch
etu

m
al M
éx

ico
 a 

Ch
etu

m
al en

 3 
ho

ras
 y 31

 

m
i E

l 
día 10

 

de
 

ma
rzo

 de
 

193
0 

vol
ó de

 pit
al de

 
la

 
Re

pú
bli

ca
. sie
nd

o 

re
cib

id
o 

tri
un

fa
lm

en
te

 en
 

la
 

Ca. 

vu
elo

 

en
tre

vi
st

ad
o par
a la

 

rad
io.

 

ca
ba

llo
s, 

cu
bie

rto
 por 

m
oto

r, 

cu
an

do
 lo

 

co
m

pr
ó 

Sa
ra

bi
a, era

 Cia
l 

par
a el

 
vu

elo
 a 

gra
n 

ve
lo

cid
ad

. E
l 

at
er

riz
aj

e 
tam

bi
én

 
ten

ía un
 

dis
eñ

o espe
 

co
nt

in
ua

ci
ón

 del 

fu
se

laj
e. E

l 
tren

 de
 

an
te

ce
so

re
s Con

 el
 

pl
an

o 

ve
rti

ca
l 

com
o 

til
ev

er
, 

of
re

cí
a las 

ca
ra

ct
er

ís
ti

ca
s de

 
sus nu
ev

o 

dis
eñ

o. E
l 

em
pe

na
je

, de
 

tipo
 

can 

las de
 

los Gee Be
e, 

ten
ían

 

ale
ro

ne
s de

 las alas
 

ba
jas

, de
 

lín
ea 

y 
pe

rfil
 

igu
ale

s 

a 

E
l 

fu
se

laj
e era de

 
cro

mo
 

m
ol

ib
de

no
; 



tes 

Aé
reo

s de
 

Ch
iap

as 

rec
ibi

ó el
 A

 
su

 
m

ue
rte

, su
 

co
m

pa
ñí

a 

Tr
an

sp
or

 

173
 

ME
XI

CO
, D.F
. 

to
 a 

otr
os

 

fa
m

os
os

 

m
ex

ic
an

os
. 

en
 

la
 

Ro
ton

da
 de

 
Ho

mb
res

 

Ilu
str

es
, jun 

y 
fué 

se
pu

lta
do

 con 

tod
os los 

ho
no

res
 

la
 

Fu
erz

a 

Aé
rea

 de
 

los 

Es
tad

os
 

Un
ido

s 

de
 

un
 

bo
m

ba
rd

er
o 

cu
at

rim
ot

or
 

B-1
5 de

 

da
rio

 

fu
ero

n 

tra
íd

os
 a 

M
éx

ico
 

a 
bo

rdo
 Los 

res
tos

 

m
or

tal
es

 del 

pil
oto

 

leg
en 

Tam
plc

o 
Ma

tam
ðras

 

Ml
am

i 

Po
tom

ac 

do
nd

e 

Sa
rab

ia 

pe
rdi

ó la
 

vid
a. avi

ón 

se
 

pr
ec

ip
itó

 en
 

las 

agu
as del río 

pe
rdi

ó el
 

co
ntr

ol en
 

el
 

de
sp

eg
ue

 y el
 

pit
al de

 
los 

Es
tad

os
 

Un
ido

s, 

el
 

pil
oto

 vue
lo de

 
reg

res
o 

a 
Mé

xic
o 

des
de 

la
 

ca
 E
l 

día 

7 de
 

jun
io de

 
193

9, al
 

ini
cia

r el
 

Ho
us

to
ne

 

New
 

Or
lea

ns 

Atl
ant

a 

ve
lt. 

los 
Es

tad
os

 

Un
ido

s, 

Fr
an

kly
n D

. 
Ro

ose
 do
nd

e fue 

re
cib

id
o por 

el
 

pr
es

id
en

te
 de

 

Yo
rk, 

Sa
rab

ia 

se
 

tra
sla

dó
 a 

St. 
Lo

uis
 e

 

W
AS

HI
NG

TO
N,

 D.C. 

NEW YOR
K fué 

ce
rti

fic
ad

o por 

la
 

FA
I. 

log
ran

do
 un

 
nu

evo
 

rec
ord

 

mu
nd

ial
 que Be
nn

et d
e la
 

Fr
an

ci
sc

o 

Sa
ra

bi
a, 

ha
sta

 que en
 

19
43

, 

no
mb

re d
e 

Co
m

pa
ñí

a 

A
er

on
áu

ti
ca

 Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia 

jun
to al

 
"C

on
gu

ist
ad

or
 del 

Cie
lo" 

Ayo 2
4 

ME
XIC

O 
-NE

N 
YO

RK
. 

P
P

A
L

S
ar

ab
la

. 

13
39

. 

W
as

hi
ng

to
n,

 

De
sp

ué
s de

 

su
 

es
tan

cia
 en

 

Nu
ev

a 

Ci
ud

ad
 de

 
los 

ra
sc

ac
ie

lo
s, 

zó
 

tri
un

fa
lm

en
te

 en
 

el
 

cam
po

 

Flo
yd

 

y 48
 

m
in

ut
os

, el
 

pi
lo

to
 

m
ex

ic
an

o 

at
er

ri 

De
sp

ué
s de

 
un

 
vu

elo
 

fel
iz de

 
10

 
ho

ras
 



174 tán 

H
er

cu
lan

o 

Sa
ra

bi
a, 

pri
mo

 del 
gra

n pa
tri

a 

ch
ica

, 

ha
sta

 que en
 

197
2 el

 
cap

i ve
rso

s 

lu
ga

re
s de

 

Ci
ud

ad
 

Le
rdo

, su
 

ab
an

do
na

do
 por 

nu
m

ne
ro

so
s 

año
s en

 

di
 

E
l 

av
ión

 de
 

Fr
an

ci
sc

o 

Sa
ra

bi
a 

es
tuv

o 

lla
ma

do
 "A

 
Sa

ra
bi

a'"
: 

L
a 

mu
sa 

Sus 

ha
zañ

as,
 nos ha

 

dej
ado

 este
 

cor
rid

o 

E
l 

re
cu

er
do

 
sin la

 
guí

a del 

fu
nd

ad
or

, 

de
sa

pa
re

ci
ó.

 

na
s. 

E
l 

av
ión

 

no
rt

ea
m

er
ic

an
o 

ro
de

ad
o de

 

ce
nt

en
ar

es
 de

 

pe
rso

 

ci
on

al
id

ad
. 

Su
 

tal
en

to 

die
ron

 

bri
llo

 a 
nu

est
ra nà

 je
 a 

los 

ho
mb

res
 que con su

 
est

ue
rzo

 y 

gión
 y la

 
ciu

dad
 el

 
ren

dir
 

just
o 

hom
ena

 

po
rta

nc
ia que tie
ne par

a el
 

paí
s, la

 
re

 

Viv
as 

ler
de

ns
es

, 

co
ns

cie
nte

s de
 

la
 

im
 

bu
ye

ron
 

ec
on

óm
ica

me
nte

 las 

fue
rza

s 

E
n la
 

ere
cc

ión
 de

 
esta

 

rot
on

da
 

co
ntr

i 

de
 

Sa
ra

bi
a.

 
Co

rad
a con 

fo
tog

raf
ías

 y 
do

cu
me

nto
s 

pa
rqu

e de
 

Ciu
dad

 

Le
rdo

 y 
que está

 de
 de

 

vid
rio

 que 

se
 

ha
lla

 

ub
ica

da
 en

 
un

 

bie
rta

 y 
ce

rra
da

 por 

gra
nd

es 

ve
nta

na
les

 rad
o fue 

co
lo

ca
do

 en
 

una 

ro
ton

da
 cu

 

tal
m

en
te 

or
ig

in
al

. 

H
er

m
no

sa
m

en
te rep

a 

es
 

una 

ré
pl

ica
; el

 

res
to del 

avi
ón 

es
 

to
 Su

 

fam
no

so
 

vu
elo

. 

U
ni

ca
m

en
te

 la
 

hé
lic

e 

igu
ale

s 

co
nd

ic
io

ne
s que 

cu
an

do
 

rea
liz

ó ció
n 

tot
al 

m
or

ta
le

s d
e 

Sa
ra

bi
a.

 

L
a 

po
lic

ía
 

di
sp

ar
a al

 
air

e 

tra
ta

nd
o de

 
co

nt
en

er
 a la

 
m

ul
tit

ud
 que 

se
 

lan
zó

 

so
bre

 el
 

av
ión

 que tra
ía los 

res
tos

 

lír
ica

me
nte

 a 
los 

gra
nd

es 

per
son

aje
s 

y 

pop
ular

, 

aten
ta 

a 
reco

rdar
 

del 
mi

sm
o 

ha
sta

 
de

jar
lo e

n 

ag
ui

lu
ch

o,
 lo

 
re

sc
ató

 y 
co

ste
ó l

a 

rep
ara

 



175
 

re
gr

es
ar

. 
que 

mu
ert

os
 a su

 
pa

tria
 

ten
dr

ían
 que 

el
 

de
sti

no
, 

Y
 

fué 

Po
to

m
ac

. 
Sa

ra
bi

a 

en
tre

 las 

ag
ua

s del río 

as
es

in
o,

 
C

ar
ra

nz
a 

ha
lló

 su
 

m
nu

ert
e en

 

un
 

ray
o 

co
nq

uis
tar

. 
igu

ale
s los 

lau
rel

es
 

qu
isi

ero
n 

Ci
ud

ad
 de

 
M

éx
ico

. Bu
sto

 de
 

Sa
ra

bi
a en

 

el
 

A
er

op
ue

rto
 

de
sti

no
, 

Así 

com
o 

Ca
rra

nz
a 

co
rri

ó val
or. 

su
 

nav
e 

tr
ai

ci
on

ar
a su

 

ar
ro

jo
 y su

 

ex
tra

ño
 

sue
lo 

Y
 

nu
nc

a 

im
ag

ina
ba

 que allá
 en

 gra
n 

ho
no

r. 
le

 
dab

a 

a 
nu

es
tra

 

pa
tri

a con ello
 un

 

cie
lo 

Int
rép

ido
 

pil
oto

 que al
 

de
sce

nd
er del Yo

rk.
 

Sa
ra

bi
a 

vi
ct

or
io

so
 

lle
ga

ba
 

Co
ns

um
ad

o 
vue

lo 
E

n 

me
no

s de
 

doc
e 

ho
ras

 de
 mo

tor
. 

cru
za

ba
 el

 
ho

riz
on

te 

ru
gi

en
do

 

tr
ai

ci
on

er
a,

 
Y

 
a 

ve
ce

s 

de
sa

fi
an

do
 la

 
m

ue
rte

 

av
ia

do
r. 

vo
lan

do
 

com
o 

nu
nc

a lo
 

hi
cie

ra
 

otro
 

Sa
rab

ia 

atr
av

es
ab

a la
 

lar
ga 

co
rd

ill
er

a 

flo
tar

a con 

or
gu

llo
 

all
á en

 

otr
a 

na
ció

n. 

ba
nd

er
a 

Tan sól
o por la

 
glo

ria
 de

 
ver que su

 

su
 

Pa
tri

a 
Ch

ica
. 

E
l 

avi
ón

 de
 

Sa
rab

ia 

co
ns

er
va

do
 en

 
Ci

ud
ad

 

Le
rdo

, 

Du
ra

ng
o, 

ve
nc

ed
or

. 
vo

lab
a tra
s la

 
dic

ha
 de

 
ser el

 

hér
oe 

el
 

pe
ns

am
ie

nt
o 

Y
 

all
á en

 

la
 

in
m

en
sa

 

alt
ur

a de
 

un
 ad

ió
s. 

se
 

ele
vó 

en
tre

 las 

nu
bes

 y a 
tod

os dij
o: 

el
 

vi
en

to
, 

Li
via

no
 

com
o el

 
air

e, más 

ráp
ido

 que 

N
 

Nu
eva

 
Yo

rk. 
un

 

pá
jar

o de
 

ac
ero

 con N
 

fir
m

am
ne

nt
o 

Del 

ba
rri

o de
 

Ba
lb

ue
na

 

su
bió

. 

ha
sta

 el
 

la
 

mi
sm

a 

su
ert

e que les 

ma
rcó

 In
te

rn
ac

io
na

l d
e la
 

el
 

mi
sm

o 
a 

Nu
eva

 

su
 

rum
bo

 
a 



e 



L
O

S 
A

U
D

A
C

ES: 

FO
R

JA
D

O
R

ES 
DE 

UNA 

IN
D

U
STR

IA
 

Co 
se 

reducían 

las 

distancias 
y nacían 

pequeñas 

aerolíneas 
en 

diversas 
re 

giones, 

casi 

todas 

ellas 

con 

uno 
o dos aviones 

tripulados 

por 

pilotos 

tan im
provisados 

com
o 

el propio 

sistem
a 

que 

trataban 
de 

im
pulsar. 

M
uchos 

mu rieron 

pero 
los 

que 

sobrevivieron 

reali zaron 

una 

labor 

trascendental. 

Fueron 

Estos 

hom
bres 

trabajan 
en 
las 

mis mas, 
en

 
las 

selvas 
y en 

las 

sierras. 

Ellos van 
a satisfacer 

una 

im
periosa 

necesi 

dad 
de 

transporte 
y sus 

incipientes 
acti vidades 

llegaron 
a cristalizar 
en 

servi cios 

fundam
entales 

de 

los 

que 
ya 

no 
se podría 

prescindir 
y 

algunas 

veces generarían 

grandes 

em
presas. 

Pero, sobre 

todo, 

construyeron 
los 

nidos 
don de 

nacieron, 
se 

form
aron 

y se 

proyecta 

ron 

una 

gran 

parvada 
de 

gentes 
de aviación, 

especialmente 

pilotos 
y 

m
ecá nicos, 

que 

pasaron 

luego 
a form

ar 

parte de 
las 

grandes 

aerolíneas 
que 

quedaron 

en 

servicio 

com
o 

resultado 
de 
la 

fusión 

de 

muchos 

m
edianos 

y pequeños 

opera 

dores 
o ellos 

mismos, 

independientes, 

siguieron 
por 
su 

cuenta 
los 

pasos 
de 
los 

177 

M
éxico 

es 

un 

país 

con 

una 

superficie 

territorial 
de 
2 m

illones 
de 

kilóm
etros 

cuadrados, 

un 

caprichoso 

contorno, 

grandes 
y elevadas 

cordilleras, 

desier 

tos 
y selvas, 
que 
se 

com
binan 

para 

hacer 

difíciles 
y costosas 
las Cuando 

los 

m
otores 

de 

aviación 

dieron 

alguna 

seguridad 
a los 

aviones 
y 

el 

aerotransporte 

com
nenzó 

a ser 

una 
re alidad 

tangible, 

M
éxico 

resultó 
el cam

 po 

persO
nas 

Como 
en

 

otros 

m
uchos 

lugares 
del m

undo 
se 

com
enzó 

por 

transportar 

pronto 

y 

C
O

rre
0

 

m
ercaderías. 

y 

D
urante 

la 

década 
de 
los 

años 

1935 
a 1945 

la 

República 

M
exicana 

fue 
el esce nario 

de 

un 

desarrollo 

im
presionante 

en 
la 

aviación. 

Los 

ferrocarriles, 

here dados 
del 

profiriato 
v exigidos 

m
ás 

allá de 
lo 

razonable 

durante 
la Revolución, 

Se 

iban 

reponiendo 

m
uy 

lentam
ente. 

Làs 

carreteras 

ap
en

as 
si 

com
ienzan. 

La aviación 

civil 

hace 

posible 

el contacto 

la 

sem
illa 

de 

una 

nueva 

casta, 
la 
de 
los audaces, 

que 

proporcionaron 
una 

colo sal 

contribución 
al desarrollo 
del 

país. 

com
unicaciones. 

fértil 
en 
el que 

podría 

florecer 
en 
to do 

su 

esplendor. 

Inm
ediato 

hasta 
lu

g
ares 

antes 
inacce 

sibles. 
A

 

lo 
largo 

v ancho 

de 
la 

Repúbli 

Ca 
se 

fueron 

im
provisando 

cam
pos 

de avlación 
y servicios 

aéreos. 

Poco 
a po 
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 U

n 

Las 

min
as de

 

Ta
yo

ltit
a está
n 

situ
ada

s 

pr
ov

in
ci

a 

y 
las 

m
ira

da
s 

an
sio

sa
s de

 
los lom

as que 

an
id

ab
an

 en
 

las 

igl
es

ias
 de

 
la

 

dea
s 

m
ex

ic
an

as
, el

 
re

vo
lo

teo
 de

 
las pa

 

Zu
m

bi
do

 del 

mo
tor

 por 

en
cim

a de
 

las al
 

nu
es

tra
 

av
ia

ci
ón

, lo
 

de
sc

rib
e así

: E
I 

señ
or 

M
ac

ías
, 

ve
ter

an
o 

téc
ni

co
 de

 

bia
r la

 
fis

on
om

ía del 

pa
ís. 

Ad
olf

o 

Vi
lla

 Es
tos

 

D
ur

an
go

. zat
lán

 a 
Ta

yol
tita

 y 
lueg

o de
 

Ma
zatl

án 

a la
 

pro
pia

 

com
pañ

ía 

mn
ine

ra 

la
 

ruta
 M

a 

ago
sto

 de
 

1934
 

ope
ran

do 

al
 

ser
vic

io de
 

Cre
ó 

Lín
eas

 

Aé
rea

s 

Mi
ner

as 

el
 

27
 

de
 

ma
me

nte
 

em
pre

nd
edo

ra 

y 
din

ám
ica

, 

pro
pia

. Con 

la
 

ayu
da 

de
 

su
 

esp
oS

a, su
 

Cre
ar una 

em
pre

sa 

de
 

aer
otr

an
spo

rte
 

de
fin

itiv
am

en
te 

en
 

Ma
zat

lán
 y 

dec
idi

o 

ma
zat

lec
a 

Jud
it 

M
art

íne
z se

 
est

ab
lec

io 

Co
mp

any
 con un

 

Ori
on.

 

Ca
sad

o con 

la
 co

 

vo
lan

do
 

par
a la

 
San Lui

s 

Mi
nin

g 

Ba
rry

, 

qui
en 

dec
idi

ó 

qu
eda

rse
 en

 
Méx

i 

co
ntr

ab
a el

 
pil

oto
 y 

me
cán

ico
 

Go
rdo

n En
tre

 el
 

pe
rso

na
l 

va
ca

nte
 se

 

en
 

m
ar

gi
na

da
s 

Go
rd

on
 

Ba
rry

 en
 

sus 

ca
nc

el
ar

 la
 

op
er

ac
ió

n.
 pio

s 

Es
tad

os 

Un
ido

s, 

ob
lig

aro
n 

a 
CAT 

a 

sio
ne

s 

po
lít

ica
s en

 

Mé
xic

o 

y en
 

los pro 

de
 

los 

ac
ci

on
ist

as
, así 

com
o las pre 

sig
ui

en
te 

ret
iro

 del 

apo
yo

 

ec
on

óm
ico

 

de
 

su
 

fu
nd

ad
or

 

y 
pr

es
id

en
te

 con 

el
 

con ció
n 

ad
m

in
is

tra
tiv

a 

y 
té

cn
ic

a, 

la
 

mu
ert

e 

y la
 

co
m

pa
ní

a una 

m
ag

ní
fic

a 

Or
gan

iza
 

ex
pa

ns
ió

n 

y 
bu

ena
 

ac
ep

tac
ión

 

pú
bli

ca 

se
 a 

que sus 

se
rv

ic
io

s 

tu
vi

er
on

 una gra
n 

Ci
on

es
 

to
ta

lm
en

te
 

no
rt

ea
m

er
ic

an
as

. Pe
 

av
io

ne
s 

Lo
ck

he
ed

 

Ve
ga 

y 
con 

tri
pu

la 

por 

Th
eo

do
re 

T
. 

Ha
ll, 

em
ple

an
do

 

ná
ut

ica
 de

 
Tr

an
sp

or
te

s 

(C
AT

), 

fun
da

da
 

Los
 

m
in

er
os

 
el

 
pa

ís"
. 

jer la
 

red de
 

C
om

un
ic

ac
io

ne
s 

aé
re

as
 en

 

ae
ro

lín
ea

s 

co
m

er
ci

al
es

 

co
m

ie
nz

an
 a te

 

típ
ica

 de
 

la
 

épo
ca en

 
que las 

pr
im

era
s 

al
 

fe
rr

oc
ar

ri
l 

o 
un

 

au
to

m
óv

il.
 

al
 

ae
ro

pl
an

o 

cu
an

do
 

nad
ie 

hab
ía vis
to 

nes en
 

m
uc

h0
s de

 
los 

Cu
ale

s se
 

co
no

ció
 

po
sib

le est
e 

m
ila

gr
o en

 
tod

os los 

rin
co

 ide
as 

y 
sus 

pr
od

uc
to

s 

y el
 

avi
ón

 

hizo
 

es
 

po
ne

r en
 

co
nt

ac
to

 al
 

ho
m

br
e, 

a 
sus 

ria
: 

co
m

un
ic

ac
ió

n 

in
m

ed
ia

ta
. L

a 

me
ta 

pr
og

re
so

 en
 

la
 

for
ma

 

más
 útil
 y 

ne
ce

sa
 

tri
m

ot
or

 

Bac
h en

 
ap

ro
xi

m
ac

ió
n 

fin
al 

a 
Ta

yo
lti

ta.
 

co
lo

so
s 

co
nt

ri
bu

ye
ro

n 

a 
cam

 

del 
pa

ís.
 

in
ic

ia
do

re
s 

sir
vi

en
do

 a 
las 

re
gi

on
es

 

tie
m

po
s de

 

pil
oto

 de
 

la
 

CA
T. 

op
era

r la
 

em
pr

es
a 

Co
rp

or
ac

ió
n Aero

 

E
l 

día 

9 
de

 

m
arz

o de
 

192
9 

co
m

en
zó

 

a 

lue
ta del 

ae
ro

pl
an

o,
 es

 

una 

esc
en

a 

po
bl

ad
or

es
 que 

bu
sca

n en
 

el
 

cie
lo la

 
si

 

vi
nc

ia
na

, 

per
o en

 

sus alas
 

leg
ab

a el
 E

n 

ef
ec

to
, el

 
avi

ón
 ha

 
roto

 la
 

paz pro 



que la
 

cir
cu

nd
a. Los 

avi
on

es 

ten
ían

 y vel de
 

una 

am
pli

a 

cad
en

a 

mo
nta

ño
sa cer

ro 

pró
xim

o al
 

río 
y 

por 

deb
ajo

 del ni
 en

 

for
ma

 de
 

arc
o en

 

la
 

lad
era

 de
 

un
 L
a 

pis
ta de

 
Ta

yo
ltit

a está
 

co
nst

ruí
da

 

Be
lla

nc
a 

y 
tri

mo
tor

es
 

Bac
h CT6

. 

em
ple

an
do

 

avi
on

es 

Lo
ckh

eed
 

Ve
ga, ner

al los 

com
nen

zó 

la
 

pro
pia

 

CAT
 Los 

pri
me

ros
 

ser
vic

ios
 

aér
eos

 al
 

m
i 

zo
 y 

ha
be

r 

vo
lad

o en
 

Ta
yo

lti
ta

 era una 179 

ción
 

ex
igi

ó 

a lo
 

pil
oto

s su
 

me
jor

 

esf
uer

 una vez 

reb
as

ad
o el

 
pu

eb
lo.

 

Est
a 

op
era

 aún 

a la
 

vis
ta,

 

vir
ar par
a 

lle
ga

r 

a 
ella

 

a la
 

qu
eb

rad
a 

y 
allí

, sin 

ten
er la

 
pis

ta 

xi
m

ac
ió

n 

en
ca

ño
na

do
s par
a 

ac
er

ca
rs

e tie
ne

n, que 

ha
cer

 el
 

de
sc

en
so

 y la
 

apr
o 

car
ril 

Su
dp

ací
fic

o 

y de
 

allí 
a 

Ma
zat

lán
. río 

Pia
xtl

a 

y 
ve

red
as has
ta el

 

Fer
ro 

tra
ns

po
rta

do
s en

 
rec

ua
s de

 

mu
las por 

el
 

año
s los 

be
ne

fic
ios

 del 

mi
ne

ral
 

fue
ron

 San Lui
s 

Mi
nin

g 

Co
mp

an
y. 

Du
ran

te 

cen oro
, 

pla
ta 

y 
cob

re 

ex
plo

tad
as por 

la
 

mo
nta

ño
sa 

co
ma

rca
. Sus 

mi
nas

 

pro
du

 

de
 

las 
mú

ltip
les

 

co
rri

en
tes

 de
 

agu
a de

 
la

 en
 

la
 

lla
ma

da
 

Qu
eb

rad
a de

 
Pi

ax
tla

, una Si
err

a 

Ma
dre

 

O
cc

id
en

tal
, 

ex
ac

tam
en

te 

go, 

en
cla

va
da

s en
 

lo
 

más 

ag
res

te de
 

la
 en

 
el

 
mu

nic
ipi

o de
 

San 

Dim
as,

 

Du
ran

 

U
n 

Bac
h e

n 

Vis
ta 

aér
ea de

 
la

 
Qu

eb
rad

a de
 

Pia
xtl

a con las 
mi

nas
 y la

 
pis

ta de
 

Ta
yo

lti
ta.

 

di
fic

ul
ta

de
s. 
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lue
go 

la
 

ex
ten

sió
n de

 

M
az

atl
án

-D
ur

an
 tas

. 

Pr
im

er
o fué 

M
az

at
lá

n-
La

 Paz 

y 

em
pr

es
a,

 

so
lic

itó
 al

 
go

bi
er

no
 

nu
ev

as
 ru

 

pab
a el

 

car
go

 de
 

pr
es

id
en

te
 de

 

la
 Con 

el
 

re
sp

ald
o de

 
su

 
es

po
sa

, que ocu 

de
cid

ió 

am
pli

ar los 

se
rv

ici
os

 y la
 

flo
ta.

 

E
l 

éx
ito

 

in
ici

al de
 

Ba
rry

 

fué 

gr
an

de
 y 

qu
ier

a. 
ria

les
 

ex
tra

íd
os

 de
 

las 

pr
op

ias
 

mi
na

s. vic
io per
o ha

 
sido

 

am
pl

iad
a con mat
e 

E
n la
 

ac
tu

al
id

ad
 la

 
pis

ta 

sig
ue

 en
 

ser am
pli

a 

re
co

m
en

da
ci

ón
 

pa
ra

 

cua
l 

Lí
ne

as
 

A
ér

ea
s 

nec
tab

an las 

rut
as del 

sist
em

a que for 

To
rre

ón
, en

 

don
de 

coi
nci

día
n 

y se
 

co
 

terr
ey 

y la
 

Ciu
dad

 de
 

Mé
xico

 con unía
 a 

Ma
zat

lán
, 

Ciu
dad

 

Juá
rez

, Mon 

sa
 

sól
ida

, con 

ma
gn

ífic
o 

per
son

al, que 

tac
ión

 

pú
bli

ca.
 

LA
MS

A era una 

em
pre

 ner una 

co
ns

ide
rab

le 

efi
cie

nc
ia 

y 
acep

 

aer
olí

ne
a 

y 
los 

ser
vic

ios
 

lleg
aro

n 

a te
 

cio
nes

 de
 

rad
iot

ele
gra

fía
 

para
 la

 
pro

pla
, son

al 

téc
nic

o. Se
 

est
ab

lec
ier

on
 esta
 ció

n de
 

pil
oto

s 

y 
me

cá
nic

os
 y 

otro
 per ció

n de
 

cam
p0

s de
 

ate
rri

za
je,

 

form
a una 

lab
or 

ex
tra

or
din

ari
a en

 
la

 
co

nst
ruc

 

Lí
ne

as 

Aé
rea

s 

M
ine

ras
, 

S.A
., 

rea
liz

o 

C
ur

tis
 

Ro
bi

n.
 

Lo
ck

he
ed

 

Ve
ga,

 1 
tri

mo
tor

 

Bac
h 

y 1 

194
1 

est
ab

a 

int
eg

rad
a por 10

 

avi
on

es 

L
a 

flo
ta de

 

Lí
ne

as
 

Aé
rea

s 

M
ine

ras
 en

 

au
to

riz
ó 

cal
a e

n 
C

an
an

ea
. 

C
hi

hu
ah

ua
 con 

de
sti

no
 a 

No
ga

les
 y es

 

día 28
 

de
 

m
ar

zo
 de

 

19
39

. E
n 

194
2 se

 

di
ci

em
nb

re
 de

 

193
7 

y 
com

o 

co
nc

es
ió

n 

el
 

ram
al que 

pa
rtía

 de
 

Con un
 

pe
rm

iso
 

pr
ov

isi
on

al
 del día 

4 de
 

To
rre

ón
, 

Pa
rra

l 

y 
Ch

ih
ua

hu
a. 

Pri
me

ro 

con 

es
ca

las
 en

 

Le
ón

, 

A
gu

as
ca

lie
nt

es
, 

un
 

Ve
ga

. 
dos 

tr
im

ot
or

es
 

Ba
ch con tre

s 

Lo
ck

he
ed

 

am
pli

ar 

la
 

an
tig

ua
 

flo
ta de

 
un

 
Or

ion
 y 

go
 

ha
sta

 
To

rre
ón

. 

Fué
 

ne
ce

sa
rio

 

Av
ión

 

an
fib

io 

Si
ko

rsk
y S.3
8 

(co
n el

 
que 

LA
MS

A vol
ó de

 

M
az

atl
án

 a L
a 

Paz
) y 

tri
m

oto
r 

Bac
h. 

X8
-A

FH
 

M
in

er
as

. Do
ña Jud
it 

M
ar

tín
ez

 de
 

Ba
rry

, 

pr
es

id
en

ta
 del 

Co
ns

ejo
 de

 

la
 

rut
a de

 

M
éx

ico
 

ha
sta

 

Ci
ud

ad
 

Juá
rez

 

ral 

G
us

ta
vo

 

Sa
lin

as
, 

au
to

riz
ó 

a 
LA

MS
A 

pa
rta

m
en

to
 de

 
A

er
on

áu
tic

a 

Ci
vil

, 
gen

e ne
ral

 

Lá
za

ro 

Cá
rd

en
as

. E
l 

jefe
 del de

 

pro
pio

 

pr
es

id
en

te 

de
 

la
 

Re
pú

bli
ca

, ge
 ral 

Fr
an

ci
sc

o 

J.
 

M
úji

ca
, 

y 
has

ta con 

el
 

m
un

ic
ac

io
ne

s 

y 
Ob

ras
 

Pú
bl

ica
s, gene

 

en
tr

ev
is

ta
rs

e con 

el
 

Se
cr

et
ar

io
 de

 
C

o 

L
a 

se
ño

ra 

M
ar

tín
ez

 de
 

Ba
rry

 

log
ró 



m
aban 

una 

cruz 
en 
la 

R
epública. 

L
a 

b
a se 

de 

M
azatlán 

fue 

trasladada 
a T0 rreón, 

donde 
se 

d
ab

a 

m
antenim

iento 
a aviones, 

m
otores 

y com
ponentes 

en 

for ma 

por 

dem
ás 

confiable 
y G

ordon 

B
arry 

siem
pre 

tuvo 

personal 

m
exicano 

en 
la 

com
pañía, 

incluyendo 

el 

cuerpo 
de 

pilotos 

que 

llegó 
a tener 

m
erecida 

fam
a 

en 

todo 
el país. 

Su 

espo 

sa, 

doña 

Judit 

M
artínez, 

en 

calidad 
de presidente, 

realizó
 

un 

gran 

labor, 

espe 

cialm
ente, 

en 

las 

gestiones 

oficiales. 

E
ntre 

los 

pilotos 

de 
la 

etapa 

inicial 
de L

íneas 
A

éreas 

M
ineras 

y cuando 
la

 
ba se 

estab
a 

aú
n

 
a M

azatlán, 
se 
destacaron 

el propio 

G
ordon 

B
arry, 

José 

M
artínez 

G
ordon 

Barry, 

fundador 
de 

LA
M

SA
. 

W
illiam

 

Patterson, 

presidente 
de 

Uni ted, 

hubo 

cam
bios 

en 
el m

ando 
de L

A
M

S
A

 

por 
la 

filial 
de M

éxico 
v L

A
M

S
A

 

fu
é 

vendida 
a A

eronaves 

de 

M
éxico 

a la 

que 
se 

in
co

rp
o

raro
n

 

aviones, 

talleres, 

pilotos, 

m
ecánicos, 

sobrecargos 
y per sonal 

de 

operaciones 
y adm

inistración, 

todos 

ellos 

sum
am

ente 

com
petentes 

Co m
o 

hubo 

oportunidad 

de 

dem
ostrarse 

en 
m

últiples 
ocasiones. 

M
oría 

LA
M

SA
, 

pero 
la 

parvada 
de águilas 

nacida 
en 
su 

nido 
y en 
él form

a 

da, 

seguía 
el vuelo 

hacia 
las 

alturas 
y el progreso 

L
a 

aerolínea 

tuvo 
al 

principio 

una 
im

 portante 

inyección 

económ
ica 

y en equipo, 

prim
ero 

con 

aviones 

Boeing 

247 
y luego 
los 

poderosos 

DC-3. 
Se 
si 

guió 
la labor 
de 

construcción 
de 

aero puertos 
y 

balizam
iento 

de 

rutas, 
así 
co mo 

la 

im
plem

entación 
de 
los 

talleres 
de m

antenim
iento. 

El 

hangar 
de 

Torreón 

fué 

am
pliado 

y por 

m
uchos 

años 

resul tó
 

el m
ás 

grande 
de 
la

 

República. 
Las tripulaciones 

fueron 

enviadas 
a entre 

nam
iento 

a Estados 

Unidos 
y los 

pilo to
s 

de 

D
C-3 

d
e 

L
A

M
SA

 

gozaron 
de 

me recida 
fam

a. Los 
chicleros 

D
espués 

de 

haber 

trabajado 

por 

diver 

sas 
regiones 

de 
la 
R

epública 

realizando 

Pero, 

aunque 
la com

pañía 

siguió 
con servando 

las 

siglas 
de 

LA
M

SA
, 

la 

razón 

social 

original 
de 

Líneas 

A
éreas 

M
ine ras 

fué 

cam
biada 

por 
la 
de 

Líneas 
Aé reas 

M
exicanas, 

S.A
. Un 

cam
bio 

radical 
en 

los 

proyectos 

iniciales 
de 

U
nited 

en 
su 

program
a 

in
 ternacional 

hizo 

que 
se 

perdiera 

interés 

eficiente. 

C
alderón, 

M
iguel 

Angel 
Padilla, 

M
ar cial 
H

uerta 
Jones, 

M
ariano 

M
onsivais, 

Pedro 

A
rzac, 

José 

U
rquidi, 

Eduardo 

B
aqué 

y A
brahán 

C
arrasco 

Juárez. 

En 

septiem
bre 

de 

1943 

B
arry 

vendió 

el 

75%
 

de 

las 

acciones 
de 

L
A

M
SA

 
a la U

nited 

A
irlines 

de 

E
stados 

U
nidos, 

em
presa 

que 

planeaba 

extenderse 

hacia 

M
éxico, 

C
entro 

y Sudam
érica. 

Por 
al gún 

problem
a 

entre 

G
ordon 

B
arry 

y 

nom
brándose 

gerente 

general 

a William
 

Taylor. 

porque 
la 

sem
illa 

había 

dado 

buenos 
frutos. 

to
d

o
 

tip
o

 
de 

actividades 

aéreas, 
el pilo to 

F
rancisco 

Sarabia 
se 

estableció 
en 
el Sureste 

donde 
en 

1933 

fundó 
la em

pre-

181 
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Co
mp

añ
ía 

Ae
ro

ná
ut

ica
 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia.
 Don 

A
nt

on
io

 

Sa
ra

bi
a con un

 

gru
po

 de
 

m
ec

án
ic

os
 de

 

la
 

L
a 

mu
erte

 de
 

don 

Fra
nci

sco
 

coi
nci

de 

te
rr

it
or

io
, 

den
te 

Lá
zar

o 

Cá
rd

en
as

 

pr
op

or
ci

on
ó un

 

par
a la

 
víd

a 

ac
tív

a de
 

la
 

reg
ión

, el
 

pr
es

i 

la
 

ae
ro

lín
ea

 era 

su
m

am
en

te
 

im
po

rta
nt

e 

pa
ch

ul
a. 

Co
mo

 el
 

se
rv

ici
o que 

pr
es

tab
a lue

go
 se

 
uní

a 

Tu
xtl

a con 

Co
mi

tán
 y T'a 

G
ut

ié
rr

ez
-P

ic
hu

ca
lc

o 
in

ic
ia

lm
en

te
 y

 
G

ut
ié

rre
z-

Sa
n 

Cr
ist

ób
al 

y 
Tu

xtl
a 

fre
cu

en
ci

as
 

fija
s 

com
o 

A
rri

ag
a-

Tu
xt

la
 

Ch
iap

as
 

ate
nd

ió rut
as con 

iti
ne

ra
rio

s 

y 

Tr
an

sp
or

tes
 

Aé
reo

s d
e 

es
pe

cia
les

 que 

se
 

cu
bre

n por tod
o el

 

In
de

pe
nd

ie
nt

en
en

te
 de

 
los 

se
rv

ici
os

 fé) 
y 

cu
an

to 

se
 

pu
die

ra 

of
rec

er.
 

pr
od

uc
tos

 

ag
ríc

ola
s 

(e
sp

ec
ial

m
en

te 

ca
 de

 

tod
o: 

co
rre

o, 

pe
rs

on
as

, 

an
im

ale
s, 

Co
m

pa
ní

a 

cu
yo

s 

av
ion

es
 

tra
ns

po
rta

ba
n can

o fue 

el
 

áre
a de

 

in
flu

en
ci

a de
 

est
a 

E
l 

ex
ten

so
 y 

se
lv

áti
co

 

Su
res

te Mex
i 

yen
do 

la
 

Cap
ital

 de
 

la
 

Rep
úbl

ica.
 ros 

y 
exp

res
s en

 
tod

as las 

bas
es incl

u se
 

ten
ían

 

ofi
cin

as para
 

ate
nde

r 

pas
aje 

tal
ler

es era
n 

sum
am

ent
e 

com
pet

ent
es 

y 

esc
uel

as de
 

pilo
tos

 y de
 

me
cán

ico
s; los de

 
don 

Fra
nci

sco
 

hab
ía 

est
abl

eci
do las das de

 

Tu
xtla

 

Gu
tiér

rez
 a 

Mé
rida

 don 

de
 

ma
nte

nim
ien

to hab
ían

 sido
 

tras
lad

a 

Sp
art

an.
 Las 

ins
tala

cio
nes

 

pri
nci

pal
es ga, 

Be
llan

ca 

y 
Tra

vel
air

 y 
ent

ren
ado

res
 

y 
Fo

kk
er, 

mo
nom

oto
res

 

Lo
ckh

eed
 V

e 

ca
nti

da
d de

 

av
ion

es 

tri
mo

tor
es 

Sti
nso

n flot
a la

 

int
eg

rab
an

 una 

con
sid

era
ble

 una 

org
ani

zac
ión

 

bas
tan

te 

sól
ida

 y la
 

pre
sti

gio
 a 

niv
el 

na
cio

na
l, 

con
tab

a con 

tes 

Aé
reo

s de
 

Ch
iap

as ten
ía un

 
gran

 de
 

jun
io de

 
193

9, la
 

em
pre

sa 

Tra
nsp

or 

C
o 

pe
rdi

ó la
 

vid
a en

 
el

 
Río 

Po
tom

ac 

el
 7 

cie
nte

s 

tale
s que
, 

cua
nd

o don 

Fra
nci

s 

ni
str

ati
vo

 en
 

ca
nti

da
d 

y 
ca

lid
ad

 

suf
i 

pil
oto

s, 

me
cá

nic
os

 y 
pe

rso
na

l adm
i 

sia
sm

o 

y 
ati

ng
en

cia
. All
í se

 

for
ma

ron
 

or
ga

niz
ó la

 
ae

ro
lín

ea
 con 

mu
cho

 entu
 

su
 

he
rm

an
o 

A
nt

on
io

 

y su
 

pri
mo

 

Jes
ús,

 Don
 Pe

to 
y 

ot
ro

s. 
M

éx
ico

 

po
bl

ac
io

ne
s 

com
o 

Ho
pe

lch
én

, se
lv

a. 

Pr
on

to
 

fu
er

on
 

co
no

ci
da

s en
 

tod
o 

m
en

te 

a 
co

ns
tr

ui
r 

es
tas

 

pi
sta

s en
 

ple
na

 

M
ex

ica
no

, 
co

nt
rib

uy
ó 

co
ns

id
er

ab
le

 

con
 

bas
e en

 

Tu
xt

la 

G
ut

ié
rr

ez
. 

sa
 

Tr
an

sp
or

tes
 

Aé
reo

s de
 

Ch
iap

as,
 

S.A
. 

Aé
reo

s d
e 

Ch
iap

as
. 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia,
 

fu
nd

ad
or

 de
 

la
 

co
m

pa
nía

 

lím
ite

s 

le
ge

nd
ar

io
s. 

In
clu

so
, el

 
Ej

érc
ito

 don 

Fr
an

ci
sc

o 

cuy
a 

ad
m

ira
ci

ón
 

lleg
ó 

a 

ten
sa 

y 
fr

uc
tíf

er
a 

lab
or

, al
 

em
br

ujo
 de

 

y 
los 

m
un

ic
ip

io
s 

co
lab

or
ar

on
 en

 
esta

 in
 

bie
rno

 

Fe
de

ral
, los 

go
bie

rn
os

 

est
ata

les
 ció

n con 

la
 

m
áx

im
a 

se
gu

rid
ad

. E
l 

G
o 

pr
es

ta
r el

 
se

rv
ic

io
 de

 

ae
ro

tra
ns

po
rta

 

de
 

ir
 

in
te

gr
an

do
 una red de

 
pis

tas
 

para
 

Una
 de

 

las 

la
bo

re
s más
 

ard
ua

s fue la
 por el

 
Te

rri
to

rio
 de

 
Qu

int
an

a Roo
. 

nos de
 

Ta
ba

sc
o, 

Ca
m

pe
ch

e, 

Yu
ca

tán
 y 

Ch
iap

as
 se

 
ex

ten
di

ó 

a 
los 

es
tad

os
 

vecj
 

Po
st

er
io

rm
en

te
 

Tr
an

sp
or

te
s 

Aé
reo

s de
 

a 
ser la

 
más 

im
po

rta
nt

e del 

sis
tem

a. 

ces 

av
io

ne
s 

LO
ck

he
ed

 

Veg
a 

y 
que 

lleg
ó 

Ta
pa

ch
ul

a,
 que se

 
ate

nd
ió con los velo

 

xi
co

-O
ax

ac
a-

Ix
te

pe
c-

Tu
xt

la
 

Gu
tié

rre
z 

Fr
an

ci
sc

o 

Sa
ra

bi
a, 

ap
oy

ad
o por 

Tr
an

sp
or

tes
 

za
rle

 y 
lue

go
 

C
on

ce
sio

na
rle

 la
 

ruta
 M

é 

me
nte

, 

lle
ga

nd
0 el

 
go

bie
rn

o 

a 
au

tor
i 

ya
 

em
pr

es
a 

cre
ció

 

pr
on

to 

co
ns

id
er

ab
le

. 

a 
don gra

n 

ap
oy

o 

Fr
an

cis
co

 
Sa

rab
ia Cu-



Mé
xic

o, D.F
. L

a 
sede

 

ma
triz

 fué 

tra
sla

 

pac
hu

la en
 

Ch
iap

as;
 

Oa
xac

a, Oax
. y 

Ca
mp

ech
e; 

Tu
xtla

 

Gu
tiér

rez
 y T

a 

Mé
rid

a, en
 

Yu
cat

án
; 

Ho
pe

lch
én

 en
 

Pu
ert

o 

y 
Ch

etu
ma

l en
 

Qu
int

an
a Roo

; 

pla
zas

: Isla
 

Mu
jer

es,
 

Co
zum

el, 

Ca
rril

lo 

y 
sus 

rut
as 

co
mp

ren
día

n las 

sig
uie

nte
s 

ná
uti

ca
 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia,
 

S.A
., 

(19
40)

 

rec
ibi

ó el
 

nom
bre

 de
 

Co
mp

añí
a Aero

 

Tr
an

sp
ort

es 

Aé
reo

s de
 

Ch
iap

as,
 

S.A
., 

Tr
ab

aja
nd

o en
 

la
 

pu
est

a 

a 
pu

nto
 de

 
un

 
Be

lla
nc

a. 183
 

Ca
rlo

s 
Leó

n 

Go
eb

er
s. 

inc
or

po
rar

on
 

otr
os 

pil
oto

s, 

ent
re ello

s ñer
os de

 
Jos

é 

An
ton

io.
 

Poc
o 

de
spu

és 

se
 

alg
un

os 

de
 

ést
os ya

 
co

no
cid

os
 y 

com
pa 

Al
fon

so 

Ce
ce

ña
y 

Cé
sar

 

Re
yes

 

Es
tra

da
, 

He
rcu

lan
o 

Sa
rab

ia,
 

Al
fre

do
 

D'
Ar

ge
nc

e, 

in
co

rp
or

ac
ió

n 

en
tre

 

qu
ien

es 

est
ab

an
 

co
 y 

Ca
lix

to 

Ló
pe

z, 

y 
otr

os de
 

rec
ien

te 

se
 

ha
lla

ba
n 

Jor
ge 

Ma
son

, 

Mi
gu

el 

Tor
ru 

de
 

pi
lo

to
s 

ve
ter

an
os

 

en
tre

 los que do
nd

e s
e 

en
co

nt
ró

 con un
 

nu
tri

do
 

gru
po

 

A
er

on
áu

tic
a 

Fr
an

ci
sc

o 
Sa

ra
bi

a.
 José

 

An
ton

io 

Sa
av

ed
ra,

 jefe
 de

 
pil

oto
s de

 

la
 

Co
mp

añ
ía 

mo
. 

nio que 

se
 

in
co

rp
or

ar
a 

"m
añ

an
a mis 

Fr
an

ci
sc

o 

Sa
rab

ia 

pr
op

us
o 

a 
Jos

é 

Ant
o 

sio
na

les
 

cr
ist

al
iz

ó d
e 

in
m

ed
iat

o 
y 

don sio
so

 de
 

dar sus 

pr
im

er
os

 

pa
so

s 

pro
fe en

tre
 el

 
pil

oto
 

co
ns

ag
ra

do
 y 

m
en

te
, 

bie
n 

en
tr

en
ad

o.
 

Ch
iap

as
 con su

 

gra
n 

flo
ta 

y 
pe

rso
na

l 

Tr
an

sp
or

te
s 

Aé
reo

s d
e dad 

a la
 

av
iac

ión
 

reg
ion

al 

y,
 

esp
ec

ial
 

pr
op

or
ci

0n
ó una 

nu
ev

a 

y 
gra

n 

ac
tiv

i pe
ch

e 

y 
Q

ui
nt

an
a Roo

. 

Est
a 

de
m

an
da

 

vas del 

Su
res

te,
 

es
pe

ci
al

m
en

te
 en

 

Cam pot
e, 

pla
nta

 

muy 

ab
un

da
nt

e en
 

las sel 

ob
tie

ne
 del 

lát
ex

 

ex
tra

íd
o del 

ch
ico

za
 

a 

Ch
iap

as,
 en

 
la

 
bas

e de
 

Tu
xtl

a 

Gu
tié

rre
z, 

de
 

pil
oto

s de
 

Tr
an

sp
or

tes
 

Aé
reo

s de
 

av
ed

ra pas
ó 

a 
for

ma
r 

par
te del 

cu
ad

ro 

E
n 

juli
o de

 

193
7 José

 

An
ton

io 

Sa
 

el
 

no
vel

 a
n 

so
lic

itá
nd

ol
e 

em
ple

o. L
a 

co
m

un
ica

ció
n 

co
m

pa
ñía

 
ten

ía en
 

el
 

Pa
saj

e de
 

Itu
rb

id
e, 

Fr
an

ci
sc

o 

Sa
ra

bi
a en

 
las 

of
ici

na
s que su

 

y en
 

G
ua

da
la

ja
ra

, se
 

pr
es

en
tó

 
ant

e don 

del 

co
ro

ne
l 

Ro
be

rto
 

Fi
err

o, en
 

M
éx

ico
 

co, que s
e 

hab
ía 

gr
ad

ua
do

 en
 

la
 

esc
ue

la 

An
ton

io 

Sa
av

ed
ra,

 de
 

ori
gen

 

ch
iap

an
e 

E
n el
 

año de
 

193
7 el

 
jov

en 

pil
oto

 

José
 

pr
od

uc
to

s, 

en
tre

 

ell
os 

el
 

ch
icl

e que se
 

ex
tr

ao
rd

in
ar

ia
 

de
m

an
da

 de
 

di
ve

rs
os

 

M
un

dia
l que va

 a 
dar 

ori
ge

n 

a 
una 

con 

el
 

ini
cio

 de
 

la
 

Se
gu

nd
a 

Gu
err

a 



T84
 

m
en

ta
rio

s en
 

C
om

pa
ra

ci
ón

 

Con
 los ac

 

cab
o los 

ad
ie

st
ra

m
ie

nt
os

 

(m
uy rud
i 

nu
ev

oS
 

ca
m

po
s, 

pr
O

gr
am

ar
 

y 
lle

va
r 

a 

ria
lm

en
te

 al
 

Su
re

ste
. 

Hu
bo que 

ab
rir

 

ma
nd

a de
 

ch
icl

e que 

re
vo

lu
ci

on
ó ma
te 

las 
ex

ig
en

cia
s 

im
pu

es
tas

 por la
 

gra
n de

 jefe
 de

 
pi

lo
to

s, tuv
o que 

ha
cer

 

fre
nte

 a nar Duo
. 

Jos
é 

A
nt

on
io

, en
 

su
 

ca
lid

ad
 de

 

Ba
lb

ue
na

, 

Isi
dro

 

M
or

ale
s 

y 
Ren

é Mol Os
car

 

Raú
l 

Ju
áre

z 

Dí
az,

 

Pa
blo

 

To
rre

s cen
te 

Ve
ga,

 

Fe
de

ric
o 

Ló
pez

 
L0

za
no

, ge
nc

e, 

Ar
m

an
do

 

Ga
laz

 

V
ill

an
ue

va
, V

i 

ell
os 

est
án

 

Jos
é del Río
, 

Au
gu

sto
 

D'A
r res

to de
 

tod
os los 

pu
nto

s del 

pa
ís. 

En
tre

 uno
s 

pr
Oc

ed
ían

 de
 

la
 

pro
pia

 

reg
ión

 y el
 

ve
loc

ím
ne

tro
, 

brú
ula

 e 
ind

ica
do

r de
 lo
 

que 

se
 

ref
ier

e al
 

mo
tor

, 

y 
alt

ím
etr

o, 

lu
cio

ne
s 

e 
in

di
ca

do
r de

 
tem

pe
ra

tu
ra

 en
 de

 

pre
sió

n de
 

ac
eit

e, 

co
nta

do
r de

 

revO
 muy 

poc
os:

 

ind
ica

do
r de

 

co
mb

ust
ibl

e, 

Los 

in
str

um
en

to
s de

 

los 

av
io

ne
s era
n 

a 
las 5:3
0 

ó 
6:0

0 de
 

la
 

ma
ña

na
. 

día 

an
ter

ior
. E

l 
pri

me
r 

vue
lo se

 
ini

cia
ba

 

hab
er 

rev
isa

do
 el

 
rep

ort
e del 

pilo
to del 

cán
ico

s 

ten
ían

 

list
o el

 
avi

ón 

de
spu

és 

de
 

de
sp

un
tar

 el
 

día
. 

Par
a 

en
ton

ce
s los m

e Los 

vu
elo

s del 

ch
icl

e 

co
me

nz
ab

an
 al

 

se
 

ha
cía

n 

a 
pa

íse
s 

ce
nt

ro
am

er
ic

an
os

. vu
elo

s 
es

pe
ci

al
es

, 
mu

ch
os

 de
 

los 
cu

ale
s 

ex
pr

es
s 

in
cl

uí
a, por 

su
pu

es
to

, el
 

de
 E

l 

se
rv

ici
o de

 

pa
sa

je
ro

s, 

co
rre

o 

y 

gu
ier

on
 

ub
ica

da
s en

 
el

 
Pa

saj
e 

Itu
rb

id
e. 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 

M
éx

ico
 las 

of
ici

na
s si

 

la
 

ép
oc

a. 
ho

sp
ed

ab
an

 en
 

los 

mo
de

sto
s 

ho
tel

es 

de
 da

 
qu

inc
e día
s 

a 
las 

ciu
da

de
s 

don
de 

se
 

com
ida

 y 
ha

bit
ac

ión
, 

sie
nd

o 

rot
ad

os 

ca
 

Cas 

ca
sas

 en
 

do
nd

e dos 

pil
oto

s 

ten
ían

 

Co
mp

an
ía 

co
ns

tru
yó

 

pe
qu

eñ
as 

y 
rús

ti ho
ra de

 

vu
elo

. E
n 

es
tas

 

ba
se

s la
 

rad
as 

en
tre

 sí
 

ap
ro

xi
m

ad
am

en
te

 a 
una 

los 

in
ci

pi
en

te
s 

ca
m

in
os

, 

y 
es

tab
an

 

sep
a 

nu
ev

os
 

el
em

en
to

s 

par
a 

tan
ta 

ac
tiv

id
ad

. 

a 
los 

pi
lo

to
s en

 

av
ed

ra,
 

Elf
eg

o 

Ca
br

era
 

Se
pú

lv
ed

a 

(a
dm

in
is

tra
do

r)
, 

En
riq

ue
 de

 
An

da 

y 
Fe

de
ric

o 

Ló
pez

 

Lo
zan

o. To
rre

s 

Ba
lb

ue
na

, 

Au
gu

sto
 

D
'A

rg
en

ce
, 

Ar
m

an
do

 

Ga
laz

, 

Vi
ce

nte
 

Ve
ga,

 

Cl
eo

fás
 

Se
pú

lv
ed

a, Jos
é 

An
ton

io Sa
 

Cu
erp

o de
 

pil
oto

s de
 

la
 

Co
m

pa
ñí

a 

A
er

on
áu

tic
a 

Fr
an

cis
co

 

Sa
ra

bi
a: 

Isi
dro

 

M
or

ale
s, José

 del Río
, 

Pab
lo 

ot
ro

s 

no
va

tO
s 

to
m

ar
on

 Sus 

pu
es

to
s;

 

pil
oto

s 

ab
an

do
na

ro
n 

la
 

co
m

pa
ni

a 

y 

A
 

la
 

m
ue

rte
 de

 

don
 

Fr
an

ci
sc

o 

va
rio

s 

es
cu

el
a 

y la
 

bas
e de

 

m
an

te
ni

m
ie

nt
o.

 E
n dad
a 

a 
M

éri
da

 en
 

do
nd

e ya
 

es
tab

an
 la

 

las 

es
ta

ci
on

es
 del 

fe
rr

oc
ar

ril
 o 

jun
to 

a Las 

ba
se

s se
 

es
ta

bl
ec

ie
ro

n 

ce
rca

 de
 

las 
ba

ses
 y

 

co
nt

ra
ta

r 

tu
al

es
, 

per
o 

ne
ce

sa
rio

s 

y 
ef

ic
ac

es
), 

rot
ar 



Una ser
ie de

 

fa
cto

re
s, 

alg
un

os
 de

 sol 
a 

so
l".

 pue
s s

e 

tra
ba

jab
a 

jor
na

da
 

co
mp

let
a de

 se
 

ha
cía

n tres
 

vu
elo

s 

red
on

do
s por día ha

cía
 en

 
la

 
mi

sm
a 

fo
rm

a. 

N
or

m
al

m
en

te
 

las 

m
ar

qu
et

as
 de

 

ch
ic

le
. E

l 
re

gr
es

o se
 dos de

 

60
 

kil
os

 

cad
a uno 

co
nt

en
ie

nd
o 

ch
icl

er
ía 

y 
lue

go nos 

ca
rg

ab
an

 10
 

far otr
as 

co
sas

 

par
a e

l 

pe
rs

on
al

 de
 

la
 si

 
lle

vá
ba

m
os

 

ha
rin

a, 

fri
jol

es
, 

ma
íz 

u Sin 

pa
rar

 el
 

mo
tor

 
de

sc
ar

ga
ba

n 
el

 

avi
ón

 

me
nte

 

lar
ga

 

par
a un

 

bue
n 

at
er

riz
aj

e.
 ció

n era 

lim
pia

 y la
 

pis
ta lo

 
su

fic
ien

te 

tab
a en

 
una 

ba
rra

nc
a, per

o l
a 

ap
ro

xi
m

a 

sie
mp

re 

leg
áb

am
os

 

bie
n. 

No
hs

ay
ab

 es
 

lan
do

 el
 

rum
bo

, el
 

tie
mp

o 

y la
 

di
sta

nc
ia,

 

Día
z 

y 
Ar

ma
nd

o 

Ga
laz

 

Vi
lla

nu
ev

a. 

los 

ca
pi

tan
es

 

José
 

An
ton

io 

Sa
av

ed
ra,

 

Os
car

 

Raú
l 

Juá
rez

 Jun
to al

 
tri

m
ot

or
 

St
in

so
n 

tra
ns

fo
rm

ad
o en

 
bi

m
ot

or
 

est
án

 

185
 

te. 
de

ro
sa

 

in
du

str
ia

 

que es
 

el
 

ae
ro

tr
an

sp
or

 sio
na

l al
 

de
sa

rro
llo

 de
 

est
a 

nu
ev

a 

y p0
 por 

dem
ás 

ge
ne

ro
sa

 y 
alt

am
en

te pro
fe To

dos
 

ello
s 

co
nt

rib
uy

er
on

 en
 

for
ma

 

ju
bi

la
ci

ón
. 

Y
 

con 

él
 

otr
os 

m
uc

ho
s. 

Ae
ro

na
ve

s de
 

M
éx

ico
, 

do
nd

e le
 

lle
gó

 la
 

Ae
ro

ví
as

 

Re
fo

rm
a 

y 
po

st
er

io
m

en
te

 ern 

do, 

pr
im

er
o en

 

M
ex

ica
na

, 

lue
go

 en
 

ca
pit

án
 

An
ton

io 

Sa
av

ed
ra 

sig
uió

 

vol
an otr

as 

ae
ro

lín
ea

s 

y 
re

gi
on

es
 del 

paí
s. E

l 

Sa
ra

bi
a 

sig
uió

 

da
nd

o 

fru
tos

 en
 

esa 

y en
 Sin 

em
ba

rg
o, 

la
 

lab
or 

re
ali

za
da

 por 

Ro
o: 

en
 

los 
lím

ite
s de

 
Ca

m
pe

ch
e 

y 
Qu

in
tan

a cam
po 

ch
icl

ero
 de

 

No
hs

ay
ab

, 

sit
ua

do
 

ta
 

así un
 

vu
elo

 

típ
ico

 

en
tre

 la
 

bas
e 

y el
 240 hp. José

 

An
ton

io 

Sa
av

ed
ra

 nos rela
 

Be
lla

nc
a 

eq
uip

ad
o con 

mo
tor

 

Wa
sp de

 

Yu
ca

tán
. E

l 
avi

ón más 

em
ple

ad
o fue el

 

xim
a 

a la
 

es
ta

ci
ón

 del 

Fe
rr

oc
ar

ri
l de

 

He
ce

lch
ak

án
, 

Ca
mp

ec
he

, 

sit
ua

da
 

pró 

Una bas
e 

típ
ica

 de
 

la
 

reg
ión

 era la
 

de
 

nu
ev

as
 

ci
rc

um
st

an
ci

as
. tir

se 

de
sli

ga
do

s de
 

la
 

co
m

pa
ñía

 

ant
e las 

le
ge

nd
ar

io
 

Fr
an

ci
sc

o 

Sa
ra

bi
a por sen 

do
 

en
 

el
 

que se
 

ha
bía

n 

fo
rm

ad
o 

jun
to a

l gra
n 

pa
rte

 de
 

los 

pi
lo

to
s, 

de
jar

on
 el

 
ni

 

M
uc

ho
s 

em
pl

ea
do

s, 

en
tre

 

ello
s una po

rte
s 

Aé
reo

s 

M
ex

ica
no

s, S.A
., 

(19
44

). 

ca
m

bi
ar

on
 el

 
no

mb
re por 

el
 

de
 

Tr
an

s 

po
 

de
 

ca
pi

ta
lis

ta
s de

 

Yu
ca

tán
 que 

le
 

Sa
ra

bi
a, 

ve
nd

ie
ra

 la
 

em
pr

es
a 

a 
un

 

gru 

nio 
Sa

av
ed

ra
. 

Los 

pil
oto

s 

Jor
ge 

Ma
son

, 

Ca
rlo

s 

Leó
n 

Go
eb

ers
 y 

José
 

Ant
o 

en
 

es
tas

 
m

añ
as

. 
m

em
or

ia era
n 

im
po

rta
nt

es
 

au
xi

lia
re

s 

no. 

R
ud

im
en

ta
rio

s 

ap
un

tes
 y 

una 

bu
en

a gra
do

s 

est
ab

a tal 
pis

ta"
 en

 
ese 

ae
rop

la 

pr
eg

un
ta

rle
 al

 
que lo

 
de

jab
a 

a 
cu

an
tos

 

el
 

pil
oto

 

ca
m

bia
ba

 de
 

avi
ón

 

ten
ía que 

dos 

di
fe

re
nt

es
 

par
a un

 
mi

sm
o 

lug
ar.

 Si
 

jul
as de

 
cad

a 

avi
ón

 

in
di

ca
ba

n 

uno
s gra 

pe
cu

lia
rid

ad
es

 y,
 

por 

eje
mp

lo,
 las brú 

da
 

uno de
 

es
tos

 

in
st

ru
m

en
to

s 

ten
ía sus 

ba
nq

ue
o en

 
cu

an
to 

a la
 

sie
mp

re 

sob
re una 

tup
ida

 
sel

va
. 

Vig
i ve
in

te 

m
in

ut
os

 era 

el
 

tie
m

po
 de

 

vu
elo

, 

láb
am

os
 

ha
cia

 el
 

de
sti

no
. Una hor
a 

y 

cr
uc

er
o, 

re
du

cía
m

os
 la

 
po

ten
cia

 y 
enfi

 

pro
nto

 e
l 

Be
lla

nc
a 

tom
ab

a l
a 

alt
ur

a de
 

te
rre

no
. Con
 el

 

ac
el

er
ad

or
 a 

fon
do

 uno
s 550 

m
et

ro
s, las 

ru
ed

as
 

de
ja

ba
n 

el
 de

 
de

sp
eg

ue
 y a 

me
dia

 

pis
ta,

 
que 

ten
ía 

tor en
 

m
ar

ch
ae

 

in
ic

ia
bá

m
os

 la
 

ca
rr

er
a era

n muy
 

co
nf

ia
bl

es
, 

po
ní

am
os

 el
 

m
o era lo

 
no

rm
al ya

 

que los 

m
ec

án
ico

s 

la
 

ch
ic

le
ría

. Si
 

tod
o 

es
tab

a 

bie
n, 

com
o 

ga
 

de
 

pr
od

uc
to

s 

di
ve

rS
os

 

con 

de
sti

no
 a 

pe
cc

ión
 

pr
ev

ue
lo 

y 
vi

gi
láb

am
os

 la
 

car 

"Al 
de

sp
un

tar
 el

 
alba

 

ha
cía

m
os

 la
 

ins 

A
gr

ip
in

a 

Dí
az,

 

viu
da

 de
 

don 

Fr
an

ci
sc

o ello
s de

 
tipo

 

fam
ili

ar,
 

hic
ier

on
 que doñ

a 

na
ve

ga
ci

ón
. C

a 



186 

no
de

rn
a,

 la
 

ac
tiv

id
ad

 de
 

m
ae

str
o de

 

pi
 que 

lev
a su

 

no
m

br
e es

 

re
la

tiv
am

en
te

 jad
or d

e 

pi
lo

to
s ya

 
que 

si
 

bie
n la

 
es

cu
ela

 cia
les

 y,
 

muy
 

es
pe

ci
al

m
en

te
, 

com
o for 

fo
rja

nd
o 

em
pr

es
as

 y 
ac

tiv
id

ad
es

 

com
er lan

do
 

sis
tem

as
 de

 

ra
di

oc
om

un
ic

ac
ió

n,
 cio

s 

aé
reo

s, 

co
ns

tru
ye

nd
o 

pi
sta

s, 

ins
ta de

má
s 

no
ta

bl
e:

 

cr
ea

nd
o 

ru
tas

 y 

ser
vi 

sa
rro

llo
 

co
nt

rib
uy

ó en
 

una 

for
ma

 por 

está
 

lig
ad

o al
 

de
 

Ch
ih

ua
hu

a 

a 
cuy

o de
 

co
no

ció
 

com
o Leo 

Ló
pe

z. Su
 

no
m

br
e 

tes,
 a 

qu
ien

 en
 

tod
a la

 
Re

pú
bl

ica
 se

 
le

 

ha
bía

 

na
ci

do
 en

 

Ci
ud

ad
 

G
ue

rr
er

o en
 

m
er

os
os

 e 
in

ol
vi

da
bl

es
 

vu
elo

s, que 

ge
nd

ar
io

 

pil
oto

 que 

ha
bía

 

re
al

iz
ad

o nu
 

co
ro

ne
l 

Ro
be

rto
 

Fi
er

ro
 

V
ill

al
ob

os
, le

 dor
 de

 

C
hi

hu
ah

ua
 el

 
en

to
nc

es
 

te
ni

en
te

 Por 

aq
ue

lla
 

épo
ca lleg

ó 

com
o 

go
be

rna
 

y se
 

pr
es

en
tó

 en
 

C
hi

hu
ah

ua
 en

 
19

31
. 

co
nv

ic
ci

ón
 y 

sa
ng

re era la
 

suy
a 

pr
op

la 

las 
co

m
un

ic
ac

io
ne

s del 
Es

ta
do

. 

cio
ne

s s
e ha
 

co
ns

tit
uí

do
 en

 

un
 

pil
ar en

 

pi
lo

to
s 

"s
er

ra
no

s que por 

va
ria

s 

ge
rn

era
 

en
 

C
hi

hu
ah

ua
 iba 

a 
cr

ea
rs

e una
 

ca
sta

 de
 m

o 
en

 

po
ca

s 

ot
ra

s 

pa
rte

s. E
s 

por ello
 

que 

av
ia

ci
ón

 
de

rer
a. 

mas 

de
 

la
 

reg
ión

, 

y la
 

ex
pl

ot
ac

ió
n m

a ra, que 
es

 

di
ve

rsa
 por los 

di
sti

nt
os

 cli tie
ne

 

una
 

gra
n 

im
po

rt
an

ci
a la

 
ag

ric
ul

tu
 

ro
 y 

m
in

er
o por 

ex
ce

le
nc

ia
, 

au
nq

ue
 

ter
io

r. 

C
hi

hu
ah

ua
 es

 
un

 

es
tad

o 

ga
na

de
 

Pa
cíf

ico
, la

 
del 

Go
lfo

 de
 

M
éx

ico
 y la

 
in

 hay tres
 

ve
rti

en
te

s 

hi
dr

ol
óg

ic
as

, la
 

del 

de
 

M
ap

im
í. E

n 

est
a 

di
fíc

il 

ge
og

ra
fía

 

C
ris

tia
no

s 

y de
 

los 

G
ig

an
tes

 y el
 

Bo
lsó

n mi
gas

, los 
lla

no
s de

 
Ch

ili
co

te,
 de

 

los 

m
ala

yu
ca

, 

Si
err

a de
 

Da
ma

s 

y 
las Hor 

tán la
 

al
tip

la
ni

ci
e,

 los 

M
éd

an
os

 de
 

Sa
 

cio
ne

s. E
n la
 

otr
a 

mi
tad

 del 

Es
tad

o es
 

ha
ce

n muy
 

di
fíc

ile
s las 

co
m

un
ic

a 

su
rc

ad
a por 

pr
of

un
da

s 

ba
rr

an
ca

s que 

Po
st 

y 
otr

os
. 

Li
nd

be
rg

h,
 

Am
eli

a 

Ea
rh

ar
t, 

W
ille

y 

pe
rs

on
aj

es
 tan 

fa
m

os
os

 
com

o 

Ch
arl

es
 que tuv

o la
 

op
or

tu
ni

da
d de

 

co
no

ce
r 

a 

m
er

oS
O

s 

Ci
rC

OS
 

aé
re

os
 

pOr
 

Te
xa

s en
 

l0S 

cia de
 

pil
oto

 

av
iad

or
 y 

pa
rti

ci
pó

 en
 

nu
 

me
ros

 

vu
elo

s. E
n 

192
9 

ob
tuv

o l
a 

lic
en

 

m
o 

m
ec

án
ic

o par
a 

co
st

ea
rs

e los pri 

na
ut

ic
a por 
lo

 

que 
en

tró
 

a 

tra
ba

ja
r c

o 

Leo 

Ló
pe

z en
 

su
 

ju
ve

nt
ud

. 

Los 

An
ge

les
 de

 
la

 
Sie

rra
 

por 

cie
rto

, es
 

Le
op

ol
do

 

Ló
pez

 

Ta
lam

an
 Uno

 de
 

ell
os

, y el
 

más 

si
gn

ifi
ca

tiv
o 

sus 

an
ce

st
ro

s 

y la
 

que por 

se
nt

im
ie

nt
o,

 Leo 

sin
tió

 la
 

lla
m

ad
a de

 

la
 

tie
rra

 de
 

ten
ía que 

ec
ha

r 

aqu
í 

raí
ce

s co
 

tad
o 

po
see

 una 

lar
ga

 red 

fe
rr

ov
ia

ria
, la

 mes 

di
fic

ul
ta

de
s 

y a 
pe

sar
 de

 
que 

el
 

E
s 

y 
los 

tr
an

sp
or

te
s se

 

en
tr

en
ta

n 

a 
eno

r 

E
n 

est
a 

ge
og

ra
fía

 las 

C
O

m
un

ic
ac

io
ne

s 

no
m

br
es

. 

Es
ta 

zo
na

 

m
on

ta
ño

sa
 

est
á 

Ma
dre

 

O
cc

id
en

ta
l que 

rec
ibe

 

di
sti

nt
os

 

at
ra

ve
sa

da
 de

 

no
rte

 a 
sur por 

la
 

Si
er

ra
 

L
a 

m
ita

d 

oc
ci

de
nt

al
 del 

Es
ta

do
 

est
á 

m
oc

rá
tic

a, 

Bé
lgi

ca
, 

Di
na

m
ar

ca
 y 

Su
iza

. 

ter
rit

or
io

s de
 

Al
ba

nia
, 

Al
em

an
ia 

D
e 

cu
ad

ra
do

s 

eq
ui

va
len

tes
 a la

 
sun

a de
 

los 

su
pe

rfi
ci

e de
 

24
5,6

12
 

ki
ló

m
et

ro
s 

de
 

de
 

la
 

Re
pú

bl
ica

 

M
ex

ica
na

 con una 

E
l 

Es
tad

o de
 

C
hi

hu
ah

ua
 es

 
el

 
más gra

n 

at
ra

id
o por

 

una
 

in
te

ns
a 

V
O

ca
ci

ón
 

ae
r0 

zÓ
 

Sus 

pr
im

er
os

 

es
tu

di
os

 y 
allí

 se
 

sin
tió

 

de
 

la
 

reg
ión

 y 
del 

pa
ís. E

n E
l 

Pas
o rea
li ga
do

s por las 

ci
rc

un
st

an
ci

as
 

po
lít

ica
s 

pa
dr

es
 

ha
bí

an
 

fij
ad

o su
 

re
si

de
nc

ia
 

ob
li 

de
 

19
09

 en
 

E
I 

Pa
so

, 

Te
xa

s, 

do
nd

e sus 

Leo 

Ló
pe

z 

na
ció

 el
 

22
 

de
 

no
vi

em
br

e lot
os

 la
 

eje
rc

ió
 por cas

i 

ci
nc

ue
nt

a 

año
s. 



gran 

cantidad 
de 

ciudades 
de 
la 

Re pública. 
En 
el 

año 
de 

1936 

contrajo 

m
atrim

o 

nio 

con 
la 

señora 

A
urora 

G
rayeb 

que 
ha sido 

un 

sólido 

apoyo 
en

 
la

 

vida 
de 

Leo. E
l 

m
ism

o 

año 
de 
su 

boda 

regresó 
a Chihuahua 

form
ando 

parte 
de 

Líneas 

A
éreas 

M
ineras 

que 

hacía 
un 

par 
de años 

había 

fundado 

Gordon 

Barry. 
Pe 

ro 

habría 
de 

estar 

poco 

tiem
p0 

en 

L
A

M
 

SA
 

ya 

que 
la 

em
presa 

local 

M
inera 

We m
eco, 

que 

tenía 
un 

trim
otor 

de 

base 
en Chihuahua, 

lo 

contrató 

para 

volar 

entre 

la 

capital 
del 

E
stado 

y sus 

m
inas 

en 
HË dalgo 

del 

Parral 
y 

Guadalupe 
y Calvo. 
A

 bordo 
de 

aguel 

trim
otor 

volaban 

perso 

nas, 

m
inerales, 

valores 
y carga 
de 

todo tipo 

com
o 

era 

propio 
de 
la 

región. 

8SC
U

B
2A

 
DE 
A

V
IA

C
iD

N
 

"RO
BERTO

 
FIERRO

 
TA

N
ETA

 
DE 
D

EN
TIFICA

CIO
N

 

Ls 

Esuea 
de SAiación 

"Roberto 

T
ero 

acrodta 

de cste 
Plantel 

de r93 DIRGrá2 Credencial 
de 

Leo 

López 

com
o 

instructor 
de 
la 

En 
el invierno 
de 

1938 

volaba 

Leo 
en el 

trim
otor 

K
reutzer 

C
uando 

sobrevino 

un 

paro 

del 

m
otor 

izquierdo. 

Com
o 

eran 

m
otores 

m
uy 

pequeños 
el 

avión 

C
om

enzó 
a perder 

altura 

por 
la

 

escasa 

potencia 

que 
le proporcionaban 
los 

dos en
 

servicio. 

E
n

 

m
edio 

de 

una 

g
ran

 

ves tisca 

Leo 

pudo 

orientarse 
y llegar 

hasta 

la 

pista 
de 

"E
l 

Zorrillo" 

haciendo 
un buen 

aterrizaje. 
Sin 

em
bargo, 

allí 

quedó 

atrapado 

pues 
la 

vereda 
de 

m
ulas 

que 

esa 

entidad, 
y había 

fundado 

una 

es cuela 
de 

vuelo 
en 
la 

capital. 

L
eo 

entró 
a form

ar 

parte 
de dicha 

escuela 

prim
ero 

C
om

o 

m
ecánico 

y lu
eg

o
 

C
om

o 

instruC
 

tor 
de 

vuelo 

pues 

tenía 

licencia 
de 

pilo to 

com
ercial 

núm
ero 

164 

expedida 
por el 

gobierno 

norteam
ericano. 

Con 
el propio 

coronel 

Fierro 

m
archó 

Leo 
a 

M
onterrey 

de 

instructor 
en 
la escuela. 

En 

cierta 

ocasión 

hubo 

necesidad 
de volar 

un 

avión 

desde 

M
onterrey 

hasta 

V
eracruz 

y una 

pequeña 

línea 

regional 

de 

esta 

entidad 
lo 

contrató 

com
o 

piloto. 

L
uego 

pasó 
a form

ar 

parte 

del 

cuerp0 

de 

pilotos 
de 

Com
unicaciones 

A
éreas 

de 

V
eracruz 

em
presa 

fundada 

por Francisco 

Bush 
de 

Parada 
y de 

allí 
se integró 

a la 

Com
pañía 

M
exicana 

de 

187 

Trim
otor 

Kreutzer 
de 
la 

Com
pañía 

M
inera 

W
emeco. 

Escuela 
de A

viación 

R
oberto 

Fierro 
en 

1933. 

llevaba 
de 
la 

pista 
a G

uadalupe 
y Calvo 

estaba 

intransitable 

por 
la 

gran 

nevada. 

A
 

8,700 

pies 

sobre 
el 

nivel 

del 

m
ar 

y con 

tem
peraturas 

de 

bajo 

cero 

grados, 

A
viación 

com
o 

copiloto 
en

 
los 

trim
oto 

res 

Ford, 

con 

los 

que 
ya 
se 

volaba 
a una 
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lue
go

 

par
a otr
a 

Co
m

pa
ní

a 

mi
ne

ra in
 en

 

las 

sie
rra

s de
 

C
hi

hu
ah

ua
 

vo
lan

do
 Leo 

Ló
pez

 

co
nt

in
uó

 su
 

lab
or de

 
pil

oto
 gen

te en
 

nu
es

tro
s 

día
s. 

su
 

tra
ns

ce
nd

en
ta

l 

fu
nc

ión
 y

 
sig

ue vi
 

sig
uió

 

cr
ec

ien
do

 y 
de

sa
rro

llá
nd

os
e en

 por 

rad
io 

y de
 

tra
ns

po
rte

 por 
av

ión
, que 

tar con
 un

 

si
st

em
a de

 

co
m

un
ic

ac
io

ne
s 

gra
nd

e d
e la
 

Re
pú

bl
ica

 
em

pe
zó

 a
 

con 

70
00

-7
20

0 

ki
lo

cil
os

. 

Así
, el

 
est

ad
o más 

ció
n en

 

la
 

ba
nd

a de
 

af
ic

io
na

do
s de

 

ción
 

Vik
ing

 que 

op
era

ba
 sin 

au
tor

iza
 

cie
nd

o 

y lo
 

que 

nac
ió 

com
o la

 
sat

ista
c dad de

 

los 

vu
elo

s. Est
e 

tal
ler

 fue cre 

dis
po

nib
ilid

ad
 del 

equ
ipo

 y la
 

seg
urt

 pio 
tal

ler
 de

 

se
rv

ici
o que 

ga
ra

nt
iza

ra
 la

 Leo 

co
m

pr
en

dió
 que 

deb
ía 

ten
er su

 
pro gio
nal

: la
 

de
 

pil
oto

y 

ad
mi

nis
tra

do
r. Asi más 

im
po

rta
nte

s de
 

la
 

av
iac

ión
 re

 

Leo 
Lóp

ez se
 

co
mb

ina
n las dos 

fac
eta

s 

ria de
 

m
an

ten
im

ien
to 

y 
ref

ac
cio

ne
s. E

n 

nu
ev

am
en

te par
a 

sa
lva

rse
 él

 y el
 

av
ión

. 

me
nte

 lo
 

co
ns

ig
ui

ó 

y 
pud

o 

de
sp

eg
ar 

taba
 de

 
rep

ara
r la

 
fall

a del 

mo
tor

. 

Fin
al nol

e 

com
o 

ún
ico

 

ali
m

en
to

 

m
ien

tra
s tra 

y 
no

ch
e 

y 
con ell
os 

co
m

pa
rti

ó agu
a 

y pi
 de

 

en
 

la
 

reg
ión

. 

am
pli

ar 

y 
me

jor
ar las 

co
mu

nic
ac

ion
es 

cim
ien

to de
 

eq
uip

os
 de

 

rad
io para

 

tru
cc

ión
 de

 
más 

ae
ro

pis
tas

 y el
 

est
abl

e 

pil
oto

s 

nu
ev

os
 y 

pr
om

ov
ien

do
 la

 
con

s 

im
po

rta
nte

 

lab
or de

 
seg

uir
 

for
ma

nd
o vu
elo

s 

es
pe

cia
les

. 

Ta
mb

ién
 

co
nti

nu
ó su

 

po
rta

nte
 en

 
aq

ue
lla

s 

reg
ion

es:
 el

 
de

 
los 

in
ic

ia
nd

o un
 

se
rv

ic
io

 

su
m

am
en

te
 im

 la
 

em
pre

sa 

Se
rvi

cio
 

Aé
reo

 Leo 

Lóp
ez 

ra
 

lo
 

que 

co
m

pr
ó un

 

av
ión

 

Ry
an 

y 
creÓ

 

les 
y 

Eu
ge

nio
 

Ca
ba

lle
ro

. 

los 

se
ño

res
 

Elo
y 

Va
lli

na
, 

Jua
n D

. 

Mora
 

lo
ca

lid
ad

 
en

tre
 

qu
ien

es
 

E
l 

ca
pi

tán
 

P.A
. Leo 

Ló
pez

 

jun
to 

al
 

tri
m

ot
or

 

Kr
eu

tze
r en

 
el

 
ha

ng
ar 

de
 

Pa
rra

l. 

Am
ad

or
 

Ro
nq

ui
llo

 

m
on

ta
ro

n una est
a 

mu
nic

ac
ión

 y 
con 

la
 

ayu
da del 

téc
nic

o 

Su
 

esp
os

a 

tom
aro

n un
 

cu
rso

 de
 

rad
ioc

o 

m
a 

de
 

co
m

un
ic

ac
ió

n por 

rad
io.

 Le0 

y 

sie
rra

 y 
co

m
pl

em
en

tar
las

 con un
 

sist
e 

bi
lit

ac
ió

n de
 

pis
tas

 de
 

ate
rri

za
je en

 
la

 

ce
sid

ad
 de

 
seg

uir
 

in
cr

em
en

ta
nd

o 

la
 

ha
 

Est
e 

he
ch

o hiz
o 

pe
ns

ar
a Leo en

 
la

 
ne

 

ef
ici

en
te 

re
qu

ier
en

 del 

apo
yo

 en
 

ma
te 

Las 

ne
ce

sid
ad

es
 de

 
un

 

se
rv

ici
o 

aér
eo 

ta
ra

hu
m

ar
as

 se
 

m
an

tu
vo

 el
 

fue
go

 día cias
 a la

 
ayu

da que 

le
 

pre
stó

 una 

fam
ilia

 Leo 

pe
rm

an
ec

ió
 

du
ran

te 

12
 

día
s. Gra 

pe
nd

iza
rse

 y 
tra

ba
jar

 por su
 

cu
en

ta pa
 E

n el
 

año 

de
 

194
4 Leo 

de
cid

ió inde
 

se
 

en
co

nt
ra

ba
n 

teg
rad

a por 

ho
mb

res
 de

 
ne

go
cio

s de
 

la
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ni
m

ien
to

 de
 

pl
an

ea
do

re
s, 

tal
ler

 de
 

man 

ció
n 

y 
ren

ta de
 

av
io

ne
s, 

tal
ler

 de
 

ma
nte

 

ele
ctr

ón
ico

s, 
re

fa
cc

io
na

ria
, 

re
pr

es
en

ta
 

pr
iv

ad
o 

y 

co
m

er
ci

al
, 

si
m

ul
ad

or
es

 cio
s: 

es
cu

el
a de

 

vu
elo

 

con
 

Cu
rso

s 

pa
ra 

Ch
ih

ua
hu

a, 

pre
sta

 los 

sig
ui

en
tes

 

ser
vi 

en
 

el
 

ra
s. 

cu
tiv

os
 en

 

la
 

av
ia

ci
ón

 

na
ci

on
al

. Añ
o" 

al
 

cu
m

pl
ir 

ci
nc

ue
nt

a 

año
s 

co
nse

 

In
te

rn
ac

io
na

l lo
 

de
sig

nó
 

"H
om

br
e del 

av
iac

ió
n 

ge
ne

ra
l. L

a 

Re
vis

ta 

Av
iac

ió
n 

por sus 

m
ér

ito
s 

com
0 

pi
on

er
o de

 

la
 en

 

Pa
rís

 el
 

dip
lom

a 

Pa
ul 

Ti
ss

an
di

er
" tio

na
l de

 
A

er
on

au
tiq

ue
 

(FA
I), 

le
 

oto
rgó

 

ras de
 

vu
elo

. L
a 

Fe
de

ra
tio

n 

In
ter

na
 

Em
ilio

 

C
ar

ra
nz

a por 10, 15
 y 20
 

mil ho
 

la
rd

on
ad

o con
 las 

co
nd

ec
or

ac
io

ne
s 

dia
l de

 
ve

nt
as

. 

Co
mo

 

pil
oto

 ha
 

sid
o ga

 

m
uc

ha
s 

oc
as

io
ne

s el
 

pr
im

er
 

lug
ar mun 

m
o 

di
st

ri
bu

id
or

 

Ce
ss

na
 ha

 

ob
te

ni
do

 en
 por 

di
ve

rsa
s 

y 
de

sta
ca

da
s 

ac
ci

on
es

. C
o una gra
n 

ca
nt

id
ad

 de
 

tro
fe

os
 y 

pr
es

ea
s 

Leo 

Ló
pe

z 

y 
sus 

em
pr

es
as

 

re
ci

bi
er

on
 

alas
 

ete
rn

as
, 

sig
ue 

gu
ian

do
 en

 
las altu

 

el
 

pi
on

er
o 

y 
m

ae
str

o Leo 

Ló
pe

z, con sus 

m
o 

"lo
s 

án
ge

les
 de

 
la

 
sie

rra
" 

y a 
los que gi
on

es
. 

Pi
lo

to
s 

a 
los que 

se
 

co
no

ce
 co

 

pi
lo

to
s 

y 
los 

av
io

ne
s en

 

aq
ue

lla
s re

 cia
s 

a la
 

te
so

ne
ra

 

lab
or que 

re
al

iz
an

 los ca
pit

al del 

Es
tad

o de
 

Ch
ihu

ah
ua

 gra 

ra
nc

ho
s, 

es
tán

 

un
id

os
 

en
tre

 sí
 y 

con 

la
 

ciu
da

de
s, 

pu
eb

los
 y 

ald
ea

s, 

mi
nas

 y Leo 

Ló
pe

z 

mu
rió

 

re
ci

en
te

m
en

te
 

per
o ñit

a).
 

(C
he

lel
o) 

y 
Al

be
rto

 

Rui
z de

 
la

 
Peñ

a (Pe 

los 

ca
pi

ta
ne

s 

D
es

id
er

io
 

Va
rel

a 

Laz
o 

cá
nd

os
e 

en
tre

 

ello
s 

muy 

es
pe

ci
al

m
en

te
 

bor en
 

las 

sie
rra

s de
 

C
hi

hu
ah

ua
 

des
ta 

que 

re
al

iz
ar

on
 

tam
bié

n una 

tit
án

ic
a la

 

Si
m

ul
tá

ne
am

en
te

 

hub
o 

otr
os 

pi
lo

to
s 

cia
les

. 
nu

ev
as

 

ge
ne

ra
ci

on
es

 de
 

pi
lo

to
s 

co
me

r 

las 

ne
ce

si
da

de
s de

 

la
 

fo
rm

ac
ió

n de
 con 

su
fic

ie
nc

ia
 

téc
nic

a 

y 
pe

da
gó

gi
ca

 

más 

m
od

er
no

s 

ad
el

an
to

s 

par
a 

ate
nd

er
 

Leo 

Ló
pez

 en
 

do
nd

e se
 

in
sta

la
ro

n los qu
inc

e 

año
s 

cre
ó la

 
Es

cu
ela

 de
 

Vu
elo

 

del 

vu
elo

 en
 

su
 

co
m

pa
ñí

a 

hac
e 

uno
s 

a 
vo

lar
 

con élo 

pe
rf

ec
ci

on
ar

on
 el

 
art

e 

tro de
 

mu
ch

os
 

pil
oto

s que 

ap
re

nd
ie

ro
n Au
nq

ue
 Leo 

Ló
pe

z 

ha
bía

 

sid
o 

mae
s 

em
pr

es
as

 de
 

Le
o. 

cas
i 

tod
o él

 
fo

rm
ad

o en
 

las 

pr
op

ias
 

por 

pe
rs

on
al

 

su
m

am
en

te
 

C
om

pe
te

nt
e,

 To
do

s 

est
os 

se
rv

ic
io

s 

est
án

 

m
an

ej
ad

os
 

y 
bi

m
ot

or
es

 de
 

pis
tón

 y 
un

 

bi
rr

ea
ct

or
. 

te
rn

ac
io

na
l con
 

av
io

ne
s 

m
on

om
ot

or
es

 

Los 

M
oc

his
 y de

 
tax

i 

aér
eo

 

na
ci

on
al

 e in
 con 

iti
ne

ra
rio

 

fijo
 

en
tre

 

Ch
ih

ua
hu

a 

y 

tru
m

en
to

s 

y 
aC

ce
so

rio
s, 

se
rv

ic
io

 de
 

rut
a 

te
ni

m
ie

nt
o de

 
eq

ui
po

s 

el
ec

tró
ni

co
s, ins 

te
ni

m
ie

nt
o de

 
m

ot
or

es
, 

tal
ler

 

par
a man 

y 
su

 
es

po
sa

. 
Es

tac
ión

 de
 

rad
io 

Vi
kin

g 

m
on

tad
a por el

 
ca

pit
án

 Leo 

Ló
pez

 

re
qu

er
ían

 de
 

ese 

im
po

rta
nt

e 

se
rv

ici
o.

 

ad
qu

irí
an

 los 

av
ion

es
 

ve
nd

id
os

 por él
 

tan
te ya

 

que 

tod
os los 

op
er

ad
or

es
 que 

bié
n Leo 

ma
rcó

 una 

pa
uta

 

muy
 

im
po

r 

E
n el
 

ca
mp

o de
 

las 

re
fa

cc
io

ne
s tam 

av
iac

ió
n 

ge
ne

ra
l 

m
ex

ica
na

. lle
gó 

a 
ser el

 
tal

ler
 

más 

gra
nd

e de
 

la
 

a 

A
er

op
ue

rto
 

In
te

rn
ac

io
na

l d
e 

op
old

o 

Ló
pez

 

Ta
la

m
an

te
s, 

es
ta

bl
ec

id
as

 

sas 

fu
nd

ad
as

 por el
 

ca
pit

án
 

P.A
. L

e 

E
n la
 

ac
tu

ali
da

d el
 

gru
po

 de
 

em
pre

 

poc
o 

da
nd

o 

at
en

ci
ón

 a 
otr

os
 

av
io

ne
s 

y ció
n de

 
una 

ne
ce

sid
ad

 

pr
op

ia fué 

poc
o 
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Ro
drí

gu
ez

, 

pil
oto

 de
 

la
 

Se
cre

tar
ía de

 E
l 

ma
yo

r P.A
. 

of
ic

ia
le

s. 
re

gu
la

re
s 

y 
ha

bía
 

nu
m

er
os

os
 

av
io

ne
s 

op
era

ba
n 

va
ria

s 

co
m

pa
ñí

as
 de

 
vu

elo
s zad

o un
 

gra
n 

im
pu

lso
 y en

 
el

 
paí

s ya
 Por otra
 dia

s. 
gr

an
de

s 

vu
elo

s por 

tem
or 

a 
las 

tra
ge

 he
ch

o que en
 

M
éx

ico
 se

 
ol

vi
da

ra
n los 

y de
 

Fr
an

cis
co

 

Sa
rab

ia 

de
sp

ué
s, 

ha
bía

n 

L
a 

m
ue

rte
 de

 

Em
ili

o 

C
ar

ra
nz

a 

pr
im

er
o 

la
 

in
sta

lac
ió

n de
 

un
 

ra
di

og
on

ió
m

ne
tro

 

au
to

m
át

ic
o,

 

una 

sa
lid

a de
 

em
er

ge
nc

ia
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res 

per
O 

ig
ua

lm
en

te
 

im
po

rta
nt

es
, 

com
o 

at
er

riz
aj

e 

y 
otr

as 

m
od

ifi
ca

ci
on

es
 

men
0 

más 

re
fu

er
zo

 del 

em
np

en
aje

, 

tre
n de

 

ne
ad

or
, 

m
ot

or
es

 e 
in

st
ru

m
en

to
s;

 ade 

así 
com

o una 

re
vi

sió
n 

co
m

pl
eta

 de
 

pla 

de
 

co
m

nb
us

tib
le en

 
tan

qu
es

 

ad
ic

io
na

le
s;

 

tan 

lar
go

 

que 

re
qu

er
ía de

 
mu

ch
a 

car
ga

 M
éx

ico
 

ne
ce

si
ta

ba
 

va
rio

s 

se
rv

ic
io

s 

y 

una 

pr
ep

ar
ac

ió
n 

es
pe

ci
al

 

par
a 

vu
elo

 

Com
o ya

 
lle

va
ba

 un
 

año 

vo
lan

do
 en

 

Los 
pr

ep
ar

at
iv

os
 

za
"'.

 
avi

ón
 

Lo
ck

he
ed

-1
2 

*P
re

sid
en

te
 

Ca
rra

n 

M
ed

ina
, 

ra
di

o-
op

er
ad

or
, 

a 
bo

rdo
 del 

nas 

Ro
dr

íg
ue

z, 

pil
oto

 y 
Lui

s 

Cu
ev

as 

zad
a por los 

m
ne

xi
ca

no
s 

An
to

ni
o 

Cá
rde

 

M
éx

ico
, es, en

 
sín

te
sis

, la
 

ha
za

ña
 

rea
li 

San 
Sa

lv
ad

or
-G

ua
te

m
al

a-
L

a 
Ha

ba
na

 
go

tá-
Sa

n 
Jo

sé
-M

an
ag

ua
-T

eg
uc

ig
al

pa
 

do
ba

-S
an

tia
go

-L
a 

Pa
z-

Li
m

a-
Q

ui
to

-B
o 

te
vi

de
o-

A
su

nc
ió

n-
R

ío
 de

 
Ja

ne
iro

-C
ór

 
L

oc
o-

C
al

i-S
an

tia
go

-B
ue

no
s 

A
ire

s-
M

on
 

de
 

vu
elo

 y la
 

rut
a San 

Fr
an

ci
sc

o-
C

er
ro

 

co
rri

do
s, más

 de
 

cie
nt

o 

di
ec

io
ch

o 

ho
ras

 

Cas
i 

tre
in

ta
 y 

cin
co

 mil 

ki
ló

m
et

ro
s re

 

pie
da

d de
 

la
 

SC
OP

. 

re
al

iz
ar

se
 en

 
el

 
av

ión
 

Lo
ck

he
ed

 12
 

pro 

pr
ep

ar
at

iv
os

 del 

vu
elo

 que 

ha
br

ía de
 

An
ton

io 

Cá
rd

en
as

 

Ro
dr

íg
ue

z 

ini
ció

 los ge
ne

ral
 

Lá
zar

o 

Cá
rd

en
as

, el
 

ma
yo

r P.A
. bu

eno
 del 

Pr
es

id
en

te
 de

 
la

 
Re

pú
bl

ica
, nie

ro 

M
elq

uí
ad

es
 

An
gu

lo 

y el
 

vis
to 

m
un

ic
ac

io
ne

s 

y 
Ob

ras
 

Pú
bl

ica
s, ing
e 

Con 

la
 

an
ue

nc
ia del 

Se
cr

et
ar

io
 de

 

C
o lar de

 

M
éx

ico
 

a 
Bu

en
os

 

Ai
re

s. 

m
ue

rto
s 

cu
an

do
 se

 
193

9 

in
te

nt
ab

an
 vo

 con 

Pa
blo

 

Sid
ar 

y 

Ca
rlo

s 

Ro
vi

ro
sa

, ho
no

r que los 

pi
lo

to
s 

m
ex

ic
an

os
 

ten
ían

 

Pr
et

en
dí

a 

ta
m

bi
én

 

sa
ld

ar
 la

 

de
ud

a de
 tad por 

di
ve

rs
os

 

pa
íse

s 

am
er

ic
an

os
. cid

ió 

re
al

iz
ar

 un
 

vu
elo

 de
 

bu
en

a 

vol
un 

C
om

un
ic

ac
io

ne
s 

y 
Ob

ras
 

Pú
bl

ic
as

, de
 

POR
 

IB
E

R
O

A
M

E
R

IC
A

 
A

N
TO

N
IO

 
CA

RD
EN

A
S 

A
nt

on
io

 

Cá
rd

en
as

 

pa
rte

 la
 

av
iac

ió
n 

ha
bía

 

alc
an 



Fi
na

lm
en

te
, 

192 
cis

co
, el

 
avi

ón
, el

 
pil

oto
, el

 

rad
io de

 
Ce

rro
 

Loc
o y,

 
de

sp
ué

s de
 

no
 

poc
as 

CO
n 

sa
nc

0.
 ne
jan

do
 u

n 
tu

m
br

ar
se

 a 
ve

nc
er

 el
 

su
en

o 

y el
 

can 

tu
rn

o que 

al
te

rn
ó con

 
va

ria
s 

ho
ras

 m
a 

en
tre

nó
 en

 

la
rg

as
 

ho
ras

 de
 

vu
elo

 noc 

au
to

m
óv

il 
par

a 

el
 

co
m

bu
sti

bl
e en

 
cas

o de
 

em
er

ge
nc

ia
 y 

ca
pa

ci
da

d de
 

las 

vá
lv

ul
as

 

par
a 

ev
ac

ua
r 

sus 

m
áx

im
as

 

po
si

bi
lid

ad
es

, 

ev
alu

ó la
 

ve
rsa

s 

co
nf

ig
ur

ac
io

ne
s de

 

pes
o 

ha
sta

 

por 

in
str

um
en

to
s, 

pro
bó

 el
 

avi
ón

 en
 

di
 m

o el
 

fís
ico

. 

Re
cib

ió
 un

 

cu
rso

 de
 

vu
elo

 

lo
m

bi
a. 

gar 

dir
ec

to 

so
lam

en
te 

has
ta Ca
li, C

o 

de
cid

ió
 

lle
va

r 

me
no

s 

co
m

bu
sti

bl
e 

y le
 la

 
tie

rra
 

est
ab

a 

flo
ja,

 el
 

ma
yo

r 

Cá
rd

en
as

 

rú. 

De
bid

o 

a 
las 

fu
er

tes
 

llu
vi

as
 y a 

que 

la
 

car
ga

 

má
xim

a par
a 

lle
ga

r 

a 
Lim

a, 

Pe
 

de
 

P
re

si
de

nt
e 

C
ar

ra
nz

a"
. zad

o el
 

día 22
 

de
 

jun
io con 

el
 

no
mb

re 

de
 

M
éx

ico
 en

 
do

nd
e el

 
av

ión
 fué 

bau
ti 

ter
m

in
ar

, 

dañ
a 

a 
fin

al
es

 de
 

di
ci

em
br

e de
 

19
39

. 

por el
 

in
ge

ni
er

o 

An
ton

io 

Sá
nc

he
z Sal 

do
 

por el
 

pil
oto

 

Cá
rd

en
as

 

Ro
dr

ígu
ez

 y 

Bu
rb

an
k, 

C
al

ifo
rn

ia
, 

a 
do

nd
e fue 

llev
a 

de
sh

ie
la

do
re

s en
 

las 

hé
lic

es
. 

co
m

bu
st

ib
le

, 

pi
lo

to
 

au
to

m
át

ic
o 

y 

oc
up

ad
a por los 

tan
qu

es
 

ad
ic

io
na

le
s de

 en
 

el
 

tec
ho

 

po
rqu

e la
 

ca
bin

a 

qu
ed

ar
ía 

An
to

ni
o 

Cá
rd

en
as

 

Ro
dr

íg
ue

z 

y 
Lui

s 

Cu
ev

as 

M
ed

ina
. 

3,8
85

 
ki

ló
m

etr
os

. tie
nd

o 

m
uc

ha
s 

m
ar

ca
s en

 

ese 

tra
m

0 de
 de

 

13
 

ho
ras

 y 30
 

m
in

ut
os

 de
 

vu
elo

, ba
 las 

9 de
 

la
 

m
añ

an
a del día 25, 

de
sp

ué
s ha

cia
 

Oa
xa

ca
, 

lle
ga

nd
o 

a 
Ce

rro
 

Loc
o 

a ron 

sob
re la

 
Ca

pit
al del paí

s 

y 
sig

uie
ro

n 

al
ca

nz
ar

on
 

G
ua

da
la

ja
ra

. 

A
 

las 

7 
vola

 

Ce
nt

ra
l. Con

 las 

pr
im

er
as

 

luc
es del alb

a tur
a 

par
a 

re
ba

sa
r las 

sie
rra

s del 

M
ac

izo
 

lle
ga

ro
n 

sob
re 

M
az

atl
án

 y 
tom

aro
n al

 nia 

y 
ch

ec
ar 

Gu
ay

m
as

. 

Poc
o 

de
sp

ué
s pa

ra 

ad
en

tr
ar

se
 en

 

el
 

Go
lfo

 de
 

Ca
lifo

r Di
eg

o 

y 
en

tr
ar

on
 a 

te
rr

ito
ri

o 

m
ex

ic
an

o 

in
clu

ye
nd

o l
a 

tri
pu

lac
ió

n.
 con un

 

pes
o 

tot
al de

 

5,9
41

 

ki
lo

gr
am

os
 lit

ro
s de

 

co
m

bu
sti

bl
e 

y 
190 de

 
ac

eit
e, 

te
am

er
ic

an
o 

par
a 

de
sp

eg
ar

 

Con 

3,4
20

 me
nto

 de
 

In
sp

ec
ci

ón
 de

 
Av

iac
ió

n nor 

E
l 

av
ión

 fué 

au
to

riz
ad

o por el
 

D
ep

ar
ta 

un
 

vi
en

to
 

fa
vo

ra
bl

e.
 

Im
etr

o 

pa
ra 

lo
gr

ar
 

el
ev

ar
se

 a 
pe

sar
 de

 

rod
ar 

ha
sta

 

co
ns

um
ir más 

de
 

un
 

kil
ó av

ión
, 

len
ta 

y 
pe

sa
da

m
en

te
 

co
m

en
zó

 a 

Lo
ck

he
ed

 12
 

se
 

pu
sie

ro
n en

 
m

ar
ch

a 

y el
 de

 

194
0 los dos 

m
ot

or
es

 

Wa
sp Jr. del 

A
 

las 5:3
0 de

 
la

 
tar

de
 del 24

 
de

 
ma

yo 

Vu
elo

 
pa

na
m

er
ic

an
o 

Lu
is 

H
er

re
ra

. 
xic

an
a de

 

A
vi

ac
ió

n 

y 
en

 

el
 

m
ec

án
ico

 

op
er

ad
or

 

Lui
s 

Cu
ev

as 

M
ed

ina
 de

 
la

 
M

e 

do, se
 

re
un

ie
rO

n en
 

O
ak

la
nd

, San Fra
n 

em
pr

en
de

r e
l 

hi
stó

ric
o 

vu
elo

 
pr

oy
ec

ta 

tod
o 

lis
to 

par
a 

jun
io el

 
�P

re
sid

en
te 

Ca
rra

nz
a' 

de
spe

gó
 

A
 

las 6:1
0 de

 
la

 
m

añ
an

a del día 27
 

de
 

ge
nc

ia
s, 

tan
to en

 

el
 

as
pe

ct
o 

té
cn

ic
o 

co
 se

 
par

a el
 

vu
elo

 y 
sus 

po
sib

les
 

co
nti

n 

A
nt

on
io

 

C
ár

de
na

s se
 

de
di

có
 a 

en
tre

na
r 

D
ur

an
te

 el
 

tie
m

po
 de

 
es

pe
ra

 el
 

ma
yo

r 
ac

os
 

cio
ne

s de
 

se
gu

rid
ad

 

par
a 

de
sp

eg
ar

 con 

m
etr

os
, n

o 

of
rec

ía 

su
fic

ie
nt

es
 

con
di 

L
a 

pis
ta,

 
pes

e 

a su
 

lo
ng

itu
d de

 
3,0

00 

re
gr

es
ó 

Cá
rd

en
as

 a la
 

Ciu
dad

 Por el
 

mal 

est
ad

o de
 

la
 

pis
ta,

 aún sìn 

fa
br

ic
an

te
, la

 

Lo
ck

he
ed

 

A
irc

ra
ft de

 E
l 

av
ión

 fue 

pu
es

to
 en

 

ma
no

s de
 

su
 

se
 

les 

hiz
o de

 
no

ch
e, 

sig
ui

er
on

 a 
San 

So
br

ev
ol

ar
on

 Los 

An
ge

les
 en

 
don

de 



Bu
en

os 

Ai
res

, 

de
sde

 

do
nd

e 

in
fo

rm
ar

on
 

SO
 

la
 

rad
io 

es
ta

bl
ec

ió
 

co
nt

ac
to

 con 

Una vez 

atr
av

es
ad

o 

el
 

ma
ciz

o 

m
on

tan
o 

los 

An
de

s 

to
m

an
do

 la
 

ne
ce

sa
ria

 

alt
ur

a. 

que 

int
erv

ino
 en

 
la

 
pre

pa
rac

ión
 del 

vue
lo. 

E
l 

avi
ón

 en
 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 
Mé

xic
o con 

el
 

193
 

A
ire

s, 
que 

pud
o ser 

dr
am

át
ic

a.
 

de
 

los 

ho
m

br
es

 

y 
ha

br
ía una 

va
ria

nt
e 

m
an

da
ría

n una vez 

ni
eb

la.
 

las 
co

nd
ici

on
es

 

cli
m

ato
ló

gi
ca

s 
y 

mu
cha

 

Ec
ua

do
r 

y 
lle

ga
ro

n 

a 
Lim

a con muy
 m

a 

da
 

esc
ala

 del 

via
je.

 

ho
m

en
aje

s que s
e 

m
ul

tip
lic

ar
án

 en
 

C
a 

10
 

m
in

ut
os

. 
sa

lv
an

do
 los 

2,4
80

 

km
s. en

 

10
 

ho
ras

 y 

di
fic

ul
tad

es
 

cli
m

ato
ló

gi
ca

s, lleg
ó 

a 
Ca

li, 

da
 

po
rqu

e la
 

lle
ga

da
 

ser
ía de

 
no

ch
e. 

que los 

re
ci

bi
ría

n con 

la
 

pis
ta 

ilu
m

ina
 bue

n 

tie
mp

o 

in
fo

rm
án

do
les

 

ad
em

ás
 con 

Sa
nti

ag
o 

des
de 

don
de 

re
po

rta
ro

n Cu
ev

as
 

M
ed

ia
na

 se
 

A
nt

on
io

 

Cá
rd

en
as

 

R
od

ríg
ue

z en
 

el
 

av
ión

 

"P
re

si
de

nt
e 

C
ar

ra
nz

a"
. 

An
tof

ag
as

ta,
 en

 
don

de 

en
fil

aro
n 

hac
ia 

E
n 

vue
lo 

ch
ec

aro
n 

Ar
ica

, 
Iqu

iqu
e 

y 

pe
rso

na
l 

téc
nic

o 

más 
sob

re 

el
 

des
eo per

o las 

ci
rc

un
sta

nc
ia

s Cuy
o 

fin
al 

est
ab

a 

pr
ev

ist
o en

 

Bu
eno

s 

A
l 

día 
sig

ui
en

te
 29, 

in
ic

ia
ro

n la
 

eta
pa 

te
rri

to
rio

 
co

lo
m

bi
an

o,
 

so
br

ev
ol

ar
on

 
E

l 
día 28

 
sa

lie
ro

n de
 

Ca
li, 

de
jan

do
 

los 
m

ex
ic

an
os

 
m

ul
tit

ud
 de

 
at

en
ci

on
es

 y
 E

n la
 

co
lo

m
bi

an
a 

ciu
da

d 
re

ci
bi

er
on

 

pu
so e

n 
co

nt
ac

to
 qu

ier
 

at
er

riz
aj

e en
 

esa 

de
 

los 

An
de

s al
 

mar que 

im
pe

di
ría

 

cua
l 

que 

hab
ía una 

den
sa cap

a de
 

nie
bla

 

des 

am
pli

a 
zon

a. 
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gu
zú

, en
 

vez de
 

las 

3:4
0 

pr
oy

ec
ta

da
s al

 de
 

seis
 

ho
ras

 en
 

lle
ga

r al
 

cam
po

 de
 

N
u 

Pa
ra

ná
 

con 

el
 

Pa
ra

gu
ay

 y 
ta

rd
ar

on
 

más
 

tie
m

po
 ya

 
la

 
de

riv
a 

co
nf

un
di

er
on

 el
 

río 

M
on

te
vi

de
o-

A
su

nc
ió

n.
 

De
bi

do
 al

 

mal
 

E
l 

día 18
 

de
 

jul
io 

in
ic

ia
ro

n 

el
 

vu
elo

 

Río de
 

la
 

Pla
ta. 

tos de
 

vu
elo

 

pa
ra 

cr
uz

ar
 el

 
es

tu
ar

io
 del Pa
nd

o 

at
er

riz
ar

on
 

de
sp

ué
s de

 

55
 

min
u ha

cia
 

M
on

te
vi

de
o,

 en
 

cuy
o 

ca
mp

o de
 nas fijó

 

par
a el

 
día 13

 
de

 
jul

io l
a 

sa
lid

a 

de
nte

 
Lá

za
ro

 
C

ár
de

na
s.

 
tes de

 
M

éx
ico

, 

in
clu

ye
nd

o el
 

del 

Pre
si gra

n 

ca
nt

id
ad

 de
 

te
le

gr
am

as
 

pr
oc

ed
en

 lan
tes

 

m
ex

ic
an

os
 

gr
an

de
s 

ho
m

en
aj

es
 y 

E
n 

Bu
en

os
 

Ai
res

 

re
ci

bi
er

on
 los 

trip
u 

Por
 

tie
rr

as
 del 

Pl
ata

 

di
er

on
 

re
gr

es
ar

 

so
br

e su
 

rut
a 

a la
 

zon
a 

por 

do
nd

e 

de
sc

en
de

r 

a 
Có

rdo
ba

, 

dec
i tan

do
 en

 

va
no

 de
 

en
co

nt
ra

r un
 

hu
ec

o 

ros
. 

D
es

pu
és

 de
 

nu
m

er
os

as
 

vu
el

ta
s, tra dos

, 

tec
ho

 

muy baj
o 

y 
fu

ert
es

 

agu
ace

 ció
n 

poc
o 

al
en

ta
do

ra
: 

in
ten

so
s 

nub
la tac

to con 

Có
rd

ob
a 

re
cib

ió
 

una 

in
fo

rm
a alt
ur

a. 

Cu
an

do
 

Cu
ev

as
 

es
ta

bl
ec

ió
 con 

gu
ier

on
 su

 
rum

bo
 

so
bre

 

10
,00

0 pie
s de

 sa. Se
 

el
ev

ar
on

 

so
bre

 la
 

cap
a 

y Sl
 te

 
pe

lig
ro

so
 al

 
lle

ga
r 

a la
 

zon
a 

m
on

tañ
o 

del 

te
rre

no
 lo

 
que 

se
 

ha
cía

 

en
or

m
em

en
 Ca

pa Con
 

lu
Vi

a 

y a 
muy

 

es
ca

sa
 

alt
ur

a 

ron un
 

tre
nt

e que los 

ob
lig

ó 

a 
vo

lar
 

bajo
 

tie
m

po
, 

per
o 

so
bre

 el
 

Pa
ran

á 
en

co
nt

ra 

el
 

Río 

Pa
ra

gu
ay

 

tu
vi

er
on

 

muy
 

bue
n 

ra
 

cr
uz

ar
 

nu
ev

am
en

te
 los 

A
nd

es
, 

Ha
sta

 

en
 

E
l 

Pa
lo

m
ar

 de
 

Bu
en

os
 

A
ire

s. 

ca
 

A
rg

en
tin

a 

a lo
 

an
ch

o 

y 
at

er
riz

ar
on

 ca
rri

l 

tra
sa

nd
in

o.
 

Cr
uz

ar
on

 la
 

Re
pú

bli
 

An
de

s 

ap
ro

ve
ch

an
do

 el
 

pas
o del 

fer
ro 

E
l 

día 30
 

at
ra

ve
sa

ro
n 

nu
ev

am
en

te
 los 

co
m

bu
st

ib
le

. 
at

er
ri

za
ro

n en
 

Los
 

C
er

ri
llo

s 

cas
i sin 

ce
rro

s 
ci

rc
un

da
nt

es
. 

de
 

la
 

ba
hía

 

con sus 

fa
sc

in
an

te
s 

pla
ya

s 

y 

su
 

lle
ga

da
 del 

m
aj

es
tu

os
o 

es
pe

ct
ác

ul
o rab

an
 de

 

Río de
 

Ja
ne

iro
, 

di
sf

ru
ta

nd
o vo

lar
 los 

1,6
00

 

ki
ló

m
et

ro
s que los 

sep
a 

y 
ho

sp
ita

la
ria

 

ca
pi

tal
 

pa
ra

gu
ay

a par
a 

E
l 

día 20
 

de
 

jul
io 

de
jar

on
 la

 
tra

nq
uil

a 

im
po

rt
an

te
 

err
or

 de
 

E
I 

"P
re

si
de

nt
e 

C
ar

ra
nz

a"
 

pr
ep

ar
ad

o par
a su

 
gra

n 

vu
elo

. 

CA
RR

AN
ZA

 

PR
ES

ID
EN

TE
 

bo
na

er
en

se
, el

 
ma

yo
r 

A
nt

on
io

 

Cá
rde

 

Te
rm

in
ad

os
 los 

ag
as

ajo
s en

 
la

 
ca

pit
al 

rum
bo

 a 
Có

rd
ob

a, 

A
rg

en
tin

a, 

esc
ala

 pa
 

Du
mo

nt 

de
 

la
 

ca
pi

tal
 

br
as

ile
ña

 con ña
na

, 

sa
lie

ro
n del 

ae
ro

pu
er

to
 

Sa
nto

s 

E
l 

día 24
 

de
 

jul
io,

 a 
las 

6:1
0 de

 
la

 

m
a 

los 

An
de

s 

y ya
 

bie
n 

en
tra

da
 la

 
no

ch
e 

C
ru

za
ro

n de
 

nu
ev

o la
 

C
or

di
lle

ra
 de

 

na
ve

ga
ci

ón
. 

in
ve

rti
r 

mu
ch

o 

tie
m

po
 en

 

Co
rre

gi
r un

 



TOs
a 

ac
og

ida
. dob

a 

do
nd

e 

fue
ron

 

re
cib

id
os

 

con cal
u 

el
 

im
pr

ov
isa

do
 

cam
po

, 

lle
ga

ro
n 

a 
Cór Me

dia
 

hor
a 

de
sp

ué
s del 

de
sp

eg
ue

 en
 na

 
sig

ui
en

te
. 

to
 

ce
rc

an
o 

e 
in

ici
ar

 el
 

vu
elo

 a la
 

ma
na 

cid
ier

on
 

pa
sar

 la
 

no
che

 en
 

un
 

pu
eb

lec
i 

ron el
 

avi
ón list

o 

par
a el

 
de

sp
eg

ue
, de

 

est
ab

a 

cer
ca 

de
 

an
oc

he
ce

r 

cu
an

do
 

deja
 

ha
bía

n 
sal

ido
 en

 

su
 

bú
sq

ue
da

. 

Com
o ya

 

gu
ien

te gui
ó 

ha
sta

 el
 

avi
ón

 a 
los que reg
res

ó con 

co
mi

da
 y 

qu
ien

 al
 

día si
 

var la
 

Co
rd

ill
er

a Rea
l 

y 
lue

go
 

de
sc

en
- 195 

Se
 

ele
va

ro
n 

ha
sta

 

22
,00

0 pie
s 

par
a sal 

su
 

má
xim

a 

ca
pa

cid
ad

 de
 

co
m

bu
sti

ble
. me

nte
 de

 
E

l 
Alt

o 

pes
e 

a 
que no

 

lle
va

ba
 

mu
cho

 

frío
, el

 
avi

ón 

de
spe

gó
 

tra
ba

jos
a 

E
l 

día 15
 

de
 

ag
os

to,
 con 

vie
nto

 y 

av
ion

es
 

Cu
rti

sS
. 

via
no

s 

a 
bo

rdo
 de

 

una 

es
cu

ad
ril

la
 de

 

vue
lo 

fue
ron

 

rec
ibi

do
s por 

pil
oto

s 

bol
i 

ae
rop

ue
rto

 más alto
 del 

mu
nd

o. E
n 

lie
ro

n d
e 

po
sic

ión
 y 

pid
ien

do
 

co
m

bu
sti

ble
. 

inf
orm

ó del 
hec

ho 

a 
Có

rdo
ba

, 

dan
do 

la
 

ate
rri

za
je 

res
ult

ó feli
z 

y 

Cu
eva

s 
Me

din
a 

co
m

bu
st

ib
le

 o se
 

hi
ci

er
a de

 

no
ch

e. 

E
I 

ate
rri

za
r 

an
tes

 de
 

que 

se
 

ac
ab

ara
 el

 

larg
o 

cam
ino

 

sa
lit

ro
so

 

do
nd

e 

de
cid

ió 

lina
 el

 
ma

yo
r 

Cá
rd

en
as

 

de
sc

ub
rió

 un
 yor 

se
gu

rid
ad

 

po
sib

le.
 Y

a 

cas
i sin gas
o 

fr
on

te
ra

 
con 

Pe
rú.

 
gar

on
 a 

est
a 

ciu
da

d 

lo
ca

liz
ad

a en
 

la
 

Sa
nti

ag
o de

 
Ar

ica
, el

 
día 

8 de
 

ago
sto

 lle vo
lar

 

dio
, 

re
gr

es
ar

on
 

sob
re su

 
ma

rch
a. 

Tra
s 

in
fo

rm
ar

 

ron sin más 

no
ve

da
d 

a 
Sa

nt
ia

go
. 

el
 

mal 

tie
mp

o, 

pe
rd

ier
on

 

alt
ura

 y
 

lleg
a 

vi
en

to
. 

A
tra

ve
sa

da
 la

 
co

rd
ill

er
a 

am
ain

ó 

en
 

me
dio

 de
 

una 

to
rm

en
ta

 de
 

nie
ve

 y 

m
om

en
to

s 

a 
m

er
ce

d de
 

los 

el
em

en
to

s 

les 

sir
vió

 de
 

guí
a, el

 
avi

ón
 

qu
ed

ab
a por 

nas 

Ro
dr

ígu
ez

 en
 

su
 

leg
en

da
rio

 

vu
elo

. 

E
l 

avi
ón 

Lo
ck

he
ed

 12
 

de
 

la
 

Se
cr

et
ar

ía
 de

 
C

om
un

ic
ac

io
ne

s 

y 
Ob

ras
 

Pú
bli

ca
s 

em
ple

ad
o por 

el
 

ma
yo

r 

Cár
de 

AR
NA

N 

ac
erc

ó al
 

av
ión

 un
 

ga
uc

ho
 a 

ca
ba

llo
 que 

y un
 

int
en

so
 

frío
. A

 
m

ed
ian

oc
he

 se
 el

 
av

ión
 en

 

me
dio

 de
 

un
 

gra
n 

ag
ua

ce
rO

 

oe
 

pr
ep

ara
ro

n par
a 

pa
sar

 la
 

no
che

 en
 

Ar
ica

 

ha
cia

 L
a 

Paz
, 

Bo
liv

ia,
 el

 

ras,
 

ca
rg

ar
on

 

poc
o 

co
m

bu
sti

bl
e 

y sa
 

Com
o 

ha
br

ían
 de

 
sal

va
r 

gra
nd

es altu
 

en
 

bu
sca

 de
 

dó
nd

e 

at
er

riz
ar

 

con 

la
 

m
a 

cap
a 

de
sc

en
di

en
do

 por 

in
str

um
en

to
s 

E
n 

un
 

lug
ar 

ad
ec

ua
do

 

at
ra

ve
sa

ro
n 

la
 

los 

1,6
60

 

ki
ló

m
et

ro
s que 

se
pa

ra
n 

De
sp

ué
s de

 5 
ho

ras
 y 35

 
mì

nu
tos

 

par
a 

de
 

est
a 

de
ci

sió
n por r

a más 

de
sp

eja
da

 y 
lla

na
 

par
a 

at
er

riz
ar

. 

em
erg

ía 

m
aje

stu
os

o el
 

A
co

nc
ag

ua
 que 

pie
s 

so
bre

 un
 

mar 

de
 

nu
be

s del que rum
bo

 a 
Sa

nti
ag

o de
 

Ch
ile

. A
 

18
,00

0 tal
ar

ia 
Có

rd
ob

a 
par

a 

Cr
uz

ar los
 

An
de

s 

Ca
rra

nz
a'"

 

ab
an

do
nó

 la
 

hid
alg

a 

y 
ho

spi
 

E
l 

día 

1 de
 

ag
ost

o el
 

�P
re

sid
en

te 
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Sa
nti

ag
 

Bu
en

os OC
EA

NO
 

PA
CI

FI
CO

 

Có
rdg

ba 

As
unc

i�n 

Rio d
e 

Ja
ni

ro
 

Ari
ca 

L
a 

PaZ 

Lim
a 

Qui
Q 

San Jos Nicaragu Panà 
Bo

got
á; 

E
I 

Sal
vad

on Guat
ema 

Tg
uc

iga
lpa

 Me
xic

o 
Ce

rro
 

Lec
o 

L
a 

H
ab

an
a 

OC
EA

NO
 

A
TL

A
N

TI
CO

 

0a
kl

an
d 

Air
es 

M
on

te
vi

de
o 



Tab
les 

sa
lie

ro
n d

e Su
cr

e. 
C

ar
ra

nz
a'"

 

aer
opu

erto
 

Ma
risc

al 

ate
rri

za
ro

n e
n el

 do
 

de
 

Co
yam

be 

(5,
84

0) 

y en
 

Qu
ito (6,3

10 

me
tro

s),
 

Co
tup

ax
i 

(5,
94

3),
 

Nev
a 

ma
ciz

os
 

m
on

ta
ño

so
s del 

C
hi

m
bo

ra
zo

 

Ca
rib

e par
a 

vis
ita

r L
a 

Ha
ba

na
. 

De
spe

- 197 

nu
nc

a, per
o açn hay que 

vo
lar

 por 

el
 m

a 

eta
pa

. 

M
éx

ico
 

est
ab

a más 

cer
ca que 

A
l 

día 
sig

uie
nte

 se
 

cu
bri

ría
 la

 
pen

últ
i 

at
er

riz
ar

on
 en

 

L
a 

Au
ro

ra
. San 

Sa
lva

do
r 

y 
Gu

ate
ma

la 

el
 

día 

2 

De
spu

és de
 

un
 

pla
ce

nte
ro vue
lo 

ent
re 

de
sp

ué
s de

 
cin

co
 

ho
ras

 de
 

vu
elo

. 

ate
rri

za
nd

o en
 

el
 

cam
po

 de
 

Li
m

ata
m

po
 Ca
llao

 la
 

ap
ro

xi
m

ac
ió

n fin
al 

a 
Lim

a, die
ron

 

ha
sta

 el
 

mar par
a 

ha
cer

 

sob
re E

l 

des
pu

és 
ate

rri
za

ro
n. pue

rto
 de

 
San 

Sa
lva

do
r, 

don
de poc

o en
tró

 en
 

co
nta

cto
 con 

Ilo
pa

ng
o, aero

 tera
 de

 

E
l 

Sa
lva

do
r. 

Cu
eva

s 

Me
din

a 

Fu
erz

a 

Aé
rea

 

Ho
nd

ur
eñ

a 

has
ta la

 
fro

n 

To
nc

on
tín

 

es
co

lta
do

s por 

av
ion

es 

de
 

la
 A

l 

día 

sig
uie

nte
 31, 

sal
ier

on
 de

 

me
mb

ret
ad

o del 
hot

el 

do
nd

e se
 

ho
sp

ed
ab

a. 

por 

Ib
er

oa
m

ér
ica

. 

Es
tán

 

he
ch

os
 en

 

L
a 

Ha
ba

na
 con 

pap
el 

ved
ad 

al
 

cam
po 

de
 

To
nc

on
tín

. ron muy
 

bue
n 

tie
mp

o 

lle
ga

nd
o sin no

 

Cuy
a 

rut
a, muy

 

m
on

tañ
os

a, 

en
co

nt
ra

 

de
sti

no
 a 

Te
gu

cig
alp

a, 

Ho
nd

ur
as

, en
 30

 
de

 
ag

ost
o 

sa
lie

ro
n de

 
M

an
ag

ua
 con 

ron 

ha
sta

 el
 

cam
po

 de
 

Xo
lot

lán
. E

l 
día 

Ni
ca

rag
üe

ns
e los 

re
cib

ier
on

 y 
esc

olt
a 

7:
00

 

2P
o 

336
 

S3
5.

 

Cu
an

tas
 

ci
ud

ad
es

 
vi

sit
ab

an
. tur

al 

y 
ca

lu
ro

sa
 

re
ce

pc
ió

n de
 

tod
as 

de
 

L
a 

Sa
ba

na
, 

do
nd

e se
 

rep
iti

ó la
 

ya
 

na
 

ha
sta

 San Jos
é, 

at
er

riz
an

do
 en

 
el

 
cam

po
 

su
 

bas
e 

y 
los 

m
ex

ic
an

os
 

co
nt

in
ua

ro
n 

món
 los 

no
rt

ea
m

er
0C

an
os

 

re
gr

es
ar

on
 a 

me
na

je 

sob
re las 

ag
ua

s de
 

Pu
ert

o 
L

i 

em
oti

va
 

ce
re

m
on

ia.
 

Te
rm

ina
do

 el
 

ho
 

*P
re

sid
en

te
 

Ca
rra

nz
a'"

 y 
pa

rti
cip

ó en
 

la
 

cu
ad

ró
n de

 

bo
m

ba
rd

er
os

 

es
co

ltó
 al

 

di
er

on
 la

 
vid

a 

Si
da

r 

y 
R

ov
iro

sa
, un

 

es
 

flo
ra

les
 

sob
re las 

ag
ua

s en
 

rert
 

(h
is)

 

D
i 

Ha
ban

a Cub
s 

resi
den

te 

Cam
po 

de
 

Tec
ho.

 
de

 

rum
bo

 y de
 

alt
ur

a, has
a 

lle
ga

r al
 de

 

nie
bla

 y 
ca

m
bi

ar
 

nu
m

er
os

as
 

ve
ces

 

de
 

nu
be

s, 

m
on

tañ
as

 y 
va

lle
s 

cu
bi

er
to

s gar
on

 

de
sp

ué
s de

 
so

rte
ar

 

de
ns

as
 

ma
sas

 

ag
ost

o con 

rum
bo

 a 
Bo

go
tá 

a 
do

nd
e lle 

Ou
ito

 el
 

día 21
 

de
 

re
po

rte
s Con de

 
tie

mp
o no

 
fav

o-muy 

de
 

Ec
ua

do
r. 

So
br

ev
ol

ar
on

 los 

gra
nd

es and
ina

 en
 

su
 

via
je 

has
ta 

Qu
ito

, 

ca
pit

al 

T
e 

un
 

im
po

rta
nt

e 
tra

mo
 de

 
la

 

co
rd

ill
er

a Ca
pit

al 

pe
ru

an
a 

pa
ra 

cr
uz

ar
 

nu
ev

am
en

 

E
l 

día 19
 

de
 

ag
ost

o e
l 

"P
re

sid
en

te y su
 

trip
ula

ció
n 

dej
aro

n la
 

son 

est
os 

dat
os 

sob
re las 

di
sta

nc
ia

s 

y 
tie

m
po

s de
 

su
 

vue
lo 

Del 

puñ
o 

y 
letr

a del 

ma
yor

 

An
ton

io 

Cá
rde

na
s 

Ro
drí

gu
ez

 

M
an

ag
ua

. 

Pil
oto

s de
 

la
 

Fu
erz

a 

Aé
rea

 

E
l 

día 28
 

sa
lie

ro
n de

 
San Jos

é 

hac
ia 

que per
 can

os 

pe
ns

ab
an

 

lan
za

r 

una
s 

of
ren

da
s 

ber los 

no
rt

ea
m

er
ic

an
os

 que los 

me
x0 

26
 

ha
cia

 San Jos
é de

 
Co

sta
 

Ri
ca.

 A
l 

sa
 

bu
sti

ble
 

par
a 

pr
os

eg
ui

r el
 

vu
elo

 el
 

día avi
ón

 fue 
re

vi
sa

do
 y

 

ca
rg

ad
o de

 
com 

Re
pú

bli
ca

 y la
 

zon
a del 

Ca
na

l, 

do
nd

e el
 

cie
ro

n 

es
ca

la en
 

Pa
na

m
á, 

vi
sit

an
do

 

est
a 

por los 

pa
íse

s 

ce
nt

ro
am

er
ic

an
os

. H
i 

mé
ric

a par
a 

reg
res

ar 

a 
Mé

xic
o 

via
jan

do
 

la
 

At
en

as de
 

Am
éri

ca 

y 
de

jar
on

 

Sud
a 

E
l 

día 23
 

de
 

ag
ost

o se
 

de
sp

id
ier

on
 de
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vu
elo

 

se
m

ej
an

te
. 

Vo
lar

on
 por 

in
str

u 

los 

es
pa

ño
le

s 

Be
rb

er
án

 y 
Co

lla
r en

 
un

 su
 

me
nte

 del 

re
cu

er
do

 del 

trá
gi

co
 fin de

 

muy
 mal 

tie
m

po
 y no

 
pu

di
er

on
 

pr
iva

r 

a 

So
bre

 

Fr
on

te
ra

, 

Ta
ba

sc
o,

 

en
co

nt
ra

ro
n 

M
uje

res
 

lle
ga

ro
n 

a 
te

rri
to

rio
 

m
ex

ica
no

. 

ca
nt

id
ad

 de
 

co
m

bu
st

ib
le

. 

So
br

e Isl
a 

do
 a lo

 
pe

sa
do

 del 

av
ión

 por 

la
 

gra
n 

lo
 

que 

log
rar

on
 al

 
fin

al de
 

la
 

pis
ta 

deb
i 

pe
ga

ro
n del 

ca
mp

o de
 

la
 

por 

el
 

pu
eb

lo 

y 
ate

nd
ido

s por 

mi
nis

tro
s 

fu
ero

n 

re
ci

bi
do

s con gra
n 

en
tus

ias
m

o pa
íse

s 

vi
sit

ad
os

. E
n 

tod
os los 

lug
are

s 

Cá
rd

en
as

 a 
los 

Jef
es de

 
Es

tad
o de

 
los ron 

m
en

sa
jes

 

au
tó

gr
af

os
 del 

Pr
esi

de
nte

 

Du
ran

te 

el
 

via
je los 

m
ex

ica
no

s llev
a 

L
a 

re
ce

pc
ió

n fue 

im
pr

es
io

na
nt

e 

ho
sp

ita
lid

ad
 de

 
los 

cu
ba

no
s. 

de
 

L
a 

Ha
ba

na
 y de

 
la

 
ale

gre
 y 

bu
lli

cio
sa

 

po
 

par
a 

go
za

r de
 

la
 

es
pl

én
di

da
 

be
lle

za
 

ta
 

el
 

día 13, por 

lo
 

que 

se
 

to
m

ar
on

 

tiem
 

de
 

M
éx

ico
 de

 
pe

rm
an

ec
er

 en
 

Cu
ba has 

C
ár

de
na

s 

R
od

ríg
ue

z 

re
cib

ió
 

ór
de

ne
s 

bia
. 

m
etr

os
 

at
er

riz
ar

on
 en

 

el
 

ca
mp

o 

Co
lum

 

De
sp

ué
s de

 

vo
lar

 

más 

de
 

1,3
00

 

kil
ó 

Yu
ca

tán
 y 

lle
ga

ro
n 

a la
 

Isla
 de

 

Cu
ba.

 

Co
sta

s 

m
ex

ic
an

as
, 

cr
uz

ar
on

 el
 

Ca
na

l d
e 

so
bre

 él, 
at

er
riz

ar
on

. Aé
reo

 y,
 

de
sp

ué
s de

 

dar 

va
ria

s 

vu
elt

as ció
n. Se

 

en
fil

ar
on

 al
 

Ca
mp

o 

Ce
ntr

al tan
do

 a
 

la
 

ca
pit

al con 

pr
of

un
da

 

emo 

al
 

Va
lle

 de
 

M
éx

ico
 

sob
re 

Te
xc

oc
o, avis

 

Ca. 

D
es

ce
nd

ie
ro

n baj
o 

cap
a 

y 
en

tra
ro

n 

que 

cir
cu

nd
a 

a la
 

ca
pit

al de
 

la
 

Re
púb

li pa
rte

 

más
 

baj
a el

 
ci

nt
ur

ón
 de

 
m

on
tañ

as
 

ron 

ha
cia

 

Tl
aX

ca
la

 

par
a 

at
ra

ve
sa

r por 

la
 

cio
na

da
 

bi
en

ve
ni

da
. 

So
bre

 

Pu
eb

la vira
 ne

las
 

que 

pr
es

en
ta

ba
n 

arm
as 

en
 

emo
 pué

s 

Po
po 

e 
Izt

a, les 

sir
vi

er
on

 de
 

ce
nti

 

los 

vo
lca

ne
s 

C
itl

al
té

pe
c,

 

pr
im

ero
 y 

des 

a 
Pu

eb
la.

 Las 

m
aj

es
tu

os
as

 

cú
sp

ide
s de

 

el
ev

ar
on

 

ha
sta

 

18
,00

0 pie
s 

par
a 

rec
ala

r 

Cu
ev

as 

M
ed

ina
 y 

Cá
rd

en
as

 

Ro
dr

íg
ue

z 

du
ra

nt
e la

 
re

ce
pc

ió
n que 

tu
vi

er
on

 a su
 

lle
ga

da
 a 

M
éx

ico
. 

Pa
na

m
er

ic
an

, 

E
l 

día 13
 

de
 

se
pt

ie
m

br
e 

a 
las 6:3
0 des 

de
 

cr
uz

ar
 

Be
lic

e 

vo
la

ro
n 

fre
nt

e 

a 
las ga

ron
 a 

las 6:2
5 de

 
la

 
ma

ña
na

 

y 
de

sp
ué

s 

se
gu

ía 

el
 

mal 

tie
m

po
 

ha
sta

 

Có
rd

ob
a s

e 

m
en

to
s 

ha
sta

 

T
la

co
ta

lp
an

, 

per
o 

com
o 
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su
 

co
m

eti
do

. 
Ca

rra
nz

a"
 

ha
bia

n 

cu
mp

lid
o 

fie
lm

en
te Cu

eva
s 

M
ed

ina
 y el

 
avi

ón
 

"P
re

sid
en

te
 

Ro
drí

gu
ez,

 el
 

ra
di

oo
pe

ra
do

r Lui
s 

E
l 

ma
yor

 

P.A
. 

An
ton

io 

Cá
rd

en
as

 

los 
rec

ibi
ero

n en
 

au
die

nc
ia 

esp
eci

al.
 ico

. Los 

pr
es

ide
nte

s de
 

cad
a 

Re
pú

bli
ca

 por el
 

pers
ona

l de
 

de
 

las 
em

ba
jad

as
 Mé-

y jefes 
de

 
las 

fu
er

za
s 

aé
re

as
, así 

com
o 





em
pr

es
a 

es
ta

bl
ec

ie
ra

 
una rut
a 

int
ern

a-po
rte

s el
 

pe
rm

iso
 

ne
ce

sa
rio

 

par
a que 

E
l 

día 
4 de
 

feb
rer

o de
 

194
6 don 

Ca
rlo

s 

dió 
m

ue
str

as
 de

 

ell
o. 

uV
ier

on
 un

 

tin
te 

no
ve

le
sc

o,
 

sie
m

pr
e 

tan
te 

pa
rti

cu
la

r 

y 
de

sde
 

sus 

in
ici

os
, que Ae

rov
ías

 

Gu
est

 fue una 

co
m

pa
ñí

a bas 

que cad
a 

aer
olí

nea
 

tar
dar

ía en
 

ini
cia

r 201 Ant
e el

 

pla
nte

am
ien

to sob
re el

 
tiem

po 

de
 

Vía
s 

Ge
ne

ral
es 

de
 

Co
mu

nic
aci

ón.
 una 

ses
ión

 de
 

la
 

Co
mis

ión
 

Co
nsu

ltiv
a 

rep
res

en
tan

tes
 de

 

las tres
 

em
pre

sas
 a 

cio
nes

 y 
Ob

ras 

Pú
bli

cas
 

con
voc

ó 

a 
los 

mis
ma

 

rut
a, la

 
Se

cre
tar

ía de
 

Com
uni

ca ent
re las tres

 

ae
rol

íne
as par

a 

op
era

r la
 

De
bid

o 

a la
 

sit
ua

ció
n de

 

co
mp

ete
nc

ia 

L
a 

ae
ro

lín
ea

 
(A

zo
res

) 
Con una

 

sol
a 

es
ca

la
. 

tua
lid

ad
 se

 
hac

en 

so
lam

en
te 12

 
ho

ras
 y Cas

i 28
 

ho
ra

s, 

m
ie

nt
ra

s que en
 

la
 

ac
 

(E
sp

añ
a).

, con un
 

tie
mp

o de
 

vu
elo

 de
 

Lis
bo

a 

(P
or

tu
ga

l) 

y 
M

ad
rid

 

San Jua
n 

(P
ue

rto
 

Ric
o) 

-
Sa

nta
 

M
arí

a Ciu
dad

 de
 

M
éx

ico
 -

Mi
am

i 

(F
lo

rid
a)

 -vue
lo 

hi
stó

ric
o se

 

cu
mp

li en
 

est
a 

rut
a: 

de
ro

so
s 

tr
ir

re
ac

to
re

s 
D

C-
10

-3
0. pu

és,
 

m
an

tie
ne

 

A
er

om
éx

ic
o con los po

 paí
s con 

Eu
ro

pa
 

y 

que
, 

cas
i 4

0 

año
s des 

re
ci

én
 

Cr
ead

a 

las en
 

Be
rm

ud
a, 

Az
ore

s 

y 
Lis

bo
a. 

ex
ten

de
r la

 
ruta

 

has
ta 

Ma
dri

d con esca
 

4 de
 

no
vie

mb
re del 

mis
mo

 año
, 

pid
ió 

co
 y 

Mi
am

i, en
 

Flo
rid

a. Día
s 

des
pu

és,
 el

 SO
 

par
a 

es
tab

lec
er una ruta

 

en
tre

 

Méx
i 

Gu
est

, 

S.A
., 

so
lic

itó
 

igu
alm

en
te 

per
mi

 

co
mp

añ
ía 

Ae
rov

ías
 

E
l 

día 26
 

de
 

oc
tub

re del 

mi
sm

o año
, la

 de
 

19
46

. 

y 
M

ad
rid

. 

Est
o 

oc
ur

rió
 el

 
día 

8 de
 

juli
o 

to
 

Ric
o 

-
Sa

nta
 

M
arí

a de
 

Az
or

es
 

-
Li

sb
oa

 Pa
rís

 vía L
a 

Ha
ba

na
 -

San Jua
n de

 
Pue

r 

una
 

rut
a 

sim
ni

lar
 

pa
ra un
ir 

M
éx

icO
 con ció

n 
L

a 

Ha
ba

na
, 

Be
rm

ud
a, 

Az
ore

s 

y 
Lis

boa
. 

des de
 

M
éx

ico
 y 

M
ad

rid
 con 

es
ca

las
 en

 

Eu
ro

pa
, 

co
nc

re
ta

m
en

te
 

en
tre

 las 

ciu
da

 

cio
na

l 

tr
as

at
lá

nt
ic

a 

en
tre

 

M
éx

ico
 y 

L
A

 

RU
TA

 

DEL
 

SOL
 

Su
 

Se
cr

eta
ría

 de
 

y 

Tra
ns-

C
om

un
ic

ac
io

ne
s 

A
er

on
av

es
 de

 
so

lic
itó

 

ante
 la

 
M

éx
ico

, Ra
mo

s, en
 

esa 

ger
ent

e 

gen
era

l de
 

ép
oc

a 

en
 

un
 

vu
elo

 

que 

pe
rm

ni
tió

 

un
ir 

a 
nu

es
tro

 

Ae
ro

ví
as

 
Gu

est
 

con 

de
sti

no
 a 

M
ad

rid
 

M
éx

ico
 e

l 

cu
at

rim
ot

or
 

C
on

st
el

la
tio

n de
 

Ae
ro

pu
ert

o 

Ce
ntr

al d
e la
 

Ci
ud

ad
 de

 E
l 

día 

8 de
 

ene
ro de

 

194
8 

de
sp

eg
ó del 

E
l 

tam
bi

én
 

so
lic

itó
 el

 

pe
rm

iso
 

par
a Ci

era
 

A
er

on
av

es
, 

M
ex

ic
an

a de
 

Av
ia 

Por su
 

par
te 

y 
de

sp
ué

s d
e 

que 
lo

 
hi

 



G
ue

st,
 

da
 

su
 

202 

te
 

de
 

la
 

Re
pú

bl
ica

, 

lic
en

cia
do

 

Mi
gu

el 

pe
ns

ar
on

 

tes y,
 

al
 

pa
re

ce
r, fué el

 
pro

pio
 

pr
es

ide
n pa

rte
 de

 
las 

au
to

rid
ad

es
 

co
rre

sp
on

di
en

 yec
to se

 
en

fre
nt

ó 

a 
cie

rta
 

op
os

ic
ió

n por 

Los 
An

ge
les

, la
 

Me
ca del 

cin
e. Est
e pro CO

mo
 

una
 

nu
ev

a 

M
eca

 del 

tu
ris

m
o,

 

con
 

pu
lco

, que 

ya
 

co
m

en
za

ba
 

a 
pr

oy
ec

ta
rs

e 

ae
ro

lín
ea

 
par

a 
uni

r el
 

Pu
ert

o de
 

Aca 

con 
el

 

en
 

lio 
Es

tra
da

 y 
Os

car
 

Ob
reg

ón
 

pa
dre

. 

ne
ral

es
 

Am
aro

 y 
Nav

a 

Ca
sti

llo
, don Ju

 

nos
, sus 

am
ig

os
, se

 
en

co
nt

ra
ba

n loS ge
 

A
ca

pu
lc

o.
 

En
tre

 los 

po
lis

ta
s 

m
ex

ica
 

po
ra

da
s en

 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 

M
éx

ico
 y en

 do
 

de
 

nu
es

tro
 

paí
s 

y 
pa

sa
ba

 

lar
ga

s tem 

gos 

m
ex

ic
an

os
 ya

 

que
 era un

 

en
am

or
a 

se
nt

ab
an

, 

es
pe

ci
al

m
en

te
 

con sus ami
 

y 
co

m
pe

tia
 en

 

cu
an

to
s 

to
rn

eo
s se

 

pre 

co
ns

um
ad

o 

jin
ete

 

que 

gu
sta

ba
 del pol

o 

dos 

af
ic

io
ne

s: 

el
 

pol
o 

y 
M

éx
ico

. Era un
 

lad
o 

no
rt

ea
m

er
ic

an
o que 

co
m

pa
rti

a 

E
l 

se
ño

r 

W
in

st
on

 

Gu
es

t era un
 

ac
au

da
 

de
 

Pan 

Am
eri

ca
n 

y 
TW

A. 

049 que 

ini
cia

lm
en

te ent
ró 

al
 

ser
vic

io 

el
 

avi
ón de

 

pas
aje

ros
 

den
om

ina
do 

L
 

ban sin 

en
sam

bla
r la

 
Lo

ckh
eed

 

rea
lizó

 Con 

el
 

ma
ter

ial
 de

 
51

 
av

ion
es que esta 

es
tra

tég
ico

 

cu
an

do
 

ter
mi

nó
 la

 
gue

rra
. 

22
 

al
 

co
ma

nd
o de

 

tra
ns

po
rte

 

aér
eo da

de
s 

so
lam

en
te 

se
 

ha
bía

n 

en
tre

ga
do

 

me
nto

. D
e 

un
 

pe
did

o 

ini
cia

l de
 

180 uni 

lita
res

 

seg
ún

 las 

ne
ce

sid
ad

es
 del m

o 

194
3 

y 
fue 

as
ign

ad
o 

a 
dis

tin
tos

 

usos
 m

i 

pr
ot

ot
ip

o C-6
9 vol
ó por 

pr
im

era
 vez en

 

av
ion

es
 de

 

pis
tón

 

par
a 

pa
sa

jer
os

. E
l res,
 si

 
no

 

el
 

me
jor

 

ent
re los 

gra
nde

s sio
ne

s 

m
ejo

rad
as

 fue uno de
 

los mejo
 Los 

C
on

st
el

la
tio

n en
 

sus 

di
ve

rsa
s ver av

ión
 

ide
al par
a la

 
rut

a 

y el
 

se
rv

ici
o. L-7

49 que 

ha
bía

 

sid
o 

es
tim

ad
o 

com
o el

 Gu
est

, el
 

lic
en

ci
ad

o 

Os
car

 

Ob
reg

ón
 hijo
 Una

 vez 

ot
or

ga
do

 el
 

pe
rm

iso
 a 

Ae
ro

vía
s 

E
l 

av
ió

n 

M
is

te
r 

G
ue

st 
pe

rd
er

ía
n los 

de
re

ch
os

. c
iar 

la
 

op
er

ac
ió

n,
 

ve
nc

id
a la

 
cua

l se
 

Gu
est

, 

fij
an

do
'un

a 

fec
ha 

lím
ite

 

par
a ini fal

lo en
 

fav
or de

 

ot
or

ga
r el

 
pe

rm
iso

 a 

se
cr

et
ar

io
 de

 

la
 

C
om

is
ió

n,
 

an
un

ci
ó 

el
 E

l 
lic

en
ci

ad
o 

Ed
ua

rd
o 

M
ed

ina
 

Ur
biz

u, 

Sos 
y 

da. 
Ob

reg
ón

 

hij
o, 

Jul
io 

Es
tra

da
 y 

José
 

Par
a 

Ob
reg

ón
 

pa
dre

, 

Ra
mó

n 

Ob
reg

ón
, 

Os
car

 

gu
ie

nt
es

 

so
cio

s: 

W
in

sto
n 

Gu
est

, 

Os
car

 S.A
., 

qu
ed

ab
a 

in
te

gr
ad

a con los si
 L

a 

em
pr

es
a 

lla
m

ad
a 

A
er

ov
ías

 

Gu
est

, 

C
om

un
ic

ac
io

ne
s 

y 
Ob

ras
 

Pú
bli

ca
s. 

y se
 

so
lic

itó
 

of
ic

ia
lm

en
te

 el
 

pe
rm

iso
 a Por de

 

pro
nto

 se
 

co
ns

tit
uy

ó la
 

so
cie

da
d 

trá
m

ite
s 

na
ci

on
al

es
 e 

in
te

rn
ac

io
na

le
s.

 tas
, 

pe
rs

on
al

, 

ca
pa

ci
ta

ci
ón

, 

pe
rm

iso
s 

y 

eq
uip

o de
 

vu
elo

, 

fin
an

ci
am

ie
nt

os
, ru

 las 
in

ve
sti

ga
ci

on
es

 

pe
rti

ne
nt

es
 

sob
re el

 D
e 

in
m

ed
ia

to
 se

 
pr

oc
ed

ió
 a 

rea
liz

ar 

E
l 

nu
ev

a 

ae
ro

lín
ea

. 

m
ó a 

los 

in
qu

iet
os

 

fo
rja

do
re

s de
 

la
 

M
un

di
al.

 Sin 

em
ba

rg
o la

 
ide

a 

en
tu

sia
s año

s que 

ha
bía

 

te
rm

in
ad

o la
 

II
 

Gu
err

a 

aq
ue

lla
 

ép
oc

a en
 

que 

ap
en

as
 

ha
cía

 dos aé
rea

, 

alg
o 

su
m

am
en

te
 

fa
nt

ás
tic

o en
 no: 

uni
r 

M
éx

ico
 con 

Eu
ro

pa
 por 

la
 

vía 

rían
 

tod
o el

 
ap

oy
o del 

go
bi

er
no

 

me
xic

a 

ye
cc

ió
n 

y 
que por 

su
pu

es
to

 

en
co

nt
ra

 

hi
ci

er
an

 

con una mi
ra de

 

ma
yo

r pro 

pe
ns

ab
an

 

re
al

iz
ar

 

una gra
n 

in
ve

rsi
ón

 lo
 

am
igo

 d
e su
 

pa
dr

e, 
el

 

señ
or 

nu
ev

oS
 

ne
go

ci
os

 y
, 

una vez en
 

co
nt

ac
tc

 Os
car

 

Ob
reg

ón
 

hij
o, 

rec
ién

 

ter
m

ina
 

Ca
rre

ra
, 

tra
tÓ

 de
 

em
pr

en
de

r 
fu

nd
ar

 una
 

Co
mp

ra 

de
 

un
 

Lo
ck

he
ed

 

Co
ns

tel
lat

ion
 

m
arc

hó
 a 

Bu
rb

an
k 

a 
co

m
pr

om
et

er
 la

 

Gu
est

 

as
eg

ur
ó que d

e 

in
m

ed
iat

o.
 

le
 

die
ran

 los 

co
rr

es
po

nd
ie

nt
es

 

per
mi

 

em
pe

za
r sei
s 

me
se

s 

de
sp

ué
s de

 

que 

se
 

di
ato

, 

A
er

on
av

es
 

in
fo

rm
ó que 

po
dr

ía 

dad 

de
 

co
m

en
za

rl
os

 en
 

un
 

fu
tu

ro
 

inm
e Ca

na 

C
O

nt
es

tó
 que no

 

es
ta

ba
 en

 

po
si

bi
li 

los 

se
rv

ic
io

s 

tr
an

sc
on

tin
en

ta
le

s,
 

Mex
i 

C
on

st
el

la
tio

n 

L-7
49

 de
 

A
er

ov
ía

s 

Gu
est

. 

se
ño

re
s 

Gu
est

 y 
Ob

reg
ón

 que ya
 

que 

Al
em

án
 

Va
ldé

s, 

qu
ien

 

re
co

m
en

dó
 a 

los 



al
 

res
pe

cto
, fue el

 
sig

uie
nte

: "No 

la
 

Se
cr

eta
ría

 de
 

Re
lac

io
ne

s 

Ex
te

rio
re

s, lac
io

ne
s 

di
pl

om
át

ic
as

. E
l 

dic
tam

en
 d

e que 

Me
xic

o 

y 
ese país

 no
 

pañ
ol, 

rec
ibi

ó en
 

au
die

nc
ia 

pri
vad

a 

a 
203 

E
l 

gen
era

l 

Fra
nco

, Jefe
 del 

Est
ado

 E
s ga. 

Los 
trá

m
ite

s 

tra
ns

po
rta

nd
o 

pa
saj

ero
s, 

cor
reo

 y 
car 

Ma
ría

-L
isb

oa
-M

ad
rid

-Pa
rís

-L
on

dre
s 

ta
 

M
éx

ic
o

-M
ia

m
i-

H
am

il
to

n
-S

an
ta

 
co

nc
esi

ón
 

nú
me

ro 102 par
a 

vol
ar la

 
ru

 

Pú
bli

cas
 

oto
rgó

 a 
Ae

rov
ías

 

Gu
est 

la
 

Se
cre

tar
ía de

 
Co

mu
nic

ac
ion

es
 y 

Ob
ras

 

E
l 

día 22
 

de
 

ago
sto

 de
 

194
7 la

 

Con una 

ca
pa

cid
ad

 de
 

42
 

pa
sa

je
ro

s. 

7,5
00 mts

. y la
 

au
to

no
m

ía
 de

 
3,6

37
 

kts.
 

a 
6,2

00 

me
tro

s, el
 

tec
ho

 de
 

se
rv

ici
o de

 kgs,
 la

 
ve

lo
cid

ad
 de

 
cr

uc
er

o de
 

510 kph 

mts
.; el

 
pes

o al
 

de
sp

eg
ue

 era de
 

46
,31

0 

mts
., 

lon
git

ud
 de

 
29

 

mts
., 

alt
ura

 de
 

7.21
 

Cla 

cad
a 

uno
; 

en
ve

rg
ad

ur
a de

 

37.
49 ger

ado
s por aire
 

con 

2,2
00 hp

 
de

 

pot
en Cy
clo

ne,
 

rad
ial

es de
 

18
 

cil
ind

ro
s 

ref
ri Cu

atro
 

mo
tor

es
 

W
rig

ht 

R-
33

50
 

C18 BA3
 ten

ía 

est
as 

ca
ra

ct
er

ís
ti

ca
s 

bá
si

ca
s:

 

Ae
rov

ías
 

Gu
est

, 

m
atr

icu
lad

o 

XA
-G

OQ
, 

E
l 

Lo
ck

he
ed

 

L-7
49

 

C
on

st
el

la
tio

n de
 

tes 

a 
sus 

in
ter

es
es

", 

ca
rác

ter
 

pri
va

do
 que 

est
im

e 

co
nv

en
ien

 

rea
lic

e por su
 

cu
en

ta las 

ge
sti

on
es

 de
 la

 
em

pre
sa 

int
ere

sa
da

, si
 

así lo
 

des
ea,

 

se
 

tra
ta.

 L
o 

an
te

rio
r no

 

ob
sta

 

par
a que 

ra
 

el
 

es
ta

bl
ec

im
ie

nt
o del 

se
rv

ici
o de

 
que 

ne
ce

sa
ria

s de
 

par
te de

 
dic

ho 

rég
im

en 

pa
 

ge
sti

on
ar

 las 
me

did
as

 que 

pu
di

er
an

 ser 

Fr
an

co
, no

 

es
 

po
sib

le 

a 
est

a 

Se
cr

et
ar

ía
 

Pr
im

er 
pla

no
 del 

su
sti

tu
íd

os
 ya

 
por los jet
s. Sup

er 

G
 

Co
ns

te
lla

tio
n que 

fue
ron

 jor
es 

ve
rs

io
ne

s 
ha

sta
 

cu
lm

in
ar

 con los
 

pa
saj

ero
s. 

Si
gu

ier
on

 

de
sp

ué
s más 

y m
e ción

 de
 

uno
s 

4,0
00

 

ki
ló

m
et

ro
s con 48

 

co
mb

us
tib

le que le
 

dab
a un

 

rad
io de

 
ac

 

an
ter

io
re

s 

uní
a su

 

gra
n 

ca
pa

ci
da

d de
 que 

a 

Ca
rre

teo
 en

 
el

 
A

er
op

ue
rto

 de
 

la
 

Ci
ud

ad
 de

 
M

éx
ico

. 

er
 

exi
s-ma

nte
nía

n re-ma
les

, 
eo

tp
ec

 e
n el
 

cas
o de

 
Es

pa
ña

, ya
 

cio
nal

 se
 

re
ali

za
ro

n los 
ca

uc
es

 por nor
-

ac
ele

rad
os

. Los de
 

ca
rá

cte
r 

in
ter

na
 

Los 
dem

ás 

trá
mi

tes
 

fue
ron

 

igu
alm

en
te 

rég
im

en
 que 

en
ca

be
za

ba
 el

 

ge
ne

ral
 

tie
nd

o 

re
la

ci
on

es
 

en
tre

 

nu
es

tro
 

pai
s 

y el
 

V
er

ac
ru

z"
. 

las 
m

ag
ní

fic
as

 
cu

al
id

ad
es

 de
 

los 

del 
an

ter
io

r. E
n 

194
7 

ap
ar

ec
ió

 el
 

L-7
49 

cio 
reg

ula
r e

l 

L-6
49 que 

ref
or

zó
 e

l 

éxi
to 

E
n 

feb
rer

o de
 

194
6 

ing
res

ó al
 

ser
vi 



204 

co
rre

sp
on

de
nc

ia
 y 

car
ga

 

en
tre

 

M
éx

ico
, 

de
 

tra
ns

po
rte

 
aé

reo
 de

 
pa

sa
je

ro
s, S.A

., que 

se
 

pr
op

on
e 

ha
cer

 el
 

se
rv

ici
o 

co
m

pa
ñí

a 

m
ex

ica
na

 

Ae
ro

ví
as

 

Gu
est

, 

vu
elo

s d
e 

en
sa

yo
 a 

los 

av
io

ne
s de

 

la
 el

 

at
er

riz
aj

e 

pr
ov

isi
on

al de
 

cu
atr

o 

que 

el
 

go
bie

rn
o 

Es
pa

ño
l ha

 
au

to
riz

ad
o 

aliz
ar 

el
 

vue
lo fué la

 
con

trat
aci

ón 

de
 

un
 

Eje
mp

lo 

pal
pab

le de
 

las 
pris

as por re
 

de
 

ch
am

pá
n.

 
el

 
avió

n 

y 
rom

pió
 la

 
sim

ból
ica bote

lla 

tac
ión

 del 

Pre
sid

ent
e 

Ale
má

n, 

bau
tizó

 

cio
nes

 y 
Tra

nsp
ort

es,
 con 

la
 

rep
rese

n 

Ga
rcía

 

Lóp
ez, 

sec
ret

ari
o de

 

Com
uni

ca 

de
 

ene
ro de

 
194

8, el
 

lic
enc

iad
o 

Ag
usti

n 

E
n 

una 

cer
em

on
ia 

efe
ctu

ada
 el

 
dia 

7 

al
iz

ar
se

 en
 

aq
ue

l 

pa
ís. 

ac
el

er
ar

 los 

trá
m

ite
s que 

ha
br

ía
n de

 

re
 

qu
ien

es 

ha
bía

n 

via
jad

o 

a 
Es

pa
ña

 

par
a va
rio

s 

m
iem

br
os

 de
 

la
 

jas.
 

E
l 

m
aj

es
tu

os
o 

te
tra

m
ot

or
 

en
tra

nd
o 

a la
 

pl
at

af
or

m
a de

 

Bar
a 

m
ó 

con 

el
 

he
ch

o. 

Av
iad

ore
s de

 

Mé
xic

o que 

se
 

inc
on

tor
 m

a 

ser
io con 

el
 

Co
leg

io de
 

Pilo
tos

 

sa
tlá

nti
ca

. Esto
 

0c
asi

on
ó 

alg
ún 

pro
ble

 

id
en

tif
ica

ció
n con 

el
 

avi
ón 

y la
 

ruta
 tra 

cu
mp

lid
o el

 
cur

so de
 

ca
pa

cit
ac

ión
 e 

la
ci

on
es

 

co
nt

ra
ta

da
s aún 

no
 

ha
bía

n 

ros en
 

el
 

pri
me

r 

vu
elo

, ya
 

que las trip
u 

la
 

ae
ro

lín
ea

 a 
em

ple
ar 

pil
oto

s 

ex
tra

nje
 

ina
ug

ur
al en

 
la

 
fec

ha 

pre
vis

ta,
 

obl
igó

 a Las 

pr
em

ur
as

 de
 

rea
liz

ar 

el
 

vue
lo 

av
ia

ci
ón

 

na
ci

on
al

. 

C
ua

tro
 

m
ot

or
es

 
su

 
m

aj
es

tu
os

a 
lín

ea 

y 
sus 

po
de

ro
so

s 

ra
cr

uz
" 

a la
 

po
de

ro
sa

 

ae
ro

na
ve

 que con 

se
 

de
cid

ió 

po
ne

rle
 el

 
no

mb
re 

de
 

"Ve 

no
m

br
e de

 

Vi
lla

 

Ric
a de

 

la
 

Ve
ra 

Cr
uz,

 

era
 

E
l 

gra
n 

m
om

en
to

 

bo
a. 

M
ar

ga
rit

a 

A
lat

or
re

, 

Sa
lv

ad
or

 

Zú
ñig

a 

y 
Be

rth
a 

Lar
a en

 

Lis 

lan
te Con

 

m
ay

or
 

ur
ge

nc
ia

. 

ge
sti

on
es

 y 
tod

o se
 

llev
ó de

 
aqu

í en
 

ade 

Est
e 

ul
tim

at
un

 

ob
lig

ó 

a 
ag

iliz
ar las 

Li
sb

oa
 y

 
M

ad
rid

'".
 

pu
ed

en
 

tom
ar 

trá
fic

o 

co
m

er
ci

al
 

en
tre

 

los 

av
io

ne
s de

 

A
er

ov
ía

s 

Gu
est

 no
 

au
to

riz
ac

ió
n está

 

co
nd

ic
io

na
da

 a 
que Li
sb

oa
, 

M
ad

rid
, 

Pa
rís

 y 
Lo

nd
rés

. Esta
 D.F

., 

M
iam

i, 

H
am

ilt
on

, 

Sa
nta

 

Ma
ría

, 

19
48

. pla
zo

 

de
fin

iti
vo

 el
 

día 10
 

de
 

en
ero

 de
 

se
rv

ic
io

 

aé
reo

 a 
Eu

ro
pa

. Se
 

fij
ab

a 

com
o gad

o 

a 
Ae

ro
ví

as
 

Gu
est

 

par
a el

 
ini

cio
 del 

am
pl

iac
ió

n, 

el
 

pla
zo 

in
ici

alm
en

te otor 

Pú
bl

ica
s 

ex
ten

di
ó,

 sin 

po
sib

ili
da

d de
 

Se
cr

et
ar

ía
 de

 

C
om

un
ic

ac
io

ne
s 

y 
Ob

ras
 

af
ec

ta
da

s por la
 

co
nc

es
ió

n 

a 
Gu

est
, la

 An
te las 

pr
es

io
ne

s de
 

las 

ae
ro

lín
ea

s 

Es
pa

ña
, 

co
m

un
íc

am
e 

te
le

gr
áf

ic
am

en
te

 

ñor 
M

in
ist

ro
 de

 

As
un

tos
 

Ex
te

rio
re

s d
e dos 

Un
ido

s, que 

de
cía

: "El 

Exm
o. Se

 

ció
n de

 
la

 
Em

ba
jad

a de
 

Es
pa

ña
 en

 

Esta
 te" en

 
W

as
hi

ng
to

n 

rec
ibi

ó una 

no
tif

ica
 

Gu
est

, 
en

co
nt

rá
nd

os
e 

"a
cc

id
en

ta
lm

en
 

Ra
mó

n 

Ob
reg

ón
, 

co
ns

eje
ro

 de
 

Ae
ro

vía
s 

E
l 

día 29
 

de
 

no
vi

em
br

e de
 

194
7 don 

fam
ilia

 

Ob
reg

ón
 

mer 

M
un

ic
ip

io
 de

 

M
éx

ico
 

lle
va

ra 

el
 

ye
cto

, así 

com
o al

 
he

ch
o de

 
que 

el
 

pri zan
o, en

 
la

 
cr

is
ta

liz
ac

ió
n de

 
este

 pro de
nte

 

M
igu

el 

A
lem

án
, que era 

ve
rac

ru
 Dad

a la
 

po
sit

iva
 

pa
rti

ci
pa

ci
ón

 del 
pre

si 

org
ull

o de
 

la
 



na
lm

en
te 

lle
gó

 el
 

m
om

en
to en

 

que los 

rea
liz

ab
an

 

las 

últ
im

as 

ins
pec

cio
nes

. Fi-

Los 

m
 

me
cá

nic
os

 y 

que se
 

pr
ep

ar
ab

an
 

par
a 

via
jar

 
dir

ec 
los 

mit
iero

n una 

nav
ega

ció
n 

sum
am

ente
 205 

cos
tera

s de
 

los 

Est
ado

s 

Un
ido

s que per 

apo
yo 

per
ma

nen
te con las 

esta
cion

es vue
lo ent
re 

Mé
xico

 y 
Mia

mi se' tuvo
 un

 

cisi
vas

 

para
 

ma
nte

ner
 la

 
ruta

. E
n el
 

cio
nes

 de
 

alta 
y 

baja
 

frec
uen

cia eran
 de

 

má
tico

s de
 

dire
cci

ón (AD
F), las esta

 m
o 

se
 

nav
ega

ba con 

ind
ica

dor
es auto

 

rec
ién

 

ins
tala

do 

y 
era muy 

pot
ent

e. 

C
o zó

 
el

 
rad

iof
aro

 de
 

Tu
xpa

n, que 

esta
ba 

Inm
edi

ata
me

nte
 a la

 
sal

ida
 se

 
sin

ton
i 

Ciu
dad

 de
 

Mé
xic

o con 

tie
mp

o 

esp
len

di 

E
T

 
día 

8 de
 

en
ero

 

am
an

ec
ió

 en
 

la
 

CO
ng

reg
aro

n "V
er

ac
ru

z'"
. 

Co
mp

let
ar la

 
tri

pu
lac

ió
n 

téc
nic

a del 

fué 

co
nt

ra
tad

o de
 

últ
im

na
 

hor
a 

par
a 

que 

tra
ba

jab
a en

 

A
m

er
ica

n 

A
irl

in
es

, 

op
era

do
r, así 

com
o su

 
pa

sa
po

rte
 y,

 
aun 

ten
ía en

 

vig
or su

 

lic
en

cia
 de

 
rad

io 

ga
 

do
mi

na
ba

 el
 

ing
lés

 a la
 

pe
rfe

cc
ión

, Ham
z en

 
el

 
Pu

ert
o 

Ce
ntr

al 

Aé
reo

. 

Zú
ñi 

del día 
7 en

 
el

 
re

st
au

ra
nt

e de
 

M
ar

ce
lin

o 

fué 
co

nt
ra

tad
o 

a 
las 

3 de
 

la
 

m
ad

ru
ga

da
 

He
rná

nd
ez

, 
so

bre
ca

rgo
s. gar

ita 

Ala
tor

re, 

Ber
tha

 

Lara
 y 

Sal
vad

or 

Sal
vad

or 

Zún
iga

, 

rad
io-o

per
ado

r y 
mar 

Lo
ck

he
ed

. 

Ad
em

ás iban
 los 

me
xic

an
os 

per
son

al 

exp
erim

ent
ado

 al
 

ser
vic

io de
 

op
era

do
r lam 

Su
mm

ers
; 

tod
os ello

s 

Ing
lis,

 

na
ve

ga
nte

 H
. 

Ste
ven

s 

y 
rad

io A.L
. 

M
on

tev
erd

e, 

ing
en

ier
o de

 
vue

lo 

J.
 

cop
ilo

to 

H
. 

Ha
nte

rn,
 

pri
me

r 

ofi
cia

l 

ma
nd

an
te 

el
 

cap
itá

n 

Alf
red

 

Me
rhi

ge.
 

pri
me

r 

vue
lo 

est
ab

a 

int
eg

rad
a así: co

 L
a 

tri
pu

la
ci

ón
 del 

V
er

ac
ru

z"
 en

 
este

 

sie
da

d de
 

cie
nto

s de
 

pe
rso

na
s. 

gue 

pe
rd

ié
nd

os
e en

 
la

 
lej

an
ía ant

e la
 

an
 

av
ión

, 

tra
s al

 
ca

rre
te

o,
 

ini
ció

 el
 

de
sp

e 

E
n 

ma
sa 

el
 

pú
bl

ico
 

tra
ta de

 
ro

de
ar 

el
 

av
ión

. 

trip
ula

nte
s 

téc
nic

os 

mo
str

ab
an

 
una 

te
ns

ió
n 

ha
bi

tu
al.

 
p0C

o 

au
to

rid
ad

es
 y

 

ae
ro

ná
ut

ic
as

 

des
pac

ho 

tor
re de

 

co
ntr

ol 

y 
las 

y 

ofi
cin

as 

de
 

las lia
res

 
que 

hab
ían

 
ido 

a 

des
ped

irlo
s. L

a 

tam
en

te 
a 

Eu
rop

a los 
y 

am
igo

s 

y 
fam

i-

hab
ía U

n 
gra

n 

rev
ue

lo 

ent
re 

pa
saj

e-peq
ueñ

o 

ed
ifi

cio
 

ter
m

in
al de

 
en

to
nc

es
 

T
a 

de
sp

ed
ir al

 
m

em
or

ab
le 

vu
elo

. E
n el
 

nar
es de

 
pe

rso
na

s en
 

el
 

A
er

op
ue

rto
 pa

 

va
rio

s do. 
Pr

on
to s

e 

cen
te-

E
n 

efe
cto

, el
 

ex
pe

rto
 

Sa
lva

do
r 

Zú
ñig

a 

rad
io-

op
era

do
r 

par
a el

 
via

je 
in

au
gu

ra
l. 

Cy
clo

ne
 

fue
ron

 

pu
es

tos
 en

 
ma

rch
a 

y el
 

po
de

ro
so

s 

cu
atr

o 
mo

tor
es 

W
rig

ht R33 
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tie
mp

o. Sin 

em
ba

rg
o, en

 

esta
 

oc
as

ión
 vie
rn

o 

sue
le 

est
ar 

ac
om

pa
ña

do
 de

 
bue

n 

E
l 

cru
ce

 del 

A
tlá

nt
ic

o 

Me
dio

 en
 

el
 

in
 

el
 

tec
ho 

de
 

la
 

cab
ina

 de
 

man
do 

en
 

don avi
ón ten
ía una 

ven
tan

illa
 

"cú
pul

a" 

e 

gac
ión

 
as

tro
nó

m
ica

 

de
sp

ué
s de

 4 
ho

ras
 de

 
vu

elo
. avi

ón
 

"V
er

ac
ru

z"
 

lleg
ó con mal 

tie
mp

o 

San 

Jua
n, en

 

Pu
ert

o 

Ric
o, 

a 
do

nd
e el

 

mu
da

s, la
 

sig
ui

en
te 

esc
ala

 de
 

la
 

ruta
 fué 

pe
rm

iso
 

pa
ra 

at
er

ri
za

r en
 

las 

aqu
el 

tiem
po,

 se
 

hac
ía 

me
dia

nte
 nave
 E

I 
via

je 

a 
tra

vés
 del 

At
lán

tic
o, 

en
 

tib
le.

 

xi
co

. tib
le,

 

fué 
sie

m
pr

e 

im
po

rta
nt

e par
a M

é 

ad
em

ás
 

ne
ce

sa
ria

 

par
a 

ca
rg

ar
 

co
m

bu
s be
rta

d en
 

Mi
am

i, por lo
 

que esta
 

es
ca

la,
 

L
a 

Gu
est

 

ten
ía los 

de
rec

ho
s de

 
qu

int
a 

li 

ae
ro

lín
ea

 

m
ex

ic
an

a 

y a la
 

nu
ev

a 

rut
a. cal

de
 que dió la

 

bi
en

ve
ni

da
 a la

 bo
 

una 

ce
re

m
on

ia
 

pr
es

id
id

a por 

el
 

al
 

pu
er

to
 

in
te

rn
ac

io
na

l de
 

est
a 

ciu
da

d hu
 

dos
e un

 
at

er
riz

aj
e 

pe
rfe

cto
. E

n el
 

aer
o 

O
rie

nt
al 

la
 

ca
pt

ac
ió

n fué muy
 

cla
ra.

 

pr
ec

isa
. A

l 

cr
uz

ar
 la

 

Si
er

ra
 

M
ad

re 

de
 

Sa
nta

 

Ma
ría

 con 

es
ca

s0
 

Com
bus-

te, 
ha

cié
nd

ose
 el

 
ate

rri
zaj

e en
 

la
 

psta
 

rei
na

nte
 y a 

los 

fue
rte

s 

vie
nto

s de
 

fren
 poc
o más 

de
 

10
 

de
bid

o al
 

mal 

tiem
po ho

ras
 

au
nq

ue
 

rea
lm

en
te 

se
 

inv
irti

ero
n Ric

o 

y 
San

ta 

Ma
ría

, 

Az
ore

s, fue de
 

8:30
 

vue
lo 

es
tim

ad
o 

en
tre

 San 

Jua
n, 

Pue
rto 

ec
on

óm
ico

 de
 

510 kph
. E

l 
tiem

po 

de
 

ca
nz

ar
 la

 
má

xim
a 

ve
lo

cid
ad

 de
 

cru
cer

o 

me
nte

 se
 

vo
lab

a 

en
tre

 6 y 
6,5

00 par
a 

a tio
n era de

 

7,6
00

 

m
etr

os
 

per
O 

ge
ne

ral
 tura

 

má
xim

a de
 

cru
ce

ro
 del 

Co
ns

tel
la 

bo
 

son
da

 

lan
za

do
 

die
z día
s 

an
tes

. L
a al
 

es
tab

a 

Im
pr

es
io

na
nt

e 

re
ce

pc
ió

n en
 

M
ad

rid
. 

para 
lo

 
cual 

el
 

Isl
as

 Ber Com
o aún no

 

se
 

ha
bía

 

co
ns

eg
ui

do
 el

 

lleg
ó 

a 
Mi

am
i con bue
n 

tie
mp

o 

ha
cié

n 

De
sp

ué
s de

 5 
ho

ras
 y 15

 
m

in
ut

os
 se

 

ba
sa

da
 en

 
la

 

ob
ten

id
a de

 
un

 
glo 

fo
rm

ac
ió

n 

fa
ci

lit
ad

a en
 

el
 

ae
rop

ue
rto

 

ba
sta

nt
es

 

de
fic

ie
nt

es
 y

, 

ad
em

ás,
 la

 

in
 las 

co
nd

ic
io

ne
s 

m
et

eo
ro

ló
gi

ca
s eran

 



de
 

la
 

Co
ng

reg
ac

ión
 de

 

Nu
est

ra 

Señ
ora

 

ria
, a 

qu
ien

es
 

ac
om

pa
ña

ba
n las 

dam
as Gó

me
z 

Lu
cía

, 

di
re

cto
r 

ger
ent

e 

"V
era

cru
z".

 
En

tus
iast

as 

esp
año

les 

y 
me

xic
ano

s dan 

la
 

bie
nve

nid
a al
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Una 

nu
m

er
os

a 

de
le

ga
ci

ón
 

of
ici

al re
 tard

e del 
in

vi
er

no
 

m
ad

ril
eñ

o.
 

CiÛn
 

de
sb

or
da

nte
 

tre
pi

da
ba

 en
 

la
 

fría
 nim

no 

na
cio

na
l de

 

M
éx

ico
 y la

 
emo

 Can
os 

re
sid

en
te

s en
 

Es
pa

ña
 

ca
nt

ab
an

 el
 

Los 

señ
ore

s Rui
z 

Jim
éne

z 

y 
Ma

rtín
ez 

ban sin 

ce
sar

, 

gr
an

de
s 

gru
pos

 de
 

mex
i-

ba
nd

era
s de

 
M

éx
ico

 y 
Es

pa
ña

 

on
de

a Sio
na

nte
 e 

in
ol

vi
da

bl
e.

 

C
en

te
na

re
s de

 

ae
rop

ue
rto

. L
a 

re
ce

pc
ió

n 

re
su

ltó
 

im
pre

 

jes
tuo

sa
m

en
te al

 
ed

ifi
cio

 

pr
in

ci
pa

l del 

tor 
"V

er
ac

ru
z"

 se
 

ac
er

ca
ba

 

len
ta 

y 
m

a 

Mé
xic

o 

cu
an

do
 el

 
po

de
ro

so
 

cu
atr

im
o Ba

raj
as 

co
m

en
za

ro
n 

a 
la

nz
ar

 

viv
as

 a sill
os 

y 
m

ira
do

re
s del 

A
er

op
ue

rto
 de

 te
 

co
lm

ab
an

 

te
rra

za
s, 

pl
at

af
or

m
as

, pa
 

de
 

la
 

Cru
z 

Ro
ja. Ra
nge

l 

Hi
dal

go
 y el

 
señ

or José
 

Ba
rro

so,
 

Jo
sef

ina
 

Mu
rie

l, el
 

pin
tor

 

Al
eja

nd
ro Mi
gu

el 

Be
rna

l 

Jim
én

ez
, la

 
his

tor
iad

or
a 

dor 

Ign
aci

o 

Ru
bio

 

Ma
ñé,

 el
 

pro
fes

or Ga
rcí

a 

Na
ran

jo,
 el

 
do

cto
r 

e 
inv

est
iga

 que 

se
 

ha
lla

ba
n el

 
es

cr
ito

r don 

Ne
me

sio
 

ac
ci

de
nt

al
m

en
te

 en
 

Es
pa

ña
 y 

ent
re 

m
em

or
ab

le 

vu
elo

. 

Co
ns

tel
lat

io
n 

in
ici

ó la
 

últ
im

a 

eta
pa

 del 

jo
 

m
íni

m
os

. 

Tra
s 

una
s 

cua
rta 

eta
pa del 

via
je. 

Jas 
4:45

 

ho
ras

 de
 

vu
elo

 se
 

cu
br

ió
 

est
a 

un
 

rad
ica

l 

ac
er

ca
m

ie
nt

o 

a la
 

me
ta.

 A
 

jero
s del 

V
er

ac
ru

z"
 

pue
s 

sig
ni

fic
ab

a 

im
pr

es
ión

 

en
tre

 los 

tri
pu

la
nt

es
 y 

pas
a 

ate
rri

za
je en

 

Li
sb

oa
 

ca
us

ó una gra
n 

L
a 

lle
ga

da
 al

 

de
 

M
ad

rid
. 

fo
rm

ac
ió

n 

y 
Tu

ris
mo

 y 
A

yu
nt

am
ien

to
 

m
in

is
te

rio
s de

 
As

un
to

s 

Ex
te

rio
re

s, In
 

CO
mo

 

nu
m

er
os

os
 

re
pr

es
en

ta
nt

es
 de

 

los 

tas con 

Ce
sá

re
o 

Go
nz

ále
z al

 
fre

nte
, así 

M
or

en
ito

 de
 

Ta
lav

er
a 

y 
otra

 de
 

cin
eas

 ció
n de

 
to

re
ro

s 

pr
es

id
id

a por el
 

die
str

o 

ta
 

la
 

se
ño

ra
 de

 
B

al
le

ste
ro

s, una 

del
ega

 

M
éx

ico
 y 

en
ca

be
za

da
s por su

 

pre
sid

en
 

de
 

G
ua

da
lu

pe
, 

po
rta

nd
o la

 
ba

nd
era

 de
 

Los 
pr

im
er

os
 

pa
sa

jer
os

. 

lógi
ca 

rec
ien

te. 
de

 
la

 
falt

a de
 

una 

in
to

rm
ac

ió
n 

me
teo

ro sien
do 

el
 

úni
co 

pro
ble

ma
 el

 
ya

 
señ

ala
do

 

la
 

na
ve

ga
ció

n 
se

 Nu
eva

 
rap

idís
imo

 y 
sie

mp
re 

res
po

nd
ió.

 Las Yo
rk,

 de
 

en
tra

ba
n 

sie
m

pr
e la

 

cos
tera

s, que n
o y 

ac
ce

so
 

era
 

de
 

Ibe-

ner
al de

 

Ae
ro

ná
uti

ca
 

Civ
il; don Cés
ar Ra

fae
l 

M
art

íne
z de

 
Pis

ón
, 

dir
ec

tor
 ge-

titu
to de

 

Cu
ltu

ra 

cor
one

l 

Hi
spá

nic
a; Joa

qu
ín 

Rui
z 

Jim
én

ez
, del Ins-

dir
ec

tor
 

los 

au
to

rid
ad

es
 se

 
en

co
nt

ra
ba

n 

se
ño

res
 

en
 

for
ma

 por 

dem
ás 

em
ot

iv
a. 

En
tre

 las cib
ió al

 
avi

ón
, 

tri
pu

lac
ión

 y 
pa

saj
ero

s 

los 
mi

les
 de

 
pe

rso
na

s que 

m
at

er
ia

lm
en

 

de
 

194
8, 

de
sp

ué
s de

 
una

s 

2:4
0 de

 
vu

elo
, 

A
 

las 

13
:40

 

ho
ras

 del día 

8 de
 

en
ero

 

los 

nos que en
 

ese 

en
to

nc
es

 se
 

en
co

nt
ra

ba
n avi

ón
 

est
ab

a 
in

teg
ra

do
 por 

me
xic

a Otr
o 

im
po

rta
nt

e 

gru
po

 que 
re

cib
ió

 al
 

tre
s 

ho
ras

, e
l que e

l 
ae

ro
pu

er
to

 de
 

Ba
raj

as
 

est
ab

a ba
 E

n 
Li

sb
oa

 
fué 

ne
ce

sa
rio

 
es

pe
ra

r pOr 
co

nt
in

en
te

 
eu

ro
pe

o 
y 

con 
ex

ac
tit

ud
, 

lle
vó

 

fu
ero

n 

sie
m

pr
e 

pr
ec

isa
s 

corre
ccio

nes 

y 

cuy
o 

tacto
 

per
ma

nen
te COn las 

es
tac

io
ne

s radio
 

teleg
rafis

ta 

pe
rm

an
ec

ía 

en
 

Co
n-hacía

 las 
lee

ctu
ras

 

co
rre

sp
on

di
en

tes
. E

l de
 

el
 

nav
egan

te 

co
loc

ab
a el

 
se

xt
an

te 
y 
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co
ns

eg
ui

r en
 

Eu
rop

a 

y 
que 

ha
br

ían
 

tan
tes

, que por 

en
to

nc
es

 era 

im
po

sib
le

 com
o 

otr
as

 

m
uc

ha
s 

re
fa

cc
io

ne
s 

im
po

r 

cas
i un

 
mo

tor
 

co
m

pl
eto

 

de
sa

rm
na

do
, así 

E
l 

C
on

ste
lla

tio
n 

lle
va

ba
 en

 
su

 
bo

de
ga

 

que 

tod
av

ía no
 

su
pe

ra
ba

 los 
est

rag
os

 e 

Dad
a la

 
es

pe
cia

l 

sit
ua

ció
n de

 
Esp

ana
 Ha

sta
 

hoy 

la
rg

uí
sim

a rut
a 

tra
sa

tlá
nt

ic
a.

 ha
be

r 

cu
bi

er
to

 sin 

co
nt

ra
tie

m
po

s la
 

ren
cia

 al
 

ala
rde

 

téc
ni

co
 que 

sig
ni

fic
ab

a tod
as las 

in
fo

rm
ac

io
ne

s 

hi
ci

er
on

 

refe
 

im
pr

es
io

na
nt

e 

re
ce

pc
ió

n en
 

Ba
ra

jas
 y 

pu
bl

ic
ar

on
 

nu
m

er
os

as
 

fo
to

gr
af

ía
s de

 
la

 

Es
pa

ña
. 

Ig
ua

lm
en

te
, 

tod
os los 

dia
rio

s ten
ía est
e 

re
en

cu
en

tr
o 

en
tre

 

M
éx

ic
o 

y 

em
oti

va
s 

lín
ea

s 

sob
re el

 
sig

ni
fic

ad
o que 

ed
ito

ria
lis

ta
s 

y 
co

lu
m

ni
sta

s 

pu
bl

ic
ar

on
 

da
 

del 

av
ión

 

"V
er

ac
ru

z"
 a 

Es
pa

ña
 y 

sus 

A
er

ov
ía

s 
G

ue
st.

 
Os

car
 

Ob
re

gó
n 

hij
o, 

re
pr

es
en

ta
nt

e de
 

Ag
us

tín
 

Ga
rcí

a 

Ló
pe

z, 

y al
 

lic
en

ci
ad

o 

Ag
us

tín
, 

hij
os del 

Se
cr

eta
rio

 

lic
en

cia
do

 Lu
cía

 

Ga
rc

ía 

Ló
pe

z, 

a su
 

he
rm

an
o 

la
 

bi
en

ve
ni

da
 a 

Es
pa

ña
 a la

 
se

ño
rit

a 

de
 

Pis
ón

 

fu
ero

n los 

en
ca

rg
ad

os
 de

 

dar 

M
erh

ige
. 

m
o 

pil
oto

 

ase
so

r iba el
 

ca
pit

án
 

Ali
red

 

dio
-o

pe
rad

or
 

Joa
qu

ín 

Bu
sta

ma
nte

. C
o 

nue
l 

Ga
rcí

a 

M
on

raz
 

y 
na

ve
ga

nt
e 

y re
 

La
vat

 

Ba
yo

na
, 

ing
en

ier
o de

 
vue

lo M
a 

M
ari

sc
al,

 el
 

co
pil

oto
 

ca
pit

án
 

Fra
nc

isc
o 

ron 

el
 

co
m

an
da

nt
e 

ca
pit

án
 

Sa
lva

do
r 

téc
ni

ca
 

to
ta

lm
en

te
 

m
ex

ica
na

 la
 

int
eg

ra 

boa 

-
M

ad
rid

. L
a 

pr
im

era
 

tri
pu

lac
ion

 

po
sib

le
s 

al
te

rn
at

iv
as

 
fu

tu
ra

s. 
de

 
Te

rr
an

ov
a con 

el
 

ob
jet

o de
 

ex
plo

rar
 

E
l 

via
je de

 
re

gr
es

o se
 

hiz
o por la

 
ruta

 

na
 

fal
la.

 
hec

ho
 

la
 

pr
im

era
 

pá
gin

a, sin 

ex
ce

pc
ió

n,
 la

 
lle

ga
 

Los 

di
ar

io
s de

 

M
ad

rid
 

de
st

ac
ar

on
 en

 

Mi
am

i 

-
Ha

m
ilt

on
 -

Sa
nta

 

Ma
ría 

-
Lis vic

ios
 

re
gu

la
re

s ya
 

en
 

la
 

ruta
 

Mé
xic

o 

-

re
al

iz
ar

 los 

vì
aj

es
, 

co
m

en
za

ro
n los ser 

Ci
on

es
 

m
ex

ic
an

as
 

es
tu

vi
er

on
 

lis
tas

 

par
a 

vu
elo

s 
ex

pe
rim

en
ta

le
s 

y 

las 
trip

ula
 

Cu
an

do
 se

 

hu
bi

er
on

 

re
al

iz
ad

o los 

fal
ta de

 
ha

be
rse

 

pr
od

uc
ido

 algu
 re

ce
pc

ió
n 

of
ic

ia
l. 

E
l 

señ
or Ru
iz 

Jim
én

ez
, la

 
se

ño
ra 

B
us

ta
m

an
te

, la
 

se
ño

rit
a 

Ga
rcí

a 

Ló
pe

zy
 don 

Ne
m

es
io 

Ga
rcí

a 

Na
ran

jo,
 en
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AM
ER

IC
A DEL

 
SUR

 

San
 

Ju
an

 

OC
EA

NO
 

AT
LA

NT
ICO

 

Mé
xic

o 

AF
RIC

A Mi
am

i 

AM
ER

IC
A DEL

 
NO

RT
E Sa
nta

 
Ma

ria Lis
bo

a 

Ma
drj

d,. 
EUR

OPA
| 

año
s sin 

ac
ci

de
nt

es
. 

Sas 
po

rqu
e se

 
ha

 

vo
lad

o en
 

tod
os

 

eso
s 

av
iac

ión
 

civ
il 

m
ex

ic
an

a,
 

en
tre

 

ot
ra

s C
o 

co
ns

titu
ye

 un
 

tim
bre

 de
 

or
gu

llo
 

par
a la

 ya
 

se
 

em
pe

zó
 a 

vo
lar

 en
 

ép
oc

a de
 

Gu
est

, 

y 
Az

ore
s, más 

la
 

ex
te

ns
ió

n 

a 
Pa

rís
, que 

Sol, sin las 
es

ca
las

 

téc
ni

ca
s de

 
Be

rm
ud

a des
pu

és del 
vue

lo 

in
au

gu
ra

l, la
 

Ru
ta del 

una 

ca
pit

al 

im
po

rta
nc

ia
. 

Ho
y, 38

 

año
s 

Ae
rom

éx
ico

, la
 

ruta
 

sig
uió

 

ten
ien

do
 sion

ó con 

A
er

on
av

es
 de

 

M
éx

ico
, hoy ten
drí

a 

alg
un

as 

Esta
dos 

ten
ido

 en
 

M
éx

ico
. 

m
o 

la
 

com
pañ

ía 

esp
añ

ola
 

Ibe
ria

 lo
 

ha
 

pue
blo 

y 
las 

au
tor

ida
de

s de
 

Es
pa

ña
, C

o 

vie
ron

 un
 

trat
o 

ex
qu

isi
to por 

par
te del Gue

st 

com
o 

Ae
rom

éx
icO

, 

sie
mp

re 

tu
 

fue
ran

 en
 

via
je de

 

reg
res

o. Pe
ro,

 

tan
to Un
ido

s 

y 

M
éx

ico
 que sacar

 
pa

saj
ero

s 
esp

añ
ole

s 

a 
con 

de
sti

no
 

sació
n tenía

 

cie
rta

s 

li
m

it
ac

io
ne

s 

par
a contro

l de
 

ca
mb

ioS
, 

au
nq

ue
 en

 

co
m

pe
n-

jar 
libr

eme
nte sus 

a 
pes

ar 

no
 

otr
as.

 

Cu
an

do
 se

 

fu
 

Ae
rov

ías
 

Gu
est

, que 
po

st
er

io
rm

en
te

 

L
a 

Rut
a del Sol fue e

l 

pu
nta

l de
 

div
isas

 del 

tuació
n de

 
pri

vil
egi

o pues
 

ma
ne

-

pod
ía la

 
com

pañ
ía 

me
xic

ana
 si-

ob
tu

vo
 una dial que hab
ía 

emp
obr

ecid
o 

a 
Eu

ro
pa

, los 
efecto

s de
 

una 

re
ci

en
te

 

gu
er

ra
 

mun
-su

 
propia

 
gue

rra civi
l y 

su
frí

a 

ade
má

s 



X
A

 
HID 



sa
 

A
er

ol
ín

ea
s del 

Ba
lsa

s que 

E
l 

cap
itán

 P.
 

A
. 

Xav
ier 

Gar
agar

za fue 211 Po
lot

o 
de

cid
ió 

in
co

rp
or

ar
se

 

la
 

Zi
ns

er lo
 

en
se

ñó
 a 

vol
ar. 

In
du

str
ial

 y
 Ch

uc
a 

ex
pl

ot
an

do
 

una 

ca
nt

er
a. Su

 

en
 

Mé
xic

o en
 

ell
a. des

de 

ent
onc

es, 

se
 

hab
ía 

con
sag

rad
o 

a 

das las 

sati
sfac

cio
nes

 que 

anh
elab

a y,
 

que 
la

 
avi

aci
ón 

le
 

iba 
a 

pro
por

cion
ar to

 

plen
o de

 
inq

uiet
ude

s, hab
ía 

des
cub

ierto
 

pos
ible

s que 

ofre
ce 

la
 

vida
 a un

 
jove

n ber 

eje
rcid

o casi
 

toda
s las 

pro
fesi

one
s del sigl

o en
 

Gu
ada

laja
ra. 

Des
pué

s de
 

ha
 

-Xa
vie

r 

Ga
rag

arz
a, nac

ió 

a 
pri

nci
pio

s 

Los 
ho

m
br

es
 

vic
ios

 
reg

ula
res

 
po

de
ro

sO
s 

cu
at

ri
m

ot
or

es
. Lu

rop
a 

y a 
ést

a con 

Su
da

m
ér

ic
a con 

de
 

Sur 

un
ían

 a 
Es

tad
os

 

Un
id

os
 

con 

que 

a 
tra

vé
s del 

No
rte

y aun
qu

e ya
 

va
ria

s 

ae
ro

lín
ea

s 

ten
ían

 

ser 

xico
 y

 
Ro

ma
. 

ra
 

trip
ula

r el
 

DC-
3 en

 
el

 
viaj

e 

entr
e M

é 

sin 

tra
baj

o 

y 
fué 

ele
gid

o por 

Pan
ini 

pa
 

es
tab

a-c
om

o 

tan
tas

 

vec
es en

 

su
 

vid
a� 

Por 

aqu
el 

en
ton

ces
 

Xa
vie

r 

Ga
rag

arz
a 

da
 

sin 
log

rar
lo.

 m
uy 

nu
m

er
os

os
 los que 

pe
rd

ie
ro

n 

la
 

vi
 rios 

pil
oto

s 

y en
 

la
 

que 

fue
ron

 

tam
bi

én
 Ha
zañ

a 

log
rad

a por 

mu
ch

os
 

leg
en

da
 dor

as 

ser
ía la

 
co

nq
ui

sta
 del 

A
tlá

nt
ico

. 

na
 

del 
ho

mb
re 

y de
 

las 

m
áq

ui
na

s 

vol
a avi
aci

ón
 

mu
nd

ial
, la

 
más 

gra
nd

e 

haz
a avi

ón,
 

ac
on

te
ci

m
ie

nt
o 

pi
on

er
o de

 

la
 

hic
ier

on
 

po
sib

le el
 

vu
elo

 del 

pr
im

er De
spu

és de
 

que los 

he
rm

an
os

 

W
rig

ht 

la
 

sio
na

l. 
em

pr
es

a 
a 

se
 

req
ue

ría
 de

 
los 

ser
vic

ios
 de

 
un

 

pro
fe 

un
 

afi
cio

na
do

 y 
par

a el
 

pla
ne

ad
o via
je 

em
ba

rgo
, él

 
com

o 

pil
oto

 era 

rea
lm

en
te 

do
 

de
 

su
 

pro
pio

 

avi
ón

, un
 

DC
-3-

A. Sin 

dió 
ha

ce
r un

 

via
je 

a su
 

na
tal

 

Ita
lia

 a 
bor 

A
er

ov
ías

 

Re
fo

rm
a, 

Ca
rlo

s 

Pa
nin

i 

dec
i 

los 
pr

op
ie

ta
rio

s d
e 

Cu
an

do
, por 

di
ve

rsa
s 

ra
zo

ne
s, 

ma
s 

E
N

 
U

N
 

DC
-3 

M
E

X
IC

O
-R

O
M

A
 

acr
ece

ntó
 

av
iac

ió
n 

co
om

er
ci

al
 y

 

Co
mp

ró 

la
 

em
pre

-

un
 

D
e 

Ha
vil

lan
d 

Mo
th con 

el
 

que Juli
o afi

ció
n por el

 
vu

elo
 lo

 
llev

ó 

a 
ad

qu
iri

r 

que se
 

ha
bía

 

es
ta

bl
ec

id
o 

Ca
rlo

s 
Pa

ni
ni

 
era un

 
iti

al
ia

no
 

re
sid

en
te

 

seg
uía

 

sie
nd

o un
 

reto
 

par
a los 

pi
lo

to
s, 

Par
a 

194
9 el

 

cr
uc

e del 

A
tlá

nt
ic

o 

ve
nd

ió 

na
ci

on
al

es
 de

 

ae
ro

tra
ns

po
rte

. 

co
ns

id
er

ab
le

 

im
po

rta
nc

ia
 en

 
los 

sis
te 

nin
i, que en

 
su

 
tie

mp
o 

lle
gó

 a 
ten

er una 

tra
ns

fo
rm

ar
la

 en
 

Se
rv

ici
os

 

Aé
reo

s Pa
 Con
 

nu
ev

as
 

ru
tas

 y
 

más
 

av
io

ne
s 

ha
sta
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pr
ob

le
m

a 

té
cn

ic
o más

 

ser
io fué 

ac
on

di 

de
tal

les
 

par
a la

 
re

al
iz

ac
ió

n del 

vu
elo

. E
l 

pr
on

to 

se
 

pu
sie

ro
n de

 

ac
ue

rd
o en

 

los Ca
rlo

s 

Pa
nin

i 

y 
Xa

vie
r 

G
ar

ag
ar

za
 

col
oni

a 

pen
iten

cia
ria 

de
 

Fra
nci

a. E
n 

Ca
yen

a, que por 

aqu
él 

ent
on

ces
 era und gar
za 

rec
ue

rda
 una 

av
en

tur
a 

viv
ida

 en
 

E
n 

suS 

me
mo

ria
s, don 

Xa
vie

r Gar
a 

sig
ni

fic
ab

an
 el

 
tri

un
fo

 y la
 

glo
ria

. 

el
 

Sá
ha

ra
, en

 
los 

co
nt

ro
le

s de
 

un
 

DC
-3,

 

ra, el
 

cru
ce

 de
 

los 

An
de

s, 

el
 

A
tlá

nt
ic

o 

y vid
a 

com
o una

 

m
íti

ca
 y 

co
lo

sa
l 

av
en

tu
 Par

a el
 

m
od

er
no

 

Ul
ise

s, que 

tom
ó 

la
 

ne
ro

si
da

d.
 

ca
pa

ci
da

d de
 

en
tre

ga
 ya

 

su
 

na
tu

ra
l g

e tan 

pe
cu

lia
r 

re
sta

ra
 

im
po

rt
an

ci
a 

a su
 

ge
ne

ro
sa

s,
 

au
nq

ue
 su

 

te
m

pe
ra

m
en

to
 

pr
ec

ed
id

as
 de

 

un
 

ca
ns

an
ci

o de
 

la
bo

re
s 

la
 

av
en

tu
ra

 de
 

G
ar

ag
ar

za
 

iba
n 

sie
m

pr
e 

pie
s 

muy
 

fir
me

s en
 

la
 

tie
rra

. L
a 

bro
ma

 
o 

re
ali

da
d de

 
la

 
vid

a 

y 
sie

m
pr

e tuv
o los 

id
ea

lis
m

o no
 

le
 

hiz
o 

nu
nc

a 

ol
vi

da
r la

 ga, de
 

tra
ba

jo 

y de
 

es
tu

di
o, 

po
rqu

e s
u 

Xa
vie

r 

uní
a un

 

gra
n 

es
pí

rit
u de

 

ent
re Pe

ro 

a 
est

a 

pr
es

en
ci

a 

ex
te

rn
a,

 

don 

das
. 

Qu
izá

s por ello
 

ha
sta

 fué 

bo
xe

ad
or

. 

ar
ra

nc
ar

le
 

tod
o, 

si
 

era 

pr
ec

iso
, 

a 
bo

fet
a 

no
 

le
 

iba 

a 
re

ga
lar

 

na
da

, se
 

pr
op

us
o 

en
fr

en
ta

r 

a la
 

vid
a 

y 
sa

bi
en

do
 que ést

a 

y 
sin 

re
cu

rso
s se

 

ha
bía

 

ten
ido

 que mu
nd

o 

le
 

caí
a 

bie
n. D

e 

niñ
o, 

hu
ér

fa
no

 

fra
nc

o 

y 
ex

tr
ov

er
tid

o que 

a 
tod

o 

to).
 

bo
 

(23 de
 

ago
sto

), 

y 
Ca

yen
a (24 de

 
agos

 Isla
 

Tr
ini

da
d (22 de

 
ago

sto
), 

Par
am

arl"
 

vue
lo 

hac
ia 

Ba
rra

ng
uil

la (20 

ago
sto

). 

Cu
mp

lid
a su

 

mi
sió

n 

co
nti

nu
aro

n 

el
 

dá
nd

ole
s una 

en
tra

ña
ble

 

ho
spi

tali
dad

. 

C
O

 
en

 

mil 

for
ma

s, 

esp
ec

ial
me

nte
 brin

 

m
an

ife
sta

ra 

su
 

ag
rad

ec
im

ien
to 

a 
Me

xl 

Oc
asi

on
ó que 

aqu
el 

pue
blo

 

her
ma

no 

cia del 

avi
ón

 y de
 

los 

pil
oto

s 

me
xic

an
os cab

an
 en

 

ay
ud

a 

a 
Ec

ua
do

r. L
a 

pre
sen

 

pr
oc

ed
en

tes
 de

 

div
ers

os
 

pa
íse

s se
 

vol 

pu
er

to
 con 

otr
os

 

mu
ch

os
 

av
ion

es
 que 

de
 

ay
ud

a, 

en
co

nt
rá

nd
os

e en
 

el
 

aero
 

ali
m

en
to

s, 

m
ed

ici
na

sy
 

otr
os 

ele
me

nto
s 

día 18
 

de
 

ag
os

to con 

va
ria

s 

to
ne

lad
as

 de
 

Pa
nin

i 

y 
Ga

rag
arz

a 

lle
ga

ro
n 

a 
Qu

ito 

el
 

rut
a 

or
ig

in
al que era 

Pa
na

m
á-

Ca
ra

ca
s. bo

rdo
 de

 

su
 

av
ión

, 

de
sv

iá
nd

os
e de

 
su

 no
 

de
 

M
éx

ico
 

par
a 

tra
ns

po
rta

r 

ayu
da 

a 

sa
be

rlo
, 

am
bo

s se
 

of
re

ci
er

on
 al

 
gob

ier me
nte

 a 
una gra
n 

reg
ión

 de
 

Ec
ua

do
r. A

I en
 

te
rri

bl
e 

te
rre

m
ot

o que 

afe
ctó

 
trá

gic
a 

E
l 

Do
ug

las
 

DC
-3A

 

em
ple

ad
o en

 
el

 
vue

lo. 

M
an

ag
ua

, 

Pa
na

m
á, 

G
ua

ya
qu

il 

y 
Qu

ito
. 

a 
do

nd
e 

lle
ga

ro
n sin 

no
ve

da
d. D

e 
allí 

a 

y 
Af

ric
a. L

a 
pr

im
er

a fue en
 

Gu
ate

ma
la 

pr
ev

ias
 

es
ca

las
 por 

Ce
nt

ro
, 

Su
da

m
ér

ica
 

Ci
ud

ad
 de

 

M
éx

ico
 con 

de
sti

no
 a 

Ro
ma

, 

E
l 

vu
elo

 
Co

m
bu

sti
ble

 a 
los 

pr
inc

ipa
les

. 

na
 

des
de los 

cu
ale

s se
 

pod
ía 

bo
mb

ear
 

va
rio

s 

tan
qu

es
 

di
st

rib
ui

do
s por 

la
 

cabË
 dib

le.
 

Ad
em

ás fué 

ne
ce

sa
rio

 

in
sta

lar
le 

as
ie

nt
os

 y 
cu

an
to

 no
 

era 

im
pr

es
ci

n tib
le,

 así es
 

que 

le
 

qu
ita

ro
n 

tod
os los 

in
cr

em
en

ta
r la

 
ca

pa
ci

da
d de

 

com
bus

 

bo
 

que 

al
ig

er
ar

 el
 

pes
O del 

avi
ón

 

par
a 

má
xim

o 

ap
en

as
 

lle
ga

ba
 a 

las 

sie
te.

 H
u doc

e 

ho
ras

 

cu
an

do
 su

 
rad

io de
 

ac
ció

n cio
na

r el
 

av
ión

 

par
a un

 
vu

elo
 de

 
más 

de
 

el
 

ge
nt

es
, 

es
pí

rit
u 

av
en

tu
re

ro
, de

 

ca
rá

ct
er

 

de
rro

ch
ab

a 

sim
pa

tía
, 

ale
grí

a, don de
 

don
 

X
av

ier
 era un

 

et
er

n0
 

jov
en

 

que 

tem
en

te 

de
 

su
 

ev
ol

uc
ió

n 

cr
on

ol
óg

ic
a,

 

pr
op

or
cio

na
ro

n ese don
. 

In
de

pe
nd

ien
 

ju
ga

ro
n 

m
uc

ha
s 

ci
rc

un
st

an
ci

as
 que 

le
 de

 
nu

es
tra

 

av
ia

ci
ón

 

po
rq

ue
 en

 

él
 

se
 

con 

una 

de
 

las 

pe
rso

na
s más 

ca
ris

m
át

ic
as

 

za
 

ten
ían

 ya
 

pl
an

ea
do

 su
 

vu
elo

 

oc
urr

ió 

ex
pl

ic
ac

ió
n.

 

Cu
an

do
 

Pa
nin

i 

y 
Ga

rag
ar 

L
a 

es
ca

la en
 

Qu
ito

 

re
qu

ie
re

 de
 

una 

HIQ
, 

de
sp

eg
ar

on
 del 

A
er

op
ue

rto
 de

 
la

 

Pa
ni

ni
, 

a 
bo

rdo
 del 

DC
-3 

m
atr

ícu
la X

A
 E
l 

día 14
 

de
 

ag
os

to de
 

194
9 

G
ar

ag
ar

za
 y 



G
ar

ag
ar

za
 y 

la
 

Di
vin

a se
 

Pr
ov

id
en

ci
a 

na
ve

ga
nt

e 
so

br
ec

ar
go

: 

Dio
s, 

To
tal

, s
i 

Za, 

rad
io-

op
era

do
r; 

Xa
vie

r 

Ga
rag

arZ
a, 

Pa
ni

ni
, 

pr
im

er
 

of
ic

ia
l; 

Xa
vie

r 
Ga

rag
ar-

Xa
vie

r 
G

ra
ga

rz
a,

 

co
m

an
da

nt
e;

 

Ca
rlo

s 

de
 

vu
elo

 

co
ns

ta la
 

sig
uie

nte
 

tri
pu

lac
ión

: 

otr
a de

 

ra
di

o-
op

er
ad

or
. Así que 

en
 

el
 

plan
 

Ca
na

, 

una
 

Cr
ed

en
cia

l de
 

M
ex

ica
na

 y 

inc
luy

en
do

 la
 

m
ex

ica
na

, la
 

no
rte

am
er

i-

que 

po
rta

ba
 el

 

ca
pit

án
 

Ga
rag

arz
a, pu

lac
ión

 se
 

in
teg

ró
 con 

va
ria

s 

lic
en

cia
s 

m
o 

de
 

la
 

Fu
erz

a ; la
 

tri-

Plan
 de

 
vuel

o para
 el

 
cruc

e del 

Atlá
ntic

o. 

e y 
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CaR
OL

AD
ON

ES
 

NAO 
TR

AN
SM

ITI
R 

M
/ 

Go
rH

UL
ST

 

R
/ IS
94

 LU
IR

AI
S P/
 2 

F/
 

AK
R 

G
/ LCA

L 
0 

PN
aso

 

H
Z

 

J/
 K
/ L
/ 

E
R

 

E
/ LER

OVI
A 

DVS
AO 

O
E

 
PRO

TEÇ
Ao 

A
O

 
VOC 

MA
R 

O
 

NO
TA

S 

A(
RE

AS
 

PLA
NO

 D
E

 

(PL
N) 

VOO
 

tu
ac

ió
n. De
stin

o 

ser
ían

 los 

du
eñ

os
 de

 

la
 

si
 sob
re el

 
mar

, la
 

pe
ric

ia del 

pil
oto

 y el
 

a su
 

me
ta al

 
vo

lar
 

más
 de

 

do
ce 

ho
ra

s bu
stib

le 

y 
sin otra

 

al
te

rn
at

iv
a que 

leg
ar nel

ada
s, 

to
tal

m
en

te 

ca
rg

ad
o de

 

com 

avi
ón.

 

Ex
ce

did
o de

 
pes

o en
 

cas
i dos to

 

ni
 

la
 

na
ve

ga
ció

n, 

ni
 

los 

m
ot

or
es

, ni
 

el
 se

 
de

sp
eg

ara
 de

 
Na

tal
 

nad
a 

po
día

 
fa

lla
r: 

téc
ni

ca
m

en
te más 

di
fic

il.
 

Una
 vez que 

tura
 y 

tam
bié

n el
 

más 

ar
rie

sg
ad

o 
y el
 

tram
o más 

im
po

rta
nt

e de
 

la
 

gra
n 

av
en

 

tib
le 

pue
s e

l 
avi

ón
 

as
ce

nd
ía pie por pie,

 

m
o el
 

as
ce

ns
o que 

re
su

ltó
 

muy
 

len
to 

seg
uro

 

per
o 

fat
igo

so
 por 

el
 

pes
o, así co

 

au
to

riz
ó 

a 
"d

ec
ol

ar
". E

l 
de

sp
eg

ue
 fue 

G
ar

ag
ar

za
 a

 

la
 

tor
re de

 
co

ntr
ol que lo

 do
 

es
tab

a 

pe
rfe

cto
 y 

así lo
 

co
mu

nic
ó 

en
 

cu
alq

ui
er

 

otra
 

oc
asi

ón
 

an
ter

ior
. T

o 

em
oc

io
na

nt
e 

y 
más 

tra
sc

en
de

nt
e que 

pr
ev

ue
lo

 

tam
bi

én
 fue más 

a 
fon

do
, más 

ta
m

bi
én

 

com
O 

nu
nc

a 

an
tes

. L
a 

re
vi

sió
n 

sa
 

de
 

an
da

rs
e por las 

ram
as

. 

iba
n 

a 
ha

ce
r 

ca
rgo

 del 

vu
elo

, no
 

era co
 

ae
ro

pu
er

to
 de

 
Na

tal
. 

Pa
ni

ni
 

con un
 

gru
po

 de
 

fu
nc

io
na

rio
s 

y 
m

ec
án

ico
s en

 
el

 

puerta
. 

ab
ie

rto
 

cand
o que 

se
 

hab
ía una 

dió en
 

la
 

cab
ina

 

roja
 

ind
i-una 

luc
ec

ita
 te

 
llega

ron 

a 
Be

lem
, en

 
Br

asi
l, s

e 
Aé

rea
 

B
ra

sil
ei

ra
; 

un
 

pré
sta

-

va
vid

as lo
 

so
ol

uc
io

na
ro

n Con lím
ite

s de
 

pes
o. E

I 

de
 

pro
ble

mn
a los sal-

ga
nte

, 

por lo
 

me
no

s 

cu
mp

lir
 con los 

y loto
, 

co
pil

oto
, 

ra
di

o-
op

er
ad

or
 y 

nav
e 

das, la
 

tri
pu

lac
ión

 la
 

de
bía

n 

in
teg

ra
r pi

 

teq
uer

ía ir
 

eq
ui

pa
do

s con 

bo
tes

 

sa
lv

av
i 

ción
. 

Par
a 

au
to

riz
ar

 el
 

pla
n de

 
vu

elo
 se

 Cua
les no

 
cu

mp
lía

n el
 

avi
ón

 o la
 

tri
pu

la 

una 
ser

ie de
 

re
qu

isi
to

s, 

alg
un

os
 de

 
los 

dr
am

áti
co

s, 

pue
s 

ha
bía

 

que 

sa
tis

fa
ce

r At
lán

tic
o 

tuv
o sus 

tin
tes

 

en
tre

 

jO
co

so
s 

y 

L
a 

sal
ida

 de
 

Br
as

il 

par
a 

cr
uz

ar
 el

 

pró
xim

o 

a 
Af

ric
a. Aq
uí se

 
ini

cia
ba

 el
 

Co
nti

en
en

te 

A
m

er
ica

no
 y el

 
lug

ar más 

a 
Na

tal,
 el

 
ae

ro
pu

er
to

 más 
or

ien
tal

 del 

D
e 

Bel
em 

vo
lar

on
 a 

Fo
rta

lez
a 

y de
 

allí 

ah
or

a 

iba
n 

a 
es

tar
 tan 

lig
ad

os
 los tres
 

m
o 

nu
nc

a 

an
tes

 lo
 

ha
bí

an
 

he
ch

o 

za
 y 

Pa
nin

i 

co
nt

em
pl

ar
on

 el
 

avi
ón

 co
 

de
 

vu
elo

 y 
es

tim
ad

o de
 

12
:30

. 

Ga
rag

ar 

E
l 

avi
ón

 iba 

pe
sa

dí
sim

o de
 

co
mb

us 

pa
ra una

 

au
to

no
m

ía
 de

 

16
 

ho
ras

 
pu

es 

en
ce

n-

sin que te
 

vean
'", al

 
día 

sig
uie

n-
Cu

and
o hay un

 
espa

cio don
de 

te
 

pu
ede

s 

oc
ult

ar 'ven
te Con 

nos
otr

os,
 

nu
es

tro
 en

 

av
ión

 

Garag
arza 

le
 

dijo
, y 

br
om

as
 

ver
as,

 
ent

re haber
 

matad
o a su

 

esp
os

a, por 

inf
iel

. una 
con

den
a 

cad
en

a 

pe
rp

etu
a por d

e 

cieron
 a un

 

que 

cu
mp

lía
 

pr
es

id
iar

io
 un

 
bar del 

pue
blo

 él
 y i 

Pan
ini 

co
n0

-



214 una 

tor
me

nta
 de

 
rel

ám
pa

go
s que 

ilu
mi

 

m
an

ten
ien

do
 su

 
rum

bo
, se

 
ap

ro
xim

ó 

a 

De
spu

és 

de
 

un
 

bue
n 

tie
mp

o el
 

avi
ón

, 

bi
en

te
. 

ro
 

ya
 

que los 
gas

es 

hac
ían

 

pes
ado

 el
 

am
 na

 
de

 
ma

nd
o par
a 

re
sp

ira
r aire

 

más 

pu
 

vez en
 

cu
an

do
 se

 
ac

om
od

ab
a en

 
la

 
cab

i 

co
m

ple
m

en
tar

ios
 a 

los 

au
xil

iar
es

 y de
 de

 

tra
sv

as
ar

 

co
m

bu
sti

bl
e de

 

los 

tam
bo

s 

Pa
nin

i 

ten
ía 

a su
 

car
go 

la
 

ard
ua lab
or 

A
tlá

nt
ic

o.
 que se

 
en

fre
nta

ba
n 

a la
 

inm
en

sid
ad

 del 

do. Dos 

ho
m

br
es

 y 
sus 

pe
ns

am
ie

nt
os

 run de
 

los 

mo
tor

es com
o 

mú
sic

a de
 

fon 

sio
na

nte
 de

 
las 

so
led

ad
es con 

el
 

run 

Dos 

ho
mb

res
 

vu
elo

s por 
M

éx
ico

. 
mi

sm
as

 que los 

ac
om

pa
ña

ba
n en

 

sus di
er

on
 

m
om

en
tá

ne
am

en
te

 al
 

no
 

ser las 

ver las 

pr
im

er
as

 

es
tre

lla
s 

y se
 

so
rp

ren
 

torm
ent

a, 

a la
 

lluv
ia 

y la
 

turb
ulen

cia.
 hora
 

para
 de

 
nue

vo hac
er fren
te 

a la
 

de
 

obs
cur

ida
d voló

 

Ga
rag

arz
a casi und de

 
una 

neg
rur

a 

inm
ens

a. E
n 

aqu
él mar una 

tran
qui

lida
d muy 

not
oria

 

rod
ead

a 

die
ron

 la
 

lluv
ia 

y la
 

turb
ule

nci
a ante 

y la
 

act
itud

 de
 

vue
lo era la

 
cor

rec
ta. 

C
e 

ma
nte

nía
n 

fun
cio

nan
do 

per
fec

tam
ent

e has
ta 

400
0, pero

 los 

mo
tore

s se
 el
 

avi
ón 

sub
ía has
ta 

150
00 pies

 y 
baja

ba 

L
a 

tur
bu

len
cia

, en
 

efe
cto

, fue 

sev
era

 y 

110
00 pies

 

ent
ró 

el
 

avió
n en

 
la

 
"fie

sta
": 

Pa
nin

i que se
 

suj
eta

ra 

al
 

asi
ent

e, 

a 

co
rri

en
tes

. 

De
spu

és 

de
 

rec
om

end
ar 

a que 

el
 

avi
ón 

sub
ier

a 

y 
baj

ara
 con las 

los 

co
ntr

ole
s, no

 
per

der
 la

 
ser

en
ida

d 

y te. 

Tod
o 

co
ns

ist
ía en

 

no
 

pe
lea

rse
 con 

con el
 

rie
sgo

 de
 

no
 

lleg
ar 

a 
nin

gu
na par rum

bo 

y 
co

ns
um

ir mná
s 

co
mb

us
tib

le 

es
 

peo
r, 

elu
dir

la 

sig
nif

ica
 

per
der

 el
 

arr
iba

 es
 

im
po

sib
le 

reb
as

arl
a, por aba
jo 

tua
ció

n al
 

lle
ga

r al
 

"po
zo 

ne
gro

". Por 

tud
iad

o con tod
o 

de
ten

im
ien

to
 la

 
ac

 

cie
rlo

 y en
 

el
 

ma
r. 

Ga
ra

ga
rz

a 
hab

ía e
s 

Sá
ha

ra
. 

Xa
vie

r 

Ga
rag

arz
ay

 

Ca
rlo

s 

Pa
nin

i con los 
ofi

cia
les

 

esp
añ

ole
s de

 
gu

arn
ici

ón
 en

 
Vil

la 

Ci
sne

ros
 

(Río
 de

 
Oro

) en
 

el
 

est
ab

an
 en

 
la

 

más 

im
pre

 par
a 

est
ar en

 

co
nt

ac
to

 con 

el
 

mu
nd

o. Poc
o 

de
sp

ué
s la

 
rad

io ya
 

no
 

se
rv

irí
a 

la
 

llu
via

 y 
las 

nub
es los 

pil
oto

s 
pu

die
ron

 

los 45
 

m
in

ut
os

 el
 

av
ión

 se
 

de
sli

za
ba

 de
 

no
ch

e del día 3
1 de
 

ag
os

to d
e 

194
9. 

A
 

me
tro

 

a 
m

etr
o. Era
n las 

11
:30

 de
 

la
 

co
lu

m
na

 

ne
gra

 que s
e 

pe
rdi

a e
n el
 

nab
a 

fu
ga

zm
en

te
 una 

en
orm

e 

y 
den

sa 
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Nat
a 

Fo
rt

al
ez

a 

G
ua

ya
qu

ly
 

Be
lem

n 

Qu
ito 

Pa
na

ne
 

M
an

ag
ua

 

sdf
ran

gu
t 

Pa
ram

ari
bo

 
Ça

ye
na

 

Gu
ate

rna
h� I3l
a 

Tr
in

id
ad

 

x 
Da

kar
 

MEX
ICO

 

Vi
lla

 
Ci

sn
ero

s 

Las 
Pa

lm
as

o 

C
as

ab
la

nc
a Se

vi
la

 M��rid
 M

ar
se

lla
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ma
da de

 
la

 
Co

lon
ia de

 
Río de

 
Oro 

(S
áh

ara
 

Es
pa

ño
l) 

Di
plo

ma
 

oto
rg

ad
o 

a 
Ga

rag
arz

a por el
 

ma
ndo

 del 
Gr

upo
 N

ó 

títu
lo 

ho
no

rar
io de

 

'm
eh

ari
sta

 del 

Gra
nde

 

Sáh
ara

 

Esp
año

l': 

Di
plo

ma
 

esc
rito

 en
 

ára
be 

don
de 

se
 

le
 

co
nfi

ere
 a 

Ga
rag

arz
a el

 

S
en

ti
ez

br
e dol año ail 

ao
ve

si
on

to
a 

ou
so

nt
a 

y 
qu

ev
u. 

en
 

V1
1la

 

0
ir

o
s 

-C
ol

an
la

 du
 

Alo 

�e
 

Or
o-

a 
tre

 de
 del 

Il
 

tno
. Sr. 

Do
loa

 do
 

G
ul

ei
at

iv
O

 

y 
Jef

e da
 

Tro 

a 

Y
 

pa
ra que 

co
ns

te
 

ox
1d

o 

vl
 

pra
a 0nt oon 

ol
 V
 

D
 

1Ao
 que 1en
t o

n 
por 

op
at

a.
 La

bo
r que 

vie
ne

n 

�e
sa

rr
ol

la
nd

o 

y a l0
 

ada
i 

rao
1 on

 

y o 

PL
IC

IA
 �e

 

es
 

ta
 

Ool on
 

ia
 

on
 

at
en

01
6a

 

a la
 

b
u

a
n

lt
a
ri

a
 

Z
 

S 

J2L
 

z 

RO
FS

 

L
 

IL
TL

O,
 Sr, 

Co
A

ID
A

IT
Z 

D
E

 

L
A

 

STA AuA
 DG1

i 

Ca
. 

D
C

 

FA
ZA

L 

ED
RA

JA
S 

CA
IR

IL
LO

, 

CA
PI

TI
! D

E
 

I 

Los
 

in
st

ru
m

en
to

s 
do, 

re
sp

on
dí

a más 

dó
cil

m
en

te.
 

Tra
s gra

n 

ca
nt

id
ad

 de
 

co
m

bu
sti

bl
e 

co
ns

um
i av
ió

n,
 

con
 

m
uc

ho
 

m
en

os
 

pe
so pOr

 la
 

par
a no

 

fo
rz

ar
 

nu
nc

a la
 

ac
tit

ud
 y ya

 

el
 

tra
tan

do
 los 

co
nt

ro
les

 con 

de
lic

ad
ez

a 

los 

m
oto

res
 

tam
bi

én
. 

G
ar

ag
ar

za
 

sig
uió

 

ses 

au
to

m
át

ic
os

, 

en
tró

 la
 

es
ta

ci
ón

 de
 

una 

co
nf

irm
ac

ió
n con los 

ra
di

oc
om

pa
 

ra
 

cin
co

 

ho
ras

 

má
s. 

D
es

pu
és

 de
 

hac
er 

de
 

vu
elo

 

ha
sta

 

Da
ka

r 

y 
co

m
bu

sti
bl

e pa
 

hiz
o los 

sig
ui

en
te

s 

es
tim

ad
os

: una hor
a 

nu
ev

am
en

te
 al

 
bue

n 

tie
m

po
. 

G
ar

ag
ar

za
 llu
via

 y 
tu

rb
ul

en
ci

a,
 el

 
avi

ón
 

ent
r 

D
es

pu
és

 de
 

at
ra

ve
sa

r 

ot
ras

 

zo
na

s con 

C
O

m
en

za
rO

n una
 E

l 
tri

un
fo

 

C
is

ne
ro

s.
 

Xa
vie

r 
Ga

rag
arz

a 

as
ie

nt
o por 

la
 

in
te

ns
a 

tu
rb

ul
en

ci
a.

 rias
 

ho
ras

 no
 

ha
bía

 

po
did

o 

de
jar

 su
 

san
do

 

co
m

bu
st

ib
le

 

lue
go

 de
 

que por va
 

a 
Pa

ni
ni

 que 

es
ta

ba
 

nu
ev

am
en

te
 

tra
sv

a 

do
 

de
 

la
 

tra
ye

ct
or

ia
. Así se

 
lo

 
hiz

o 

sab
er mi

lla
s al

 
Su

r, es
 

de
cir

, 

me
no

s de
 

un
 

gra 

450 

mi
lla

s de
 

la
 

es
tac

ió
n 

y 
una

s 20o 

ron las 

let
ras

 de
 

id
en

tif
ic

ac
ió

n.
 

Es
tim

ó 

re
al

iz
ar

 sus 

m
ar

ca
ci

on
es

 

cu
an

do
 

en
tra

 

de
 

lo
ca

liz
ar

 

Da
ka

r en
 

el
 

rad
io 

co
mp

ás 

y 

el
 

ca
pi

tá
n 

G
ar

ag
ar

za
 

Co
m

en
zó

 

a 
tra

tar
 

De
sp

ué
s de

 
una

s 

och
o 

hor
as de

 
vue

lo 

y un
 

solo
 

rad
ian

te.
 

me
nte

 

azu
l con 

tod
o el

 
fre

nte
 

de
sp

eja
do

 

ta
 

el
 

avi
ón

 

sal
ió 

a un
 

cie
lo 

es
pl

én
di

da
 otr

a 

hor
a 

y 
me

dia
 en

 
la

 
in

ten
sa

 

tor
me

n 

GA
RA

GA
RZ

A,
 la

 

in
si

gn
ie

 de
 

lI
S

T
A

 D
L

 

lA
 

TA
OIA

 L
L

 

L
pu

oa
ta

 goA 

O
ar

a0
to

r 

lh
on

or
eí

o 

l 
O

ap
1t

o DOl
 

JAV
I 

O
 

R
7I

7 

I O
 

O
: 

ue
 

on
 1 

416 �e
 

la
 

tec
lha

 ha
 

sid
c 

cia el
 

av
ión

 se
 

co
m

po
rtó

 

di
vi

na
m

en
te 

Pes
e 

a lo
 

se
ve

ro
 a 

ve
ces

 de
 

la
 

tu
rb

ul
en

 

ter
rib

le 

da
nz

a, era la
 

sa
lid

a del 

"p
oz

o'"
. 

jun
to 

a un
 

sa
ha

rau
í 

y su
 

ca
me

llo
 en

 

Vil
la 



Cap. 

P.A
. 

X
avier 

G
aragarza. 

De 

D
akar 

volaron 

hacia 

Villa 

Cisne 

ros, 
en 
el 

S
áhara 

Español, 

que 

contaba 

con 
un 

buen 

aeropuerto 
y en 

donde 
Ibe ria 

había 

construído 
un 

bellísim
o 

y có m
odo 

parador 

donde 

los 

viajeros 
de 

M
adrid 

a B
uenos 

A
ires, 

con 

escalas 
en Natal, 

Río 
v 

M
ontevideo 

realizaban 
una com

ida, 
y 

los 

de 

regreso 

cenaban, 

dorm
ían 

y 

desayunaban 

para 

continuar 

el 

viaje 

hasta 

M
adrid. 

Era 
la 

época 
en que 

los 

prim
eros 

DC-4 

iniciaban 

aquellos 

largos 

vuelos 

trasatlánticos. 

Garagarza, 
de 

inmediato, 
se 

ganó 
la 

simpatía 
y 

amistad 
de 
los 

españoles 
de 
la 

guarnición, 
hasta 

punto 
tal, 
que 
el coman 

dante 

de 
las 

M
ehalas, 

unas 

tropas 
de infantería 

colonial 

(integradas 
por 

solda dos 

españoles 
e 

indígenas) 
lo 

nombraron 

"Gran 

M
eharista 

en 
el 

Grande 

Sáhara 
Es 

pañol", 

otorgándole 

sendos 

diplomas 
que 

así 
lo 

hacían 

constar, 
uno 

redactado 
en 

españoly 
el otro 

en 

árabe. 
La 

traducción 

las 

fuerzas 

perdidas 
y tom

ar 

aliento 
pa ra 

seguir 
el 

vuelo. 

Que 

por 

m
uy 

im
por 

tan
te 

que 

hubiera 

sido 
la 

etapa 

cubierta 

no 

era 
la 

m
eta. 

D
akar 

claram
ente 

inform
ándole 

que 
lle vaban 

varias 

horas 

llanm
ándolos 

infruc 

tuosam
ente. 

G
aragarza 

les 

dió 
la

 

posi 

ción 
y confirm

ó 
lo

 

correcto 

de 

su
s 

cál culos 

iniciando 
el descenso 

hacia 
la costa. 

A
 

pesar 
de 

haber 

salido 
de 
la

 
ca pa 

a 4000 

pies, 

aú
n

 

ta
rd

ó
 

en 

divisar 

tierra 
ya 

que 

D
akar 

e
stá

 
en 

una 

isla. 
Se C

ruzaron 

entre 

piloto 
y estación 

las 

tra
 

dicionales 

frases 
de 
'a

 
la 

vista"" 
y "libre 

a aterrizar". 

Fue 

entonces 

cuando 
el pi loto 

cobró 

conciencia 

de 

su
 

situacióÓ
n: 

el A
tlántico 

había 

sido 

vencido. 

No 

hay 

ninguna 

sensación 

que 

p
u

ed
a 

suplir 
a 

explicándoles 
a lo

s 

funcionarios 

del 

aeropuerto 
q

u
e 

la 
de 
la

 

victoria, 
y c
u

a
n

d
o

 

m
enos 

se 
ésta 

ha logrado 

sobre 

adversario 

tan 

tem
ido. 

iQ
ué 

orgullo 
el del 

capitán 

G
aragarza 

el 

cielo, 
el sol 
v e

l 

m
ar. 

E
l 

can
san

cio
, 

d
e
 

u
n

a
 

a c
e
rv

e
z
a
 

y cen
a 

la
 

en
 

el 

res-

jorV
iosa 

com
enzaron 

a ced
er 

despue 

literal 
del 

árabe 
es 
la 

siguiente: 

"Dios enaltezca 
con 
su 

generosidad 
y 

bondad 
al 217 

el avión 
y la 

tripulación 

e
ra

n
 

m
exicanos! 

El 

trabajo, 
el esfuerzo, 

la
 

en
treg

a 

de 
12 

horas 

m
edia 

los 

en 
y 

controles,S 
y

a 

o 

im
portaban. 

Testigos: 

la
 

fatiga 

la 
ten

sió
n

 
y 

tau
ran

te 

"M
erm

oz'" 

del 

hotel 

Air 
la

 
de 

F
ra

n
c
e
 

y de 

allí 
a dorm

ir 

para 

reponer 
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Ro
dr

íg
ue

z 

Be
ns

on
, en

 
una cen

a en
 

ho
no

r de
 

G
ar

ag
ar

za
. Ma

rio
 

M
ore

no
 

"C
an

tin
fla

s"
, 

Xa
vie

r 

G
ar

ag
ar

za
 y 

Jor
ge 

sie
nd

o 

en
tre

vi
sta

do
s por 

la
 

pre
nsa

 0 

ha
cia

 

Se
vil

la 

do
nd

e 

pa
sa

ro
n 

va
rio

s las nue
vo 

en
 

tie
rra

 

co
nti

ne
nta

l, par
a 

seg
ur 

día 

5 
sa

lie
ro

n 

hac
ia 

Ca
sab

lan
ca

, de
 

Ga
ndo

 (La
s 

Pa
lm

as,
 

Isla
s 

Ca
nar

ias
). E

l 

Iig
era

me
nte

 

par
a 

hac
er una 

esc
ala

 en
 

sep
tie

mb
re hac
ia el

 
No

rte
, 

des
viá

nd
ose

 D
e 

Vi
lla 

Ci
sn

ero
s 

sa
lie

ro
n el

 
día 

4 de
 

de
 

Sá
ha

ra 
Es

pa
ño

l".
 

nor de
 

ser el
 

gra
n 

M
eh

ar
is

ta
 en

 

el
 

Gra
n 

re
cu

er
do

 ya
 

que 

es
 

m
er

ec
ed

or
 del ho

 

co
rre

sp
on

de
m

os
 

en
tre

gá
nd

ol
e 

nu
es

tro
 

pr
of

un
do

 

re
cu

er
do

; 

no
so

tro
s lo

 
mi

sm
o Cu

ale
s nos 

sir
ve

n de
 

un
 

in
ol

vi
da

bl
e 

y 

ha
 

ten
ido

 el
 

bie
n de

 

ho
nr

ar
no

s los 

ag
ra

ci
ad

a 

vis
ita

 y 
los 

re
cu

er
do

s con que 

mos
 

or
gu

llo
s0

s 

y 
ale

gr
es

 por 

vu
es

tra
 

De
sp

ué
s de

 
lo

 
an

tes
 

los 

pi
lo

to
s que 

ca
ían

 en
 

sus 

ma
n0

S. 

ten
ían

 una muy 

bu
ena

 

fue
nte

 de
 

ing
re 

SOS Con los 

re
sc

ate
s que 

co
bra

ba
n por az
ul

es
'', los 

nó
m

ad
as

 del 

de
sie

rto
, que 

res 

tra
nc

es
es

 en
 

po
de

r de
 

los 

"h
om

bre
s nol 

ay
ud

an
do

 a 
rec

up
era

r 

a 
los 

avi
ado

 Cab
o 

Jub
y, 

tam
bié

n en
 

el
 

Sá
ha

ra Espa
 Sa
int

 

Ex
up

er
y, que 

est
uv

o de
 

bas
e en

 

aq
ue

llo
s 

pil
oto

s 

le
ge

nd
ar

io
s, com

o ve
ce

s, bie
n 

pud
o 

se
nt

irs
e 

cer
ca 

de
 

hab
ía 

re
ali

za
do

 

aq
ue

lla
 

ha
zañ

a 

mu
cha

s gra
n 

M
erm

oz
 de

 

la
 

A
er

os
po

ta
le

, que 

te
 

el
 

Cr
uc

e del 

A
tlá

nt
ic

o,
 

re
co

rd
ó al

 

ín
tim

o,
 él, 

19
49

", 136
8, 

eq
ui

va
len

te 

al
 3 de
 

sep
tie

mb
re de

 

"E
sc

rit
o el

 
día 10

 
de

 
D

ul
ka

ha
da

ti año 

<C
on

 
co

m
pl

eto
s 

n
u

es
tr

o
s 

G
ar

ag
ar

za
 en

 
Ve

ne
cia

 

fo
to

gr
af

ia
do

 por 

Pa
nin

i. 

Ca
rlo

s 

Pa
nin

i en
 

San 

M
arc

os
 

fo
to

gr
af

iad
o por 

Ga
rag

ara
rza

. 

ex
pu

es
to

 nos 
sen

ti 

lan
tad

o 

Fr
an

cis
co

 

Jav
ier

 

G
ar

ag
ar

za
. 

ala
ba

do
, 

no
tab

le 

y 
qu

eri
do

 

hér
oe ade 

que 

al
 

te
rm

in
ar

 

ex
ito

sa
m

en
 

or
gu

llo
s 

y 

pu
ed

e que e
n su
 

fue
ro 

di
pl

om
as

 

com
no uno 

de
 

sus más 

gr
an

de
s 

Don
 

Ja
vie

r 

G
ar

ag
ar

za
 

gu
ard

ó 

est
os 

sa
lud

os
 y la

 
Pa

z".
 más

 
co

rd
ia

le
s 

y 
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za
 

po
drá

 

re
su

m
ir su

 
vid

a 

com
o 

N
er

ud
a De

sde
 el

 
in

fin
ito

 

don 

Xa
vie

r 

Ga
rag

ar me
nte

 la
 

ba
nd

er
a 

na
ci

on
al

. 

que las alas
 de

 
M

éx
ico

 

lle
va

ro
n 

ex
ito

sa
 

el
 

vu
elo

 

M
éx

ic
o-

R
om

a en
 

DC
-3 e

n el
 

Ob
ras

 

Pú
bl

ic
as

, en
 

re
co

no
ci

m
ie

nt
o por Laz

o, 

se
cr

et
ar

io
 de

 

C
om

un
ic

ac
io

ne
s 

y ma, 

en
tre

ga
do

s por el
 

ar
qu

ite
cto

 

Ca
rlo

s 

co
rac

ión
 

Em
ilio

 

Ca
rra

nz
a 

y un
 

dip
lo 

m
en

to
s.

 
vi

vi
do

'".
 

Po
co

s 

com
o él

 
con 

tan
to

s 

arg
u títu

lo su
 

au
tob

iog
raf

ía:
 

"C
on

fie
so

 que he
 Ob

ras
 

Pú
bli

ca
s 

a 
Xa

vie
r 

Ga
rag

arz
a por su

 
vue

lo 

tra
sa

tlá
nt

ico
. 

Di
plo

ma
 

oto
rg

ad
o por la

 
Se

cre
tar

ía de
 

Co
m

un
ica

cio
ne

s 

y 

M
IN

II
T

R
O

 ARQ 
CA

RL
OS

 
LAZ

O 

O
C

TU
D

R
E 19
53

 

ria para
 la

 
jub

ilac
ión

. xico
, 

don
de 

le
 

lleg
ó la

 
eda

d 

reg
lam

en
ta 

ae
rol

íne
a, esta

 vez 

a 
Ae

ro
na

ve
s de

 

M
é 

Ca
nti

nfl
as 

y 
lue

go 

en
tró

 de
 

nu
evo

 en
 

la
 

Gu
est,

 fue el
 

pil
oto

 de
 

Ma
rio

 

Mo
ren

o 

na
me

ric
an

a 

y 

Ga
rag

arZ
a voló

 

par
a 

te
 

su
 

pa
rtic

ipa
ció

n en
 

una 

Ca
rre

ra 

Pa
 

Car
los 

Pan
ini 

pe
rde

ría
 la

 
vida

 

dur
an 

TR
AN

S-
AT

LA
NT

IC
O 

ME
XI

CA
NO

 

PR
IM

ER
 

Av
iA

DO
R 

Ac
RE

DI
TA

N 

DOL
O 

Co
MO

 E
L

 

M
EX

IC
O-

RO
MA

 Cu
BR

IR
 

Cow
 

ExI
TO

 E
L

 
VU

EL
O 

. 

9 E
L

 

ME
RI

TO
 A

 
LC

AN
ZA

0o
 A

L
 

aque
l bello
 

país
. 

seg
und

o para
 

dis
iru

tar
 

uno
s días

 de
 

Av
IA

CI
ON

 
ME

XI
CA

NA
 

Dt
SA

RR
oL

LA
DO

 

De
NT

RO
 D

e 

L
a PoR L

K
 

(AB
oR QUe W

A
 

na
tal

, 
Mo

icio
, y el

 

pora
da en

 
su

 
pueb

lo 

XAV
IER 

GA
RA

GA
RZA

 Y
 

GQU
EVE

DO 

MED
ALL

A D
E

 
CRO

 

dest
ino fina

l del 
vue

lo, 

Co
NC

ED
E A

L
 

CA
PIT

AN
 P.

 
A

. 

12
 

de
 

M
 

Mad
rid 

a 
Ma

rse
lla

 y el
 

9 
OBR

AS 
PU

BL
ICA

S 

L
A

 
Stc

RE
TA

RIA
 D

t 
CoM

UN
ICA

CIO
NE

S 

tán 

Xa
vie

r 

G
ar

ag
ar

za
 

re
cib

ió
 la

 

co
nd

e 

E
l 

día 18
 

de
 

oc
tub

re de
 

195
3 el

 
cap

i 

parar
on, 

el
 

pri
me

ro para
 

pas
ar una tem

-

Vene
cia, etc.)

 
Pan

ini
 se-se

 y 
G

ar
ag

ar
za

 

Despu
és de

 

uno
s día
s 

(R
om

a, 
en

 
Ita

lia
 

15
 

a 

Ro
ma

, cal. D
e 

Sevi
lla 

a 9,
 

Ma
drid

 el
 

vo
lar

on
 e

l 
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V
U

E
L

0 
DE 
M

O
SC

A
" 

ner 

una 

gran 

im
portancia 

en 
el 

país 
v su

 

m
ovim

iento 

fu
é
 

notable. 

C
onstante 

m
ente 

salían 
y llegaban 

aviones 

desde 
v hacia 

diversos 

lugares 
de 
la 

R
epública. 

Un 

joven 
de 
17 

años, 

hijo 
de 
un 

ejida tario
 

d
e 

la
 

com
arca, 

observaba 

im
pre 

sionado 
el vuelo 
de 

los 

aviones 
y soña ba 

que 
él 

viajaba 
en 

uno 
de 

ellos, 

com
o 

todos 

los 

niños 
y jóvenes 
del 

mundo. 

Pero 

este 

jovencito, 
hijo 
de 
un 

modesto 

cam
pesino 

lagunero, 

tenía 

una 

fuerza 

de 

voluntad 

m
ucho 

m
ayor 

que 
la 
de otros 

jÓ
venes 

m
uchachos 

de 
su 

edad 
de cualquier 

otro 

lugar 
del 

planeta. 
O

 
era más 

audaz 

que 

ellos, 
0 más 

ignorante, 
0 

más 
soñador. 

en 
el em

p
en

jae 
de 

El 
piloto 

aviador 
C

liserio 

Reyes 

G
uerre 

rO, 

quien 

cuenta 

con 

una 

bitácora 

de 

El sueño 
de 
un 

ejidatario 

Se 

llam
aba 

Cliserio 

Reyes 

Guerrero. 

Durante 

algún 

tiem
po 

el 

muchacho 

estuvo 

rondando 
por 
el 

aeropuerto 
con el 

objeto 
de 

Conocer 
de 

cerca 

los aviones 
y 

leg
ó

 
a 

tener 

conocidos 

entre el 

personal 
de 

tierra 
que 

trabajaba 
en Torreón, 

Cada 
vez 

que 
el rudo 

trabajo le 

permitía 
una 

oportunidad 

Cliserio 
se 

cercano 

aeopuerto 
y 

se introducía 
a la 

plataforma 

donde 
se 
de 

dicaba 
a 

adm
irar 

los 

aviones. 
Este 

con tacto 

tan 

cercano 
fue 

haciendo 
m£s fuerte 

el 

deseo 
de 

volar. 

al ib
a 

La 

ciudad 
de 

T
orreón, 

durante 

las 

déca 

das 
de 

lo
s 

añ
o

s 

y C
uarenta 

cincuenta, 

o
a
 

un 

em
porio 

de 

riqueza 

gracias 
a las 

221 

Centro 

urbano. 

E
n 

esta 

ciudad 

creció 

una 

aerolínea 

gue 

lle
g

ó
 

a tener 

gran 

que 
prim

ero 

nom
bre 

en
 

lla-

el 

p
aís 

se y m
ó 

L
íneas 

fundada 

A
éreas 

M
ineras, 

por 
Gordon 
luego conocida. 

más 
de 

6,000 

horas, 
ha 

sido 

propietario 

de una 

aerolínea 

regional 
en 

C
hiapas, 

ejerce 
su 
profesión 
de 

piloto 
y goza 
de un 

bien 

ganado 

prestigio 

profesional, 

tuvo 

unos 

inicios 

bastante 

irregulares 

en 
la 

aviación 
ya 

que 
su 

prim
er 

vuelo 
lo 

un 

DC-3 

de 

L
A

M
S

A
, 

acontecim
iento 

que 

m
uy 

vien 

p
u

d
iera 

ser 

u
n

 

caso 

en
 

la historia 
de 
la 

aviación 

m
undial. 

a
" 

realizó 
de 
m

osca 

grandes 
de 
cosechas 

la
 

re-
alg

o
d

o
n

eras 

gión 
lagunera, 

de 
la que 
es 
el 

principal 
Líneas 
Aé-Barry 

reas 
M

exicanas, 

conservando 
las 

siglas 

de 
LA

M
SA

 
que 

siem
pre 

fué 
re-por 

las llegó 
aeropuerto 
a te-de Torreón 

E) 
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Cl
ise

rio
 

Re
yes

 en
 

las 
cal

les
 de

 
To

rre
ón

 ya
 

en
 

lib
ert

ad
. 

bié
n 

pr
ev

ist
as

 en
 

el
 

ma
nu

al par
a 

red
u 

co
m

an
da

nt
e dió las 

in
str

uc
ci

on
es

 tam 

la
 

po
ten

cia
 de

 
los 

m
oto

res
, por 

lo
 

que 

el
 

asc
en

sO
 ya

 
el

 
avi

ón
 no

 

req
ue

ría
 de

 
toda

 

nu
ale

s. 

Su
pe

rad
a la

 

pri
me

ra 

eta
pa del 

C
O

rr
ec

ta
m

en
te

. 
có

 
la

 
po

sic
ió

n 

y 
co

nf
irm

ó que 

est
ab

an
 una 

lig
era

 

vib
rac

ión
. E

l 
co

pil
oto

 

ver
ifi tua

da
s 

al
re

de
do

r del 

mo
tor

 

pr
od

uc
ian

 

de
jab

an
 

ab
ier

tas
 las 

pe
qu

eñ
as

 

ale
tas

 si
 

"tr
ai

l",
 su

 
po

sic
ió

n 

no
rm

al,
 

pue
s si

 
Se

 no
to

ria
, se

 
sin

tió
 en

 

el
 

av
ión

. est
a vez una 

vi
br

ac
ió

n,
 no

 

fu
ert

e 

per
o si

 

sin
tió

 

algo
 

lig
er

am
en

te
 

an
or

ma
l, pue
s 

re
tra

er
se

 el
 

tre
n el

 
pi

lo
to

 

nu
ev

am
en

te
 

un
 

de
sp

eg
ue

 

no
rm

al.
 Sin 

em
ba

rg
o, 

al
 

nuó
 

au
m

en
ta

nd
o 

y el
 

av
ión

 

co
m

en
zo

 sad
o de

 

col
a. 

Per
o la

 
ve

lo
cid

ad
 

co
nti

 

la
 

mi
sm

a 

ca
rre

ra
 

sin
tió

 el
 

av
ión

 

algo
 pe

 

vu
elo

 se
 

co
nv

er
tía

 en
 

un
 

'c
ha

rt
er

'"
 al

 

m
al

id
ad

. 

Par
a el

 
via

je de
 

re
gr

es
o est
e 

C
hi

hu
ah

ua
 se

 
ha

bía
 

cu
bi

er
to

 

con nor
 

San Lui
s 

Po
tos

í, 

To
rre

ón
, 

Pa
rra

l 

y 

co
 

con 

Ci
ud

ad
 

Ju
ár

ez
, con 

es
ca

la
s en

 E
l 

vu
elo

 100 de
 

LA
MS

A que uní
a 

Mé
xi 

ca
rre

ra
 de

 
de

sp
eg

ue
. 

ron 

m
ag

ne
to

s, 

ac
el

er
ar

on
 e 

in
ic

ia
ro

n la
 12. All
í los 

pil
oto

s lo
 

al
in

ea
ro

n,
 

che
ca av

ión
 

ca
rre

te
ó 

ha
sta

 la
 

lej
an

a 

ca
be

ce
ra 

Esa 

no
che

 

so
pla

ba
 

vie
nto

 de
 

SE
 

y el
 ga
r. 

cio
ne

s de
 

tor
re par
a 

ca
rr

et
ea

r 

y 
des

pe 

nav
e 

y 
los 

pi
lo

to
s 

re
ci

bi
er

on
 las 

ins
tru

c 

pa
sa

je
ro

s 

re
gr

es
ar

on
 a 

bo
rdo

 de
 

la
 

aero
 Una

 vez 

cu
bi

er
to

s los 

re
qu

isi
to

s, los 

U
n 

vu
elo

 sin 

igu
al 

Por fin 

C
lis

er
io

 

tom
ó una

 

de
ci

si
ón

. 

Cl
ise

rio
 

Re
yes

 con su
 

pa
dre

. 

ca
rg

ar 

co
m

bu
sti

bl
e. 

To
rre

ón
, 

pa
ra,

 

com
o 

es
tab

a 

pr
ev

ist
o.

 

el
 

av
ión

 

tom
ó 

tie
rra

 en
 

el
 

ae
ro

pu
er

to
 de

 

y 
tán 

G
ui

lle
rm

o 
Bu

en
o.

 
Gu

zm
án

 

La
vat

 y 
com

o 

co
pi

lo
to

 el
 

cap
i 

m
o 

co
m

an
da

nt
e 

vo
lab

a el
 

ca
pit

án
 

Jor
ge 

na.
 

at
er

riz
ar

ía
 en

 

To
rre

ón
 a 

ca
rg

ar 

gas
oli

 Cu
po 

len
o, 

el
 

av
ión

 

so
lam

en
te 

re
gr

es
ar

ía
n de

 

Ju
áre

z 

a 
M

éx
ico

. Con 

se
rv

ici
o de

 
se

na
do

re
s 

y 
di

pu
tad

os
 

que 

de
 

12
,00

0 pies
 

seg
ún

 

ind
ica

ba
n los m

a L
a 

alt
ur

a de
 

cr
uc

er
o par
a el

 
vu

elo
 era 

si
 

las 

tol
va

s de
 

los 

m
ot

or
es

 

es
tab

an
 en

 E
l 

co
m

an
da

nt
e 

pr
eg

un
tó 

al
 

co
pil

oto
 

m
an

da
nt

e 

Gu
zm

án
 

La
va

t, 

qu
ien

 ya
 

en
 

Es
tab

a 

a 
ca

rgo
 de

 
los 

co
nt

ro
le

s el
 

co
 

di
pu

tad
os

. Dos 

ho
ras

 y 
me

dia
 

de
spu

és 

pa
sa

je
ro

s 

su
m

ab
an

 21, 

en
tre

 

se
na

do
re

s 

las 

9 de
 

la
 

no
ch

e, hor
a 

co
nv

en
id

a. Los 

E
l 

vu
elo

 se
 

in
ici

ó en
 

Ci
ud

ad
 

Juá
rez

 

av
ión

, un
 

DC
-3 

m
at

ríc
ul

a 

XA
-F

UM
. C

o Era el
 

día 

8 de
 

oc
tub

re de
 

195
0. E

l 



XA 

Al día 

siguiente 
del 

vuelo 
se 

to
m

ó
 

esta 

fotografía 
en 
la 

que 
el joven 

Cliserio 

Reyes 

adoptó 
la postura 
y ropa con 

que 

había 

volado 
en

 
el DC-3 
de 

LA
M

SA
. 

A
l 

aum
entar 

la
 

velocidad 
el 

ligero 

m
ovim

iento 

hacia 

atrás 
v hacia 

adelan 

te 
de 
la 

colum
na 

de 

m
ando 

se 

hacía 
un poco 

m
ás 

sensible. 

Llevaban 

más 
de media 

hora 
de 

vuelo 
y el 

com
andante, 

ante 
la 

duda, 

decidió 

regresar 
a Torre' 

on 

para 

que 

revisaran 
el 

avión. 

Avisados 
los 

pasajeros 
y el 

aeropuer 

to 
de 

Torreón, 
el avión 

inició 
las 

ma niobras 
de 
regreso. 

cirla. 

Pese 

a que 
el avión 

m
antenía 

La 

fuerza 
del 

destino Cliserio 

Reyes 

había 

decidido 

volar 
y 

para 

hacerlo 

pensó 
que 
lo 

mejor 

sería colocarse 
en 
el 

empenaje 
del 

avión, pues 

nunca 
lo 

dejarían 

entrar 
en 

uno. 

155 
mph 
tencia 

Una 

vez 

alcanzados 

los 

12,000 

pies para 
el vuelo 
de 

crucero, 
el 

co
m

an
d

an
 

te 

niveló 
el 

avión 

con 
el 

estabilizador 

por 
lo 

que 

ganó 

velocidad 
al 

m
antener 

Se 

la 

m
ism

a 

potencia 

de 

ascenso. 

N
uevam

ente 

la
s 

h
áb

iles 

m
anos 

del 

câ pitan 

accionaron 

los 

controles 

de 

p
o

 nadas 

por 
el 

m
anual. Al 

llegar 
la 

noche 
se 

situó 
en 
la 

cabe cera 
12 
de 
la 

pista 
que 

era 
la 

más 

aleja da 
del 

edificio 

terminal 
y 

por 

tanto 
don 

de 

sería 

más 

fácil 

treparse 
en 
el 

avión sin 
ser 
visto. aviones 

le 

pasaban 

sobre 
su 

cabeza 
223 

Dos 

noches 

hizo 

guardia 

pero 
los 

De 

nuevo 

co
m

en
zó

 
a sen

tir 

e
n

 

l0
5

 El com
andante 

in
d

icó
 

al 

copiloto 

que 

C
ontroles 

la
 

ligera 

vibración 

de 

antes. 

tom
ara 

los 

de 

controles 

le y 

inform
ara 

anorm
alidad. 

jado 
d

e 
realizarse. 

acti tud 
de 

ascenso, 
al 

reducirse 
la potencia 

la ligera 

vibración 
cesó. 
E

l 

com
andante 

se 

dedicó 

por 

com
pleto 

a cum
plir 

con los 

requisitos 

sobre 

procedim
ientos 

pa ra 

seguir 

tom
ando 

altura, 

m
antener 

rum
bos 

y ganar 
la 

aerovía. 
las 

mnantener 
para 

orde-
cualquier 
em

bargo 
Sin 

el copiloto 
no 

preocupan-

en
co

n
tró

 

nada 
te. 
V

olvieron 
la 

lista 
de 

che-
revisar 
a queo 

que 

nada 

había 
de-para 
confirm

ar 



pues lo normal era que despegaran desde 
la cabecera 30. 

El 8 de octubre de 1950 un avión "re 
tegrandote', para Cliserio, se acercó 
lentamente a la cabecera 12. Alí viró 
para realizar las pruebas de magnetos y 
el joven ejidatario se lanzó hacia él para 
realizar el sueño de su vida. Se acostó 
sobre el plano derecho del empenaje, 
pegado al plano vertical; los brazos y 
manos lo sujetaban al borde de ataque 
y las puntas de sus toscas botas lo suje 
taban contra los elevadores. 

Cliserio estaba feliz porque, jal fin!, 
iba a volar. 

El DC-3 soltó los frenos y comenzó a 
correr por la pista. El viento comenzó a 
azotarlo duro, muy duro, en las manos 
y en la cabeza. Como a la mitad de la 

pista sintió ya miedo y pensó soltarse 
pero al darse cuenta de la velocidad a 
que pasaba bajo élel suelo se aferró aún 
con más fuerza y apretó los ojos más 
todavía. 

Una sensación inenarrable lo inva 
dió. No le cabía la menor duda de que el 

avión volaba. Pero esto no podía ser vo 
lar. Comenzó a sentir un frío que le ca 
laba los huesos y llegó a pensar que sus 
manos eran las de otra persona pues él 
no quería soltarse y le daba la impre 
sión de que no le obedecían. 

El avión estaba cada vez más alto. Se 
atrevió a abrir los ojos y vió algunas lu 
ces muy pequeñas, muy lejos. Aquello 
era horrible. El frío le adormecía todo 
el cuerpo. El aire era un látigo que le 
desgarraba la camisa y le destrozaba la 
espalda. Pensó que era el fin, que se 

caería pues ya no tenía fuerzas para su 
jetarse. El instinto de conservación lo 
estremeció y ya solamente pensó que no debía soltarse. Ya no sentía nada 

más. 
El destino que llevó a Cliserio Reyes a la cabecera de la pista 12 del aeropuerto de Torreón la noche del 8 de octubre de 1950, fué el mismo que hizo que el vien to soplara del SE y el que veló porque todos los virajes aquella noche los hi ciera el DC-3 matrícula XA-FUM sobre 224 su lado izquierdo. 

Un hallazgo sensacional 

El personal de LAMSA se acercó a la 
plataforma para recibir al avión que se 
había reportado en regreso por una po 
sible falla en los controles. 

El DC-3 descendió e hizo los procedi 
mientos normales en contacto con la 
torre. Tomó tierra por la cabecera 12 y 
se dirigió a la plataforma en la que lo es 
peraban. El comandante sintió que la 
cola bajó demasiado pronto. 

Después del cambio de impresiones 
de rigor entre la tripulación y los mecá 
nicos, todos procedieron a inspec 
cionar el avión con linternas en busca 
de alguna anormalidad. 

Alguién vió a un hombre tendido en 
un plano del empenaje y pensó que era 
un mecánico. Pero al acercarse vió que 
no tenía el overol de LAMSA y que ni 
siquiera llevaba camisa. Es más, lo que 
había sido su camisa eran solamente los 
puños y un girón que pendía del panta 
lón. El capitán Guzmán Lavat se dirigió 
a este intruso y le gritó que qué hacía 
ahí y como no obtuvo respuesta, le tocó 
en los brazos dándose cuenta de que es 
taba medio helado. Dio órdenes de que 
lo bajaran del plano y lo despositaran 
en el suelo. 

Cliserio Reyes Guerrero, el ejidatario 
que acababa de arriesgar su vida más 
allá de lo que él mismo podía imaginar 
con tal de cumplir su sueño de volar, es 
taba semi inconsciente. Oia las v0ces 

de las gentes, pero no comprendía ca 
balmente lo que pasaba, no entendía lo 
que decían y, por supuesto, no podia 
contestar nada. 

Guzmán Lavat comenzó a imaginarse 

lo ocurrido relacionando las vibra 
Ciones en vuelo y el intempestivo en 
Cuentro de este joven en el empenaje 
del avión. 

Para la historia 

El movimiento o vibración que habia 

sentido el capitán Jorge Guzmán Lavat 

no era otra cOsa que la alteración aero-

dinámica que había causado el cuerpo 



je, ex 
exactamente sobre uno de los planos de Clliserio Reyes situado en el empena-

regresar a Torreón. 

�uando Cliserio fué llevado a la ofici 

de Operaciones de LAMSA, ésta se 
transformó en auténtico maremagnum. 
Allí estaban los pilotos, los mecánicos, 
Jos empleados de operaciones y del 
aeropuerto, y por supuesto, algunos se 
nadores y diputad0s que al enterarse de 
lo que se contaba se habían acercado 
incrédulos. 

Cliserio Reyes Guerrero, el joven 
campesino lagunero de 17 años, desper 
taba del terrible sueño. Dios había sido 

misericordioso con él porque estaba vi 
vo. Ya no sentía tanto frío y cobraba 

conciencia de lo ocurrido. Tenía sed, 
mucha sed. Le dieron café y por fin pu 
do balbucear las primeras palabras. 

Sí; Cliserio Reyes había volado en el 
empenaje del DC-3 y estaba vivo para 
contarlo. 

Como la revisión del avión no arrojó 
ningún problema y el capitán Guzmán 
acababa de constatar por el propio Cli 
Serio Reyes lo que suponía, dio la orden 
para continuar el vuelo hacia la Ciudad 
de México. 

Cliserio se quedó en el aeropuerto 
agobiado a preguntas hasta que las 
autoridades se hicieron cargo de él. 

De acuerdo a la bitácora el vuelo 101 
de LAMSA del día 8 de octubre de 1950 
había tenido una duración de 59 minu 
tos y la altura máxima alcanzada fué la 
de crucerO de 12,000 pies (3650 metros). ljoven Campesino había realizado una hazaña. 

OS periódicos y la radio hablaron du 
rante varios días del joven ejidatario de La Laguna que había querido viajar de mosca" en un avión de línea. 

hicieron granjearse la simpatía y cariño 
Su modestia, sencillez y voluntad le 

de 
Cuantos lo trataron en el Aeropuerto de Torreón. No faltaron los padrinos que le ayudaron a aprender a volar, es-pecialmente los fumigadores de la re-gión lagunera, y fué tal su entusiasmo y 

El capitán Oscar Raúl Juárez Díaz acompaña a Cliserio Re 
yes. 

capacidad que terminó satisfacto 
riamente los estudios necesarios para 
lograr la licencia de Piloto Aviador, 
profesión que ejerce con toda capaci 
dad y éxito. 

Cliserio Reyes Guerrero, el humilde 
joven campesino que soñaba con volar, 

es ahora un connotado piloto profe 
sional al servicio de la Secretaría de 

Agricultura con base en Tuxtla Gu 

tiérrez. Llegó, incluso, a ser copropieta 
rio de la pequeña aerolínea regional 
Servicios Aéreos Reyes Roman, empre 
sa que vendió al Gobierno del Estado de 

Chiapas. 
A 36 años de haber realizado su pri 

mer vuelo de "mosca'" ha logrado acu 

mular más de 6,000 horas de vuelo, pe 

ro éstas han sido en las cabinas de pilo 

taje. 

XA 

Cliserio Reyes junto a un Cessna de su propia aerolínea. 225 

de 
control. Vibración ligera pero que 

por 
extraña había obligado al capitán a 





El día 7 de junio de 1957 los mexicanos 
Luis Struck y Claudio Robles Ochoa, a 
bordo del avión Helio Courier XB-YOI, 
alcanzaron una altura de 9,444 metros 
sobre el nivel del mar ganando la marca 
mundial para aviones de pistón ligeros 
(Categoría C-1-c) que fué certificada por 
la Federation International de Aero 
nautique (FAI). 

El proyecto 

RECORD MUNDIAL DE 
ALTURA 

El ingeniero Luis Struck, propietario 
del avión monomotor Helio Courier, 
propuso en el Club Aéreo de México 
que se hicieran todas las gestiones ne 
Cesarias ante la FAI para que se homo 
logara un vuelo en el gue confiaba supe 
Tar la marca mundial de altura para 

aviones de esa categoría. El ingeniero 
Oruck conocía perfectamente las 
Características de su avión v tenía la pe 
ricia y experiencias suficientes para 
enfrentar el reto con muchas posibili-
dades de éxito. 

Aceptada la propuesta por el Club 

Aéreo, se hicieron las gestiones perti-
nentes y se obtuvo toda la información 

necesaria que permitiera certificar el 

vuelo y, por ende, el record si es que se 
lograba. Entre otras cosas, el ingeniero 

Struck propuso que lo acompañara co 

mo testigo en representación del Club 

el ingeniero Claudio Robles Ochoa, 

quien llevaría una cámara fotográfica 

para cada determinado tiempo tomar 

fotografías de los instrumentos del 

avión, que además portaba dos barógra 

fos sellados por los jueces en tierra en 

donde quedaría registrada la altura al 

canzada. El ingeniero Robles Ochoa, 

como también era piloto activo, se 

haría cargo de la aeronave en caso de 

emergencia. 

Los pilotos 

El ingeniero Luis Struck nació en la 

Ciudad de México, hijo de padres ale 

Al terminar la carrera de 

ingeniería realizó estudios de fotografía 

aérea interesándose mucho por la 

aviación, por lo que se hizo piloto. En 

1931 fundó con otros tres socios la 

Compañía Mexicana de Aerofoto que 

sufrió por muchas vicisitudes, especial 

inicios, pues la fotografía 
mente en sus 

aérea y la fotogrametría eran activida- 227 

manes. 
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El ingeniero Luis Struck, fundador de la Compañía Mexica 
na de Aerofoto y titular de un record mundial de altura. 

El ingeniero Claudio Robles Ochoa, subdirector de Aero 
náutica Civil y poseedor de un record mundial de altura. 

des nuevas que requerian de mucha 
promoción y paciencia. Finalmente fué 
tal su éxito que de los tres empleados y 
un avión con que se inició llegó a tener 
más de 100 personas contratadas de 
planta, el mejor equipo de la época y 
una considerable flota de aviones en la 
que alguna vez militó un ex-bombarde 
ro B-17 "fortaleza volante'". En todos 
los grandes trabajos de ingeniería como 
presas, Carreteras, canales, electrifica 
ción, urbanismo, etc., la Compañía Me 
xicana de Aerofoto jugó un papel muy 
importante. Incluso a nivel interna 
cional, compitió exitosamente con 
empresas norteamericanas, canadien 
ses y europeas, ganando contratos en 
varios países centro y sudamericanos 
donde quedó el nombre y el prestigio de 
México en el más alto nivel. 

Independientemente de sus grandes 
aportaciones a la ingeniería, el señor 
Luis Struck fué siempre un enamorado 
de la aviación y volaba tanto por razo 
nes de trabajo como por placer. Fué so 
cio fundador del Club Aéreo de México 

y participó muy entusiastamente en to 
das sus actividades. 

Con el objeto de poner el nombre de 
México en los record de la aviación 

universal concibió efectuar un vuelo en 

el que se lograra una marca mundial de 

altura. 
El ingeniero Claudio Robles Ochoa 

era hijo del ingeniero Alfredo Robles 
Domínguez, líder de la Revolución 
(1910) en el Centro y Sur del país, repre 
sentante del Ejército Constitucionalista 

en los Tratados de Teoloyucan, gober 
nador del Distrito Federal y candidato a 
la Presidencia de la República (1920). 
Nació en la Ciudad de México el 15 de 

noviembre de 1905, hizo los estudios 
básicos en el Colegio Alemán y los Su 
periores en la Universidad de Berkley, 

California, USA. 
En el año de 1920 el ingeniero Robles 
Ochoa regresó a México y comenzó a 

ejercer su carrera en la Compañía Tele-

fónica Mexicana. Luego entró al Ejérci-

to ascendiendo a Teniente de 

Caballería. En 1925 marchó de nuevo 



El licenciado Mariano Sánchez Juárez, el comandante Emerich Salzaberguer, el ingeniero Angel Lascurain y Osio, el ingeniero Luis Struck, el ingeniero Claudio Robles Ochoa, y los ingenieros José Villela y Adolfo Villa 
señor momentos antes del vuelo. 

Estados Unidos donde se hizo piloto 
obteniendo la licencia de la CAA así co 
mo el título de Técnico de Aeronáutica 
y Comunicaciones. 

En 1935 ingresó en la Secretaría de 
Comunicaciones y Obras Públicas co 
mo inspector de Aeronáutica. En 1941 
fue contratado por la compañía Líneas 
Aéreas Mineras (LAMSA) como geren te de Operaciones. 

En 1954 lo nombraron subdirector de 
Aeronáutica Civil cargo que desempe-

nó hasta 1959, En su calidad de piloto y 
tecnico en aeronáutica fue socio funda 
dor del Club Aéreo de México y desem-
peñó importantes comisiones, llegando 
ser Vicepresidente de la FAI para Centro y Sudamérica. 
El avión 

La Compañía Mexicana de Aerofoto tu-
VO a lo largo de su vida una gran canti-dad y variedad de aviones dada la ver-

satilidad de sus servici0S. 

En 1957 el ingeniero Luis Struck 
tenía un avión Helio H-391B Courier 

que era un monoplano de configura 
ción de ala alta cantilever con capaci 
dad para 4 personas, equipado con un 

motor Lycoming de 235 hp., hélice de 

tres palas y características STOL. Tenía 

unos grandes flaps que ocupaban el 
75% del borde de salida de las alas y 

que proporcionaban un gran control a 

bajas velocidades. El XB-YOI al servi 

cio de Aerofoto tenía quitados los 

asientos traseros y poseía una abertura 

en la parte inferior del fuselaje donde 
cámara para la se colocaba una 

fotografía vertical. 
Este avión fue el seleccionado por el 

señor Struck para realizar el vuelo de 

record ya que si bien no era muy veloz, 

ofrecía las ventajas de bajo consumo de 

combustible, largo tiempo de vuelo con 

la máxima capacidad en los tanques y 

docilidad y facilidad de control a 
gran bajas velocidades. 

El avión, por lo demás, conservaba 229 



Los ingenieros y pilotos Claudio Robles Ochoa y Luis Struck 
se preparan para abordar el Helio Courier para el vuelo de 
record mundial de altura. 

todas sus características estandard. 

El Club Aéreo de México 

El Club Aéreo de México, A.C., fue 
constituído en la Capital de la Repúbli 
ca el día 12 de julio de 1951. Desde un 
principio aglutinó a lo más selecto y 

representativo de la aviación civil na 
cional, si bien sus objetivos tenían una 
lógica y clara tendencia deportiva. 

En 1957 era su presidente el capitán P.A. Eduardo Pineda V. Las actividades 
del Club estaban en su ap0geo y para 
quienes participaron en ellas no dudan 
el calificarlas de extraordinarias y a 
aquella etapa como la época de oro de 
la aviación privada. 

En aquel ambiente era lógico que la 
propuesta del ingeniero Struck, socio 
fundador y miembro prominente del 
Club, fuera acogida con todo entusias 230 mno y se le proporcionara todo el apoyo 

necesario para que el vuelo contara con el respaldo de la FAI, de la que el Cluh Aéreo de México era representante en 
el país. 

El vuelo 

El día 7 de julio de 1957, a las 11 de la 
mañana, teniendo como testigos a va 
rios directivos del Club Aéreo de Méxi 
co y después de que los dos jueces de la 
FAI, el comandante P.A. Emerich Salz 
berguer y el ingeniero Adolfo Villase 
ñor Macías, habían sellado los dos ba 
rógrafos, el Helio Courier abandonó la 
plataforma de Aerofoto y se enfiló ha 
cia la pista 5 Izquierda del Aeropuerto 
de la Ciudad de México para iniciar el 
despegue. 

Para lograr alcanzar el record mun 
dial de altura se tenían que cuidar va 
rios aspectos del vuelo, todos ellos 
íntimamente ligados entre sí, especial 
mente los siguientes: ascender en espi 
ral pronunciada para no perder tiempo 
en alejarse del aeropuerto al que luego 
habría que regresar y aterrizar; no for 
zar el régimen de la máquina para evi 
tar una falla; no consumir mucho com 
bustible y mantener el avión siempre en 
actitud de máximo rendimiento con un 
mínimo de esfuerzo. En el justo 
equilibrio de estos factores radicaba la 
mayor garantía de éxito. 

Los dos pilotos iban equipados con 
ropa especial para el frío y con sendas 
máscaras de oxígeno que tuvieron que 
emplear la mayor parte del vuelo. Tan 
to la ropa como los guantes dobles y la 
máscara, entorpecieron al piloto y al 
copiloto en todas sus actividades, pero 
a una altura tan grande el frío era muy 
intenso y no podían prescindir de ellos. 

Se llegó hasta una temperatura de -29 

grados centígrados. 
Otro grave problema volando en esas 

condiciones era el de la formación de 
hielo en carburador, hélice y superti 
cies de control, fenómeno que se produ 
jo, afortunadamente en pocas cantida-

des, y que el piloto pudo controlar ade-

cuadamente. 



Cuando el avión, lenta pero segura-
mente, llegaba a la altura del record en 

Vigor (cerca de 9000 metros) ambos pi-
lotos cambiaron una mirada y una 
Sonrisa señal de que lograrían la meta 
propuesta, pues el avión se comportaba 

magníficamente. En efecto, dentro de 

los márgenes previstos de consumo de 
combustible y sin pérdida de la capaci 
dad de control, el Helio Courier rebasó 

la marca del ruso Vladimir Choumilov 
que era de 8,684 metros. Aún el avión 
continuó ascendiendo lenta y penosa 
mente hasta que el piloto comprendió 
que por su actitud y relación de 
ascensolavance la aeronave se en 

contraba próxima a su velocidad de 
pérdida de sustentación y, tras hacerle 
una señal de triunfo a su acompañante, 
inició un prolongado descenso en espi 
ral para aterrizar en el Aeropuerto de la 
Ciudad de México ante el regocijo de 
los amigos que con todo entusiasmo y 
ansiedad esperaban la altura alcanza 
da: 9,444 metros que aseguraba, sin du 
da alguna, el nuevo record mundial de 
altura para los aviones categoría C-1-c. 

Al terminar el carreteo el avión tenía 

Los protagonistas se abrazan después de lograda la marca 
mundial de altura. 

4 litros de combustible en los tanques. 
Esta marca mundial de altura fué cer 

tificada y homologada por la FAI y el 
nombre de México figuró por varios 
años en el libro de los records mun 
diales de aviación. 
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El día 4 de junio de 1960 se marca un 
hito en la historia de la aviación mexi 
cana cuando el avión De Havilland Co 
met IVc de la Compañía Mexicana de 
Aviación, matriculado XA-NAS, despe 
gó del Aeropuerto Internacional de la 
Ciudad de México en vuelo de itinera 
rio hacia la ciudad de Los Angeles, Ca 
lifornia, iniciando así la "era del jet". 

La hermosa aeronave, plateada, con 
una franja azul y un gran Calendario 
Azteca en el plano vertical de cola, con 
81 pasajeros a bordo, despegó de la pis 
ta 5D a las 5:30 de la tarde llevando al 
mando al capitán P.A, Roberto Pini Pig nol, 

LA ERA DEL JET 

Mexicana de Aviación tiene el or 
gullo de ser la cuarta aerolínea del 

antigüedad y de haber reali zado por primera vez en México" muy importantes acontecimientos aero-
náuticos, muy especialmente el haber iniciado en nuestro país el primer servi-

mundo en 

cio de aviones jet. 
Nueva era 
El mundo del aerotransporte sufrió una enorme sacudida al término de la Se-

gunda Guerra Mundial. Exigida por 
una tan larga como terrible conflagra 
ción, la fabricación de aviones ocupó 

un lugar preponderante en la gigantes 
ca industria de guerra. Las necesidades 

bélicas provocaron grandes adelantos 
tecnológicos en materia de construc 

ciones aeronáuticas. Aplicados a los 
transportes civiles nació una nueva ge 

neración de aviones: más grandes, más 

veloces, más seguros, más cómodos, y, 

de pronto: el jet. 
Con imborrables letras de oro ha 

quedado grabado en la historia de la 

aviación el nomnbre del legendario De 

Havilland, que con luz propia brilla en 

la constelación de astros que hicieron 

posible el alto nivel de la industria aero 

náutica y el que la aviación sea el medio 

de transporte más rápido, más confor 

table y más eficiente. 
Geoffrey De Havilland nació en 1882 

y el día 10 de septiembre del 1910 vola 

ba a bordo de un avión construído por 

él mismo, iniciando así una carrera que 

tendría 
trascendencia universal. Este 

avión llevaba un motor también fabri 

cado por él. 
De su empresa, en el 

transcurso del 233 



MEXICANA 

Numeroso público rodea al Comet IVc en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México. 

tiempo, saldrían miles de aviones, 
muchos de los cuales han pasado a la 
historia en calidad de legendarios: 
DH.4, DH.60 Moth, Hércules, DH.80 
Tiger Moth II. DH.84 Dragon, DH.86 
Dragon Express, DH.89 Dragon Rapid, 
DH.98 Mosquito, DH.100 Vampiro, 
DH.104 Dove, DH.110 Sea Viggen, 
DH.110 Heron, DH.121 Trident y 
DH.125 Jet Dragon, entre otros. Los dos 
últimos aviones se vendieron con las 
siglas HS-121 y HS-125 ya que la Haw 
ker Siddeley absorvió a la De Ha 
villand. 

Antes del colapso final, De Havilland 
hizo un esfuerzo supremo conjuntando 

tecnología, dinero y entusiasmo, en una 
carrera contra el tiempo para producir 
el primer avión comercial a reacción en 
el mundo. El resultado fue el DH. 106 
Comet que hizo su primer vuelo el día 
27 de julio de 1949 y entró en servicio 
regular el día 2 de mayo de 1952 volando de Londres a Johannesburgo con los co lores de BOAC. 

Posteriormente volaron a varias 
ciudades de Europa y en 1953 unieron Londres y Montreal con escalas en Islan 
dia y Labrador. En 1954 fue retirado del 

234 servicio para investigar la causa de tres 

aparatosos y graves accidentes, que re 
sultó ser la "fatiga" de algunas partes 
vitales de la estructura. 

El modelo Comet I tenía cuatro moto 
res a reacción DH Ghost que le propor 
cionaban una velocidad de 790 kph, 
autonomía para 3,800 kilómetros y ca 
pacidad para 49 pasajeros. 

Resueltos los problemas estructura 
les, nuevos modelos siguieron incorpo 
rándose a las aerolíneas. 

El Comet IVc fué la última de las ver 
siones de este primer jet comercial. Se 
distinguía de los modelos anteriores 
porque tenía mayor capacidad y más 
radio de acción. La primera compana 
en utilizarlo fué la BOAC, después BEA 
y luego siguieron otras compañías de 
Europa, Asia, Africa y América. 

Era un avión de preciosa línea y de 
gran bondad para su pilotaje, pero re 
sultó un esfuerzo tardío de la fábrica y 
la De Havilland prácticamente murió 
de parto al dar a luz este magnífico avión 
pero de altos costos de desarrollo y 
fabricación que, agravados con la 
"puesta en tierra'" temporal, estrangu 
laron a la fábrica que pasó a fusionarse 
con Hawker Siddeley. 

EI Comet IV estaba impulsado por 



cuatro turbinas Rolls Royce Avon, tenía 
una velocidad de crucero de 830 kph, 
un techo de servicio de 10,000 metros 
fpodía ascender hasta 12,000) y un ra 
dio de acción de 4,200 kilómetros y ca 
pacidad para 98 pasajeros. 
En México 

La década de los años 50 fué sumamen 
te importante para el crecimiento y de 
sarrollo del transporte aéreo en Méxi 
co, especialmente para la Compañía 
Mexicana de Aviación que entraba a la 
década poniendo en servicio los prime 
ros aviones Douglas DC-6 y posterior 
mente los DC-6B y DC-7. El aerotrans 
porte colaboraba eficazmente con el 
despegue económico del país. 

Sin embargo, los dos últimos años, 
1958 y 59, resultaron sumamente 
comprometidos para la estabilidad de 
las compañías de aerotransporte mexi 
canas por una conjunción de numero 
sos factores de orden económico, 
político y laboral. 

Mexicana de Aviación se enfrentó a 
esos problemas en çondiciones poco 
propicias. Pero el progreso del país no 
podía detenerse y había necesidades de 
la industria, del comercioy del turismo 
que exigían decisiones importantes y 
prontas. Además, se avecinaba la com 
petencia de las compañías norteameri 
Canas que ya habían anunciado la in 
Corporación de aviones jets a sus flotas. 
Mexicana obtuvo unas condiciones 
muy ventajosas de parte de la De Ha 
villand y colocó un pedido por tres 
aviones Comet IVC. 

En enero de 1960, coincidiendo con 
la legada del primero de los Cometas, 
hizo crisis la situación entre pilotos y 
empresas llegándose a la huelga. De un 
lado estaban los intereses de las empre 
sas y del otro los pilotos que exigían el 
reconocimiento de su sindicato y la fir 
ma del contrato colectivo de trabajo, 
planteándose una situación sumamente Conflictiva, mal manejada por directi Vos y autoridades, que provocó un fuer-
te quebrantamiento de las bases de la 

El Secretario de Comunicaciones y Transportes, ingeniero 
Walter Buchanan, corta el simbólico listón que da acceso al 
Comet. Lo acompañan el ingeniero Alberto Acuña Ongay, di 
rector de Aeronáutica Civil y Max Healey, gerente general de 
Mexicana. 

industria. Reconocida ASPA (Aso 
ciación Sindical de Pilotos Aviadores) y 
firmado el respectivo contrato, las 
aerolíneas regresaron a la normalidad. 
Al menos aparentemente. 
Mexicana de Aviación comenzaba a 

mostrar serias averías debajo de su 
línea de flotación que la situaban en po 
sición inestable, problemas que no se 
solucionaron definitivamente hasta 
1968 en que mexicanos adquirieron las 
acciones en poder de Pan American. 

Con notable retraso sobre lo previsto, 
finalmente llegó la hora de que el pri 
mer Comet IVC entrara en servicio re 
gular y el día 4 de junio de 1960 nuestro 
país iniciaba alegre y confiadamente el 
inicio de la "era del jet". 

En efecto, a las 5:30 de la tarde de ese 
día el avión Comet matrícula XA-NAS 
despegaba en la pista 5D del Aeropuer 

El Secretario Buchanan firma la bitácora del primer jet co 
mercial de México. 235 



Majestuosa estampa del DH Comet IVc de Mexicana que el día 4 de julio de 1960 inauguró en México la "era 
del jet". 

to Internacional de la Ciudad de Méxi 
co con destino a Los Angeles, Califor 
nia. 

¡Nuestra aviación entraba a Una 
nueva era! 

El acontecimiento había despertado 
gran interés entre todos los sectores, es 
pecialmente en los aeronáuticos y 
turísticos, por lo que el primer vuelo es 
tuvo precedido de una ceremonia a la 
que asistieron, por parte de la empresa, 
el licenciado Aarón Sáenz, presidente 
del Consejo y el señor Max Healey, ge 
rente general. Por el sector oficial parti 

El capitán Francisco Alcalde saluda a la señora Mary Rich, 
primera persona en documentarse para el vuelo del 4 de julio 

236 de 1960 con destino a Los Angeles. 

ciparon el ingeniero Walter C. Bucha 
nan, secretario de Comunicaciones y 
Transportes; el licenciado Eduardo Me 
diana Urvizu, oficial mayor de la mis 
ma dependencia; el ingeniero Alberto 
Acuña Ongay, director general de 

Aeronáutica Civil y el licenciado Anto 
nio Francoz Rigalt, subdirector. 

El señor Max Healey pronunció un 
discurso en el que expresó la satistac 
ción de la compañía por ser protagonis 
ta de tan importante acontecimiento. El 

ingeniero Buchanan, a nombre del go 
bierno federal, dijo comprender el gran 
estuerzo realizado por Mexicana expre 
sando su deseo de que fuera recomper 
sado con el favor del público. 

El Secretario de Comunicaciones fir 
mó la bitácora de ese vuelo y en la pla 

taforma cortó el listón simbólico que se 
había colocado en la escalerilla del 
avión. Inmediatamente los pasajeros 
fueron entrando a la cabina y a las 5:30 

el Comet rompía el aire con majestad, 
como consciente de la importancia �e 

ese despegue. La multitud que había 
acudido al aeropuerto aplaudía tan de-

sicivo momento. 



JOL 

Tripulación del Comet IVc del primer vuelo: Nélida Barcárcel, Antonio Corona, Alejandro Betancourt, Edith 
Chávez, capitán Francisco Alcalde, capitán Roberto Pini Pignol y capitán Francisco Moreno. 

Viajaron en ese primer vuelo 81 pasa 
jeros, 29 en primera clase y 52 en clase 
turista. 

La tripulación estaba integrada así: 
Comandante, capitán P.A. Roberto 

Pini Pignol. 
Oficiales, capitanes PP.AA. Francis 

co Alcalde Garza y Francisco Moreno. 
Sobrecargos, las señoritas Edith 

Marín Pérez y Nélida Balcárcel y los se 
ñores Alejandro Betancourt y Antonio 
Corona Téllez. 

México había entrado en la era del jet 
con paso firme y seguro. 

Mexicana llegó a tener en operación 
cinco aviones Comet IVc, con las si 
guientes matrículas y fechas de incor 
poración: XA-NAS-(14-1-60), XA-NAR 
(6-VI-60), XA-NAT (29-XI-60), XA-NAP 
(7-XII-64) y XA-NAB (27-XI-65). Estos 
aviones acumularon un total de 105,000 
horas de vuelo. 

Ta. 

El día 23 de diciembre de 1970 el 
avión De Havilland Comet IVc matrícula 
XA-NAR prestó su último servicio a 
Mexicana al concluir en la Ciudad de 
México el vuelo 903 procedente de San 

Antonio, Texas, con escala en Guadalaja-

La tripulación del último vuelo de los 
Cometas para Mexicana de Aviación 
estaba integrada por el capitán P.A. Ig 
nacio Saldaña, primer oficial capitán 
P.A. Francisco González, segundo ofi 
cial capitán P.A. Alfonso González y los 
sobrecargos Regina Aguirre, Nancy Ji 
ménez, Elizabeth Velázquez y 
Benjamín Pacheco. 

En la plataforma principal, antes de 
su traslado a la base de Mexicana, sona 
ron las tradicionales y mexicanísimas 
"Golondrinas" como nostálgico adiós 
al último de los Cometas. 

Cabina de mando del Comet de Mexicana. 237 
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Héctor Ramírez (a bordo) y Mariano Lozano al iniciar en Ca 
nadá la travesía del Atlántico. 

xico y realizado su carrera de piloto 
aviador en el Centro Internacional de 
Adiestramiento de Aviación Civil (CIA 
AC) y contaba con una experiencia pr0 
fesional de 3,500 horas de vuelo acumu 
ladas en trabajos de aerofumigación, 
transporte aéreo regional y vuelos eje 
cutivos. 

El día 3 de mayo de 1963 el capitán 
Ramírez se trasladó de México a Wichi 
ta, Kansas, en compañía del ingeniero 
Mariano Lozano, quien sería su acom 
pañante durante todo el viaje. 

Los preparativos 

En el aeropuerto de Newton, situado 
hacia el Norte de Wichita, se le hicieron 
al avión los siguientes servicios: revi 
sión de 100 horas, instalación de un 
tanque adicional de combustible con 
capacidad para 110 galones que le da 
ban 7 horas más de autonomía (12 ho 
ras entre los tangques estandard y los 
adicionales), dotación de un equipo de 
emergencia para cas0 de un aterrizaje 
forzoso, bote, salvavidas individuales, 
alimentos, agua enlatada, radio de cor 
to alcance para localización y otros ma 
teriales propios de un equipo de super vivencia. 

De Wichita, con el avión ya listo para 
el cruce del Atlántico, Héctor voló a 
Cleveland, Boston y Sydney, en el 
extremo oriental de Nueva Escocia, Ca 

240 nadá. En Boston tuvo dificultades por 

culpa de un frente que restringió las 
operaciones aeronáuticas y solamente 
se permitió la salida del avión cuando 
las condiciones meteorológicas propias 
para su equipo de navegación lo permi 
tieron. 

En Sydney surgió un serio problema 
no previsto: las autoridades aeronáuti 
cas canadienses no autorizaban planes 
de vuelo para cruzar el Atlántico con 
aviones monomotores. Pero quien hace 
la ley hace la trampa, dice el viejo 
refrán. Por las propias autoridades 
Héctor supo que en Saint Pierre, capital 
del territorio francés integrado por las 
islas de San Pedro y Miquelón, sí había 
libertad para salidas con aviones mono 
motores hacia cualquier destino, por lo 
que el piloto mexicano hizo un plan de 
vuelo Sydney-Saint Pierre-Santa María, 

aunque en realidad volaría directo has 
ta las Azores, en cuyo aeropuerto 
hacían escala los aviones comerciales 
que cruzaban el Atlántico Medio. 

Para la confección del plan de vuelo 
obviamente se tuvieron en cuenta las 
características del avión y los reportes 
meteorológicos de la ruta y del destino. 

Es necesario hacer una aclaración: 
dada la larguísima distancia que separa 
a Sydney (Canadá) de Santa María 
(Azores) hubiera sido preferible escoger 
la ruta con escalas en Terranova, Gro 
enlandia, Islandia y Gran Bretaña, que 
cortaría sensiblemente los tramos de 
vuelo sobre el mar: pero, dadas las 
características del monomotor y su al 
tura de vuelo la aeronavegación resulta 
ba sumamente peligrosa por las bajas 
temperaturas y las consiguientes posi 
bilidades de formación de hielo. Por 
tanto, había que elegir la ruta más lar 
ga: la zona templada del Atlántico nor 

telmedio. 
El plan de vuelo fijó una altura de 

crucero de 9,000 pies de acuerdo con 
los vientos y la meteorología del trayec 
to, así como un tiempo adicional para 
la supuesta escala en Saint Pierre, pese a 
que no se iba a hacer, para que el servi 
cio de Tránsito Aéreo del Canadá tu 
viera cierto control del viaje. 



Cara al destino 

La salida de Sydney se efectuó a las 12 
del mediodía del 24 de mayo de 1963. A 
mitad de camino el piloto confirmó lo 
correcto de su navegación al checar 
con un barco baliza. Luego se presentó 
nuevamente un frente y el vuelo debió 
continuarse en condiciones de instru 
mentos que se enlazaron con la llegada 
de la noche. 

El reporte meteorológico falló con 
respecto a las condiciones de la termi 
nal pues el pronóstico indicaba que 
Santa María estaría a 6,000 pies nubla 
do, pero la realidad fué otra: las cúspi 

des empezaban a 7,000 pies y la capa 
romía a 1,000 pies, quedando una se 
gunda capa que apenas dejaba 300 pies 
de visibilid ad sobre el aeropuerto. Estas 
circunstancias hicieron riesgoso el des 
censo, pero ya era la única posible de 
terminación pues el avión había volado 
11 horas de las 12 de su autonomía. 

La maniobra resultó perfecta pese a 
las escasas radioayudas de a bodo y el 
aterrizaje en Santa María se efectuó 
con toda fortuna. 

Las autoridades aeronáuticas y 
empleados del aeropuerto de Santa 
María mostraron su extrañeza al en 
contrarse en aquellas latitudes con un 
pequeño avión mexicano, pero fueron 
corteses y amables con los viajeros. 

Después de dejar el avión cargado de 
combustible, los mexicanos se fueron al 
hotel en busca de un merecido descan 
S0, tras cumplir exitosamente con la 
parte más arriesgada del vuelo en la 
que Héctor encontró una grata distraC 
Ción en la guitarra que tocaba su com 
pañero de viaje, lo que le ayudó a supe rar el tedio y el Cansancio de un vuelo 
de 11 horas sobre el mar., más de la mi tad del cual se efectuó en condiciones de instrumentoso de noche, sin ningün punto donde poder fijar una mirada. Al día siguiente despegó el Bonanza XB-PEL de Santa María, Azores, con 
destino a Lisboa, capital de Portugal. Poco después de cinco horas de vuelo 

sobre el mar, pero sin contratiempos, el 

El Bonanza fue bautizado como The Spirit of Texcoco". 

The Spirit of Texcoco aterrizaba en el 
aeropuerto lisboeta haciendo contacto 
con el Continente Europeo. 

Otra reparadora noche de descanso y 
al día siguiente despegaron con rumbo 

a la capital de España. 

En su propio idioma 

Desde que salió de México Héctor 
Ramírez tuvo necesidad de hacer sus 
contactos en inglés permanentemente. 

Al dejar territorio portugués y entrar en 
España pensó que, ipor fin!, podría uti 
lizar su propio idioma. 

La primera comunicación fué con Cá 
ceres, en Extremadura, y el diálogo fué, 
más o menos, así: 

Héctor: "Cáceres, este es el Beech 

Amanecer en medio del Atlántico. 241 



Héctor Ramírez satisfecho de su gran vuelo en Copenhague. 

craft Bonanza Extra Bravo Papa Eco Li 
ma". 
Torre Cáceres: "Aircraft calling Ca 

ceres say again'". 
Héctor: "Cáceres, este es el Beechraft 

Bonanza Extra Bravo Papa Eco Lima'" 
Torre Cáceres: "Aircraft calling Ca 

ceres say again'". 
El diálogo fue interrumpido por un 

piloto de Iberia que volaba en el área, 
cuya intervención para "ayudar" al pi 
loto mexicano, fué la siguiente: 

Iberia: "Papa Eco Lima, radio Cace 
res is calling you'". 

En vista de lo cual el capitán Ramírez 

i03 

242 El XB-PEL en su hangar en el aeropuerto de Copenhague. 

se reportó a Cáceres en inglés, pasó su 
posición en inglés y confirmó sus esti 
mados en inglés. 

Cáceres contestó a todo en inglés y se 
acabaron los problemas del idioma. 

A su llegada a Madrid ya todo el in 
tercambio de información se realizó en 
español, pudiendo entenderse piloto y 
torre en su propio idioma, lo que, desde 
luego, no fué obstáculo para que los es 
pañoles quedaran impresionados por la 
presenia de un pequeño avión mexica 
no en Madrid. 

Epílogo 

Después de varios días en Madrid un 
nuevo despegue, ahora con destino a 
París. El piloto encontró mal tiempo al 

cruzar la frontera y debió desviarse ha 
cia el noroeste, rumbo al Mar del Norte, 
ya que por más que subía no lograba re 
basar la capa. Después de divisar la pla 
ya voló costeando a baja altura y a esca 
sa velocidad debido al mal tiempo y a la 
poca visibilidad, tomando todas las pre 
cauciones del caso porque no entraba 
ninguna estación. Por fin se comunicó 
Burdeos en cuyo aeropuerto aterrizó el 
XB-PEL para al día siguiente, ya con 
mejor tiempo, seguir hacia París, la 
Ciudad Luz, en donde los viajeros me 
xicanos pasaron varios días en los que 
alternaron el descanso, la diversión y el 
conocimiento de los monumentos par1 
sinos. 

De París, Héctor viajó a Bremen en 
Alemania, sobrevolando Luxemburgo. 
Allí, en el taller autorizado Beechcraft, 
el avión Bonanza recibió una nueva me 
tamorfosis: revisión de 25 horas, cam 
bio del tanque adicional de combustible 
por los asientos que habían viajado en 
el compartimiento de equipaje, supre 
sión del HF adicional y vuelta total a la 
configuración original. 

De Bremen a Copenhague, destino ii 
nal del avión, no hubo mayor problema 
y el vuelo concluyó felizmente. 

Las alas mexicanas habían cumplido 
a satisfacción una larga y difícil 
travesía desde la meseta de Anáhuac 



hasta las brumas que envuelven la 

patria de la "sirenita"" 
Este vuelo de 1963, por 1as 

características del avión empleado, sus 
equipos y sistemas de a bordo, se ejecu-

Wichita 

Méxtea 

sfaney 
Boston 

Clevelande 

tó en condiciones semejantes a muchos 
vuelos legendarios de años antes. 

Héctor Ramírez añadía a su bitácora 
una hazaña, un timbre de orgullo y una 
experiencia inolvidable. 

Azores 

OCEANO ATLANTICO 

Bremen 

Paris 
Burdeos 

Lisboa-Médrid 

AFRICA 

EUROPA 
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LA VUELTA AL MUNDO 
EN BIMOTOR 

Los pilotos mexicanos Héctor Ramírez 
Almaraz y Manuel Arango Arias a bor 
do de un avión de matrícula mexicana 
XB-MIL, dieron la vuelta al mundo visi 

tando 45 ciudades de 31 países y cuatro 
continentes cubriendo un total de 
27,747 millas náuticas (51,415 kiló 
metros) en 223 horas de vuelo durante 
94 días. 

Héctor Ramírez y Manuel Arango 
fueron los primeros mexicanos en ci> 
Cunvalar el globo a bordo de un avión 
tripulado por ellos mismos. 
La idea 

Manuel y Héctor decidieron en mayo de 1966 que el próximo año le darían la vuelta al mundo en su avión, perO 
tenían muchas dudas sobre la forma de hacerlo. ¿Tratarían de batir algún ré-cord? ¿Darían la vuelta por el Ecuador 
0 lo harían por los polos? Cruzarían por todos los continentes? ¿Visitarían la 
mayor cantidad posible de países?. Los informes que obtuvieron sobre las condiciones que tendrían que satisfa-Cer para lograr un récord mundial que fuera certificado y reconocido como tal 

quitaba todo interés humano, histórico, 
culturaly documental al viaje que se 

transformaría en una desenfrenada 
carrera contra el tiempo sin tener opor 
tunidad de conocer nada de cuanto es 
tuviera a su lado. Decidieron entonces 

que el viaje sería por los cinco conti 
nentes y por la mayor cantidad posible 
de países. Pero esta posibilidad ofrecía 
también un muy serio problema: aun 
que solamente estuvieran dos días en 

cada ciudad necesitarían casi seis me 

ses para hacer el viaje y resultaba un 

tiempo excesivo. Suprimieron el Conti 

nente Africano y dejaron solamente los 

países más significativos de los otros 

cuatro, predominando el americano, 

quedando un proyecto de tres meses 
que resultó satisfactorio. 

Con un año de anticipación comenza 

ron los preparativos del viaje. Enviaron 

cartas solicitando informes de tipo le 

gal y administrativo de cada país para 

llegar a ellos con un avión privado. 

Pronto comenzaron a llegar respuestas. 

Los rusos y algunos otros países nunca 

dieron señales de vida. Hub0 otros 

países de tras la "cortina de hierro" que 

lo hicieron inmediatamente; unos auto- 245 



tizaban el vuelo sin más trámites y 

otros ponían miles de objeciones a pe 
sar de ser firmantes del Convenio de 

Chicago y miembros activos de la 

OACI. 
Entablaron contacto con compañías 

de aviación para ampliar información 
técnica y meteorología sobre determi 
nados tramos de rutas y países. Con es 

ta información adelantaron en un mes 

la fecha de salida para cruzar Centro 
américa COn buen tiemp0, que 
coincidía con una buena época para 
atravesar el Atlántico Norte y que daba 

margen para volar los Océanos Indicoy 

Pacífico antes de la época de los tifo 
nes. También tendrían buen tiempo pa 
ra atravesar la Cordillera de los Andes. 

Como el avión que utilizarían no era 
presurizado y tendrían que volar "en el 
primer piso" todos estos detalles eran 
sumamnente imnportantes. 

Desde los primeros cálculos determi 
naron que el avión tendría que ir sobre 

cargado. ¿Cuánto?. Elaboraron una mi 
nuciosa lista del equipo extra, tanques 
auxiliares de combustible, equipaje, 
equipo de salvamento, lancha salvavi 

das, material de primeros auxilios, ra 
dio portátil de emergencia, equipo fo 
tográfico y de grabación, tratando que 
todo fuera lo más ligero posible. Héctor 
tenía experiencia en estos menesteres 
ya que con anterioridad había cruzado 
el Atlántico en un monomotor. Reci 
bieron respuesta en el sentido de que la 
F.A.A. (Federal Aviation Administra 
tion) autorizaba al Queen Air 65 A 80 
para efectuar vuelos "ferry" con un pe 
So de hasta 10,500 libras por en 
contrarlo estructuralmente satisfacto 
rio, con su C.G. normal en su límite de 
lantero y hasta I 160.0 en su límite trase 
ro, considerándose que su Vne se redu 
jera con este peso de 270 mph. a 218 
mph, y su Vc. de 205 a 195 mph. 

Con esta base se podía instalar un 
tanque auxiliar de tres secciones con 
105 galones cada Uno para una 
autonomía total de 14 horas que los pi 

246 lotos consideraron suficiente para vo 

lar de Honolulú a San Francisco, el tra. 
mo más largo. 

El obligado estudio de peso y balance 
decía que, una vez equipado el avión 
con los tanques de gasolina, un trang 
misor receptor de HF de 24 canales adi 
cional con su antena de carrete y mo 
tor, más todo el restante equipo, menos 
los asientos y el 'galley'", el avión 
pesaría 9,901 libras, por lo tanto dentro 
de los límites que había fijado la FAA. 

Una vez obtenidas las cartas de nave 
gación de la ruta hicieron los ajustes 
correspondientes. 

Conforme se acercaba el día D" se 
encontaban con que surgían aspectos y 
detalles no previstos. 

Consiguieron visas en México de los 
países en que así era recomendable, no 

así de las que podían obtenerse fácil 
mente en pleno viaje. Cumplieron con 
todas las vacunas habidas y por haber 

y, finalmente, cerraron el plan de vuelo 
oficial. 

Quedó también cumplimentado el 
'stock'" de refacciones, además de los 

manuales de partes y mantenimiento y 
otros importantes detalles. 

El viaje 

El día 29 de abril de 1967, a bordo del 

avión XB-MIL, bautizado para tan espe 

cial ocasión con el nombre de "Eecatl" 

y llevando la bandera de México pinta 

da en el plano vertical de la cola, Héc 

tor Ramírez y Manuel Arango (piloto y 

copiloto) despegaron en el Aeropuerto 
Internacional de la Ciudad de México 

con rumbo a Guatemnala. 

El día 30 de abril muy temprano, lo 

que se haría una buena costumbre de los 

pilotos, despegaron hacia Panamá con 

escala técnica en San José. Debido a 

una ligera indisposición de Héctor se 

quedaron en la capital de Costa Rica. AI 

estar en carreteo el día 1 de mayo t 

vieron una falla en un 
magneto, como 

también les había acontecido al 
salir de 

México y tuvieron que 
regresarse a la 

plataforma. Arreglado el 
desperfecto 

Continuaron el vuelo hacia 
Panamá 



El Beechcraft Queen Air XB-MIL, primer avión mexicano que dió la vuelta al mundo. 

donde permanecieron hasta el día 4 en 
espera de que Héctor se recuperara to 
talmente. El día 4 en la mañana tempra 
no hicieron en el aeropuerto de Tocu 
men el plan de vuelo con destino a Bo 
gotá, donde llegaron después de sortear 
una amplia zona de peligrosos cúmulos-nimbus. En el aeropuerto de 
El Dorado recibieron un pésimo trato. 
Al día siguiente salieron rumbo a Quito sobrevolando un amplio sector de la 

Cordillera de los Andes que se en contraba bajo una sólida capa por lo que tuvieron que ascender hasta 18,500 ples y utilizar oxígeno, que se terminó cuando iniciaban el descenso. En 
Quito, entre otras cosas, visitaron el monumento a la Línea Ecuatorial que divide los dos hemisferios. De Quito a Lima el viaje fué placente ro y las condiciones visuales y en VHF: En Lima hubo más viajes de un lado pa-ta otro en los trámites v altas cuotas. El día 9 de mayo salieron de Lima después de pagar una gran cantidad de 
Soles por infinidad de instalaciones y ErVicios no utilizados. con rumbo a Antofagasta, Chile, donde cargaron combustible para continuar hacia San-

tiago. El día 11 enfilaron los Andes y 
los cruzaron por un cañóna 12,500 pies 

muy cerca del Aconcagua que los mira 
ba majestuoso desde sus 6,959 metros. 
Hicieron escala en Mendoza donde pa 
saron migración y aduanasy recibieron 
un permiso de 15 días para volar por to 
da Argentina sin tener que pagar un so 
lo centavo por el uso de radioayudas y 

aeropuertos. 
Los viajeros disfrutaron de su estan 

cia en Buenos Aires y guardaron un 
grato recuerdo del trato recibido, de la 
amabilidad de las gentes y de la belleza 
de la ciudad. Entre Buenos Aires a Río 
hubo una escala para gozar de la majes 

tuosa belleza de las cataratas de Iguazú 
que los mexicanos fotografiaron, filma 
ron y navegaron. 

El día 17 iniciaron el vuelo hacia Bra 
silia, después de la estancia carioca. El 
18 salieron hacia Belemn en la costa, en 

un vuelo sobre la impresionante selva 
que se extiende hasta el infinito en los 
cuatro puntos cardinales durante va 
rias horas. Si allá cae un avión no será 
encontrado jamás. De Belem, casi de 
corrido, se siguieron hasta Paramaribo, 
capital de Surinam (antigua Guayana 247 



Holandesa), donde perdieron mucho 
tiempo en cargar combustible para se 
guir hacia Caracas a donde legan ya 
muy entrada la noche. En la capital de 
Venezuela los recibieron unos amigos 
que los esperaban y los colmaron de 
atenciones. 

El día 21 dejaron Caracas y en el ca 
mino hasta Puerto Rico tienen que sor 

tear enormes aguaceros y circunnave 
gar un frente de nubes con la ayuda del 
radar. En el aeropuerto de San Juan re 
cibieron una pésima atención y el per 
Sonal oficial los trató con suma displi 
cencia. 

Después de un día de descanso en la 
playa salieron hacia Fort Lauderdale 
(aeropuerto de aviación general de 

Miami) donde aterrizaron después de 
cruzar una considerable barrera de cú 

mulos, la que bordearon descendiendo 
hasta 1,500 pies. El avión quedó con el 
distribuidor Beech y los pilotos descan 
saron en el hotel. Al día siguiente y por 
teléfono pidieron el reporte de tiempo, 
recibiendo el consejo de retrasar el 
vuelo un día para tener mejor tiempo 
en la ruta a Nueva York. Antes hicieron 
una escala en Richmond, Virginia, para 
abastecerse de combustible. 

En la Urbe de Hierro pasaron dos 
días y el 27 salieron hacia Montreal con 
el objeto de asistir a la Expo'67. De allá 
acortaron distancias hacia Goos Bay, 
volando a Quebec con muy mal tiempo, 
donde pasaron tres días en espera de 
un reporte favorable. Personal compe 
tente, amable y bien documentado los 
informó constantemente de las condi 
ciones climatológicas de aquellas frías 
regiones. El primero de junio salieron 
de Quebec con mal tiempo, a 3,000 pies 
bajo una espesa capa cerrada, con llu 
via y cinco millas de visibilidad, pero 
una hora antes de Goos Bay, tal y como 
lo decía el informe, encontraron cielo 
desgarrado y sol. 

Goos Bay es una base militar conjun 
ta canadiense y norteamericana de 
gran valor estratégico para la defensa. 
El servicio meteorológico es de prime 248 ra, funciona las 24 horas del día y cada 

tres horas recibe información de Gro 
enlandia. La ruta a Islandia está bajo 
malas condiciones y tienen que esperar 
tiempo más favorable para iniciar la 
travesía trasatlántica. 

El cruce del Atlántico 

Los informes mneteorológicos no eran 
muy prometedores pero todo hacía in 
dicar que para el siguiente día 
empeorarían. Después de una hora V 
diez minutos de vuelo decidieron regre 
sar a Goos Bay debido a una falla en el 
sistema de combustible que hacía osci 
lar el flujo del motor derecho y la bom 
ba del mismo. A pesar de que no se re 
portaron en emergencia fueron vecto 
reados por radar de largo alcance hasta 
la misma pista en donde, con sorpresa, 
vieron dos carros de bomberos, una 
ambulancia y dos camionetas que los si 
guieron hasta que pararon los motores. 
En el vuelo de regreso el flujo y la bom 
ba han vuelto a trabajar normalmente 
por lo que suponen que la falla se debió 
a la formación de hielo pues estuvieron 
a menos 8 grados centígrados. El 4 de 
junio, ya en rodaje, tuvieron otra baja 
de magneto y sin más investigación 
cambiaron todas las bujías para ahorrar 
tiempo. De acuerdo con el pronóstico 
encontraron despejadoy vieron los pri 
meros "iceberg". Volaron sobre el bar 
co "Bravo" ya en condiciones de ins 
trumentos por lo que no lo pudieron 
ver, pero sí oir perfectamente. Pasaron 
mucho frío pues no quisieron poner la 

calefacción por el peligro que significa 
ba tanto combustible en la cabina. A 
través de un jet de TWA se comunicaron 
con el barco Yangui-Bravo" cuyo repor" 
te era tranquilizador. Aproximadamente 
a las cuatro horas de vuelo alcanzaron a 

distinguir la costa de Groenlandia e ini 
ciaron el descenso. Se enfilaron a la pis 
ta localizada al fondo de un fiordo, 
entre montañas de hielo, con la cabece 

ra junto al agua y cerrada la salida por 
un glaciar que impedía toda ida al aire. 

El lugar ofreció un espectáculo impre-

sionante. 



Manuel Arango y Héctor Ramírez, la mna'ana que iniciaban desde la Ciudad de México un viaje alrededor 
del mundo. 

Disfrutaron de la hospitalidad de la 
cOmunidad formada por unos cien da 
neses que habitan en este lugar y al día 
Siguiente despegaron con la idea de lle 
gar hasta Noruega. Computaron su vuelo sobre el barco "Alfa'' que les in formó de cinco minutos de retraso y Un Irente; tuvieron que ascender hasta 15,000 pies y la temperatura bajó a me-nos 21 grados. Abrieron para ventilar la cabina debido al intenso olor a gasolina y la temperatura bajó a 40 grados y sin 

LETATLi 

tieron grandes dolores en los pies V ma-
nos, por lo que decidieron descender y enfrentarse a la posibilidad de la forma-ción de hielo. Llegaron a Reikyavik vec-toreados por radar v tuvieron que quedarse en la capital de Islandia hasta el día 7 debido al mal tiempo. Despega-Ton en buenas Condiciones que empe-Oraron al llegar a Stavanger en la costa noruega, pero los meten directos con radar. Una h 

Estocolmo. Aquí también pararon sola 
mente el tiempo necesario para cargar 
combustible y salieron hacia Helsinski. 
En Noruega, Suecia y Finlandia reci 
bieron un trato sumamente educado y 
fueron atendidos con rapidez y eficacia 
en todos los trámites y todo a un costo 
muy bajo. 

Rusia no 

En Helsinski pasaron tres días yendo y 

viniendo de un lugar a otro dentro de la 

embajada de Rusia donde trataban de 
obtener el necesario permiso para 
sobrevolar ese país. Nadie resolvió na 

da y se cansaron de subir, bajar, hacer 

antesalas y recibir siempre el amable 

encargo de vuelva usted mañana". A 

pesar de que habían iniciado los trámi 

tes para ese viaje en la embajada de la 

URSS en México con un año de ante 

rioridad y de que habían tenido corres- 249 
hora después salieron hacia 



pondencia con varios departamentos 
oficiales cumpliendo ciertos requisitos, 
se hastiaron de dar vueltas y, tras cons 

tatar que todavía no todos los cielos son 

libres, decidieron quitar a Rusia y 

países satélites del plan de vuelo origi 
nal. 

El día 11 de junio dejaron la hermosa, 
pacíficay hospitalaria Finlandia rumbo 

a Dinamarca, extraordinario país en 

donde encontraron varios amigos y pa 
saron tres maravillosos días, hasta que 

el 15 de junio dejaron Copenhague para 
volar a Londres, donde recibieron mul 
titud de atenciones para los trámites 

que fueron rápidos y gratos. En los 
talleres de Air Couriers el avión se 

quedó en inspección de antena de ra 

dar, HF y servicio de 100 horas. 
Después de hacer plan de vuelo por 

teléfono y de solucionar con cambio de 
bujías una baja de magneto del motor 
derecho, los mexicanos despegaron de 
Londres hacia París. Como hacía un día 

espléndido de sol, rara en 

Londres, pidieron y obtuvieron permi 
so para sobrevolar la ciudad y tomar 
fotografías. En este vuelo fueron 
guiados por radar para dirigirlos exac 
tamente sobre los lugares de más inte 
rés. Posteriormente los vectorearon 
hasta los 5,000 pies de su plan de vuelo 
IFR y después de una hora y minutos 
llegaron a Orly, París. En esta ciudad 
pasaron seis días en vez de los dos ori 
ginales. El avión fué revisado y ya mo 
habrá nás problemas con los magnetos. 

COsa 

El día 25 de junio abandonaron la ca 
pital de Francia con destino a Madrid, 
en cuyo aeropuerto de Barajas tuvieron 
algunas dificultades por no disponer de 
servicios para la aviación general, pero 
que fueron solucionados por la amable 
disposición del personal. El gusto de sa 
ludar a muchas amistades, volver a ha 
blar el idioma propio y compartir cos 
tumbres en común, los hizo permane 
cer en Madrid también más tiempo del 
previsto. 

Después de un pago de 300 pesetas 
(60 pesos entonces) que cubría todos los 

250 gastos en Barajas, despegaron hacia 

Atenas; previa escala técnica en Alghe. 
ro, Cerdeña. Dos horas tardaron en re 

cibir atención en el aeropuerto de Ate 

nas en donde tuvieron que llenar una 
montaña de cuestionarios. En Grecia. 

país maravilloso y rico en historia, los 
dos mexicanos disfrutaron de la hospi 
talidad griega y se repusieron de una 
monumental gripe que, mezclada con 

un virus, hizo guardar cama a Manuel 

Arango. 
En Asia 

Al abordar el avión para el vuelo 
Atenas-Ankara-Teherán, para el que es 
timaban ocho horas, vieron con tristeza 

que les habían quitado todas las cal 
Comanías que habían ido pegando 
en cada país visitado. En Ankara paga 
ron 37 dólares por servicio y en Tehe 
rán solamente 3. Despegaron hacia Ka 
rachi y los acompañaron las tormentas 
de arena y polvo del desierto que ya 
habían hecho aparición antes de llegar 
a la capital persa y que les recordó las 
tolvaneras de la ciudad de México. Per 
dieron las comunicaciones pero les hi 

zo de "puente" un avión de la USAF. 
Tuvieron dificultades con los pakista 
nos quienes, alegando fallas en el 

equipo de radio, les impidieron conti 
nuar el viaje obligándoles a pasar la 
noche en Karachi en un hotel de poca 

categoría, después de interminables 
Vueltas en un aeropuerto internacional 

de dudosa organización. Pero eso si, en 

el modesto hotel les obligaron a poner 
se corbata. 

El 12 de julio, después de sufrir varias 

horas de aeropuerto en molestos trámi-

tes empeorados por la altanería de las 

gentes, despegaron rumbo a Bombay. 

Aquí los problemas fueron aún mayÛ 
res. El calor era insoportable, los servi-

cios lentos y pesados, las autoridades 
Intransigentes y mal educadas. Tu 

Vieron que ir por multitud de oficinas 

enseñando a todo el mundo sus docu" 

mentos y bajo la amenaza de embargo 

del avión por n0 tener las 
autoriza-

ciones necesarias. Después de tres ho-



ras y media de trámites y con la sensa-
ción de haber cometido un grave delito 

deiaron el aeropuerto y se instalaron en 

un hootel aislado en la playa que resultó 
un oasis en contraste con la miseria de 

Bombay. 
El día 13 de julio lo pasaron dedica 

dos a dejar listos los trámites para salir 
Cuanto antes de la Indiay en obtener la 
visa para entrar en Tailandia. Ocupa 
ron en ello 14 horas sin poder comer. El 
día 14 iniciaron un vuelo de 9:30 horas 
con tal de no tener que volver a hacer 
escala en la India. Llegaron a Bankokg 
después de sortear algunos problemas 
meteorológicos en el Golfo de Bengala 
y se encontraron con magíficas instala 
ciones aeroportuarias, rápidos servi 
cios y gerntes sumamente amables y ser 
viciales. Se hospedaron en un estupen 
do hotely vivieron intensamente esta 
hermosa ciudad en donde por un día 
entero participaron en una boda efec 
tuada según ritos tradicionales que fil 
maron copletamente. 

El 18 de julio dejaron tristemente 
Bankokg con destino a Singapur, en 
donde encontraron condiciones seve 
ras de tiempo que hicieron difícil la 
aproximación al moderno aeropuerto en el que rápidamente terminaron los trámites y dejaron el avión cargado de combustible. 
En el Pacífico 

Muy temprano salieron el 19 hacia Ma la en un vuelo de 8 horas sobre el mar. En la ruta encontraron fuertes aguacerOS y circunnavegaron una cade-na de cúmulos. Perdieron las Comuni-caciones y les sirvió de 'puente" un avión de la RAF. Después de varias y exactas comunicaciones, el avión de la RAF les informQ tenerlos a la vista en un área despejada. En efecto, seis mil pies arriba alcanzaron a distinguir el avión que hasta ese momento solamente había sido una tranquilizadora VOz. En la distracción se terminó uno de los tan-
éste se paró. Héctor controló inme-

ques que alimenta el motor derecho y 

ROUND THE 
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Héctor Ramírez capitán del Queen Air para la vuelta al mun 
do. 

diatamente la situación y conectó los 
tanques exteriores para que no se para 
ra el otro motor; al segundo intento se 
puso en marcha el motor derecho y re 

cuperaron los 1,000 pies que habían 
perdido. Poco después tuvieron un 
nuevo paro del motor derecho, proble 
ma que pudieron controlar satisfacto 
riamente y que debió ocurrir por el 

vacío que quedó en la línea con el paro 
anterior. 

Estos sustos hicieron apreciar en to 

do su valor la presencia de la costa de 

Filipinas en donde aterrizaron poco 

después en el aeropuerto de Manila. 

Aquí los cobros ascendieron a 100 dóla 

res con el pretexto de infinidad de 

extras pese a que los atendieron a las 4 

de la tarde, al par que a los viajeros de 

un vuelo de Swissair. 

El avión pasó con el representante de 

Beech para servicio y los pilotos, una 

vez en el hotel, ya cansados por el largo 251 
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Quebec 

viaje y por las dificultades de los últi 
mos días, decidieron terminarlo en la 
forma más rápida posible. Cancelaron 
algunas ciudades y países y de Manila 
volarían a San Francisco por la ruta 

más corta, aunque signifique hacer los 
tramos más largos sobre el mar. La 
decisión estaba tomada y la ruta previs 
ta sería Manila-Guam-Wake-Honolulú 

252 San Francisco. Pero los problemas no 
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se ibana terminar v en la ruta tendrian 

una escala no prevista. 
El día 21 de julio salieron de Manila 

hacia la isla de Guam, A la mitad de la 

ruta encontraron mal tiempo, con peores 

Condiciones de las previstas. En cou 

tacto con un Globemaster de la USAF, 

éste les informó de que aún en-

Contrarían peor tiempo conforme $e 

acerquen a Guam. En efecto, llegaron d 



melsinki 
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tener condiciones Severas de tiempo y turbulencia considerable. Trataron de evitar las barreras circulares de cú-
miento de éstos les impidió la total efi-mulus-nimbus, pero el rápido movi-

cacia de los cambios varias cadenas con turbulencia 

sigaya 

Manila 

iuerte. Cuando llegaron a Guam se les informQ que habían atravesado la tor-menta tropical "Dot" que poco después 

Guam 

OCEANO 

Wake 

PACIFICO 

degeneraría en el tifón "Dot" 

bistió las costas del Japón. 
que em 

El día 24, con información meteoroló 

gica favorable, salieron de Guam con 

destino a Wake. En ruta comprobaron 

que la información meteorológica era 

exacta y que el HF funcionaba de mara 

villa sin perder contacto en ningún mo 

mento. 

A las cinco horas de vuelo tuvieron 253 

ca de rumbo y atrave-
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Héctor Ramírez abraza a su padre al terminar el gran vuelo. 

un paro de motor al transferir gasolina 
de un tanque interior al ala derecha que 
pudo ser causado por agua en el com 
bustible del tanque del que se había 
hecho la transferencia, como resultado 
del bombeo o motor ahogado a causa de 
la mezcla rica. Después del susto y los 
cambios necesarios, vectoreados por 
radar aterrizaron en Wake que resultó 
ser una pequenña isla en la que apenas 
cabía la pista. Dejaron el avión cargado 
de combustible para 12 horas de vuelo, 
dos más de las estimadas y al siguiente 
día 25 de julio, despegaron muy 
temprano, para cubrir la ruta hacia Ho 
nolulú. Volando entre capas ligeras, 
cruzaron la línea del tiempo y regresa 
ron al día 24. 

Debido a que el viento contrario segu 
ramente fué superior a lo pronosticado 
no hicieron contacto con el VOR de Ho 
nolulú en el tiempo previsto. A las once 

horas de vuelo establecieron contacto 
254 por radar y les informaron que estaban 

a 80 millas del límite del área, que a su 
vez está a otras 80 millas de Honolulú. 
¡Menudo susto!. Quedaba combustible 
para solamente una hora de vuelo. 

Fueron declarados en emergencia y 
despegaron los aviones anfibios de bús. 
queda y salvamento, mientras los vecto 
reaban hacia el aeropuerto Lihue, en la 
isla de Kawai, la más próxima del archË 
piélago de las Hawaii que, para colmo, 
estaba IFR. 

Aterrizaron prácticamente con un 
clavado directo sobre la pista y por po 
co se la comen. A la hora de llenar los 
tanques comprobaron que solamente 
quedaban 20 galones que no les hu 
bieran servido para llegar a Honolulú y 
computaron vientos de 20 nudos en vez 
de los 6 previstos. 

A la media noche despegaron hacia 
su destino original realizando el plan 
de vuelo por radio. Tienen suerte y en 
cuentran hospedaje en el hotel Kahala 
Hilton que califican de maravilloso. 
Aprovechan dos días en Honolulú para 
descansar y trataron de salir el día 29. 
Como los trámites fueron tan largos, 
tardaron tanto tiempo en cargar el 
avión con combustible y ante la pers 
pectiva de un vuelo de 12 horas hasta 
San Francisco, decidieron aplazar la sa 
lida hasta el día siguiente bien tempra 
no y las autoridades colaboraron conce 
diéndoles una prórroga de 24 horas de 
validez para todos los trámites ya reali 
zados. El día 30 despegaron a las 5 de la 
madrugada con plan de vuelo IFR co 
mo todos los del Pacífico, Al mediodía 
checaron el barco November al que no 
vieron por volar sobre capa. A las 11:30 
horas de vuelo, ya preocupados y an 

siosos, alcanzaron a ver en el horizonte 

algo que podía ser tierra, cosa que con 
firman minutos después con gran 
alegría. Poco más de una hora despues 
aterrizaron en San Francisco tras una 

etapa impresionante sobre el mar con 

12:40 horas de vuelo. 
Al día siguiente y ya con la prisa por 

llegar a casa volaron hacia Wichita på 

ra que el avión volviera a su contigura 

ción normal, cambiando por 
asientos y 



otros 
elementos los tanques auxiliares 

de 
combustible y equipo extra de nave-

gación. 
Bl día 4 de agosto el avión Eecatl" v 

los pilotos Manuel Arango y Héctor 

Ramírez regresaron a México felices de 

AROUND 

E WORLD 

tantas aventuras y más felices aún por encontrarse entre familiares y amigos. El"Eecatl" había llevado por primera vez las alas de México a una gran canti dad de países portando un mensaje de buena voluntad y hermandad. 

255 
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PILOTO DE PRUEBAS 

La fría mañana de diciembre, tapizada 
de densos nubarrones que anticipan un 
"norte", enmarcaba la cabina del avión 
cuando el piloto, una vez recibidas las 
instrucciones de la torre de control y 
logradas de su motor las revoluciones 
necesarias, accionó los controles del 

avión que comenzó a correr por la pis 
ta, levantó la cola y poco después se 
deslizaba por el aire sin contacto algu 
no con la tierra. Rápidamente pasó bajo el avión el total de la pista 5-I del Aero puerto de la Ciudad de México y la má quina inició un ligero banqueo respon diendo a los controles para hacer un Suave viraje. Siguió en ascenso y a mil quinientos pies quedó debajo "El Cara-col". El piloto niveló ya voló recto ha-cia Santa Lucía, la Base de la Fuerza Aérea Mexicana, cercan0 destino de es-te corto vuelo. 

El avión sobrevoló la Base y describió dos círculos, amplios y suaves, antes de iniciar el descenso y enfilar la pista 04. Enlas sienes del piloto sonaban como martillaZOs las emociones cuando el avión , después de hacer contacto con la pista, se deslizaba lenta y seguramente hacia la plataforma, a pesar de que ape-

nas habían pasado 25 minutos de su 
despegue. 

Abrazos, porras, felicitaciones, gritos 
de emoción y un piloto que, libre de la 
presión de este vuelo, se quitaba lenta 
mente el casco protector. 

Marcial Sánchez había volado el 

avión Tauro XB-TAX, prototipo diseña 
do y construído totalmente en México, 
que ese día, 3 de diciembre de 1968, por 
primera vez rompía el viento con su hé 
lice, hendía con sus alas el aire y sepa 
raba sus ruedas de la tierra. Había sido 

el primer vuelo del avión y el primer 
vuelo de pruebas del piloto. 

El hombre 

Marcial Sánchez Lara nació en la 

ciudad de México el día 22 de enero de 

1936; desde los ocho años practicó el 

aeromodelismo y participó en numero 

SOS COncursOs tanto en México Como en 

Estados Unidos. Fue gerente de una 

tienda de material de modelismo si 

tuada en la Avenida Alvaro Obregón y 

luego de una fábrica de materiales para 

modelismo. Posteriormente fue socio y 

gerente de la firma Servicio Melior que, 257 
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El doctor Alejandro Elizondo, el ingeniero Arno Gjumlich, el 
ingeniero Guillermo Prieto y el Secretario de Comunica 
ciones y Transportes, ingeniero José A. Padilla Segura, en la 
Fábrica Anáhuac. 

establecida en el Aeropuerto Interna 
cional de la Ciudad de México, se dedi 
caba a la venta de combustibles y lubri 
cantes para aviación general. 

Por esta época fue también jefe de la 
sección de aviación de la Compañía de 
Seguros Monterrey. Marcial Sánchez 
había colaborado en casi todas estas ac 
tividades con el doctor Alejandro Eli 

zondo también aeromodelista, piloto 
deportivo y gran entusiasta de la 
aviación. Al desaparecer Servicio Melior 
ya el doctor Elizondo iniciaba la opera-ción de la Fábrica de Aviones Anáhuac 

destinada a la construcción del avión 
Tauro para trabajos agrícolas y el piloto 
aviador Marcial Sánchez pasó a prestar 
sus servicios a esta empresa en calidad 
de gerente y piloto de pruebas. 

El profesional 

Como hemos visto Marcial Sánchez. 
desde muy niño, estuvo ligado a depor 
tes y actividades relacionadas con la 
aviación. Durante el tiempo en que es 
tuvo al frente de Servicio Melior, en 
plenas instalaciones de una gran 
empresa de aviación general, tuvo 
oportunidad de volar con mucha fre 
cuencia como pasajero y como copilo 
to, aunque sin licencia. 

Un día tuvo oportunidad de ponerse 
en orden" y estableció un convenio 

Armado de un avión fumigador Tauro. 



recibiría instrucción de Vuelo a cambio Con el instructor capitán Jorge Huerta: 

de los servicios de combustible y lubri-
cantes. A las seis horas hizo el primer 

solo" y pronto obtuvo la licencia de P:. 
loto Privado. 

En sociedad con el doctor Elizondo 
compró un avion Fleet al capitán Enri-

aue Caloca Larios y después de muchos 
trabajos y no menos gastos, el avión es 

tuvo en condiciones de vuelo. El viejo y 
hermoso biplano volvió a surcar los 
aires ante la envidia y admiración de 

quienes guardan los mejores recuerdos 
de la época romántica de la aviación. 
Para lograr dominar aquel precioso 
"clásico" Marcial contó con la inapre 

ciable ayuda y valiosos consejos del ca 
pitán Teodoro Moreno, desde hace 
tiempo piloto de jets ejecutivos. 

Marcial Sánchez, a bordo de diferen 
tes aviones, había intervenido en 
muchas exhibiciones en varias ciuda 
des del país, había volado para remol 
car planeadores, había hecho acrobacia 
y realizado vuelos para lanzar para 
caidistas. Era miembro de dos socieda 
des norteamericanas de gran prestigio: 
Antique Airplane Association y Experi 
mental Aircraft Association. 

Con frecuencia había tripulado los si 
guientes aviones: Cessna 150, Aircupe, 
Fleet, Stearman, Davis, Piper PA-18, 
Cessna 180, Wren, Piper Pawnee y Stin 
Son Voyager, además del planeador Schwaizer 2-32. 
El Tauro 

Con un diseño del ingeniero aeronáuti-
Co Arno Gjumlich (mexicano a pesar del nombre y del apellido), el doctor 
Alejandro Elizondo estableció la Fábr1 Ca de Aviones Anáhuac en la que desde Sus principios el piloto aviador Marcial Sánchez Comenzó a prestar sus servi-Cios. 

Después de muchos años de no cons-truirse aviones en México la fábrica Anáhuac hacía recordar los viejos lauros de los Talleres Nacionales de 
Construcciones Aeronáuticas o la fábri-

Marcial Sánchez, piloto de pruebas de los Tauros. 

ca de Baja California, de donde salieron 
tantas nmáquinas que dieron prestigio a 
nuestra industria; así como otras apor 
taciones, por ejemplo, la hélice 
Anáhuac, diseñada y construída por el 

ingeniero Villasana. Posteriormente vi 
nieron las realizaciones de Azcárate y 

de los ingenieros Sea y Lascurain. Pre 
Cisamente con el avión Aura de Lascu 

rain terminó en México en 1957 la 

construcción de aviones. 

El primer avión Tauro salió de la 

fábrica en el mes de septiembre de 1968 

y muy pronto comenzaron las pruebas 

de rodaje en el Aeropuerto Interna 

cional de la Ciudad de México. Desde 

la primera puesta en marcha del motor 

el capitán Marcial Sánchez estuvo al 

frente de los controles. 

Las pruebas iniciales consistieron en 

carreteos para comprobar el funciona 

miento del motor, tren de aterrizaje, 

patín de cola, sistemas de mando y esta 

bilidad del avión. Posteriormente se 

corrió al avión a más velocidad para 

lograr que levantara la cola y se hi 

Cieron despegues a un metro del suelo 259 



-XB-TAX 

El avión fumigador Tauro hecho en México. 

para volver a posar las ruedas en la pis 
ta sin abandonar la misma. Todas estas 
pruebas duraron dos meses y sirvieron 
para hacer correciones según los repor 
tes del piloto. 

La puesta a punto del Tauro suscitó 
muchos comentarios y los escépticos, 
que nunca faltan, auguraron que el 
avión sería un fracaso en el improbable 
caso de que alguna vez lograra levantar 
vuelo. 

El día 3 de diciembre de 1968, Mar cial Sánchez se dispuso a despegar el avión y a hacer un breve vuelo entre el 
Aeropuerto de la Ciudad de Méxicoy la 
Base Aérea de Santa Lucía. 

En un tiempo nuboso y frío el Tauro voló con toda normalidad en su primer trayecto. Una vez en Santa Lucía, Mar cial Sánchez realizó numerosos despe gues y aterrizajes, ascensos pronun ciados y virajes cerrados, reportando como perfecto el funcionamiento del avión. En la Base Aérea de Santa Lucía 260 se encontraban los directivos de la 

fábrica, el doctor Alejandro Elizondo y 
el ingeniero Arno, en compañía del Co 
mandante de la Base, general Foullón, 
trabajadores de la fábrica, amigos y 
miembros de la FAM. 

Desde Santa Lucía, Marcial Sánchez 
regresó al Aeropuerto Internacional de 
la Ciudad de México incorporándose al 
tráfico aéreo normal de la terminal, ha 
ciendo su aproximación sobrevolando 
toda la capital y aterrizando en la pista 
5-1. En todos estos vuelos, así como el 

los posteriores, todos los elementos 
esenciales del avión funcionaron a la 
perfección. 

Durante los meses de diciembre y 

enero siguieron las pruebas hasta acu-

mular más de 60 horas de vuelo pala 

continuar la evaluación en trabajos de 

fumigación que se realizaron en el inge-

nio San Pedro de Veracruz, 
donde el 

avión quedó por varios meses reealizan-

do trabajos al servicio de la 
agricultura. 

Durante todos estos vuelos Se pu-

dieron determinar la carrera de despe-



gue vacío ya plena carga, la carrera de 
aterrizaje, las velocidades de ascenso y 

desplome, consumo, capacidad de car-

ga, 
maniobrabilidad, resistencia, ca-

ibración de instrumentos, etc. 

Modelos de producción 

Una vez terminada la evaluación del 

prototipo se procedió a la fabricación 
del modelo de serie y se realizó un 

programa completo de pruebas para es 
tos aviones, ya mucho más sencillas y 
breves que las que hubieron de efec 
tuarse en el primer avión. 

Marcial Sánchez fue siempre el pri 
mer piloto en volar cada uno de los 
aviones que salieron de la fábrica 
Anáhuac, y su labor la realizó con gran 
atingencia dado su gran profesionalis 
mo ya que, por carecerse de anteceden 

tes recientes en nuestro país, lógica 
mente carecía de escuela. En otros 
países hay escuelas para pilotos de 
pruebas y son famosas las de E.E.U.U., 
Rusia, Inglaterra y Francia, por sola 
mente citar algunas, Marcial Sánchez 
salió al paso de estas carencias gracias 
a su gran capacidad profesional, a su 
espíritu de estudio y a su entusiasmo. 

De acuerdo con el patrón elaborado 

Marcial Sánchez junto al Tauro en una revisión después de 
los primeros trabajos en el campo. 

por Marcial y los ingenieros asesores 
de la fabricación del Tauro se efec 
tuaron los vuelos de pruebas para los 
aviones de estas matrículas: XB-LUV, 
KB-TAK, XB-VEZ, XB-YAL, XB-XIV y 
XB-XIW, todos ellos salidos de la fábri 
ca Anáhuac. 

Marcial, hombre sencillo y cordial, 
no ha cambiado en nada su carácter y 
temperamento. Sigue siendo el piloto 
tranquilo y profesional de siempre y el 
hombre que realizó "lo primero" en los 
Tauros sigue teniendo licencia de Pilo 
to Privado. 
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UNA MEXICANA 
EN EL POWDER PUFF DERBY" 

La aviadora mexicana Berta Zerón de 
García participó exitosamente en la 
carrera aérea Powder Puff Derby de los 
Estados Unidos, que desde 1947 organi 
za anualmente el club de nujeres pilo 
tos "The Ninety Nines'' que fundó la le 
gendaria Amelia Earhart. 

La carrera se efectuó durante los días 
4, 5 y 6 de julio de 1969 entre las ciuda 
des de San Diego, California y Washington, D.C. con diversas escalas a través de todo Estados Unidos. Bmpleó en la competencia un avión 

monomotor Mooney y fué la primera 
Vez que una mexicana participaba en Una carrea aérea a nivel internacional. 

La piloto mexicana, cuya actuación 
en nuestra aviación siempre ha estado 

rubricada por el común denominador 

de su enfrentamiento a un ambiente in 

diferente cuando no hostil, siguió 

progresando en sus estudios, continuó 

acumulando horas de vuelo y avanzó 

notablemente en la adquisición de ex 

periencia, hasta lograr la licencia co 

mercial. Fue la primera mujer mexica 

na que llegó a poseerla. Entre otras co 

sas, ipodría participar en el Powder 

Puff Derby! 
Pero. . Bertita tendría que esperar 

aún mucho tiempo y superar muchos 

problemas antes de ver colmados sus 

sueños. Resulta que en México nadie le 

prestaba o rentaba un avión. En 1968, 

para 
en compañía de otra piloto. Noemí 

Mondragón, reunió el dinero 

Comprar uno; mas, cuando tenía todo lo 

necesario para 
formalizar la compra los 263 

Un poco de historia 

dadoras encabezadas por Amelia 
Earhart- había mostrado interés porque 
alguna mexicana tomara parte en la 
competencia. Sin embargo, Berta tuvo 
que desistir de promover su participa 
ción ya que necesitaba poseer la licen 
cia de piloto aviador comercial. 

Ya en 1964 Berta Zerón de García, en-tonces en posesión solamente de la li-Cencia de piloto privado, recibió propo-siciones para participar en la famosa CarTera aérea Powder Puff Derby, 
\ebra cada mes de julio. Hacía tiempo 
exchusiva para las mujeres, que se ce-

que el club de mujeres pilotos de los Es-lados Unidos, "The Ninety Nines'"-en Tecuerdo, sin duda, al número de fun-



Berta Zerón de García con un grupo de compañeras en San 
Diego. 

dueños del aeroplano cambiaron la pa 
labra comprometida y subieron el pre 
cio en tal proporción que hizo impo 
sible la operación. Las dos pilotos per 
dieron el importe de la inscripción en 
la carrera y de paso sufrieron una gran 
decepción. 

Berta no cejó en su empeño y sobre 
las mismas cenizas del fracaso alimen 
tó el rescoldo de su indomable espíritu 
iniciando planes para el siguiente año. 
Se puso en contacto con su amiga Fran 
Blair de Los Angeles, California, a 
quien debía su inscripción en el club 
The Ninety Nines'" y ella a su vez la re 
comendó con Pauline Glasson, de Cor 

pus Christi, Texas, que por vivir más 
cerca de la Ciudad de México le podría 
ser más útil. La mexicana expuso por 
carta sus inquietudes y la texana le ofre 
ció toda su ayuda. En mayo de 1969 
Berta viajó a Corpus Christi recibiendo 
el apoyo y hospitalidad de Pauline, en 
cuya casa se alojó. Entabló contacto 
con Joe Nylor que poseia un avión mo 
nomotor Mooney M20B, matrícula 
N74550, equipado con motor Lycoming de 180 hp., susceptible de rentarse en la 
época de la carrera. Piloto y propietario legaron a un acuerdo y formalizaron el 
compromiso. Pauline, siempre servi 
cial, llevó en su avión a Berta hasta San 
Antonio para que cumpliera con los re 
quisitos de la legislación norteamerica 264 na y pudiera obtener la licencia Corres 

pondiente ya que la carrera la realizaría a bordo de un avión norteamericano los propios Estados Unidos. Allá voló con Marion Burke, otra experimentada 
piloto que tenía 10,000 horas de vuelo, algo menos que Pauline que tenia 

18,000. 
Todas estas actividades no son nada 

más que el inicio de un largo camino de 
gestiones, trámites, solicitudes, cartas y 
Contactos. Berta quería una compa 

ñera ya que en una carrera tan pesada 
es muy importante un copiloto con 
quien compartir los múltiples trabajos 
de un competidor, tanto en el aire como 
en tierra. Noemí Mondragón, la compa 
ñera de la anterior frustrada participa 
ción, estaba desilusionada de la 
aviación y, además, a punto de tomar 
posesión de un trabajo y no precisa 
mente como piloto. La señora Marta A. 
de Cuahuonte, de Uruapan, se excusó 
porque en la época de la carrera tenía 
compromisos contraídos con anteriori 
dad. Berta, pues, tendría que participar 

sola. .. si es que participaba. 

Preámbulos 

Hay que organizarse y el tiempo vuela 
por lo que la piloto mexicana se movili 
ZO prontamente para tener todas las CO 

sas listas en el momento oportuno. Go 
mo los gastos de inscripción, renta del 
avión, desplazamientos y estancias en 

el extranjero sumaban una cantidad 
considerable, gestionó el patrocinio de 
algunas instituciones con el objeto de 

aligerarlos. 
El día 24 de junio de 1969 abordó un 

avión DC-6 de SAESA con destino à 

Reynosa, Tamaulipas, siguiendo en 
autobús hasta Corpus Christi, Texas, en 

donde nuevamente Pauline Glasson 

hizo su huésped. Al día siguiente las p' 
lotos de Corpus, miembros de "The Ni-

nety Nines'", le ofrecieron una recep 

ción en el exclusivo restaurante del 

Club de Yates de la ciudad. 
El día 26 de junio hubo 

necesidad de 

trasladarse al campo aéreo Sinton para 

recibir el Mooney Con el que 



participaria en la carrera. Dado que 

Berta 
solamente lo había volado unos 

minutos, subieron el avión en un0s ga-

tos para que practicara con el tren de 
aterrizaje que era retráctil. En 
compañía del señor Glasson. esposo de 

-que volaba su Cessna 175-, 
Berta regresó a Corpus Christi alargan-

Pauline 

io el vuelo para aprovecharlo revisan 

do el funcionamiento del VOR, brúiula 

y tren en práctica real. 
La mexicana completó las cartas de 

navegación que portaba desde México 
r todas las noches dedicaba un buen ra-

to a identificarse con la ruta que habría 
de seguir la carrera y que desconocía 
por completo ya que nunca había vola 
do en los Estados Unidos. 

El día 27 salieron de Corpus Christi 
con destino final en San Diego, Califor 
nia, donde se originaría la carrera aérea 

transcontinental; Pauline Glasson y su 
copiloto Bárbara Lewis a bordo de un 
Cessna 175 y Berta en el Mooney. Des 
pués de 3:30 horas de vuelo cubrieron 

la primera etapa del viaje llegando a Middlan, Texas, en donde Berta enfren tó un serio problema ya que la palanca del tren de aterrizaje no respondió. Tras reportarse la mandaron sobrevo lar varias veces la torre de control. Des pués de batallar con la palanca y ante la posibilidad de estropear todo con un dlerrizaje de emergencia, la piloto logró Serenarse, se concentró, se puso unoS 8uantes para evitar los efectos del su dor nervioso, redujo la velocidad al má ximo posible y se ayudó con una rodilla hasta que. zadora luz verde!. ¡se encendió la tranquili 

ORANGE CRUSH INT 

La señora Joan Steinberger y Bertita listas para iniciar la carrera en San Diego. 

la gran ayuda que significan los VOR haciendo buen uso de ellos. 
El día 28 de junio salieron hacia Las 

Vegas, Nevada, y de allí a San Diego. En todos los aeropuertos atendieron muy bien a la piloto mexicana pero en 
San Diego muy especialmente, ya que 
la recepción oficial hizo palidecer a to 
do lo anterior en cordialidady aten 
ciones. En el propio aeropuerto efectuó 
el registro e hizo cita con los técnicos 
que al día siguiente habrían de pasar 
inspección al avión. 

Una vez que las competidoras queda 
ron instaladas en el hotel reservado pa 
ra tal efecto, se iniciaron las activida 
des del programa que incluian recep 
ciones de personas y organismos, re 
corridos por la ciudad y por la bahía, 
proyección de películas y charlas sobre 
temas técnicos relacionados con la 

Carrera, entrevistas de prensa, un corto 

viaje a Tijuana, Baja California Norte, 

en México, etc. Berta acaparó el interés 

de todos y siempre que la presentaban 
hacía mención a que era la primera me 

Xicana que competía en el Powder Puff 

Derby, que era la única participante 

extranjera y que volaría un avión prác 

ticamente desconocido para ella. Tuvo 

una "buena prensa", lo que también 265 

Ese mismo día siguieron hasta Ros-well, NeW Mexico: Winslow, Arizona y St. George, Utah, ya que Pauline sugirió que seria c 
Conveniente n0 hacer el viaje Por la ruta más Corta y desviarse para tocar alguno de los puntos de la carre-ra. En St. George pernoctaron y allá en-ContrarOn a otraS competidoras igual-menle en viaje hacia San Diego. Co el VFR por referencias tuvo ya la 

Berta, acostumbrada a volar en Méxi-

ortunidad de practicar y comprobar 



influyó positivamente en su ánimo para 
enfrentarse a la aventura. Muchas com 

pañeras le surgieron que llevara copilo 

La carrera 

El día 4 de julio de 1969 se inició para 
las competidoras muy temprano, ya 
que a las 4:30 de la madrugada hu 
bieron de levantarse para el desayuno, 
recoger los reportes meteorológicos, 
hacer los planes de vuelo y recibir las 
instrucciones de útima hora. Sin em 

bargo, la salida en el aeropuerto Lind 
bergh se retrasó por mal tiempo. Entre 
otras condiciones impuestas por el 
reglamento de competencia, la carrera 
habría de efectuarse totalmente con 
procedimientos VFR. 

A las 11:50 horas el señor Bob San 
ders, banderero oficial, dió la señal de 
salida al Mooney número 79 de registro 
tripulado por Berta Zerón de García. 
En el despegue se debía continuar hasta 
el final de la pista, virar ya sobre el mar 
a 180° a la derecha, retraer el tren y pa 
sar paralelo a la misma pista hasta la 
torre de control para seguir tomando al 
tura ya con el rumbo correspondiente. 
Con mnotivo de la carrera se autorizó 
sobrevolar la zona restringida R-2501, 
situada al Norte de San Diego y evitar así 
un largo rodeo. Berta decidió no llegar 
limitada de combustible a ningún aero 
puerto ya que era preferible abastecer 
más veces que hacer peligrar la partici 
pación por tener que volar en instru 
mentos o por tener que reportarse en 
emergencia. La primera etapa cumplió en St. George, Utah, aeropuerto ya co nocido por la señora de García. Des 
pués de comunicarse a la torre de 
control, volar sobre el punto de "check'" y obtener el correspondiente permiso, procedió a efectuar la aproxi mación para el aterrizaje. Enfilada y cerca de la cabecera de la pista, una fuerte turbulencia sacudió el avión pro vocando que el asiento se corriera ha 266 cia atrás. Debido al fuerte viento Berta 

entraba con bastante motor por lo que 
pudo controlar el aterrizaje sin necesi 
dad de recurrir al acelerador; se sujetó 
al borde del parabrisas con la mano iz 
quierda para incorporarse y no perder 
de vista la pistay con la derecha jaló el 
control para mantener la trayectoria de 
descenso. Una vez en tierra, pese a que 
le costaba legar a los pedales, pudo 
controlar la máquina y todo siguió ya 
sin novedad. Alguna participante, debi 
do al fuerto viento, dejó en St. George 

Tras cargar combustible, revisar 
aceite, tomar un ligero refrigerio y ha 
cer el plan de vuelo para Salt Lake City, 
despegó para la segunda etapa. El si 
guiente tramo de vuelo fue en gran par 
te sobre el desierto cuya impresionante 
y aterradora presencia se alegró con la 

vista del Lago Utah, tras el que apareció 
la famosa capital de los mormones. El 
procedimiento de rutina en cada llega 

El tiempo con luz diurna garantizaba 
la llegada a Rock Springs, Wyoming, 
hacia donde hizo el plan de vuelo de ri 
gor. En Salt Lake City Berta contactó 
con las pilotos del avión número 46, 
Marcella Ritter y Sandy Klock; la pri 
mera de ellas, con sus 63 años de edad, 

tenía una fibra y un arranque que 
causaba envidia a cualquiera y para la 
piloto mexicana fue un aliciente más 

para hacer frente a las dificultades de la 
Carrera. 

El aterrizaje en Rock Springs no me 
rece mayor comentario. Tras la carga 

de combustible v dejar el avión debida 
mente acomodado en la plataforma, 

Berta fué entrevistada por la estación 

de televisión local. Luego al hotel, ce-

nar y descansar, pues el nuevo día 

empezaría también temprano. Aunque 
antes hubo de darle una estudiada a las 

cartas de navegación pues le 
esperaba 

volar un tramo del que en los Estados 

Unidos no había COnseguido mapas 

seccionales en escala 1:500,000 y sola-

mente tenía la información 
contenida 

en las que llevaba desde México en es-

cala 1:1.000,000 que no incluían las fre-

to, per0, dado que no podría ser mexi 

cana, prefierió participar sola. 

sus aspiraciones. 

da siguió al feliz aterrizaje. 



Cuencias de las estaciones VOR. De un 
manual tomó dichas frecuencias y las 

El día 5 se inició también a las 4 de la 
madrugada. Despegue en Rock Springs 

a las 6:10 con destino a Kearny, Nebras-
ka. Hasta esa etapa el tiempo había sido 
bastante bueno, aunque con mucho 

viento. Ahora habrá que Cruzar los 

Montes Laramie, eestribación de las Ro-
callosas y pasar junto al Medicine Bow. 
ouhierto de nieve con sus 12,000 pies de 

altura, cerca de Cheyenne. Todos ellos. 
nombres famosos en la conquista del le 
oendario Oeste. En esta zona de monta 
ñas la lluvia era muy fuerte con densos 
nublados, pero con estimable visibili 
dad bajo capa. Berta tuvo que prestar 
gran atención al motor mandando aire 
caliente al carburador para prevenir 
una posible formación de hielo, pues el 
avión no llevaba indicador de tempera 
tura ambiente y tampoco del carbura 
dor, solamente de la cabeza de los ci 
lindros y del aceite. Todo el resto de la 
Tuta seguiría con frío, techos bajos y llu 
via hasta llegar a Kearny, en cuyO aero puerto aterrizó también bajo intenso chubasco. Después de repetir todos los quehaceres de cada escala, Berta y sus amigas del 46, Marcella y Sandy, al re Coger los reportes meteorológicos y ha Cer su plan de vuelo recibieron la mala noticia de que tendrían que esperar pd ra despegar debido al mal tiempo. Por in pudieron hacerlo a las 11:50. Para Berta todo el vuelo, hasta la siguiente 

pasó al mapa. 

SCala, fué una permanente pelea cOn los controles y Con los mapas. Si ocupa-ba las manos en las cartaS tratando de hiar su posición quedaba suelto el esta-bilizador; para sostener nivelado el avión tenía que dejar las cartas y enton-ces le aasaltaban las dudas sobre si su trayectoria sería la COrrecta. .. Otro problema por falta de identificación COn el avión lo constituyó la temperatu-ra del motor; le habían reportado que trabajaba algo caliente, pero en culanto elevaba la ascendía h hasta 200°F y tenía que ba-
potencia larla además de la 

prestar 

temperatura 

permanente 

Bertila a su llegada a Washington, punto final de la carrera. 

atención a la temperatura del aceite. 

Una decisión importante 

Tras las maniobras rutinarias aterrizó 

en St. Joseph, Missouri, junto al río del 
mismo nombre y casi en el lugar en 
donde se unen los estados de Nebraska 

y Kansas con Missouri. Berta estaba 

agotada y decidió pernoctar en este lu 

gar. Sin embargo, cuando le hizo saber 

su decisión a las amigas del 46, estas le 

informaron que ellas pensaban seguir 

hasta Mont Vernon, Illinois, apro 

vechando lo que quedaba de día para 

aproximarse lo máximo a la meta final. 

Berta pensó y con razón, que sus ami 

gas eran dos y debían estar menoOs Can 

sadas que ella porque se repartían el 

trabajo. Sin enbargo, el entusiasmo de 

Marcella y la vitalidad contagiosa de 

sus 63 años le sirvieron de estímulo y la 

convencieron de lo práctico de seguir 

hasta Mont Vernon: decisión ésta que, 267 



Bertita recibe un diploma por su participación en la carrera. 

finalmente, le permitiría terminar la 
Carrera. 

Pero aún la esperaban nuevos proble 
mas. A Mont Vernon correspondía, 
precianente, el tramo en el que había 
tenido que copiar las frecuencias VOR 
y la de dicha estación estaba mal. Cuan 

do según sus cálculos de tiempo estaba 
cerca del aeropuerto, como no logró 
que entrara la frecuencia, cometió el 
error de seguir volando pensando que 
le sería fácil localizarlo a simple vista. 
El caso es que se pasó de largo y perdió 
contacto con la torre debido a que 
habían instalado un equipo de corto al 
cance especial para la carrera. Hizo un 
180 y voló en zig-zag tratando de locali 
Zar Mont Vernon entre muchos 

pueblos, todos ellos iguales desde el 
aire y con regular visibilidad. Final 
mente, entró en contacto con la torrey 
pidió la frecuencia VOR para dirigirse a la radial correcta que la llevó al aero 
puerto en cuestión, Berta recordará que 

al finalizar esta etapa estaba destroza 
da, pues había volado casi 8 horas, la 
noche anterior había dormido solamen 
te 4 y el brazo izquierdo le dolía mucho 
debido al esfuerzo para mantener los 
controles con una sola mano, pues la otra la necesitaba cada vez que tenía 
que consultar las cartas. A este cansan 
cio le imputó el haber cometido la 
imprudencia de seguir volando sin pe 
dir antes la frecuencia correcta de 

un tiempo precioso que, lógicamente, afectó en forma notoria Su "handicap". En Mont Vernon se encontraron nu. 
merosos aviones, pues muchas tripula. 
ciones coincidieron en la conveniencia 
de cruzar los Montes Alleghenys en la 
mañana temprano en que hay menos 
viento y menos turbulencia. 

A las 4:30 de la madrugada del día 6 
de iulio comenzó nuevamente la activi. 
dad. Los reportes meteorológicos indi. 
caban vientos favorables en toda la ruta 
(45 nudos a 18,000 pies). Despegó a las 
8:40 y como las montañas tenían un 
promedio de 5,000 pies de altura y el 
techo era bajo, Berta decidió volar 
sobre capa y niveló a 13,500 pies, man 
teniendo esa altitud y el rumbo correcto 
pese a que algunos cúmulos tenían cús 
pides hasta los 17 y 18,000 pies. En su 
plan de vuelo indicó la alternativa de 
aterrizar en Huntington, West Virginia, 
para cargar combustible. Sin embargo, 
dado su mejor tiempo de vuelo sobre el 
estimado, la distancia por volar, la res 
petable cantidad de combustible en sus 
tanques y, sobre todo, a que el tiempo 
empeoraba paulatinamente con tenden 
cia a agravarse, consideró conveniente 
seguir el vuelo pues el descenso, aterri 
zaje, carga de combustible y nuevo des 

pegue le hubiera significado perder, en 
el mejor de los casos, una hora por lo 
menoS. 

Cerca de Washington descendió 
entre un claro, no sin dificultad porque 

el tiempo estaba cerrado, para contt 

nuar bajo capa con poca 
visibilidad. 

Nuevas dificultades para volar en estas 

condiciones teniendo que 
controlar el 

avión y recurrir con frecuencia a las 

Cartas. La mexicana echaría de menos 

una copiloto o, en su defecto, mds 

equipo de navegación. Las pocas pilo-

tos que volaron solas llevaban 2 VOR, 

ADF y Piloto Automático, 
Como 

mínimo; otras incluían otro ADE, DME 

y Transponder. Finalmente entro 
Contacto con la torre Dulles y se pro 

ró para aterrizar, no sin una última pre-

ocupación, pues tardaban en 
darle el 

patrón y el tiempo seguía 
empeorando. 

268 Mont Vernon. Todo ello le hizo perder 



Cedar City, Uth. 

SAN DIEGO\CAL: 

Rock Springs, Wy. 

"la mexicana". 

MEXICO 

Kearney, Neb. 

CANADA 

St. Joseph, Miss. 

cuando ya llevaba cuatro horas de vuelo estimando solamente 4 galones en los tanques. Pero, ya carreteando y camino a la plataforma Berta, emo Cionada, pudo gritar: ¡Lo hice!, ¡lo hice! 

USA 

Esta vez la etapa, por ser la final de la Carrera, tenía una recepción fuera de la rutina. Había fotógrafos, camarógratos, reporteros, recepcionistas oficiales, re-galos, recuerdos, etc., atenciones todas ellas que se hicieron más patentes con 

Barry Goldwather Jr. 

En Washington hubo reuniones ofi-Cales, visitas a museos incluyendo el Smithsonian, recepciÏn en la Casa Blanca a cargo de la esposa del presi-dente Nixon, visita a la embajada de México y, finalmente, la COnvención anual del club The Ninety Nines'' y la entrega de trofeos en un banquete pre-sidido por el senador y piloto aviador 
De entre 92 aviones participantes Berta Ocupó el 56 lugar, sumamente 

\ades y circunstancias adversas que tu-

meritorio por todo el cúmulo de dificul-

Mont Vermon, l 

WASHINGTON, D.C. 

vo que superar, además de las propias 
de la carrera que fueron las mismas pa 
ra todas las participantes. La mexicana 
era la primera vez que competía en una 
carrera internacional, lo hacía en un 
país extraño, a bordo de un avión con el 
que no estaba identificada por ser la 
primera vez que lo volaba, lo tripulaba 
sola y con el equipo de navegación 
mínimo autorizado. En estas condi 

Ciones, terminar una carrera tan agota 

dora entre San Diego y Washington en 
tres días, era una verdadera hazaña c0 

mo así lo reconocieron las directivas de 

la asociación organizadora y las demás 
competidoras, quienes tuvieron para 

ella palabras de elogio y admiración 

por su magnífica actuación en la carre 

ra Powder Puff Derby de 1969. 

Bertita -Como cariñosamente llama 

mos a la señora Berta Zerón de 

García, había cumplido satisfacto 

riamente con su responsabilidad de 

representante de la aviación mexicana 

contribuyendo a dar prestigio a 

nuestras alas 
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DOS REGIOMONTANOS 
DAN LA VUELTA AL MUNDO 

Después de varios meses de prepara 

ción y años de planeación, el día 21 de 
septiembre de 1971, a las tres de la tar 
de, despegó del aeródromo de Aero 
centro en Monterrey el avión Piper 
Twin Comanche XB-BUO "Embajador 
Azteca" con el capitán Patricio Milmo 
al mando y el doctor Jesús Delgado de 
copiloto. Destino: la vuelta al mundo. 

Los preparativos 

Antes de iniciar este interesante y reta dor viaje los pilotos regiomontanos tu-
Vieron que realizar un sin fin de traba jos, unos de tipo técnico y otros de ca-
rácter administrativo. 

200 

El avión fué necesario instalarle tan-ques adicionales de combustible con que el peso máximo se excedió en más de mil libras. Esto significaba que pegando con la Carga máxima de 266 galones de combustible el avión no podría aterrizar hasta COnsUmir unos 

horas de vuelo. Cualquier emergencia o 
galones, que equivalían a casi 12 

talla del motor sería catastrófica y una turbulencia 

des 

SOmeteria al avión a sus límites de in-
ImenOS que Severa 

tegridad estructural. Un aterrizaje for 
zoso con esa cantidad de gasolina, un 
acuatizaje o un incendio, serían fatal 
mente trágicos. 

Los viajeros necesitaron visas para 
todos los países a visitar además de va 
Cuna para la fiebre amarilla, cólera, ti 

foidea y viruela. También tuvieron que 
obtener permisos para volar a Grecia, 

Turquía, Irán, Pakistán, India, Nepal, 
Birmania, Tailandia, Filipinas y Fidji. . 

Llevaban seguro del avión con daños 

a terceros y tarjetas de créditos Shell y 
Esso para combustible. 

Como equipo adicional llevaban ra 

dio direccional pórtatil, un radio "be 

acom", un extinguidor, una lámpara re 

lámpago intermitente, dos chalecos sal 

vavidas, una bolsa inflable con raciones 

de emergencia, dos máscaras de 

oxígeno, un "flashlight" grande y otro 

chico, dos micrófonos, dos audífonos, 

dos termos de a litro, dos pequeñas al 

mohadas, un estuche de herramienta, 

una gamuza, un embudo para gasolina 

y otro para aceite, una cuerda de nylon 

y efectos personales. 

En cuanto a material de navegación 

llevaban mapas GNC de la ruta, mapas 271 



Patricio Milmo en su oficina de Aerocentro. 

ONC para vuelo visual únicamente de 
puntos de destino, mapas de posición 
de rutas oceánicas, mapas Consolan, 
cartas de aerovías para vuelos por ins 
trumentos y aéreas de los principales 
aeropuertos de la ruta, diversos arte 
factos y dos computadores. 

En vuelo 

El día 21 el "Embajador Azteca" llegó a 
San Antonio. En la ruta dejó de fun 

XB-RIS 

272 Patricio ya había viajado por Sudamérica en un Bonanza. 

cionar el segundo ADF y el piloto auto-mático. 
El día 22 volaron a Mineral Wells, Te. 

xas, para que en la fábrica Mitchel arreglaran el piloto automático. 
El jueves 23 volaron a Wichita para 

reparar el segundo ADF. El 24, ya en 
vuelo, el indicador de presión de manj 
fold del motor izquierdo dejó de fun 
cionar por lo que regresaron a esa 
ciudad para corregir la falla. 

El día 25 el avión quedó listo y el re 
porte meteorológico fué aceptable para 
volar hasta Quebec en Canadá, a donde 
llegaron después de 9 horas de vuelo. 
Fué la primera vez que el XB-BUO voló 
durante tanto tiempo sin aterrizar. 

El día 26 salieron de Quebec con 
buen tiempo inicial y muy malo al final 
de la ruta y al llegar a Gander, Terrano 

Va. 
Pasaron en Gander todo el día 27 es 

tudiando el cruce del Atlántico Norte 
hasta Shannon, Irlanda. Sería la primera 
vez que el avión despegaría con todo su 
peso mnáximo. 

A las 2 de la madrugada del día 28 es 
taban en el aeropuerto los dos mexica 

nos listos para proseguir el viaje. Con 
lámparas de mano inspeccionaron el 
avión. Carretearon pesadamente por la 
carga del combustible y con viento gla 
ciar de frente despegaron. Dos horas 
después estaban a 9,000 pies de altura. 
Checaron los barcos Charlie" y "]u 
liet" y al cruzar un frente se cargaron 
peligrosamente de hielo. Por fin llega 

ron a Shannon v aterrizaron con radar. 

Estupendo vuelo de casi 10 horas en 

el que sólo hubo que reportar la falla del 

piloto automático y de un ADF. 

Al día siguiente, 29 de septiembre, Sa 

lieron de Shannon con destino a Ga 

wick, uno de los cuatro 
aeropuertos 

londinenses. 
El día 1 de octubre dejaron la capital 

británica para volar hacia Lisboa, Por-

tugal. 
El domingo día 3 salieron hacia Se-

villa, España. Por carretera v 
visitaron 

Málaga y Torremolinos. 
El día 6 de octubre dejaron la capital 



Patricio Milmo y el Twin Comanche en Gander, antes de iniciar el cruce del Atlántico. 

andaluza para volar a Suiza, en cuya ciudad de Ginebra había un taller auto rizado Piper en donde proyectaban so lucionar algunos problemas. 
El sábado 9 deespegaron de Ginebra Con plan de vuelo por instrumentos ha Cia Atenas. Como el piloto automáticO volvió a fallar, de nuevo regresaron al taller y tuvieron que esperar hasta el lu-Nes para que lo volvieran a revisar. El avión nO quedó listo en el tiempo pro-metido y, además, los mecánicos en-Contraron una grieta en el turbo del mo-tor izquierdo por lo qe fue necesario cambiarlo. 

GANDER 

(antigua Constantinopla) en la Turquía 
Europea. 

El sábado 23 salieron de Estambul ha 
cia Teherán, capital de Irán (Persia). 
Fué un vuelo nocturno impresionante 

por el mal tiempo y la zona de elevadas 
montañas que tuvieron que atravesar; 
hicieron frente a fuertes turbulencias. 
en medio de una tempestad de agua y 
relámpagos y por fin llegaron a Tehe 
rán después de consumir casi todo el 
oxígeno. 

Milmo y Delgado se levantaron 
temprano, como siempre, y después de 
solucionar infinidad de trámites, tam 

bién como siempre, salieron mucho 

más tarde de lo previsto, como les 
0currió durante casi todas las etapas 

del vuelo. 

Por fin., el día 14, Patricio probó el avión en vuelo y lo encontró todo fun-Cionando Correctamente. El día 15 sa-ieron de Ginebra. En toda la ruta por el Mediterráneo tuvieron muchos proble-Mas debido a las alturas y cambios de Tumbos impuestOs por los controlado-Tes. AterriZaron en Atenas después de 10 horas de vuelo con mal tiemp0. \enica Tumbo a la cercana Estambul 

E 

miércoles 22 dejaron la ciudad he-

Era el 26 de octubre y se fueron con 

rumbo a Karachi, Pakistán. Después de 

casi siete horas de vuelo sobre el desier 

to llegaron a su destino., 
El día 27 volaron de Karachi hacia 

Nueva Delhi, India, donde tuvieron 

problemas con el papeleo debido a que 273 
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Los mexicanos pasan inspección en Teherán. 

por el cambio de fechas del plan origi 
nal llegaron con el permiso de entrada 
vencido. 

El día 30, después de las clásicas tres 
horas en trámites, despegaron para v0 
lar a Katmandú, capital de Nepal, ubi 
cada en pleno Himalaya, cerca del Eve 
rest, la montaña de mayor altura en el 
mundo. 

Los mexicanos recorrieron algunos 
lugares de interés de ese extraño país 
colocado en "el techo del mundo" 
donde conocieron a Sergio Fernández 
miembro del equipo argentino de alpi 
nismo que intentaría escalar el Everest. 

en 

El día 2 de noviembre dejaron Kat 
mandú para descender hasta la costa, 

en Calcuta. En vuelo fotografiaron el 
cercano Everest. 

El día 3 salieron de Calcuta entre los 
rumores de una guerra entre India y Pa 
kistán. Aterrizaron en Rangún, Birma nia, donde recibieron pésimas aten ciones, los entretuvieron durante varias horas y les cobraron carí_imo. El día 4 también perdieron mucho tiempo en trámites para la saldida y pa ra colmo tuvieron una rueda desinfla da. La hincharonya los cinco minutos había perdido cinco libras de presión. Como no había manera de arreglarla en Rangún, Patricio decidió hincharla al máximo, despegar de inmediato y ya en el aire esperar a que perdiera menos aire al no tener que soportar el peso del 274 avión, para llegar con suficiente pre 

sión y hacer un aterrizaje confiable, Co 
mo no tenían seguridad del estado de la 

rueda, Patricio tomó tierra con todas 
las precauciones del cas0: suavemente, 
cargando el avión sobre la rueda sana y 
buscando una salida rápida para no 
quedarse obstruyendo la pista en caso 
de que algo fallara. La rueda tenía tan 
poco aire que al llegar a la plataforma 
de estacionamiento estaba totalmente 
deshinchada. Casi un día les llevó con 
seguir una cámara nueva y reparar la 
otra. 

El domingo día 7 llegaron al aero 
puerto a las 6 de la mañana pero no sa 
lieron sino hasta las 11 en que lograron 
despegar, después de pasar infinidad 
de tediosos e inútiles trámites por los 
que tuvieron que pagar 58 dólares. 

Cinco horas después estaban en Singa 
pur, donde fueron recibidos y atendidos 
amablemente por los miembros del 
aeroclub. 

El miércoles 10 salieron hacia Mani 
la, Filipinas. Después de 6 horas sobre 
capa no lograban entrar en contacto 
con Manila. El sol se puso exactamente 
a la espalda de los pilotos y eso les 
extrañó ya que llevaban rumbo 55 mag 
nético, pero pensaron que por ser in 

vierno el sol se ponia un poco más ha 
cia el Sur. 

Perdidos en el mar 

Preocupados al no entrar en contacto 
Con Manila y sí recibir claramente una 
señal de Vietnam con identificación 

P.T,, que debería estar a más de 300 
millas a la izquierda de la posición del 
avión, pensaron que habían perdido el 

rumbo a pesar de haber corregido la de 
riva de acuerdo con e/ plan de vuelo. 
Ante la incierta situación Patricio cam 
bió de rumbo hacia la derecha, de 53 
grados a 90. Volaron así durante media 
hora y por fin captaron Manila, confir-

mando que el rumbo inicial era el ade 
cuado y que la corrección los hubiera 

llevado al mar infinito. Aterrizaron e 
Manila tras un vuelo de 8 horas: 

nutos que se les hizo eterno. 

sy45 mi-



Después del susto los dos mexicanos Consideraron que era recomendable ce lebrar el resultado feliz con una opípara Cena regada de buen vino. 

Impresionante vista del Himalaya desde el avión. 

Fara mayor ambiente una orquesta de violines, entre otras Composiciones, in-
Terpretó "Estrellita'" de Manuel M. Pon Ce. 

En Manila sufrieron los efectos de una huelga de Controladores de tráfico aéreo, despachadores y demás. El miér-coles 16, después de un sin fin de mo-lestias, salieron de Filipinas sin plan de vuelo y sin información meteorológica, pero eso sí, pagando 84 dólares por ser-vicios. Les esperaba un vuelo de 1,800 millas hasta Darwin, en Australia, el más lar-g0 hasta entonces por lo que llevaban 230 galones de combustible. Aterriza-ron en Darwin después de casi 12 horas 
de 

vuelo. El día 18 volaron de Darwin a Cairns, el 19 de allí a Brisbane y el 21 de Brisbane a Sydney. En este último tra-

mo una válvula no transfería gasolina y 
no pudieron usar un tanque. Arregla 
ron el desperfecto en Sydney. 

El día 24 salieron de la bella ciudad 
australiana con destino a Nandi, en las 

Fidji. A las cuatro horas de vuelo se 
aproximaron a un frente de tormentas, 

donde según reporte, había granizo. 
Encontraron luvia fuerte que después 

se convirtió en un verdadero diluvio. 

Tuvieron que desconectar el piloto 

automático por la turbulencia. Durante 

20 minutos volaban en una tromba y 

por el parabrisas circulaba un torrente 

de agua. Completamente desacelerados 

subieron 2,000 pies por minuto y el 

agua se transformaba en hielo instantá 

neamente. De súbito bajaron y el hielo 

del parabrisas se quebró con el torrente 

de agua. Los dos motores iban fallando 

probablemente por la cantidad de agua 

que entraba por las tomas de aire. 

Como no llevaban radar, los pilotos 

mexicanos temían estar en un callejón 275 



El "Embajador Azteca" en Honolulú, Hawaii. 

sin salida. No podían seguir en estas 
condiciones por más tiempo pero tam 
poco se atrevían a regresar. De repente 
salieron del frente y se encontraron con 
buen tiempo y un cielo sembrado de 
estrellas. 

El radio HF, único medio de comuni 
cación con la Humanidad en esas lati 
tudes, no funcionaba. Afortunadamen 
te se trataba solamente de un fusible 
que se pudo sustituir. 

Finalmente llegaron a Nandi y el día 
26 volaron a Suva, capital de las Islas 
Fidji. Ese mismo día fueron de Suva a 
Pago a Pago. Habían pasado la línea del 

tiempo y el calendario regresó un día. 

Impresionantes saltos 
El día 28 Patricio Milmo y Jesús Delga do, dos mexicanos llenos de espíritu in quieto y aventurero, hicieron frente al mayor reto que se les interpondría en este hermoso viaje en que el "Embaja dor Azteca" iba luciendo su multicolor plumaje por mundos diversos: tendrían que volar sobre el mar durante 16 horas sin ninguna referencia. El tramo de Pago Pago a Honolulú es de 4,500 kilómetros que habrían de superar en el pequeHo y frágil Twin Comanche. 
Patricio tuvo que hacer prodigios pa ra ahorrar combustible. Cuando sa lieron de Pago Pago estaba aún cerrado el restaurante y no llevaban comida ni siquiera café por lo que sólo pudieron 276 comer galletas y tomar agua. Tampoco 

debían usar la caletacCIón para no con. 
sumir gasolina. A las diez horas del des. pegue se hizo de noche y empezaron las 

marcaciones erráticas de los ADE 
Entraron a zona de lluvia. 

Pasaron las 14 horas de vuelo v no 
lograban contacto con Honolulú. Patri. 
cio redujo la potencia a 22 pulgadas y 
2,200 revoluciones. Durante todo el 

vuelo habían ido corrigiendo la deriva 
de 4 grados a la derecha por los vientos 
pronosticados. En esas distancias un le 
ve error de navegación podía significar 
no enContrar nunca la meta. Por fin, es 
tablecieron contacto con Honolulú aun 
que con mucha estática. El avión de 
rescate salió en su búsqueda porque 
habían vencido el tiempo de llegada. A 
las 15 horas y 45 minutos de vuelo 
triangularon su posición entre el VOR 
de Hawaii y el de Honolulú. 

Honolulú los captó con radar a 100 
millas. Entonces encendieron las luces 

de aterrizaje del avión para que los locali 
zara el avión de rescate más fácilmente. 
Después de 16 horas y media de vuelo 
divisaron Honolulú con combustible de 
sobra, pero de todas formas los escoltó 
el avión de rescate. 

El jueves 2 de diciembre volaron de 
Honolulú a Hilo y al día siguiente, 

nuevamente con 266 galones de com 
bustible, saldrían hacia San Francisco 
en el Continente Americano. Por 
Cuatro veces se fundieron los fusibles 
del HF por lo gue las siguientes comu 

nicaciones las tuvieron que hacer en 
VHF a través del barco 'November" y 
los aviones de línea que se prestaron a 

servir de puente, Amaneció cuatro ho 
ras antes de llegar a San Francisco. La 
arribada a la ciudad del Golden Gate la 
hicieron después de las 16:20 horas de 

vuelo tranquilo. 
El día 5, muy temprano, salieron del 

heropuerto Internacional de San Fran 
cisco con rumbo a la Ciudad de Mon-

terrey. El reporte de tiempo 
pronosticó 

buenas condiciones al principio de la 

ruta y después nevadas y chubascOS. 

mal tiempo. Con temperatura 
exterior Sobre Douglas, Arizona, 

empezó el 



de -20 
grados cada vez que entraban en 

las 
cúspides se les formaba hielo. As-

cendieron hasta 18,000 pies usando el 

ONÍgeno. A medida que perdían peso 

Irepaban más alto gracias al magnífico 
funcionamiento de los turbos. Llegaron 
hasta 20,000 pies. 

En 
condiciones de instrumentos le-

garon a Monterrey tras casi 9 horas de 
ruelo. 

Aterrizaron en el Aeropuerto Interna 

cional Mariano Escobedo para cumpli-
mentar los trámites de vuelo interna-

cional y de allí se trasladaron casi de 
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noche y con lluvia hasta Aerocentro en donde familiares y amigos los reci bieron efusivamente. 
El "Embajador Azteca" 

plenamente al reto que le respondió 
los dos pilotos regiomontanos, quienes 

impusieron 
después de 75 días y de más de 200 ho ras de vuelo en toda clase de condi ciones meteorológicas, sobre océanos, montañas y desiertos, regresaban ple namente satisfechos al h0gar. Un capítulo más de la historia de la aviación mexicana había terminado Con un final feliz. 
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VUELO PRESIDENCIAL 

El día 29 de marzo de 1973, a las 10:00 

horas, despegó del Aeropuerto Interna 
cional de la Ciudad de México el avión 
DC-8 de Aeronaves de México, 
"Puebla", llevando a bordo al presidern 
te Luis Echeverría Alvarez quien ini 
ciaba una gira de trabajo que daría la 
vuelta al mundo. 

Por primera vez un avión COn 
matrícula mexiCana, XA-SIA, 
aterrizaría en los aeropuertos de Mos 
Cu, Irkutsk, Pekín y Shanghai. Por prime 
la vez un vuelo presidencial mnexican0 

Los viajes presidenciales 

entre México y Wshington lo hizo en 
un Britannia de Aeronaves de México 

al mando de los capitanes Abrahán 
Carrasco Juárez y Luis Ramnos Pérez. 

Los viajes locales en USA y Canadá es 

tuvieron a cargo de aviones oficiales. EI 

regreso desde Austin, Texas, fue de 

nuevo en el Britannia. 

El día 16 de enero de 1960, de nuevo 

el presidente Adolfo López Mateos ini 

ciaba una gira por Sudamérica a bordo 

de un Britannia de Aeronaves de Méxi 

co con los capitanes Abrahan Carrasco 

Juárez y Hugo de Hoyos al mando. El 

vuelo de ida fue México-Caracas, don 

de se empleó un DC-6B rentado a Pan 

American, con tripulación de esa 

aerolínea, en el que se visitaron Brasil, 

Argentina, Chile y Perú. El regreso de Li 

ma a México se hizo nuevamente a bor 

do del Britannia mexicano. 

Los vuelos presidenciales a nivel inter-

de julio de 1956 realizó el presidente 
nacional se inician con el que el día 21 
don Adolfo Ruiz Cortines a Panamá donde se celebró una reunión de presi-dentes de América. El avión empleado fué un Convair 340 de Aeronaves de México tripulado por los pilotos Guillermo Preiser y Blas Yannelli. El día 9 de octubre de 1959 el licen-ciado Adolfo López Mateos visitó Esta-dos Unidos y Canadá y el vuelo de ida 

El licenciado Adolfo López Mateos el 

día 24 de marzo de 1963, a bordo del 

DC-8 
"Tenochtitlan" de Aeronaves de 

México, comenzó un vuelo que lo 

llevaría a París donde el Estado Mayor 

Presidencial había rentado un Cara 

velle a Air France para viajar a Belgra 

do, Varsovia, 
Amsterdam, Bruselas .y 279 

daba la yuelta al mundo. 



El presidente Adolfo López Mateos con directivos, pilotos y 
empleados de Aeronaves de México en su viaje a Europa. 

Frankfurt, para de nuevo en el "Te 
nochtitlan" regresar a México. Las tri 
pulaciones las integraron los capitanes 
Antonio Gómez Castresana, Francisco 
Lavat Bayona, José Luis Frías González 
Moreno, Armando Trejo de la Hoz, Ru 
bén Ocaña Rubio, Fausto Lachica 
Servín y Allan Burke Rodriguez. 

Los sobrecargos fueron Arturo Gon 
zález García, Carlota Téllez Girón, Luz 
María Bolaños, Rosa Garza Amador y 
Javier Velázquez Olarte. 

Durante los días 10 al 22 de enero de 
1966 el presidente Gustavo Díaz Ordaz 
efectuó una gira de trabajo por todos 
los países centroamericanos emplean 
do en el viaje un DC-6 de la Fuerza 
Aérea Mexicana y al regreso, desde Pa 
namá hasta la Ciudad de México, el DC 
8 Tenochtitlan'" de Aeronaves de Mé 
xico. 

El día 10 de abril de 1967 el presiden 
te Gustavo Díaz Ordaz asistió a la junta 
de presidentes de América que se ce 
lebró en Punta del Este, Uruguay, 
empleando para el viaje el DC-8 
"Puebla'" de Aeronaves de México que 
debió hacer una escala técnica en Lima, 
tanto a la ida como el regreso. La tripu lación la formaron los capitanes José Luis Ramírez, Abrahán Carrasco, Ro 
berto Salinas e Ignacio Vera. Los sobre 
cargos de dicho vuelo fueron Emma de 
la Portilla, Amalia Zarco, Irma Aguila, 280 Pedro Islas y Hernán Buenfil. 

El día 7 de marzo de 1972 el presiden. 
te Luis Echeverría Alvarez realizó un 
viaje oficial a Japón empleando el avión 
DC-8 "Puebla" de Aeronaves de Méxi. 
Co que, tanto a la ida como al regreso, 

debió hacer escalas técnicas en La Paz. 
Honolulú y Wake. En esta oportunidad 
viajaron dos tripulaciones completas, 
integrada una por los capitanes Miguel 
Mateos Rico, Patricio Télles Girón, 
Agustín Díaz de León y Allan Burke y la 
otra por los capitanes Víctor M. Guera 

Mayaudón, Angel García Lascurain, 
Benjamín Mejía Guízar y Gilberto del 
Moral Machorro. Los sobrecargos 
fueron Mario González Ordónez. 
Esther Lina Godínez, María Eugenia 
Martínez, Javier Velázquez Olarte, 
Amalia Zarco, Jaime Niebla y Gloria Pé 
rez Torres. 

El día 16 de abril también de 1972 y a 
bordo del mismo avión, el DC-8 
"Puebla", el propio presidente Luis 
Echeverría visitó Perú y Chile en forma 

oficial. Los pilotos de la aeronave 
fueron los capitanes Víctor M. Guerra 

Mayaudón, Mauro Gomezperalta Da 
mirón, Carlos F. Godina, Manuel Tira 

do Campini y Gilberto del Moral 
Machorro. 

El día 14 de junio del mismo año, 
1972, nuevamente el presidente Luis 
Echeverría salió en gira oficial al 
extranjero, esta vez a Washington, 
empleando el avión DC-8 Jalisco" de 
Aeronaves al mando del capitán Blas 
Yannelli Francolino. 

Los preparativos 

Un vuelo presidencial tiene todos los 
ingredientes de orden técnico y opera 
cional de cualquier vuelo regular de pa 
sajeros, más una serie de factores adi 

cionales que le dan un carácter muy pe 

culiar. Por ejemplo, el riguroso cumpi 
miento con los horarios es mucho más 

Severo en estos casos. las condiciones 

del protocolo afectan bastante a las tr1 
pulaciones, la seguridad cobra en estos 

Vuelos un mayor relieve aún y, por tan 

to, deben incrementarse todos los pro 



cedimientos relativos a la misma. 

Para 
cada vuelo presidencial la ge-

rencia de Operaciones de Aeronaves de 

México, a cargo del señor Enrique 
Sainz, elaboraba un manual donde se 
tenían 

previstas todas as recomenda-

ciones para todos los casos, incluso los 

ción sobre aerovías, hasta el comporta-más difíciles de prever. Desde informa-

miento de las tripulaciones en tierra; 
desde la reglamentación aeronáutica de 

cada país, hasta la recomendación de 

no fumar ni masticar chile, desde todas 

las explicaciones referentes a los siste 
mas v redes de comunicaciones, hasta 
de que el encargado del comnisariato 
tendrá que estar presente en la elabora 
ción de los alimentos y no se separaría 
de ellos hasta que estos estén a bordo. 
Desde las conversiones de pies a 
metros, de millas náuticas a kilómetros, 

de pulgadas a milímetros y milibares, 
de libras a kilogramos y a la inversa, ya 
que las operaciones aéreas en Occiden 
te se hacen en pies, libras y millas, 
mientas que en Rusia únicamente se 
emplea el sistema métrico decimal. 

El manual incluía, lógicamente, el 
proyecto de plan de vuelo para cada 
tramo de ruta, descripción de cada 
deropuerto con su información técnica 
COrrespondiente, nombres de personasS Y Contactos en cualguier ciudad para Cualquier tipo de problemas y una serle de recomendaciones para casoS de ne-Cesidad y emergencia. 

Las diferencias entre un vuelo de iti-nerario y un vuelo presidencial son bas-
tantes, incluyendo la participación que en éste tiene el Estado Mayor Presiden-Cial. 

El avión. 

El DC-8* "Puebla'" matrícula XA-SIA fué entregado a Aeronaves de México el dia 2 de octubre de 1966 junto con su gemelo el electuada en Long Beach, California. Con m motivo de este acontecimiento el Ingeniero Jorge Pérez y Bourás, direC-or general de Aeronaves, invitó a la 

Jalisco" en una ceremonia 

ES bE 

El DC-8 bautizado "Puebla" es un avión muy viajero. 

fábrica Douglas al señor Aarón Merino Fernández, gobernador de Puebla, quien fué atendido por el señor Donald W. Douglas, presidente de la firma Douglas, y presidió la ceremonia de 
bautismo. 

La primera tripulación del "Puebla" 
en el viaje desde Long Beach a México 
estuvo integrada por los capitanes 
Francisco Lavat, Blas Yannelli Franco 

lino y Antonio Reza. Los sobrecargos 
fueron Javier Velázquez Olarte, Hernán 
Buenfil, Predo Islas, Alma Rosete, Jorge 
Maldonado, Esmeralda Arreola y Artu 
ro González. 

EI �Puebla" es un Douglas DC-8-51C 
Con cuatro motores Pratt & Whitney 

JT3D con capacidad para 153 pasajeros 
entre clase turista y primera. Para los 

vuelos presidenciales de larga duración 
se hacían modificaciones interiores para 

dejar un salón únicamente para uso del 

presidente, así como la instalación de 

guardarropa y sala de descanso. Para el 

viaje alrededor del mundo la capacidad 

era de solamente 88 pasajeros. 

Las caractéristicas esenciales de este 

avión son las siguientes: 
Longitud: 45.90 mts. 
Envergadura: 43.40 mts. 
Altura: 12.90 mts. 
Peso máximo: 147.4 tns. 
Autonomía: 6241 mts. 

Altitud de vuelo: 10,000 mts. 

Velocidad de crucero: 900 kph. 

Planta motriz:4 
turborreactores P&W 

de 8,200 kg. 
El DC-8 'Puebla"" de 

Aeronaves de 281 
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Ing. Raymundo Cano Pereira, director general de Aeromé 
xico y coordinador del vuelo alrededor del mundo que se 
llevó a cabo con una impresionante precisión. 

Cap. P.A. Pedro Cota Miranda, comandante del 'Puebla'" en el viaje alrededor del mundo. 

México ha sido un avión que ha visi. 
tado muchísimos paises en parte por 
sus vuelos de ruta y fletamento con la 
aerolínea (USA, Canadá, España, Fran 
cia, Alemania Federal, Portugal, Pana 
má v Venezuela) como por los viajes 

presidenciales que ha realizado (Perú. 
Chile, Uruguay, Gran Bretaña, Bélgica. 
URSS, China, Japón). 

Tripulación. 

El ingeniero Raymundo Cano Pereira, 
director general de Aeronaves de Méxi 
co viajó en calidad de coordinador ge 
neral del vuelo. 

La tripulación técnica la integraron 
los pilotos Pedro Cota Miranda, Sergio 
Ortiz Gutiérrez, Sergio Mújica García, 
Angel García Lascurain Zubieta, Te 
odoro H. Brunner Riemann, César I. 

Mendiburo Sánchez, Gilberto del Moral 
Machorro y Guillermo Olvera Esquivel. 
Los sobrecargos fueron Arturo Reyes 

Gutiérrez, Esther Lina Godines, Martha 
Martínez Fresan, Idolina Tovar Garni 
ca, Pilar Cuevas Beltrán y como respon 
sable general del servicio viajaba Xa 
vier Velázquez Olarte. 

El personal técnico iba al mando de 
Raúl Sifuentes Sánchez y el de opera 

ciones de Raymundo Villegas Baca. Co 
mo médico viajaba el doctor Juan Pérez 
Casas. 

La vuelta al mundo en 50 horas. 

A las 10:00 horas del día 29 de marzo de 
1973 el avión DC-8 "Puebla despegaba 
de la pista 5D del Aeropuerto nterna 
cional de la Ciudad de México con des 
tino a Ottawa, primera escala de un pe 

Tiplo que circunvalaría al mundo y en el 

que se emplearían un total de 50 horas 
efectivas de vuelo. 

Las etapas en Canadá, Gran Bretana 

(Manchester y Londrés), así como las 

de Bruselas y París, no ofrecieron ma-

yor atractivo desde el punto de vista 

aeronáutico, ya que nuestras tripula-

ciones y aviones realizaban vuelos se-

mejantes desde hacía muchos años. Sin 



embargo0, en París comenzaba una eta 
pa del Viaje que, aeronáuticamente 
hablando, iba a resultar sumamente in 
teresante por las siguientes circunstan 
cias: nungun avión o tripulación mexi 
cana había volado por la Unión de Re 
públicas Socialistas Soviéticas, ni por 
la República Popular China y menos 
aún cruzado las inmensas extensiones 
desérticas y heladas de Siberia y el Asia 
Central. Tanto la URSS como China 
tienen sistemas de navegación y 
Control de tráfico aéreo muy distintos a 
los de Occidente, su red de radioayudas es igualmente diferente e, incluso, infe Tior en cantidad v calidad para la aviación civil, Todo lo relacionado con transporte aéreo civil se maneja, des-de muchos puntos de vista, con carác-ter militar, incluyendo aspectos opera-cionales. Muchos de los sistemas de ra-dioayudas, incluyendo los ILS, emple-an frecuencias de onda distintas a las 
10 captan las señales. 

El �Puebla'" en Moscú. 

Pero la mayor dificultad para volar 
espacio aéreo ruso y chino esta sobre el 

ba en el hecho de que los pilotos mexi-canos apenas dos horas hantes de su despegue en París COnocerían las ca-

tas, bastante rudimentarias y tendrían 
su primer contacto con el navegante so 
viético (un piloto de Aeroflot) que los 

acompañaría en la cabina durante todo 
el vuelo sobre el espacio aéreo ruso y él 
sería el único que estaria en contacto 
con tierra y traduciría al inglés las ins 
trucciones a la tripulación mexicana. 
Todo el vuelo se haría por este sistema 
mediante control de radar terrestre de 
tal forma que, prácticamente, los pilo 
tos se guiarían por las instrucciones de 
tierra. En estas condiciones los descen 

SOS, aproximaciones y aterrizajes, 
empleando solamente un ADF, serían 
casi a la antigüita. 

Rusia, Siberia y China. 

En estas condiciones tan poco cómodas 

el "Puebla" salió de París hacia Moscú 

teniendo como alterno el aeropuerto de 

Kiev. A pesar de ciertas dificultades de 

interpretación y la tensión lógica en la 

tripulación por las circunstancias del 

vuelo, la llegada a Moscú resultó sin no 

vedad y allí se auxiliaron de uno de los 

dos únicos VOR que había en servicio. 

El otro estaba en Leningrado. El avión 

presidencial fué enviado a Vnukovo, 283 

occidentales y los sistemas de a bordo 
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El "Puebla" sirve de fondo al encuentro entre el presidente 
Luis Echeverría y el premier Chou en Lai en Pekín. 

aeropuerto para tráfico nacional única 
mente, pero que posee la terminal para 
atender vuelos especiales y de jefes de 
Estado. 

El vuelo entre Moscú e Irkutsk, inde 
pendientemente de que aún a la distan 
cia no podemos comprender el objeto 
de dicha escala, significaba más de 
cinco horas de vuelo sobre Siberia sin ra 
dioayudas y confiados solamente a las 
instrucciones de tierra desde donde los 
controladores de radar irían informando 
del desarrollo del vuelo y al par dando 
instrucciones. 

El descenso en Irkutsk, capital de la 
República Federativa del mismo 
nombre en Siberia, ha sido al aterrizaje 

Z04 Los escolares de Pekín en la recepción en el aeropuerto. 

más difícil realizado por la tripulación mexicana en toda su vida y eso que es. taba integrada por pilotos con muchos años de experiencia y horas de vuelo Había condiciones de mal tiemp0 con lluvia intensa, en un aeropuerto desco nocido, pendientes de instrucciones en un idioma desconocido, con indica 
ciones en metros que aunque les sean a 
los pilotos familiares en tierra no lo 
eran en la cabina y además apoyados en 
un sistema tan primario como un solo 
ADF entre montañas. ResultÓ una ope 
ración difícil y una experiencia que no 
querrían repetir. 

Al salir de Irkutsk subieron al avión 
el piloto de Aeroflot que acompañaba a 
la tripulación mexicana y el piloto chi 
no de la CAA que desempeñaría el mis 
mo papel volando sobre territorio chi 
no. Al pasar el avión sobre la frontera el 
chino sustituyó al ruso en la cabina de 
mando y la situación fue la misma: el 
chino se comunicaba a tierra y recibía 

las instrucciones que pasaba en inglés 
(un muy mal inglés por cierto) a la tri 
pulación mexicana que actuaba en con 
secuencia. Si algo no se había entendi 
do a satisfacción, la tripulación se 
hablaba en español y se comunicaba en 
inglés con el chìno que nuevamente 
establecía contacto con tierra. Angel 
García Lascurain era el piloto mexicano 
encargado de dirigirse en inglés tanto al 
ruso como al chino. 

En Pekín mejoraron las cosas, lo mis 
mo desde el punto de vista ambiental 
que del aeronáutico. Había buen tiem 

po y buen clima en comparación con el 
descomunal frío de Siberia, la recep 
ción fue impresionante de afecto y ca 

lor y los aeropuertos chinos, como ellos 

açn no producen sus propios equipos, 
poseen elementos occidentales que si 

pudieron ser aprovechados por la tripu 
lación del 'Puebla'. 

El vuelo entre Pekín y Shangai tam 

bién mejoró gracias a que se pudieron 

usar algunas radioayudas en ruta. 
La 

presencia del presidente 

Echeverría en China tuvo una impor" 

tancia considerable pues era el primer 



jefe de estado que visitaba aquella Re-
pública después del 'contacto" estable-
cido hacía muy poco tiempo por el pre-
sidente norteamericano Richard Ni-
XOn. Tanto Mao Tse Tsun, cOmo Chou 
en Lai y demás jerarcas de la República 
y del Partido Comunista Chino, tu-

ieron un trato sumamente deferente 
nara con el Presidente Echeverría v 
miembros de la comitiva. A nivel popu 
lar esta deferencia también tuvo múl 
tinles manifestaciones y los mexicanos 
fueron extraordinariamente bien reci 
bidos y atendidos en todas partes. 

Los pilotos mexicanos fueron objeto 
de una atención muy especial, tanto en 
Rusia como en China y se dieron cuen 
ta que los pilotos de ambos países reci 
ben también un trato preferente, inclu 
So, sobre funcionarios de cierta impor 
tancia. A través de ese trato externo pa 
rece que los pilotos fueran una clase 
muy especial y, realmente es pues son 

los únicos ciudadanos de esos países que se pueden salir. . . hasta con avión. 
En Shanghai terminaba el viaje oficial y las escalas en Wake y Honolulú tendrían únicamente carácter técnico para abastecerse de combustible, así que comenzaron las prisas para regre Sar a casa. Pero se presentó un ligero problema no previsto por nadie: el 

avión pesaba más de lo autorizado para el despegue. Detectado el motivo fué necesario mandar a México a través de CAA y Japan Airlines a unos 40 pasaje-US de la segunda escala de la comitiva. Como tampoco quedaban las cifras s de acuerdo al manual, el ingeniero Ray-mundo Cano, director general de Aer0-
Co, Se puso en contacto telefónico con 

naves de México y un magnífico técni-
los ingenieros de la Douglas en Long Beach y solucionó el problema del exce-SO de peso al despegue con la instala-ción de unos pernos en determinados 
Zaje que gaarantizaron la seguridad. Así 
puntos de las piernas del tren de aterri-

Car máS pasajeros, combustible (que no 

ué posible salir de Shanghai sin sacrifi-
era posible) ni los regalos o compras acumulados durante el viaje. 

El presidente Echeverría en la cabina del DC-8. 

A caSa 

El vuelo de regreso a través del Océano Pacífico se hizo en la forma habitual de 
la época, aprovechando las radioayu 
das y apoyándose en la navegación 
astronómica por lo cual formaban parte 

de la tripulación dos navegantes que 
tenían experiencia desde su formación 
en Aerovías Guest. 

Cap. P.A. Angel García Lascurain, piloto e intérprete en el 

vuelo Con los rusos y chinos. 
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El primer ministro Chou en Lai posa con los pilotos v otros miembros de la comitiva. 

A la legada a Méxic0 el DC-8 
"Puebla" había dado la vuelta al mundo 
en casi 50 horas de vuelo efectivo y 
había recorrido felizmente 45,100 kiló 
metros. 

Todavía habría otros vuelos presiden 
ciales en los que el protagonista sería 
nuevamente el presidente Luis 
Echeverría. Uno se inició el día 8 de no 
viembre de 1974 con destino a Viena 
para asistir a una reunión del Club de 
Roma. También se visitaron otros 
países europeos incluyendo Italia. El 

Honolulú 
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avión empleado fué el DC-8 "Guana 
juato" 

Fué a bordo del propio "Guanajuato" 
que el presidente Echeverría realizó 
otro vuelo presidencial visitando estos 

países: Guyana, Senegal, Argelia, Irán, 
India, Sry Laka, Tanzania, Kwait, Ara 

bia Saudita, Egipto, Israel, Jordania, 
Trinidad Tobago y Cuba. Tuvo un re 
corrido de 53,504 kilómetros. 

El presidente José López Portillo, 
desde su campaña electoral, decidió 

COmprar para el Estado Mayor Presi 

Irkuty 
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dencial los aviones necesarios para sa-
tisfacer los requerimientos de transp0r-

te aéreo de la Presidencia. Muy pronto 
llegaron dos aviones Boeing 727 
comprados a Northwest, en los Estados 
Unidos, revisados y adaptados para ese 

servicio. De esta forma, Aeroméxico 
deió de prestar servicios al Estado Ma 

yor Presidencial, como había venido 
ocurriendo durante muchos años para 
beneplácito de quienes consideraban 

interna que era un prestigio nacional 

cional para la aerolínea el ser el trans 
Dortista oficial de la Presidencia y cen 
sura de quienes pensaban que se hacía 
un gran daño económico y en la imagen 
a la companía por la tan frecuente 
distracción de equipo vital en el servi 
cio cotidiano. Ambos puntos de vista 
eran razonables, y en este casO se buscó 
la mejor solución: cada quien a lo suyo. 

Douglas DC-8 

0 

ERON 

PUEBLA 

El ingeniero Jorge Pérez y Bourás, director general de 
Aeronaves de México, recibe en la fábrica Douglas el DC-8 
"Puebla". 
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EL PEREGRINO: 
DE CZESTOCHOWA AL TEPEYAC 

Cuando el 16 de octubre de 1978 el hu 
mo blanco en el Vaticano anunciaba 
que el cardenal arzobispo de Cracovia Karol Wojtila, había sido designado pa 
ra ocupar la Sede de San Pedro en Ro 
ma, cabeza de la Cristiandad, un grupo de mexicanos hizo las maletas para asistir a su investidura. Estos notables 
Comenzaron desde entonces a realizar una importante labor de convencimien to con el objeto de que Su Santidad Juan Pablo II, según el nombre que habia adoptado el nuevo Papa, visitara nuestro país aprovechando la proximi-dad de la Conferencia de la Celam. Al parecer la promoción hecha por tste grupo de mexicanos tuvo éxito y Su Santidad manifestó, primero como 
seo manifiesto, la posibilidad de visitar 

una remota ilusión y luego Como un de-

México. Muchos hilos se movieron, tanto en la Ciudad de México como en el Vaticano para preparar el anuncio olicial. Finalmente, el día 2 de di-ciembre de 1978 el Papa Juan Pablo II iniormó al cardenal primado de Méxi-Co, Ernesto Corripio Ahumada y a mon-señor Alfonso López., presidente de la I| 

Conferencia Episcopal Latinoameri-

cana que tendría lugar en Puebla de los 
Angeles a principios del siguiente año, 
que viajaría a México en calidad de 
peregrino guadalupano'". Como Méxi 
co no mantiene relaciones diplomáticas 
Con el Vaticano, un vocero oficial de la 
Secretaría de Relaciones Exteriores in 
formó que el gobierno daría visa al papa 
de visitante distinguido". El presi 
dente de la República, licenciado José 
López Portillo dijo que iria al aeropuer 
to a saludar a Su Santidad porque es 
"una personalidad que lucha por la paz 
y la justicia social y le preocupan los 

grandes problemas de nuestro tiempo, 
especialmente el armamentismo". 

Ya no había la menor duda de que el 

Papa visitaría México y la mayoría del 

pueblo mexicano, católico y mariano 

por excelencia, manifestó su entusias 

mo por el acontecimiento. 

En cuanto se confirmó el viaje papal 

Comenzaron a hacerse conjeturas sobre 

la aerolínea que se haría cargo del viaje. 

Alitalia ofreció uno de sus aviones para 

realizar todo el vuelo, tanto de ida co 

mo de vuelta. Air France puso a dispo 

sición del Vaticano un Concorde. Pedro 

Vásquez Colmenares, director general 289 
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de Aeroméxico realizó gestiones para 
que, por lo menos, Aeroméxico se hi 
ciera cargo del viaje de regreso México 
Roma. Quienes tenían la facultad de de 

cidir, en uno y otro lado del Atlántico, 
resolvieron que el viaje entre Roma y 
Santo Domingo estuviera a cargo de 

Co. 

Alitalia y que de ahí a Méxicoy de Mé 
xico a Roma todo sería por Aeroméxi 

El DC-10 "Ciudad de México". 

El avión 

El capitán Armando Victoria Galván, 
director técnico; Sigfrido Paz Paredes, 
director comercial y el licenciado Fer 
nando Martínez Cortés, gerente de Re 
laciones Públicas, tuvieron a su carg0 
la organización del magno vuelo ya que 
durante el tiempo que durara el viaje 
papal el avión y los colores de Aeromé 
xico estarían en todos los diarios y noti 
cieros de TV del mundo. Terminados 
los preparativos que suponían una gran 
responsabilidad para Aeroméxico y un 
timbre de orgullo para México, el licen 
ciado Pedro Vásquez Colmenares infor 
mó del programa, de las medidas toma 

das y de los periodistas que 

0000 

Para transportar a Su Santidad el Papa 
Juan Pablo II, se eligió al avión McDon 
nell Douglas DC-10-30 bautizado 
"Ciudad de México", al que se le hi 

290 cieron una serie de modificaciones en 

UcuoAD DE MELIGo 

su decoración interior para propor 
cionar una mayor comodidad al ilustre 
viajero, así comno se le colocaron a am 
bos costados el escudo y banderas del 

Vaticano. 
El DC-10-30 "Ciudad de México", 

matrícula XA-DUG se incorporó a la 
flota de Aeroméxico el día 17 de abril 
de 1973. Se trata de un trirreactor de ca 
bina ancha con espacio para 301 pasa 
jeros y capacidad de combustible para 
vuelos de largo alcance. Fué entregado 
a la aerolínea nacional en una ceremo 
nia efectuada en Long Beach en la que 

John C. Brisindine, presidente de la 
Douglas, cortó la corbata al capitán 
P.A. José Luis Ramírez, primer coman 
dante de la aeronave, que pasó a formar 

parte del museo de comandantes de 

aviones Douglas. 
La majestuosa aeronave estaba 

equipada con computadoras y sistemas 
de navegación inercial para realizar 
travesías trasatlánticas con toda como 

didad y seguridad. El día 1° de mayo si 
guiente efectuó su primer vuelo en la 
ruta México-París con escalas en 

Miami y Madrid, esta vez al mando de 

los capitanes Antonio Gómez Castresa 

na y Hugo de Hoyos. 

Coprotagonistas 

La Dirección de Aeroméxico informó 

de las personas que integrarían la tripu 

participarían en el viaje. 



El Director General de Aeroméxico, licenciado Pedro Vázquez Colmenares con las tripulaciones de los 
vuelos papales. 

lación técnica y de cabina así como los 
responsables de relaciones públicas, 
mantenimiento, operaciones y control 
de vuelos, además de los periodistas 
que participarían en el viaje papal, des 
de Santo Domingo hasta México y de 
aquí a Roma. 

El coordinador general sería el capi 
tán Miguel Angel Escudero. La tripula ción técnica la integraron los capitanes Antonio González Cantú (comandante), Blas Yannelli Francolino (capitán), Jor ge M. Zúñiga Vázquez (1° oficial) y Gil berto Vallecillo Valenzuela (2° oficial). La tripulación de cabina la formaron los sobrecargos Mario González Ordó-
hez, Alejandro Moncada Loza, Gloria Ortiz Mijares, Norma Milchorena Her-
nández, Monique Valery Jost, María Luisa Hernández Ruiz, Raquel Modes-to Zavala, Martha Ortiz Vadillo, Raúl 
Sahagún Sánchez., Fernando L. Gu-tiérrez Lugo y María del Carmen Men-doza. 

El personal de Aeroméxico adscrito 
al vuelo estuvo integrado por el licen 
ciado Fernando Martínez Cortés, ge 
rente de Relaciones Públicas; Javier Ve 
lázquez Olarte, jefe de Servicios a Bor 
do y Luis Santillán, supervisor de Man 
tenimiento. 

Los periodistas asignados al viaje con 
el objeto de informar del mismo a tra 

vés de todos los medios de difusión, 
fueron éstos: 

Jesús Salcedo Perea, presidente de la 
Asociación Mexicana de Reporteros de 
Aviación. 

Jaime Durán, de Excélsior quien pos 
teriormente escribió un bello libro 

sobre estas experiencias a diez mil 
metros con el Vicario de Cristo. 

Juan de Dios Garza, de Novedades. 
Octavio Bernard, de El Nacional. 
Benjamín Miranda, de United Press In 
ternational. 
Rubén Serratos, de Diario de la Tarde. 

Felipe Villegas, de El Universal. 291 



Angel Madrid, de Ovaciones. 
Manuel del Castillo, de El Sol de Méxi 
CO. 

Su Santidad el Papa Juan Pablo II desciende del DC-10 a su llegada a México. 

Oscar del Rivero, de El Universal Gráfi 
Co. 

Leopoldo Mendívil, de El Heraldo de 
México. 

Jorge Tenorio Jiménez, de Ravisa. 
Raúl René Trujillo, de Radio XEX. 
Juan López Moctezuma, de Televisa 
Europa. 
Valentina Alazraky, de Televisa Euro 
pa. 
Joaquín López Dóriga, del Canal 13. 

Santo Domingo-México 

El día 25 de enero de 1979 Su Santidad 
el Papa Juan Pablo II pisaba tierra ame 
ricana en Santo Domingo, casualmente 
donde reposan los restos del Descubri 
dor Cristóbal Colón. La recepción fué 
impresionante. 

A las 11 de la mañana del día 26 de 
enero el Ciudad de México" despegó 

292 del Aeropuerto de Santo Domingo con 

plan de vuelo a la capital de la Repúbli 
ca Mexicana en donde varios millones 

de mexicanos esperaban ansiosamente 

la llegada del Papa, en el Aeropuerto In 
ternacional, en las calles por las que 
habría de transcurrir la comitiva, en el 

Zócalo, en la Catedral Metropolitana en 
todas partes por donde habría de pasar 
Su Santidad. 

Para este viaje, el Papa había recibido 
un boleto sinbólico a nombre de 

Giovanni Paolo II, que amparaba el iti 
nerario Santo Domingo-México-Roma 

en el Vuelo AM-01. 
La ruta seguida por el avión de Aero 

méxico entre Santo Domingo y México, 

fue la siguiente: Cabo Rojo, Kingston, 
Montego Bay, Isla de Gran Caimán, Co 

zumel, Mérida, Nautla, Tulancingo y 

Tizayuca, con una altura de crucero de 

10,600 metros. 
Al entrar el avión sobre territorio me 

xicano, Jesús Salcedo, de Canal 13 y 

presidente de los periodistas de 

aviación de México y a nombre del gru 

po, entregó personalmente a Su Santi 



dad una caja de maderas olorosas de 
Oinalá, Chiapas, que contenía tierra 
del Tepeyac que había sido obtenida 
nor Rubén Serratos, del Diario de la 
Tarde. También una rosa del Tepeyac 
labrada en plata, Como testimonio de 
bienvenida al peregrino devoto de la 
Virgen de Czestochowa al llegar a la 
tierra de la Virgen de Guadalupe. 

El comisariato de Aeroméxico había 
seleccionado este menú para el Papa: 
perla de frutas, huachinango en esca 
beche, ensalada de palmito, pollo al 

mendrado a la poblana, arroza a la me 
xicana, frijoles refritos, nangos con 
rompope y quesos. No faltaron los vi 
nos tintos y blancos, licores y champán. 
Por cierto, que lo primero que pidió Su 
Santidad al abordar el avión de Aero 
méxico fué un jugo de toronja para mi 
tigar el sofocante calor de Santo Do 
mingo. 

La llegada y recepción en el Aero 
puerto Internacional de la Ciudad de 
México resultó una manifestación 
impresionante e indescriptible que lle 
nó de emoción al Papa. Igualmente 

Ocurrió en todo momento de su visita 
por el país donde las manifestaciones 
de júbilo resultaron inolvidables. 

A Oaxaca y Guadalajara 
El viaje a Oaxaca estuvo a cargo de la 

Compañía Mexicana de Aviación que 
proporcionó el avión Boeing 727-200 

matrícula XA-HOV que estaba reciên 
Incorporado a la flota procedente de la 
planta Boeing en Seatle. 

Tuvieron a su cargo la atención del 
Papa y su comitiva los señores Tomás Jiménez Bocanegra, jefe de la Oficina 
Coordinadora de Mexicana y el licen-
ciado José Henonin, asistente del Ge-

Tente de Relaciones Públicas. La tripulación técnica la integraron los capitanes Roberto Guadarrama, Carlos Felipe Salicrup y Francisco 
Mondragón Tejero. Los sobrecargos fueron Silvia Griss, Lorenia Alamada, 
Margaret Franks, Martha Leticia Car-
mona, Lucy Moreno y Carlos Madrazo. 

Su Santidad viajó a Oaxaca a bordo de un Boeing 727 de 
Mexicana. 

El vuelo se efectuó el día 29 de enero, 
saliendo de la Ciudad de México a las 
10:25 para llegar a Oaxaca a las 11:15 y 
realizar el vuelo de regreso a las 18:50. 

Su Santidad pasó a la cabina de man 
do y después de saludar a los pilotos, 
hablar brevemente con ellos y darles su 
bendición firmó la bitácora del vuelo 

especial en el lugar del comandante, co 
mo recuerdo de su viaje en las alas de 

Mexicana. 
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Su Santidad desciende de un Puma. 

El día 30 de enero el Papa viajó de 
México a Guadalajara y regreso a bordo 
del DC-8 "Guanajuato' de Aeroméxico, 
cuya tripulación estuvo integrada por 
los capitanes Armando Victoria Gal 
ván, su hijo Armando Victoria Horta y 
su ahijado Arturo Dávalos. 'Es la pri 
mera vez que yo he formado una tripu 
lación", confesaría después Armando 
Victoria. 

Los sobrecargos fueron Angélica 
García, María Luisa Castillo, Angélica 
Grisell, Margarita Trejo y Lucila Garay. 

Si bien los recorridos del Santo Padre 
en la Ciudad de México, así como su 
viaje a Puebla y regreso, fueron a bordo 
de un vehículo terrestre, totalmente 
descubierto lo que nos permitió verlo 

Juan Pablo II firma fotografías y otros recuerdos a Fernan do Martínez Cortés, gerente de Relaciones Públicas de Aeroméxico. 

de cerca y claramente, por razones de tiempo se hiz0 necesario recurrir a un helicóptero "Pumna" del Estado Mayor Presidencial para hacer algún desplaza miento en la Capital de la República y trasladar al Papa desde el aeropuerto Mariano Escobedo de Monterrey hasta la ciudad y de regreso. El mayor P.A. Miguel Angel Chacón tuvo a su cargo estos vuelos en los helicópteros "Pu mas'". 

Méxic0-Roma 

La despedida en la Ciudad de México 
fué igualmente impresionante. Entre aplausos de miles de gentes y los sones de infinidad de mariachis que entona ban "Las golondrinas' ", el día 31, a las 
3:50 horas de la tarde, el DC-10 
Ciudad de México"" carreteaba para 
despegar del Aeropuerto de la Capital 
de la República llevando el mando de la 
aeronave la misma tripulación que 
viajó desde Santo Domingo: capitanes 
Antonio González Cantú, Blas Yannelli 
Francolino, Jorge M. Zúniga Vázquez y 
Gilberto Vallecillo y como coordinador 
el capitán Miguel Alvarez Escudero. El 
plan de vuelo era México-Monterrey 
Nassau-Roma. 

El capitán González Cantú dió tres 
vueltas sobre la Ciudad de México co 
mo homenaje a su ilustre pasajero y pa 
ra que Su Santidad tuviera la oportuni 
dad de despedirse simbólicamente de 
los mexicanos. En un instante se produ 
jo un hecho impresionante por lo espec 
tacular e imprevisible: en terrazas y 
azoteas centenares de miles de espejos 
reflejaban el sol poniente ofreciendo 
una visión sobrecogedora desde el aire. 

EI Papa estuvo durante un rato mate 
rialmente pegado a la ventanilla del 
avión disfrutando de aquel ascua de 
luz. Cuando se volteó al alejarse el 
avión de la Ciudad, estaba profunda 
mente emocionado y hubo de discreta 
mente limpiarse las lágrimas. 

La recepción que Monterrey tributó 
al Papa fue igualmente extraordinaria y 
el encuentro en el Río de Santa Catari 



na una impresionante manifestación. 
Alguien llegó a decir que era la primera 
vez que se apagaban todas las chimene-

as en Monterrey. 
Desde la capital del Estado de Nuevo 

León, el avión salió hacia Nassau, don 
de el Papa hizo una breve visita para sa 
ludar a los católicos de las Islas. De 
nuevo al "Ciudad de México'" para cul 
minar una jornada histórica. 

Cuando la aeronave salía de territorio 
mexicano, Su Santidad envió un emoti 
vO mensaje al Presidente López Portillo 
va todo el pueblo de México. Igualmen 
te ocurrió al sobrevolar Cuba en que el 
mensaje fué dirigido al Primer Ministro 
Fidel Castro. 

Al sobrevolar territorios portugués y 
español, el Papa dirigió sendos mensa 
jes al Presidente de la República Portu 
guesa y al Rey de España Juan Carlos I. 

Cuando ya estaba próxima la arriba 
da a Roma, la Ciudad Santa de la Cris 
tiandad, el Papa pasó a la cabina donde 
viajaban los periodistas que habían te 
nido a su cargo la cobertura de prensa 
de los viajes y los felicitó por su trabajo. 
Igualmente mandó reunir al personal 
de la aerolínea que había sido respon 
sable de los servicios a bordo y les agra 
deció sus atenciones. También pasó a la 
cabina de mando donde tuvo palabras 
de agradecimiento para los pilotos. En 
cada uno de estos casos firmó autÓgra 
Tos, bendijo estampas, medallas y rosa 
Tios y otros recuerdos e imparti0 Su bendición que, con todo fervor, reci-
bieron periodistas, pilotos, sobrecarg0S y demás personal de Aeroméxico. Con todos departió unos instantes mostran-
do una gran amabilidad 

El Papa durante el vuelo a Roma 

jar por un mnomento la sonrisa que 
había cautivado a México. Constante 
mente repetía, en su castellano tan pe 
culiar, "México es maravilloso, México 
es maravilloso'". 

En el aeropuerto Leonardo da Vinci 
en Fiumicino, Roma, a las 5 de la tarde 
hora local del día 1° de febrero de 1979, 
el Papa fue recibido por el Presidente 
de Italiay de allí se trasladó hacia el Va 
ticano donde una considerable multi 
tud le dió una gran bienvenida después 
de su viaje por América. 

Habían culminado unas de las jorna 
das que más honda huella dejaron en el 
corazón del Papa Juan Pablo Il cuando 
muchos millones de mexicanos en la 

Capital de la República, en Puebla, en 
Guadalajara, en Oaxaca o en Monterrey 

le habían tributado la más impresionan 
te, emotiva y entrañable recepción que 

jamás se haya hecho a hombre alguno. 

En esta histórica oportunidad, como 

en tantas cuantas ha sido exigida, la 

aviación mexicana cumplió fielmente. 

295 

dy fineza, sin de-



BIBLIOGRAFIA 

Ocho mil kilómetros en Campaña. Gral. Alvaro Obregón. Fondo de Cultura Económica. México 1959. 

Quien es quien en la Ciudad de México. Carlos Morales D. 
B. Costa Amic Editor. México 1971. 

6 Siglos de Historia Gráfica de México. 
Gustavo Casasola, México 1978. 

Aguilas de Anáhuac. Raúl Pérez Gallardo. 
México 1974. 

Breve Historia de la Aviación en México. José Villela. 
México 1971. 

Esta es mi vida. Gral. Roberto Fierro Villalobos. 
México 1964. 

Historia de la Mexicana de Aviación. Emilio Ayala Bres. 
México 1974. 

Juan Guillermo Villasana. Una vocación y un destino. 
Mtra. Esperanza Villasana. México 1963. 

La aerostación en México. Armando de Mariay Campos. 
México, 1944. 

Vuelo al pasado. Raúl Rosado Espínola. 
Mérida, Yuc. 1979. 

Vuelo Papal 01. Jaime Durán. 
Editorial F. Méndez Oteo. México 1979. 

Airlines of Latin America. R. E. G. Davies 
Smithsonian Institution Press. Washington 1984. 

Atlas enciclopédico de Aviones Civiles. 
Enzo Angelucci. Editorial Orvesa. Madrid 1981. 

Atlas enciclopédico de Aviones Militares. 
Enzo Angelucci. Editorial Orvesa. Madrid 1981. 

Enciclopedia de Aviación y Astronáutica. 
Ediciones Garriga. España 1976. 

Revista Aeronáutica (1966-1973). 

Revista Anáhuac. 

Revista Aviación (1928-1929). 

Revista Aviación Internacional (1973-1986). 

Revista Hélice. 

Revista Vuelo (1953). 297 



298 

AGRADECIMIENTOS 

El autor agradece muy sinceramente la valiosa colaboración de las numerosas 
instituciones, empresas y personas que le han facilitado documentos y 
fotografías sin los cuales hubiera sido imposible la redacción e ilustración de 

este libro. 

Aeroméxico. 
Lamberto Alvarez Gayou. 

Lic. Elsa Bieler. 
Cap. P.A. Pedro Cota Miranda. 

Emma Catalina Encinas de Gutiérrez. 
Gral. P.A. Roberto Fierro Villalobos (+). 

Cap. P.A. Felipe H. García. 
Cap. P.A. Angel García Lascurain. 

Cap. Luis Herrera (+). 
Comandante Luis A. Jara Monroy. 
Cap. P.A. Oscar Raúl Juárez Díaz. 

Lic. Javier Lascurain. 
Cap. P.A. Leopoldo López Grayeb. 

Sra. Consuelo de Llano, Vda. de Zinser. 
Cap. P.A. Salvador Mariscal. 

Mexicana de Aviación. 
Cap. P.A. Patricio Milmo. 

Ing. Miguel Ortiz Monasterio. 
Cap. P.A. Héctor Ramírez Almaraz. (+). 

Revista Aeronáutica. 
Revista Aviación Internacional. 

Cap. P.A. Florencio Reyes Bugarín. 
Sr. Aureliano Rivera. 

Familia del Tte. Cor. P.A. Horacio Ruiz Gaviño. 
Lic. Rubén Ruiz Alcántara. 

Cap. P.A. José Antonio Saavedra. 
Familia del Gral. P.A. Alberto Salinas Carranza. 

Cap. P.A. Herculano Sarabia. 
Cap. P.A. Berta Zerón de García. 

Sr. Salvador Zúñiga. 

Mi agradecimiento muy especial para el señor ingeniero Adolfo Villaseñor 
Macías, quien, con una paciencia extraordinaria, puso a mi disposición sus 
muchos conocimientos en materia de historia aeronáutica de México, su 
amplísimo archivo fotográfico y, finalmente, tuvo a su cargo la supervisión del 

texto final de esta obra. 

MANUEL RUIZ ROMERO. 



Prólogo 
Introducción 
EN GLOBO CON CANTOLLA. 
ALBERTO BRANIFF: EL PRIMERO 
ROLAND GARROS EN MEXICO. 

INDICE 

MADERO: PRIMER .EFE DE ESTADO EN VOLAR EN AVION 

TOPOLOBAMP0: PRIMER COMBATE AERONAVAL DEL MUND0 
EL CARTERO DEL AIRE 
UN VUELO DE "RAID"'. 
EL NACIMIENTO DE UNA AEROLINEA. EL PRIMER PARACAIDISTA MEXICANO. UNA HAZAÑA EN "TOLOLOCHE" 
EL CORREO AEREO REGULAR. 

MEXICO-WASHINGTON, GLORIA Y TRAGEDIA. 
DE CANADA A MEXICO SIN ESCALAS. 
ROBERTO FIERRO POR CUBA Y CENTROAMERICA. LA LINEA AEREA POSTAL. 
POR LA REPUBLICA EN SESQUIPLAN0. 
LA CONQUISTA DE UNA RUTA. 
EL NUEVA YORK-MEXICO DE ROBERTO FIERRO... 
LA PRIMERA MUJER. 
UN PARAISO LLAMADO ACAPULCO.. 
EL LEGENDARIO SARABIA. 

LA RUTA DEL SOL. 
MEXICO-ROMA EN DC-3. 
VUELO DE "MOSCA"' 
RECORD MUNDIAL DE ALTURA. 
LA ERA DEL JET.. 
MEXIC0-CONPENHAGUE EN BONANZA.. 
LA VUELTA AL MUNDO EN BIMOTOR. 
PILOTO DE PRUEBAS. 

5 

EL PEREGRINO: DE CZESTOCHOWA AL TEPEYAC.. 
Bibliografía 
Agradecimientos 

7 

11 
21 
29 

37 

45 
59 
65 
71 
79 
83 
91 
97 

105 
113 

LOS AUDACES: FORJADORES DE UNA INDUSTRIA.... . 177 
ANTONIO CARDENAS POR IBEROAMERICA. 

121 
129 
139 
147 
155 
161 
169 

191 
201 
211 
221 
227 
233 
239 
245 
257 

UNA MEXICANA EN EL "POWDER PUFF DERBY" 
DOS REGIOMONTANOS DAN LA VUELTA AL MUNDO. . 271 
VUELO PRESIDENCIAL. 

263 

297 

279 
289 

298 299 



{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }


{ "type": "Document", "isBackSide": false }

